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1. Popis a zdkladni udaje o soucasném stavu vcetné identifikacnich
udajt objektu

Zajmové Uzemi se nachazi v Ostravé — Hrablivce, v k.G. Hrabdvka. ReSeny Gsek (v
délce cca 100 m) se nachazi v blizkosti tramvajovych zastavek J. Kotase, kde zajiStuje
rozfazovani tramvajovych vliakd na jednotliva nastupisté.

Stavba se nachazi v zastavéné méstské Casti. Tramvajova trat je zde bez krytu, tedy
s otevienym kolejovym loZzem. Technicky stav spravovaného majetku dobry, avSak stav
vyhybky je Spatny. VyuZiti majetku se stavbou neméni.

Stavbou se zlepSi komfort jizdy tramvajovych souprav (pro cestujici, i obyvatele
lokality), eliminuje se nutnost Castych oprav/udrZzovacich praci na trati, znatelné se snizi
hluénost vznikajici tramvajovym provozem. Konstrukce vyhybky bude umoZzZiovat jizdu
v pfimém sméru (proti hrotdm) rychlosti minimalné 40 km/h, v odbo&ném sméru rychlosti
minimalné 30 km/h.

Vymeéna kolejové konstrukce - vyhybky probéhne ve stavajicim tramvajovém kolejisti.
Nova vyhybka J 49E1 1:7 (807'48,4"), R140, 1435mm P bude stavebni délky 23,174 m.

Misto stavby — tramvajové kolejisté a pfilehlé travnaté plochy oddélujici drédzni a
silniéni téleso, ul. Horni, Ostrava.

Parcelni | Katastralni tzemi | Vlastnik pozemku Druh pozemku
¢islo
371/53 Hrabuvka Statutarni mésto Ostrava ostatni komunikace,

ostatni plocha

371/91 Hrablvka Statutarni mésto Ostrava zelen, ostatni plocha

2. Seznam vstupnich podkladi

Pro zpracovani projektové dokumentace byly pouZity tyto podklady:

» katastradlni mapa predmétného Uzemi, vypisy a informace z Kkatastru
nemovitosti

« technickad mapa predmétného Uzemi a zakres inZz. siti v GISMO
» vyjadreni spravcu k inzenyrskym sitim
» prohlidka uzemi

» jednani se zastupci provozovatele - DPO

3. Popis a zdivodnéni navrzeného technického reseni a hlavnich
technickych parametri

V projektu je FeSena vymeéna vyhybky za novou a s tim spojené prace. Délka feSeného useku
vztaZzend ke staniceni tratového Useku je celkové cca 100 m.




Nova vyhybka bude nahrazovat stavajici, ktera je ve Spatném stavu. Zménou Uhlu odbodeni
bude mozno technicky vyreSit zvySeni rychlosti prijezdu tramvajovych vlakia touto
konstrukci.

S vloZenim jiné vyhybky souvisi ostatni prace, které je nezbytné provést:
— vymeéna svrsku v délce cca 40,5 m v pfimém sméru

— vyména svrsku v délce cca 44 m v odbo¢ném sméru

— smérova a vyskova Uprava koleje v délce cca 36 m pred vyhybkou

— zrevidovani Sachtic a Upravy poklopt (2 kusy)

— vyména obrub s Upravou polohy v délce cca 165 m

Kategorie drahy: Tramvajova draha ) )
Tratovy Usek: Kotase - Dubina, km 0,163 (KU) — km 0,263 (ZU podbijeni). Napojeni zacatku
Useku bude pfizpasobeno kolejnicovym stykim na zacatku a konci useku.

Osova vzdalenost koleji je v celém Useku 4,00 m, mezi vétvi A a propojenim B pak 6,60
m (na zacatku a konci Useku bude osova vzdalenost pfizpusobena stavajicimu stavu).

Stavajici a navrzené sméroveé a vySkové poméry:
Stavajici smérové poméry budou zachovany v co nejvétsi mife.
Vétev A je a zlstane v pfimé, v€etné pomeéru ve vyhybce.

Propojeni B zac¢ina v ZV a ve vyhybce je vedeno polomérem R 140 m, dale nasleduje
mezipfima o celkové délce 28,1 m a nésleduje protismérny oblouk o poloméru R 140 m.

Smérové poméry jsou zfejmeé ze situace a podélnych profilu.

Sklonové poméry sleduji v zasadé trasu stavajiciho vyskového vedeni, bude provedeno
pouze vyrovnani nivelety. Sklonové poméry jsou ziejmé z podélnych profild.

Lomy sklonu nivelety budou upraveny vySkovymi oblouky o poloméru zaobleni
minimalné R = 1800 m.

Tramvajovy spodek:

Spodek tramvajové traté bude ponechan stavajici. Pokud jeho rozsah nebude odpovidat
novému stavu, bude vhodné upraven. Do spodku tramvajové traté patfi podsypova vrstva ze
Stérkopisku tloustky 150 — 250 mm a stavajici plan tramvajového spodku, ktera je
odvodnéna do trativodu po krajich traté. Drenaz je zausténa do Sachtic.

Po sneseni tramvajového svrSku bude provedena Uuprava plané se zhutnénim
podsypové vrstvy. Hutnéni plané spodku tramvajové trati bude provedeno nejméné na
hodnotu Epl (Edef,2)>40 MPa. V pfipadé anosnosti podlozi (plané) <40 MPa bude
provedena vyménna vrstva ze Stérkodrti SD fr. 0-128 mm v tloustce 300 mm.

Tramvajovy svrsek:

Vlastni prace zatnou demontazi stavajici tramvajové traté v daném uUseku. Stavajici
kolejovy svrSek je tvofen ze Sirokopatnich a Zlabkovych kolejnic s upevnénim na
pokladnicich v€etné pryZovych podlozek a na praZcich, uloZzenych ve Stérkovém loZzi.



Pfed provedenim Stérkového loZe pro novou kolej bude srovnana a dohutnéna plan
tramvajové trati nefméné na Epl (Edef,2) > 40 MPa. Na vytvofené plani tramvajové trati
bude poloZena separac¢ni geotextilie min. 30kN/m.

Vyména Stérkového loZe bude provedena ze Stérku DK 32/63 B1 v tloustce 100-200 mm
pod prazcem.

Nové budou kolejnice tvaru 49E1, vyhybkova konstrukce je rovnéz ze Sirokopatnich
kolejnic typu J49E1 1:7P — dl.23,174m.

Nové dievéné prazce budou bukové/dubové budou pouZity ve vyhybce. Pro upevnéni
kolejnic budou pouZzity podkladnice 60-0-1 + atypické podkladnice, R4 plocha (nebo U60),
svérky ZS3 (nebo ZS4), svérkové Srouby RS1, podlozky UIC 25 a pryzové podlozky pod
kolejnici (PK-R65 tl. 8 mm) a pod podkladnici (PP-S49/R65 tl.4,6 mm).

V Usecich s vyménou svrSku bude vyuzito betonovych prazct typu B 03-DP 07
(bezpodkladnicové upevnéni, systém Pandrol), alternativé budou pouZity jiné betonové
prazce.

Vypld mezi prazci a pod praZci bude provedena z pfirodniho DK 32-63 B1, frakce 32 —
63 mm (viz. vzorovy prfiény fez). Na upravené koleji bude provedeno zavére¢né smérové a
vyskoveé vyrovnani automatickou strojni podbijec¢kou ve dvou sledech v celé délce. Po vyluce
bude svafovanim vytvofena bezstykova kolej, opatfena vodivym propojenim.

Odvodnént:

Drenaze zlstanou zachovany stavajici a budou fadné procistény. Revizni Sachtice (2ks)
se zreviduji, poklopy budou nové osazeny na nové prstence, €i jiné vhodné horni dilce.

Odvodnéni stavéci skfiné bude, vzhledem ke zméné polohy, prodloZzeno, DN 200
napojeno pres revizni Sachtu (plastova 415 mm) do stavajici Sachtice.

Tramvajové zastavky:

Nebudou stavbou dotCeny, dotéeno bude pouze misto pro pfechazeni traté a to se
obnovi do plvodniho stavu. Popfipadé bude kryt z panell nahrazen zZivicnym krytem.

Ostatni préace:

Stavajici obruby (krajniky) budou v potfebné mife odstranény a znova osazeny do nove
polohy, dle polohy koleje v odboéném sméru. Timto dojde k Gpravé travnatych ploch (pasu),
dotéena mista budou znova ozelenéna vysevem travni smési.

4. Popis navrzeného reSeni, technickych parametri a jejich
zdiivodnéni ve vztahu Kk péci o Zivotni prostiedi a ve vztahu

k uzivani
Nova vyhybka bude nahrazovat stavajici, ktera je ve Spatném stavu. Zménou uhlu

odboc¢eni bude mozno technicky vyfesit zvySeni rychlosti prijezdu tramvajovych viak( touto
konstrukci.

S vloZenim jiné vyhybky souvisi ostatni prace, které je nezbytné provést:

— vymeéna svrsku v délce cca 40,5 m v pfimém sméru



— vymeéna svrsku v délce cca 44 m v odboéném sméru

— smérova a vyskova Uprava koleje v délce cca 36 m pred vyhybkou
— zrevidovani Sachtic a Upravy poklopt (2 kusy)

— vyména obrub s Gpravou polohy v délce cca 120 m

Stavbou nebude dot€eno Zivotni prostfedi této ¢asti mésta.

5. Staticka posouzeni, jsou-li u nékterych konstrukci technickymi
normami a predpisy vyZadovana

Statické vypocty provedeny nebyly, stavba neobsahuje objekty, jez by je vyZadovaly.
Hutnéni plané tramvajové trati bude provedeno nejméné na hodnotu Epl (Edef,2) > 40 MPa.
NavrZzena nova konstrukce svrSku odpovida standardim DPO. Stavba nenaruSuje stabilitu
okolnich budov a konstrukci.

6. Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypocty potirebné pro zdivodnéni
navrhovaného reseni

S ohledem na rozsah a charakter stavby nebyly takovéto vypocty potfebné.

7. Souhlas odbornych utvari zadavatele s pouzitim neschvaleného a
nezavedeného zarizeni, souhlas s navrZenym resenim, pokud je
technickymi normami a predpisy poZadovan

Neschvélené zafizeni neni pfi stavbé pouzito. Vyhybka je pro provozovatele
nezavedenym vyrobkem, avSak v celostatnim méfitku neni ni€¢im vyjimec¢na.

8. Popis vyjimek z predpisi, uvedeni odchylnych freSeni od
predchoziho stupné dokumentace

Nejsou.

9. Piehled pouzitych norem, predpisi, vzorovych listii apod.
Stavebni a technické parametry stavby musi odpovidat zakladnim pravnim
predpisum tykajicich se staveb tramvajoveé dréahy:
- zékon €. 183/2006 Sb. - Stavebni zdkon
- zakon €. 266/1994 Sb. - Zakon o drahach
- zakon €. 13/1997 Sh. - Zakon o pozemnich komunikacich

a z nich vyplyvajicich vyhlaSek a norem, zvlasté vyhl.177/1995 (Stavebni a technicky fad
drah), CSN 73 6405 (Projektovani tramvajovych trat), CSN 73 6412 (Geometrické
usporadani koleje tramvajovych trat) a CSN 28 0318 (Prujezdné prafezy tramvajovych trati
a obrysy pro vozidla provozovana na tramvajovych drahach) CSN 73 6005 Prostorové
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usporadani siti technického vybaveni

10.Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické reSeni
vCetné uvedeni odkazu na dokladovou c¢ast obsahujici vSechna
nezbytna projednani

Neni.

11.Prikaz o zapracovani vysledki priuzkumiu

Neni — priizkumy nebyly provedeny.

12.Navaznost na ostatni objekty (priikaz koordinace, popis rozhrani

jednotlivych objektii, navaznost na jiné - souvisejici, cizi, vyhledové
investice)

Tento stavebni objekt souvisi s SO 02 Trolejové vedeni a PS 01 Ovladani a

signalizace vyhybky. Tyto objekty jsou soucasti celé stavby a budou vzajemné koordinovany.
Jiné cizi stavby s touto stavbou nesouvisi.

13.Na poddolovanych uzemich doplnit priikkaz a reSeni stavu
unosnosti

Neni feSeno — v této oblasti je dulni ¢innost jiz doznéla.

14.PoZadavky na geotechnicky monitoring

Nejsou.

15.PozZadavky na méreni posunii a prretvoireni stavebnich objekti

Nejsou.

16.Res$eni pristupu a uzivani stavebnich objektii osobami s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace nebudou opravou kolejisté
vyrazné dotCeny, v pfechodech pro chodce zhotovitel zajisti bezpeény prachod, nebo budou
navrzeny a zajistény nahradni pfistupy / prichody. Tramvajové zastavky budou po dobu
vyluky tramvajového provozu vylou€eny z uzivani. Pfed zavedenim a po dobu provozu (do
skonceni kompletni stavby) musi byt tramvajové zastavky bezpecné provozuschopné bez
omezeni a pfistupy k nim bezpecné budou fadné zabezpeceny.



