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Popis a zékladni adaje

Nazev stavby:

Misto stavby:

Dodavatel stavby:
Charakter stavby:
Projekéni stupen:

Objednatel (stavebnik):

Generalni projektant:

Profese:

Vedouci projektant:
InZenyrskéa ¢innost:
Technicky dozor:

l Dopravni podnik Ostrava a.s.

Oprava tramvajové trat é na ulici 17.listopadu ,
v Useku V Fesinska - Dr. Slabihoudka

Zajmové Uzemi se nachazi v Ostravé — Porubé, v k.G. Poruba. Opravovany
Usek traté se nachazi na ulici 17.listopadu, v Useku mezi ul. Matéje Kopeckého
- ul. Vfesinska a je dlouhy cca 700 m. Zac¢atek opravy je navrzen v misté
vjezdu k FNO tak, aby byl viezd zachovan v pribéhu stavby (na hranici
kfizovatky s ul. Matéje Kopeckého a konec opravy ohrani€uje hranice
kfizovatky s ul. Viesinskou a navaznost na smérové oblouky vyménéné

v minulosti.

Bude uréen vybérovym fizenim
Dopravni stavba
DSP+DPS

Dopravni podnik Ostrava a.s.

Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava — Moravska Ostrava
IC: 61974757

DIC: CZ61974757

Tel: 59 740 1111

Zdenék Novak

Dopravni podnik Ostrava a.s.

Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava — Moravska Ostrava
Gtvar vedouciho odboru dopravni cesta

stfedisko vrchni stavba

DPO - Ing. Roman Macec¢ek
DPO - Daniel Duda
DPO — Jifi Bohacek

Zajmové Uzemi se nachazi v Ostravé — Porubé, v k.G. Poruba. Opravovany Usek traté se nachazi na ulici 17.listopadu, v
Useku mezi ul. Matéje Kopeckého - ul. Vfesinska a je dlouhy cca 700 m. Zacatek opravy je navrzen v misté vjezdu k FNO
tak, aby byl vjezd zachovan v prabéhu stavby (na hranici kfizovatky s ul. Matéje Kopeckého a konec opravy ohraniuje
hranice kfizovatky s ul. VFesinskou a navaznost na smérové oblouky vyménéné v minulosti.

Stavba se nachazi v zastavéné méstské casti. Tramvajova trat (kryt) je opatfena vnitinimi (lokalné i vnéjsimi)
zadlaZzbovymi panely a silnice 1/11 na ul. 17.listopadu je s zivicnym krytem. Technicky stav spravovaného majetku je
Spatny. VyuZiti majetku se stavbou neméni.

Oprava tramvajoveé trati je potfebna, nebot se v tomto Useku projevuje lokalni deformace nivelety a kolejnice jsou znaéné
opotfebovany (ojetim hlav i Zlabka). Z téchto divodl zde ¢asto dochazi k tzv. lomdm na kolejnicich a nutnosti tyto lomy
opravovat. Upevnéni koroduje a vrtule se uvolfiuji z prazct, pficné propojeni a ukolejnéni napajeci/délicd ma snizenou
vodivost. Kryt tvofeny ze zadlazbovych panelt a asfaltobetonu je ve Spatném stavu, pfes kryt zatéka a v zimnich
mésicich to zpUsobuje nadzvedavani panell, ohrozujici provozuschopnost traté. Stavbou se zlepSi komfort jizdy
tramvajovych souprav (pro cestujici, i obyvatele lokality), eliminuje se nutnost ¢astych oprav /udrZzovacich praci na trati a
znatelné se snizi hluénost vznikajici tramvajovym provozem.

b) Seznam vstupnich podklad
Provedeny byly nasledujici prazkumy:

- Geodetické zaméreni lokality ve vySkovém systému Bpv a sourfadnicovém systému S-JTSK

- QOsobni prohlidka na misté

- Podklady z archivu DPO

Dalsi prazkumy nebyly provadény, lokalita je ve stavajicim stavu napojena na dopravni a technickou infrastrukturu
a stavbou se neméni.
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l Dopravni podnik Ostrava a.s.

c) Popis navrzeného technického FeSeni a technickych parametr @ a jeho zd Gvodn éni
V projektu je feSena oprava tramvajové trati. Délka feSeného Useku vztazena ke stani¢eni tratového Useku je cca 700 m.

Kategorie drahy: Tramvajova draha

Tratovy Usek: Ostrava - Poruba, km 9,120 (ZU) — km 9,819 (KU). Napojeni zagatku Gseku bude pfizplisobeno
kolejnicovym stykim na zacatku a konci Useku.

Osovéa vzdalenost koleji je v celém Useku vrozmezi 3,10 m — 3,19 m (na zacatku a konci Useku bude osova
vzdalenost pfizpusobena stavajicimu stavu).

Stavajici a navrzené smérové a vysSkové poméry:
Stavajici smérové poméry budou zachovany v co nejvétsi mire.

Smérové oblouky, v koleji 1, budou o parametrech R = 10000 m a dlouhy pfechodnicovy oblouk se zakladni
charakteristikou R =258 m, A 168, A 177 (pfevySeni 58 mm, délka vzestupnice 52,2 m)

Smérové oblouky, v koleji 2, budou o parametrech R = 9996,9 m, R = 10003,11 m, R = 2000 m a dlouhy
prechodnicovy oblouk se zakladni charakteristikou R = 257 m, A 167, A 176 (pfevySeni 58 mm, délka vzestupnice 52,2
m)

PrevySeni kolejnicovych pasu v pfechodnicovych obloucich (v obou kolejich) je navrzeno 58 mm.
V podélnych profilech je niveleta vynesena a zakreslena v ose koleje!
Smérové poméry jsou zfejmé ze situace a podélnych profilG.

Sklonové poméry sleduji v zasadé trasu stavajiciho vySkového vedeni, bude provedeno pouze vyrovnani nivelety.
Sklonové poméry jsou zfejmé z podélnych profild.

Lomy sklonu nivelety budou upraveny vySkovymi oblouky o poloméru zaobleni minimalné R = 1500 m.

Tramvajovy spodek:

Spodek tramvajové traté bude ponechan stavajici. Do spodku tramvajové traté patfi podsypova vrstva ze
Stérkopisku tloustky 150 — 250 mm a stavajici plan tramvajového spodku, ktera je odvodnéna do trativodu v ose traté.
Drendz je zalsténa do Sachtic v ose tramvajové traté. Po sneseni tramvajového svrSku bude provedena Uprava plané se
zhutnénim podsypové vrstvy. Hutnéni plané spodku tramvajové trati bude provedeno nejméné na hodnotu Epl (Edef,2) >
40 MPa. V pfipadé tnosnosti podloZi (plané) <40 MPa bude provedena vyménna vrstva ze Stérkodrti SD fr. 0-128 mm
v tloustce 300 mm.

Tramvajovy svrSek:

Vlastni prace zaénou demontazi stavajici tramvajové traté v daném Useku. Stavajici kolejovy svrSek je tvofen
z kolejnic tvaru NP4, NT3 a 57R1 (Ph 37) s upevnénim na pokladnicich véetné pryzovych podlozek a na pfiénych
dfevénych prazcich, ulozenych ve Stérkovém lozi. Kryt této konstrukce je proveden ze zakrytovych panell typl A, B, C.

Pfed provedenim Stérkoveho loZe pro novou kolej bude srovnana a dohutnéna plan tramvajové trati nejmeéné na
Epl (Edef,2) > 40 MPa. Unosnost bude ovéfena 10-ti statickymi zatézovacimi zkouskami — s vyhovujicim vysledkem a
za dohledu investora. Na vytvofené plani tramvajové trati bude poloZzena separacni geotextilie min. 30kN/m.

Stérkové loze bude provedeno ze §térku DK 32/63 B1 v tloustce 200 mm pod prazcem.

Pouzity budou kolejnice tvaru NT3 a 57R1, s ohledem na smérové poméry.

Nové drfevéné prazce budou bukové/dubové s rozdélenim prazcd "c". Pro upevnéni kolejnic budou pouZity
podkladnice 60-0-1, R4 ploch& (nebo UB0), svérky ZS3 (nebo ZS4), svérkové Srouby RS1, podlozky UIC 25 a pryZzové
podloZky pod kolejnici (PK-R65 tl. 8 mm) a pod podkladnici (PP-S49/R65 tl.4,6 mm).

Noveé bude ve zkuSebnim Useku délky 90 m dvoukolejné (na za¢atku Useku) vyuzito betonovych prazcl typu B 03-
DP 04 (bezpodkladnicové upevnéni, systém Vossloh W14).

Dale bude provedena vyplii mezi praZzci a pod praZzci ze Stérku DK 32-63 B1, frakce 32 — 63 mm (viz. vzorové
pfiéné fezy). Na upravené koleji bude provedeno zavérec¢né smérové a vySkové vyrovnani automatickou strojni
podbije¢kou ve dvou sledech v celé délce. Po vyluce bude svafovanim vytvofena bezstykova kolej, opatfena vodivym
propojenim. Kolejnice pfilehlé k asfaltobetonové Gpravé krytu budou opatfeny nastfikem z penetraéniho asfaltového laku
(ALP).

OSetfeni styku novych asf. vrstev a stavajiciho krytu silnice 1/11 bude provedeno zafezanim spar a vytvorenim
komarky §. 15 mm hl. 30 mm se zalitim modifikovanou tésnici zalivkou (za horka).
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l Dopravni podnik Ostrava a.s.

OSetreni styku kolejnic a asfaltobetonového krytu bude provedeno zafezanim spar a vytvorenim komurky §. 20 mm
hl. 40 mm se zalitim modifikovanou tésnici zalivkou (za horka).

Na kolejovych roStech tramvajové traté bude proveden kryt z asfaltobetonu, ve skladbé uvedené nize.

Téleso tramvajové trati bude na silnici 11/479 napojeno pomoci asfaltobetonové Gpravy. Uprava bude provedena
v celé délce podél koleji, do vzdalenosti maximalné 1,75 m od os koleji (ve finalnim stavu).

Material pro do¢asné sestykovani koleje (pfed svarenim) doda DPO.

Skladba konstrukce k opravé zivicného krytu TT / silnice:

. Asfaltovy beton stfednézrnny modif. ACO 11 S (ABS 1),PMB 25/55-65 50 mm
. Spojovaci postfik z asfalt. modifik. PS 0,3-0,5 kg/m?
e Asfaltovy beton hrubozrnny modifik. ACL 16 S (ABH I),PMB 25/55-60 60 mm
e Spojovaci postfik asfaltovy PS 0,5 kg/m?
e Obalované kamenivo hrubozrnné ACP 16 S (OKH 1),50/70 70-100 mm

> cca. 180-210 mm

Odvodnéni:

Odvodnéni tramvajové trati bude realizovano nové pomoci ocelovych odvodrovacich skfini, napojenych na Sachty,
které budou vyvlozkovany plastovou kanaliza¢ni korugovanou rourou @ 600 mm (plastova) s litinovym poklopem tfidy
D400 + ramem, osazené na stavajici odvodniovaci Sachtice umisténé v ose trati. Dna Sachtic budou systémoveé
zaslepena, s napojenim pfipojek do kanalizace. Drenaze zlstanou zachovany stavajici a budou fadné procistény.
V prfipadé poSkozeného dna, nebo nefunkéni pfipojky, drenaze bude pfistoupeno k vyméné. Poklopy D400 budou nové
osazeny na nové prstence, ¢i jiné horni dilce. V pfipadé, Ze bude podélné propojeni Sachtic pfipojkami funkéni, provede
se jeho vygisténi. V pfipadé, Ze propojeni nebude funkéni, provede se vymeéna potrubi pfipojek (propojent).

Kolejnice budou v mistech odvodriovacich skfini opatfeny odvodriovacim otvorem ve dné Zlabku. Systém
odvodriovacich Sachtic je zaustén do kanalizace umisténé v zemi, mimo téleso drahy. V trase opravy je celkem 13 kusl
Sachtic DPO a 24 kusu odvodnovacl. Kilometraz Sachtic je uvedena v podélnych profilech. Ocelové odvodriovaci skfiné

(dodavka DPO) budou zhotovitelem ve stycich krytu TT/skfif opatfeny pruznym materialem umoznujici dilatovani (napf.
nalepeni recyklovanych pryzovych pasu).

Elektrozarizeni:

Objednatel zajisti instalaci nového ,pfiéného kolejového propojeni®.

PFi zahajeni provozu pfed provedenim bezstykové koleje je nutné provést na stycich kolejnic vodivé propojeni
pomoci ,podélného ukolejnéni* — zajisti objednatel.

Objednatel zajisti pfipadné odpojeni a nové zapojeni EPD, ¢&i jinych ukolejnéni + instalaci nové malé skfifky ke
kolejnici.

Dale bude zapotfebi provést méfeni svodové vodivosti kolejnic a tomu je nutné pFizplsobit zplsob - postup kladu
Ziviénych Uprav. Bude potfeba rovnéz provést ,Revizi“ — s vydanim revizni zpravy, pfed uvedenim stavby do trvalého
provozu. Tyto zalezitosti je nutno zhotovitelem vécné a ¢asové projednat s DPO - oddéleni revize a technicka kontrola,
které bude tyto ¢innosti provadét. Tyto ¢innosti nejsou soucasti plnéni zhotovitele.

Tramvajové zastavky:

Nastupni hrany nastupist zastavek ,Nova Ves, vodarna“ budou vhodné upraveny znovuosazenim obrub (na vySku
160-190 mm - s pfihlédnutim ke stavajicim pomériim na nastupistich), ve vzdalenosti 1,35 m od osy pfilehlé koleje. Na
odvracené strané nastupist bude provedena vyména stavajicich zabradli vySky 1100 mm. Nova zabradli budou
standardizovanym vyrobkem DPO a zhotovitel provede demontaZ stavajicich a osazeni novych. Sloupky budou uloZeny
do betonového loze - patky min. tfidy C25/30 XF3 a minimalnich rozmérd 400/400 mm, hl. 600 mm.

Kryt nastupist bude celoplo$né nové proveden z asfaltobetonu ACO 8 tl. 50 mm.

Uvedené plati i pro obé nastupisté (oba sméry).

Nakladani s vyziskanym materialem:

Zadlazboveé panely (A, B, C) — likvidaci zajisti zhotovitel a zohledni v odpoctové poloZce soupisu provedenych praci

E.1 Technicka zprava strana 5/7



l Dopravni podnik Ostrava a.s.

Drcené kamenivo z kolejového loze — likvidaci zajisti zhotovitel a zohledni v odpocétové poloZzce soupisu
provedenych praci

Kolejové rosty — likvidaci zajisti zhotovitel a zohledni v odpoé&tové poloZce soupisu provedenych praci

Ostatni:

Pred zapocetim stavebnich praci je nezbytné, aby si zhotovitel zajistil vytyéeni vS8ech podzemnich inzenyrskych siti
v misté stavby a postupoval dle zavaznych stanovisek jednotlivych spravci.

Po celou dobu vystavby stavebnik zodpovida za vSechny Skody, které realizaci predmétné akce vzniknou.

Veskeré prace budou provedeny v souladu s Technickymi podminkami dodacimi, které vydal provozovatel drahy.
Zhotovitel a jeho zaméstnanci budou dodrZovat ,Provozni predpisy D1 pro provoz draznich kolejovych vozidel“.

Zhotovitel stavby je povinen, pfed zahajenim strojniho podbijeni tram.traté ovéfit platnost podélnych profila koleji
(v PD vykresy €. E.2.1 a E.2.2) geodetickym zamérenim. V pfipadé potfeby bude niveleta tram. traté upravena tak, aby
vysSka hlavy kolejnice pfilehlé k pozemni komunikaci respektovala stavajici pfi¢ny sklon této komunikace a byl tak
zajistén odtok destové vody smérem od tramvajové trati do uli¢nich vpusti. Tyto pfipadné Upravy zhotovitel projedna
pred zacatkem strojniho podbijeni tram. traté s TDS stavby.

Po celou dobu vystavby stavebnik zodpovida za vSechny Skody, které realizaci predmétné akce vzniknou.

Po ukongeni stavby bude objednateli pfedan:

- geodetické zaméreni ve 2 vyhotovenich + elektronicky v .dwg nebo .dgn

- zaméreni skuteéného provedeni stavby v¢. opravené dokumentace skute¢ného provedeni
- atesty k pouzitym vyrobkiim a materialim

- predavaci protokol stavby (P 02)

- stavebni denik

- zaméreni GPK + zaméreni prostorové prachodnosti

Kolejovy material ozna¢eny v Soupisu praci jako: Dodavka DPO, bude k odbéru v Arealu dilny Martinov — DPO.

Dopravni znaceni:

Trvalé dopravni znaceni zUstava beze zmén, s tim, Ze zhotovitel provede nastfik napisti stavbou poskozené vodici ¢ary
typu V4, v dotéeném Useku.

Docasné (pfechodné) dopravni znageni v&. objizdnych tras pfi provadéni stavby a jejich ¢asti musi byt projednano a
odsouhlaseno v komisi ORD pii MMO (zajisti objednatel — DPO).

Prechodné dopravni znageni bude feSeno v koordinaci s dal$imi stavbami v této lokalité a zhotovitel zazada KU MSK o
vydani Rozhodnuti o stanoveni, dle harmonogramu stavebnich praci a zajisti realizaci (instalaci) do¢asného dopravniho
znaceni.

Zhotovitel stavby je povinen zajistit po celou dobu vystavby dopravni obsluhu dotéenych komunikaci a to v rozsahu dle
odst. ¢.3 8§15 Vyhlasky 30/2001 a také pfistupy / pfechody pro pési dle patficnych zakond a vyhlasek.

d) Staticka posouzeni

Statické vypocty provedeny nebyly, stavba neobsahuje objekty, jez by je vyzadovaly. Hutnéni plané tramvajové trati
bude provedeno nejméné na hodnotu Epl (Edef,2) > 40 MPa. Navrzena nova konstrukce svrsku odpovida standardim
DPO. Stavba nenarusuje stabilitu okolnich budov a konstrukci.

e) Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypo &ty pot febné pro zd Gvodn éni navrhovaného FeSeni
S ohledem na rozsah a charakter stavby nebyly takovéto vypodty potfebné.

f)  Souhlas odbornych Utvar G zadavatele s pouzitim neschvaleného a nezavedeného  zafizeni
Neschvalené ani nezavedené zafizeni neni pfi stavbé pouzito.

g) DoloZeni vyjimek z p Fedpis G, uvedeni odchylnych FeSeni od p fedchoziho stupn é PD
Stavba nema vyjimky z pfedpist a pfedchozi stuperi PD nebyl vydan.

h) Prehled pouzitych norem, p Fedpis ti, vzorovych list G a uvedeni jejich zavaznosti pro realizaci,
pop F. pfi zpracovani PD pro realizaci stavby

Stavebni a technické parametry stavby musi odpovidat zakladnim pravnim predpisim tykajicich se staveb
tramvajové drahy:
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- zakon €. 183/2006 Sb. - Stavebni zakon
- zakon €. 266/1994 Sh. - Zakon o drahach
- zakon €. 13/1997 Sb. - Zakon o pozemnich komunikacich

a z nich vyplyvajicich vyhlaek a norem, zvIasté vyhl.177/1995 (Stavebni a technicky fad drah), CSN 73 6405

(Projektovani tramvajovych trati), CSN 73 6412 (Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati) a CSN 28 0318
(PréGjezdné prlfezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana na tramvajovych drahach).

)

k)

p)

Shrnuti rozhodujicich zav érii z pracovnich porad v éetné uvedeni odkazu na dokladovou €ast
Nejsou obsazeny.

Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv n a technické FeSeni véetné uvedeni odkazu na
dokladovou ¢€ast obsahujici vSechna nezbytna projednani

Technické feSeni bylo navrzeno v souladu s platnymi pfedpisy.

Prukaz o zapracovani dopl nujicich pr zkum @

Doplnujici prazkumy nebyly s ohledem na charakter stavby potfebné.

Navaznost na ostatni stavebni objekty a provozni  soubory
Neni.

Udaje o spin éni podminek danych schvalovacim  Fizenim k jednotlivym stavebnim objekt @
pfedchoziho stupn é PD

Pfedchozi stupen PD nebyl vydan.

Pozadavky na geotechnicky monitoring
Stavba nevyzaduje geotechnicky monitoring.

Pozadavky na m éfeni posun G a pretvo feni stavebnich objekt @
Stavba tato méfeni nevyzaduje.

Reseni p Fistupu a uzivani stavebnich objekt & osobami s nizkou schopnosti pohybu a orientace
Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace nebudou opravou kolejisté vyrazné dotéeny, v pfechodech pro

chodce zhotovitel zajisti bezpe¢ny prichod, nebo budou navrzeny a zajistény nahradni pfistupy / prichody. Tramvajové
zastavky budou po dobu vyluky tramvajového provozu vylouceny z uzivani. Pfed zavedenim a po dobu provozu (do
skonéeni kompletni stavby) musi byt tramvajové zastavky bezpeéné provozuschopné bez omezeni a pfistupy k nim
bezpeéné budou fadné zabezpeceny.
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