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l Dopravni podnik Ostrava a.s.

Technicka zprava je zpracovana dle vyhlasky ¢. 146/2008 Sb.

a) Identifika €ni idaje objektu

SO 651 — Nastupni hrana - feSi novou nastupistni hranu, jedna se o stavbu na draze a je vy¢lenéna
z hlediska povoleni stavby Draznim Gfadem a budoucimu majetkopravnimu vyporadani

SO 101 — Komunikace - obsahuje vSechny ostatni provadéné stavebni prace, podléhajici jinému spravnimu
fizeni. Soucasti tohoto objektu je i Gprava trvalého dopravniho znaceni.

V projektu je feSena prestavba nastupni tramvajové zastavky ,Zabfeh” na zastavku se zastavkovym mysem
(se zvySenym jizdnim pasem).

Stavajici zastavka ,Zabreh (vystupni)“ je svou koncepci zastarala a tedy i potencionalné nebezpeéna a svym
provedenim nesplfiuje dnesSni pozadavky na bezbariérové uzivani staveb a nastupu do vozidla. Stavbou se
vyrazné zlepsi komfort pro cestujici vefejnost, zlepSi se nastup do tramvajovych souprav a znaénych
zpUsobem se zlepsSi bezpecnost pfi uzivani.

b)  Struény technicky popis se zd Gvodn énim navrzeného Feseni

V projektu je FeSena prestavba nastupni tramvajové zastavky ,Zabfeh" na zastavku se zastavkovym mysem
(se zvySenym jizdnim pasem).

Stavba je rozdélena na 2 stavebni objekty:

SO 651 — Nastupni hrana

SO 101 — Komunikace

Objekt SO 651 — Nastupni hrana je vyélenéna z hlediska povoleni stavby Draznim Gfadem a budoucimu
majetkopravnimu vyporadani. V tomto objektu je FeSeno pouze osazeni nastupni hrany a vySkovych nabéhl na
ni, dale pak vytazeni panell typu A ze stavbou dotéeného Useku a provedeni cemento-betonové Upravy krytu
trati na misté vytazenych panelu.

Nastupni hrana v délce 33 m a ve vzdalenosti 1,35 m od osy pfilehlé koleje, bude tvofena z bezbariérovych
obrub (napf. 400/330/1000), dle dokumentu Pfiloha 1 — Pfiény fez. Obrubniky budou kladeny do betonového
loze na prfedem pfipraveny podkladni betonovy zaklad z betonu min. tfidy C 30/37 XF4 tl. 200 mm. Tyto
obrubniky budou osazeny do vySky 200 mm nad vySku nivelety koleje (tj. 200 mm nad temenem kolejnice).
Vysparovani technologickych (dilatacnich) spar mezi obrubniky bude provedeno sparovaci hmotou. V rampach
s vySkovymi nabéhy (délky 3 m) budou osazeny betonové obruby 100/250/1000. Tyto obruby budou opatfeny
vystraznym Zluto¢ernym natérem (Sikmymi pruhy).

Skladba konstrukce obnoveni krytu trati (misto paneld typu A):
. Beton C 30/37 XF4 s vyztuzi z mineralnich vlaken 180-210 mm
2 cca. 180-210 mm

Objekt SO 101 — Komunikace obsahuje vSechny ostatni provadéné stavebni prace, podléhajici spravnimu
fizeni v kompetenci specialniho stavebniho Gfadu. Souéasti tohoto objektu je i Uprava trvalého dopravniho
znaceni.

Stavajici ziviény kryt komunikace v dot¢eném Useku bude v tl. 100 mm odfrézovan a v tl. 50-100 mm budou
odstranény podkladni vrstvy. Tento kryt bude nahrazen dlazdénym krytem z betonové zamkové dlazby tl. 80 mm.
Dojde zde ke zvySeni nivelety komunikace o 200 mm oproti stavajicimu stavu. VySkové nabéhy jizdniho pasu
budou provedeny z dlazdéného krytu ze Zulovych kostek 100/100 — 200/200 mm s betonovym vsypem. Zde
dojde ke zvySeni nivelety komunikace o 0-200 mm oproti stavajicimu stavu. Stavajici pficny sklon vozovky je cca
2,0%, sklon nové upraveného jizdniho pasu bude 2%.

Skladba konstrukce zvySeného jizdniho pasu:

. Zamkova dlazba DL 80 mm

. Lozni vrstva z drceného kameniva fr. 0-8 L 40 mm

«  Stérkodrt — pfirodni drcené kamenivo SD 250 mm  Eger2 = 30 MPa
> 370 mm

Skladba konstrukce nabéhu zvySeného jizdniho pasu:

¢ Dlazba ze zulovych kostek + betonovy vsyp DL 100-200 mm
. Lozni podkladni betonova vrstva C 25/30 XF3 100 mm
«  Stérkodrt — pfirodni drcené kamenivo SD 150 mm Eger2 = 30 MPa

> min. 350 mm
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l Dopravni podnik Ostrava a.s.

Stavajici cyklostezka bude v rdmci stavby smérové upravena a obnovena v celé konstrukci. Pfipadné
vySkové korekce budou provedeny pomoci Stérkodrti. Stavajici pfi¢ny sklon je cca 2%, sklon nové upraveného
chodniku bude klesat sklonem 2% smérem do zvySeného jizdniho pasu. Pro oddéleni cyklostezky od travnatych
ploch bude noveé pouzito betonovych obrub 100/200 mm s vysSkou osazeni 0 mm (zapusténé).

Povrch cyklostezky bude dlazdény, pouzita bude dlazba 200/200 mm t.80 mm. Od chodniku / nastupisté

bude stezka oddélena fadkem dlazby Sife 100 mm ve Zluté barvé + pasem Sife 300 mm z reliéfni dlazby
(Cervené).

Skladba konstrukce pro cyklostezku, chodnik / nastupisté:

. Zamkova dlazba DL 80 mm
. Lozni vrstva z drceného kameniva fr. 0-8 L 40 mm
o Stérkodrt — pfirodni drcené kamenivo SD 250 mm  Eger2 = 30 MPa

2 min. 370 mm

Podkladni vrstvy budou, pfed zapoc¢etim praci na novych konstrukénich vrstvach srovnany a zhutnény.

Mira zhutnéni sypanin se provede dle normy CSN 72 1005 (Mira zhutnéni zemin v télese silniéni komunikace).
Kontrola zhutnéni se provede dle CSN 72 1006 (Kontrola zhutnéni zemin a sypanin). Dale bude respektovana
CSN 73 6133 (Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci).

V pfipadé tnosnosti podlozi <30 MPa bude provedena vymeénna vrstva ze Stérkodrti fr. 0-63 mm v tloustce 300
mm.

Skladba konstrukce pro opravu krytu mistni komunikace:

«  Asfaltovy beton stfednézrnny modif. ACO 11 S (ABS I),PMB 25/55-65 50 mm

e Spojovaci postfik z asfalt. modifik. ~PS 0,3-0,5 kg/mz

«  Asfaltovy beton hrubozrnny modifik. ACL 16 S (ABH I),PMB 25/55-60 60 mm

e Spojovaci postfik asfaltovy PS 0,5 kg/m?

¢ Obalované kamenivo hrubozrnné ACP 22 S (OKH 1),50/70 70-100 mm — dle potfeby

2 cca. 200 mm

Odvodnéni zpevnénych ploch je feSeno stavajici soustavou, s doplnénim 1 kusu uliéni vpusti.

Nova destova vpust bude s mfizi a ramem pro zatizeni D400. MFiz bude pouZita z kompozitnich materialt a
zabréani se tak odcizeni. Vpust bude napojena PVC (PE) kanalizacnim potrubim @150 mm do stavajici uli¢ni
vpusti, ktera je dale napojena do desStové kanalizace. Stavajici vpust bude pfi té pfilezitosti zrevidovana (popf.
vyspravena), vySkové rektifikovana a opatfena novou mfizi s ramem (dle popisu vySe). Nova uliéni vpust bude
obsahovat koS na hrubé necistoty a kalovou prohluberi.

Hrana mezi zvySenym jizdnim pasem a chodnikem bude tvofena kamennych obrub OP3 (OP4) (250-
300/200 mm). Tyto obrubniky budou osazeny do vySky 20 mm nad povrch zvySeného jizdniho pasu. Doplnén
zde bude dvojfadek ze Zulovych kostek (pro snazsi odvod povrchovych vod). Obruby a Zulové kostky budou
pouzity z vytrhanych, které se ogisti a znovu osadi. Zjevné posSkozené kusy se vyfadi a nahradi novymi
(uvazovano s nahradou 30%). Obrubniky a dvojfadky budou uloZeny do betonového loze min. tfidy C 16/20 XF1.
Hrany oddélujici ndbé&hy zvySenych jizdnich pasa (pFi¢né ve sméru jizdy) budou vytvoreny z fezanych
kamennych obrub OP6 (150/250 mm)

Dale bude za obrubou oddélujici zvySeny jizdni pas od chodniku provedeno vymezeni bezpeénostniho
odstupu dlazbou v kontrastni barvé od okolnich ploch (okrové), ve vzdalenosti do 500 mm od hrany. Za timto
pasem bude proveden varovny pas Sife 400 mm z reliéfni dlazby (Cervené). Do stfedu tohoto pasu budou
umistény ocelové sloupky, ve vzadjemné vzdalenosti 1,5 m). V misté sloupu VO bude jeden sloupek vynechan a
jeden sloupek bude umistén do osy signalniho pasu. Sloupky budou vySky 1,6 m, z ocelového uzavieného
profilu (napf. 60/60/3 mm) a budou osazeny do vySky 1,1 m nad povrch chodniku. Sloupky budou ulozeny do
betonového loZze - patky min. tfidy C25/30 XF3. Sloupky nahrazuji funkci zabradli — slouzi tedy k ochrané
chodcu. Sloupky budou opatfeny ochrannymi natéry ve sloZzeni — 2x zakladni natér + 2x vrchni synteticky natér
v odstinu RAL 5017. Na kazdém druhém sloupku bude provedena aplikace reflexniho laku, s retroreflexnimi
vlastnostmi. Tento lak bude aplikovan v pase Sife 100 mm, po celém obvodu a ve vzdalenosti 100 mm od
horniho lice sloupku. Barva laku bila, nebo Zluta.

Pro oddéleni chodniku/nastupisté od nezpevnénych ploch bude pouzito betonovych obrub 100/200 mm
s vySkou osazeni 60 mm (zvySené a plnici funkci vodici linie).

V chodniku (nastupisti) bude umistén zastavkovy oznacnik tak, aby zUstala volna délka nastupni hrany
minimalné 32,4 m. U oznaéniku zastavky bude proveden signalni pas Sife 800 mm z reliéfni dlazby, ktery bude
umistén 800 mm vedle sloupku oznaéniku, kolmo k podélné ose chodniku (nastupisté) a koncici 300 mm
varovnym pasem pfed hranou nastupisté.

Nové osazované obruby, a dvojfadky budou uloZzeny do betonového loze s bo¢nimi opérami z betonu C
16/20 XF1 (to neplati pro osazeni bezbariérovych obrub na nastupni hrané). Vysparovani spar mezi obrubniky a
Zulovymi kostkami bude provedeno sparovaci hmotou odolnou proti CHLR.
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Ostatni prace
V rdmci stavby bude pfistoupeno ke kaceni 4 strom( (tfeSni) + provedena nahradni vysadba, kterou stanovi

pfislusny Gfad méstského obvodu. Odstranén bude i kofenovy systém kacenych stromda,

Na dotéené ulici Svornosti se nachazi inzenyrské sité, které jsou zakresleny v situaci a vyjadfenich. Pfed
zahajenim stavebnich praci musi byt vSechny dotéené inzenyrské sité vytyCeny a musi byt dodrzeny podminky
provadéni stavby dle vyjadfeni jednotlivych spravca.

Soupétka a poklopy inZzenyrskych siti se v mistech dotéenych stavbou vyskové vyrovnaji dle potfeby.

Samotné vedeni inZenyrskych siti nebude stavbou dotéeno, zemni prace jsou vramci stavby omezeny na
minimalni zasahy pod urover dnesSniho terénu (viz. Vzorovy pfi¢ny fez).

V ramci stavby je feSena ochrana kabell silového vedeni DPO — jednozilové trakéni kabely 600V DC — jedna se
0 dva kabely v soubéhu. Tyto budou v mist¢ novych zpevnénych ploch obnazeny, o¢istény a uloZzeny do
délenych / pllenych chrani¢ek DN 110 mm (napf¥. Kopohalf), s obetonovanim.

Dale je feSena ochrana kabell silového vedeni vefejného osvétleni. Tyto budou v misté novych zpevnénych
ploch obnazeny, ociStény, stranové prelozeny (posunuty) tak, aby nekolidovaly s ochrannymi sloupky. Kabely
budou ulozeny do délenych / pualenych chrani¢ek DN 110 mm (napf. Kopohalf), s obetonovanim.

Pfemisténi a provedeni vymény oznacniku zastavky vCetné zakladku bude dohodnuto s vedenim provozu
Udrzba pfisluSenstvi dopravni cesty DPO. Pro zastavkovy oznaénik bude osazen jeho zakladek a stavebni
pfipravenost pro jeho osazeni.

Pfed zapocetim praci se hrany zivicného krytu peclivé a v dostate¢né hloubce zafiznou. PFi dokoncovacich
pracich se spoje ziviénych krytl a navaznost na kolejnici se opatfi vhodnou modifikovanou asfaltovou zalivkou -
za tepla.

V mistech, kde stavba bude zasahovat do zelené (travnatych ploch) bude proveden vykop nutny pro osazeni
novych obrub. Po provedeni téchto ukon( se provede zasyp ryhy zeminou (napf. z vykopu), ohumusovani tl. 100
mm a osev travnim semenem.

Postup praci, pouZzité materialy a technologie budou operativné feSeny s DPO, spravcem vefejného osvétleni —
Ostravské komunikace, a.s. a se spravcem dotc¢ené MK na ul. Svornosti - Ostravské komunikace, a.s.

V uvedenych oznacenich vyrobkd se nejednd o obchodni nazvy, jsou to nazvy umozriujici vybér vhodnych
vyrobkd. VSechny pouzité materidly musi mit protokol o shodé.

Dopravni znaceni
Viz. vykres: C.5 - Trvalé dopravni znaceni.

Pfechodné dopravni znaceni zajisti dle potfeby a harmonogramu stavebni praci dodavatel stavby. Na
zakladé své technologie bude vybrany dodavatel konzultovat provedeni stavby min. 14 dni pfed zahajenim se
spravcem komunikaci. Podle jeho pozadavku bude provadéni stavby zajiSténo pfechodnym dopravnim znacenim
v souladu se zdkonem o pozemnich komunikacich €. 361/2000 Sh.. Dopravni znaceni bude feSeno v koordinaci
se spravcem komunikace —, UMOb Ostrava - Jih a bude schvaleno ORD pfi MMO. Nasledné& bude zhotovitelem
zajisténo vydani ,pfikazu o dopravnim znaceni*.

Zhotovitel stavby je povinen zajistit po celou dobu vystavby dopravni obsluhu dotéenych komunikaci a to
v rozsahu dle odst. ¢.3 8§15 VyhlaSky 30/2001.

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace budou stavbou ¢asteéné dotéeny — mista pro
pfechazeni, nachazejici se v prostoru stavby, budou v dobé vyluky tramvajového provozu uzavfeny a lidé budou
muset vyuzivat jiné, mimo obvod staveni$té anebo budou provizorné a bezpecéné zajistény (zasypani vykopu
Stérkem, recyklatem, dfevené konstrukce apod.). Zhotovitel zajisti bezpeény prachod, nebo budou navrzeny
nahradni pfistupy / prachody.

Dot¢ena bude cyklisticka trasa "A". Odklon cyklistické dopravy bude napf. s vyuzitim pozemni komunikace
na ulici Svornosti, nebo bude vyuZivana trasa "Y" - po dobu vystavby bude navrzena vhodna objizdka nebo bude
pouze Caste¢na uzavéra stezky. Pfechodné dopravni znaéeni bude pfed odsouhlasenim s policii pfedlozeno
cyklokoordinatorovi ke schvaleni — povinen zajistit zhotovitel stavby.

Vécny a ¢asovy postup praci bude feSen zhotovitelem (v harmonogramu stavebnich praci), pfed zahajenim
stavby, jedna se o jednoduchou stavbu. Pfesuny hmot bude organizovat zhotovitel, se skladkou materialu se
vzhledem k charakteru a rozsahu stavby nepo¢ita, materialy se budou pfivazet a odvazet prabézné (skladkovani
v této lokalité neni vhodné).

Typ zastavky a pouzité konstrukéni feSeni bylo navrzeno dle pozadavkl a zkuSenosti DPO.

Stavba nenarusuje stabilitu okolnich budov a konstrukeci.

Navrzené skladby vychazeni z TP 170 a jsou projektantem upraveny na potfeby této stavby.

Je nutné provést prohlidku zemni plané po provedeni vykopl s ovéfenim kvality podlozi statickymi zatézovacimi
zkouSkami a zavére¢nou prohlidku.
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Pfed zahajenim pokladky u jednotlivych krytd je nutno provést zkousku zhutnéni. Je tedy nutno provést statické
zatézkavaci zkousky v patfiéném poétu. Zkousky se provedou dle "CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a
sypanin” a novelizaci. Jednotlivé miry zhutnéni jsou pfedepsany u jednotlivych ¢asti vrstev.

Po poloZeni dlazby se provede zkouSka lati na rovnost povrchu, ktera se méfi lati dlouhou 4 m. Hloubka

nerovnosti nesmi byt vétsi nez 12 mm. Pfi¢ny sklon nesmi mit vétSi odchylku od predepsaného pfi¢ného sklonu
nez 0,5 %, pfitemz predepsané vySkové poméry musi byt dodrZzeny s pfesnosti 20 mm. Nastupni hrana musi byt
osazena spravneé a presné.

c) Vyhodnoceni pr Gzkum G a podklad @, véetné jejich uziti v dokumentaci (dopravni Gdaje, geotec  hnicky
prazkum)

Podklady a zadani poskytl objednatel, bylo dale provedeno podrobné geodetické zaméfeni lokality.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objekt  Gm stavby

Pozemni komunikace MK na ul. Svornosti je v pfimém vztahu ke stavbé tramvajové zastavky ,Zabfeh
(vystupni)“, kde bude individualni automobilovd doprava nové vedena po zvySeném jizdnim pasu
(pojizdéném mysu).

e) Navrh zpevn énych ploch, v €etné pfipadnych vypo ¢th

Zpevnéné plochy plochou budou provedeny v souladu s TP 170 a jsou projektantem upraveny na potfeby
této stavby. Nové navrzené plochy budou s dlazdénym povrchem, déle jsou obsazeny opravy Zivicného
krytu v potfebné mife.

f)  Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvod  néni, ochrana pozemni komunikace

Odtokové poméry v izemi se neméni, deStova voda je a bude odvadéna do stavajicich vpusti a nebo volné
do terénu. Doplnéna bude jedna uliéni vpust zachycujici povrchové destové vody pfed zvySenym jizdnim
pasem — blize popsano v kapitole b)

Rezim podzemnich vod nebude dotéen, stavba nezasahuje do takovéto hloubky.

o

g) Navrh dopravnich zna €ek, dopravnich za Fizeni, svételnych signal 0, zafizeni pro provozni informace
a dopravni telematiku

Trvalé dopravni znaceni je patrno z vykresu, ktery je soucasti dokumentace.
Navrh do¢asného dopravniho znaceni je véci zhotovitele stavby.

Svételné signdly a zafizeni pro provozni informace a dopravni telematiku neni obsazeno.

h)  Zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby , pfipadné udrzbu

Pfedmétna stavba se naléza ve 2. vnitfnim OPVZ Zabfeh — II. vodovod (Rozhodnuti MMO OOZP &. 361/07
z 22.3.2007, 1456/06 z 3.11.2006 a rozhodnuti NVMO OVLHZ ¢. 167/88 ze dne 20.6.1988).

Zhotovitel stavby bude dodrzovat ,Podminky spole¢nosti Ostravské vodarny a kanalizace a.s. k asfaltovani
v OPVZ (ochrannych pasmech vodnich zdroji) resp. PHO (pasmech hygienické ochrany)*.

i)  Vazba na p fipadné technologické vybaveni

Neni.

i)  Prehled provedenych vypo €t a konstatovani o statickém ov  éfeni rozhodujicich dimenzi a pr Gfezu

Vypocty nebyly provadény, pro tento druh dopravni stavby charakteru pfestavby nejsou potfebné.

k) ReSeni pfistupu a uZivani ve fejné pfistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se stave nist ém
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Koncepce zajiSténi uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace je zajiSténa
vystavbou komunikaci a chodnik(l bez bariér. To znamend, ze v misté pfechazeni nebude vétsi vySkové
rozdily nez 2 cm. Uprava pro nevidomé a slabozraké v zasadé spo&iva ve vystavbé varovného pasu v misté
pfechazeni. Nevidomému ¢i slabozrakému vyznacuje misto vstupu do vozovky. Zde nevidomy méni
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l Dopravni podnik Ostrava a.s.

podstatnym zpusobem své jednani i techniku dlouhé bilé hole. Varovny pas je navrzen v Sifce 0,40 m a
signalni pas Sife 0,80 m. Tyto pasy jsou navrZzeny z krytu dlaZzby s charakteristickymi jehlankovitymi
vystupky, které jsou vnimatelné holi a naslapem.

Dale na nastupisti bude umistén oznaénik AZ, u oznaéniku zastavky bude proveden signalni pas Sife
800 — 1000 mm zreliéfni dlazby, kolmo k podélné ose nastupisté a koncici 500 mm pfed hranou
nastupisté. Podél nastupni hrany bude provedeno vymezeni bezpeénostniho odstupu dlazbou v kontrastni
barvé od okolnich ploch, ve vzdalenosti do 500 mm od nastupni hrany.

Zéakladni pfiény sklon chodnikll a nastupisté je 2%, podélny sklon nesmi neprekroéit 8,33%. V rampéach
smeéfujicim k pfechodlm pro chodce a mistim pro pfechazeni mize byt sklon max. 12,5 %.

Dokumentace je v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Dale stavba respektuje normu CSN 73 6425-1 - Autobusove,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek.
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