TECHNICKÁ ZPRÁVA – OPRAVA KOMUNIKACE NA P.PČ  1191/1, 793/1

K.Ú. VYSOKÁ PEC - POD TOVÁRNOU

	[image: image1.png]




	Ing. Jan Rusňák – AGROBAU, Projektový ateliér 

zemědělských a dopravních staveb

Husova  ul.   3288/  59 ,     430 03   Chomutov

tel. 474 686 081, E-MAIL :  agrobau@email.cz
IČ 40262847, DIČ : CZ-6002061252
	

	
	
	 Zakázkové číslo

0016/13

	Objednatel
	Obec Vysoká Pec č.p.46, 431 59 Vysoká Pec
	List číslo: 1

	Název stavby  

Stupeň dokumentace 
	OPRAVA KOMUNIKACE NA P.PČ  1191/1, 793/1 K.Ú. VYSOKÁ PEC - POD TOVÁRNOU

Dokumentace k žádosti o stavební povolení
	Počet listů

10

	
	
	Datum

	
	
	ÚNOR 2013

	Název svazku        STAVEBNÍ ČÁST

	Archivní číslo
	Pořad.

číslo
	Název
	Počet  A4

	
	
	
	Text
	Výkr.

	
	C- 01


	TECHNICKÁ  ZPRÁVA


	10
	

	
	Jméno
	Podpis
	Nahrazuje
	Výtisk

	Vypracoval
	Ing. Jan Rusňák
	
	
	

	Zodp. projektant
	Ing. Jan Rusňák
	
	Doplňuje
	

	Kontroloval
	Ing. L.  Rusňáková
	
	
	

	Poznámka:  Veškerá autorská práva jsou  ve smyslu příslušných ustanovení Obchodního zákoníku vyhrazena zpracovateli projektové dokumentace.
	


OBSAH

1. Identifikační údaje

2. Stručný technický popis 

3. Přehled výchozích podkladů a průzkumů

4. Vztahy poz. komunikace k ostatním objektům stavby

5. Návrh zpevněných ploch

6. Zásady odvodnění, ochrana pozemní komunikace

7. Návrh dopravních značek, dopravních zařízení

8. Zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby

9. Technologické vybavení

10. Přehled výpočtů

11. Zajištění přístupu a podmínek pro užívání stavby - veřejně přístupných     komunikací a ploch osobami s omezenou schopností pohybu a orientace,

1. Identifikační údaje

a) označení stavby,

Oprava komunikace na p.pč  1191/1, 793/1 k.ú. Vysoká Pec - pod továrnou

b) stavebník nebo objednatel stavby, jeho sídlo nebo místo podnikání,

Obec Vysoká Pec č.p.46, 431 59 Vysoká Pec 

IČ 00262242
c) projektant nebo zhotovitel projektové dokumentace, jeho sídlo nebo místo podnikání, údaje o živnostenském oprávnění a autorizaci osob, IČ a jeho podzhotovitelé s identifikačními údaji.

Ing. Jan Rusňák – AGROBAU,  Projektový ateliér zemědělských a dopravních staveb

Husova  ul.   3288/  59 ,     430 03   Chomutov

tel. 474 686 081, E-MAIL :  agrobau@email.cz
IČ 40262847, DIČ : CZ-6002 061252                                                                                                 Zodp. projektant-  Ing. Jan Rusňák -  AI - obor dopravní stavby , číslo autorizace 301042

2. Stručný technický popis 

Projektová dokumentace řeší opravu krytu stávající místní komunikace dle ČSN 73 6110
Jedná se o místní komunikaci funkční skupiny C ,obousměrnou, dvoupruhovou, směrově nerozdělenou, typ příčného uspořádání MO2cp

Komunikace se nachází uvnitř obce Vysoká Pec v ul. Julia Fučíka. Oprava krytu komunikace je vymezena stávající trasou, která se nachází na p.p.č 1191/1 a 793/1 k.ú. Vysoká Pec, a probíhá v celkové délce 160m od křižovatky s ul. nad Koupalištěm až po konec trasy v km 0,1598. Hranice staveniště vymezují koridor o šíři cca 6 m a celkové délce 159,8 m. Původní cementobetonový kryt komunikace, bude částečně zfrézován o 40 mm a nahrazen novým krytem ACO 11 tl. 40mm. Stavba se nebude provádět za částečného vyloučení provozu. Zájmové pozemky jsou  i v současnosti  využívány pro navrhovaný účel. Navrhovaná stavba bude využívána v souladu s dosavadním využitím. Výstavbou dojde k významnému zlepšení současného stavu z hlediska technického, provozního a ekologického.

Stavební úpravy v tomto případě řeší zejména stávající stav a uspořádaní nevyhovující technicky a dispozičně (ČSN 73 6110). Předložené řešení vychází z daného stavu s ohledem na podmínky staveniště, hlavně pak na terénní konfiguraci a směrové a výškové uspořádání, které je pro uvedenou stavbu víceméně dané existencí stávajících objektů. 
Stavba sestává z uvedených částí

	NÁVRHOVÉ PLOCHY
	m2

	OPRAVA KRYTU  VOZOVKY
	1025

	DOPLNĚNÍ VOZOVKY
	15


Jedná se o místní komunikaci funkční skupiny C ,obousměrnou, dvoupruhovou, směrově nerozdělenou, typ příčného uspořádání MO2cp

 Sledované území je vymezeno podélným staničením. Vzdálenost mezi začátkem úseku (ZÚ) a jeho koncem (KÚ) je 159,8m . Začátek úseku navrhované úpravy je od křižovatky s ul. Nad koupalištěm I. Komunikace pro motorovou dopravu je navržena v šířce 6m, resp. od km 0,054 6,2m a je vedena ve stávající trase, trasování je dáno umístěním stávající komunikace mezi původními obrubami, které budou vzhledem ke kritické míře opotřebení nahrazeny obrubami novými.  Šířka opravy vozovky činí 6-6,2m, návrhová rychlost  20 km/h. Konec opravovaného úseku v km 0,1598 se nachází na stávajícím obratišti.. Předložené řešení vychází z daného stavu s ohledem na podmínky staveniště, hlavně pak na terénní konfiguraci a směrové a výškové uspořádání, které je pro uvedenou stavbu víceméně dané existencí stávajících objektů. 
Původní cementobetonový kryt komunikace, bude částečně zfrézován o 40 mm a nahrazen novým krytem ACO 11 tl. 40mm. Niveleta nového krytu bude respektovat niveletu  původní. Zjištěné nerovnosti budou vyplněny před pokládkou AB koberce afaltovou směsí. Na frézovaný beton. podklad bude před pokládkou krytu proveden nástřik spojovací asfaltovou emulzí.

Místa se zjištěnou destrukcí podkladu po odfrézování budou lokálně doplněna vyztužovací mříží armatex. V úseku vymezeném km 0.015-0.035 bude podél pravé obruby doplněna nová konstrukce vozovky o celkové ploše cca 15m2.

Upravené plochy budou vymezeny novými betonovými obrubami CSB-H 30 s nášlapem 100 mm. pouze v místě  propojení stávajících vjezdů a vstupů na sousední nemovitosti budou mít obrubníky v nájezdu hranu 0,05m nad vozovkou. Vybrané vjezdy budou opatřeny novou konstrukční skladbou.
Výškové uspořádání, sklonové poměry 

Výškové řešení komunikace vychází z původních výšek komunikace, opravy krytu budou respektovat niveletu stávajícího krytu s maximální výškovou odchylkou 3 cm. Podélné sklony budou přizpůsobeny původnímu stavu vozovky, příčné sklony budou řešeny střechovitě s oboustranným spádem max. 2,5%. 

.
Bourací práce,

Charakter a rozsah bouracích prací je popsán v uvedeném přehledu

Stávající betonové plochy budou zfrézovány cca-40 mm pod plánovanou niveletu komunikace. Původní silniční obrubníky budou vybourány. Před vybouráním obrub bude beton. kryt vozovky v celé délce opravy říznut tak, aby nedošlo k jeho vylamování. Před napojením nové plochy bude stávající kryt komunikace zaříznut min. ve vzdálenosti 0,2 m od nově navrženého napojení tak aby bylo možno dodržet technologii překrývání napojovacích spár jednotlivých vrstev.   V místě zřízení odvodňovacího drénu budou vybourány stávající betonové plochy, dále budou vybourány určené vjezdy.
Vybourané sutě budou odvezeny na skládku a zlikvidovány dle platné legislativy.

Bilance zemních prací,- 

Vzhledem k výškovému uspořádání a charakteru stavby, bude bilance zemních prací objemově nevýznamná. 

Při provádění stavebních prací je nutno respektovat příslušná podzemní vedení. 

Zejména se jedná o

· kabely telefonu – Telefonica O2

· kabely VO 

· podzemní sítě  ve správě ČEZ Distribuce , a.s. 

· trubní vedení SčVaK Teplice, a.s.

· trubní vedení VaK K.Vary, a.s.
· trubní vedení RWE, a.s.

Jelikož budou zemní práce prováděny v ochranných pásmech podzemních sítí, bude nutné žádat jejich správce o vytýčení a povolení ke vstupu do těchto pásem. Při provádění činnosti v ochranném pásmu je investor povinen učinit taková opatření, aby nedošlo k poškození podzemních sítí nebo ovlivnění jeho bezpečnosti a spolehlivosti provozu. Nebude použito nevhodného nářadí, zemina bude těžena pouze ručně.
Nadzemní vedení jsou viditelná a během prací musí být respektována, včetně jednotlivých sloupů a lamp veřejného osvětlení. 

Nesmí dojít k porušení jednotlivých bodů státní nivelace. Dále je nutno respektovat stávající vzrostlou zeleň a její kořenový systém. 
3. Přehled výchozích podkladů a průzkumů

a) dokumentace záměru k žádosti o vydání rozhodnutí o umístění stavby nebo k oznámení záměru pro získání územního souhlasu nebo rozhodnutí o změně stavby,

Dokumentace pro územní řízení nebyla zpracována.

Na uvedenou stavbu byl vydán souhlas dle §15 stavebního zákona Stavebním úřadem MěÚ Jirkov, dne 18.2.2013, č.j.:H/13/2800/PACJ
b) regulační plány, územní plán, případně územně plánovací informace,

Plánovaná stavba není v rozporu s územ. plánem obce Vysoká Pec  

c) mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady,

V  zájmovém území bylo před zahájením projektových prací provedeno polohopisné a výškopisné zaměření geodetickou kanceláří Ing. Jana Sasová. Výstupy v podobě  geodetických a katastrálních map a seznamu souřadnic zaměřeného bodového pole byly předány jako projekční podklad.

d) dopravní průzkum (studie, dopravní údaje),

vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovány 

e) geotechnický a hydrogeologický průzkum, základní korozní průzkum,

vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovány 

f) diagnostický průzkum konstrukcí,

vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovány 

g) hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky, inundace, kvalita vody v recipientech,

Zájmové území se nenachází v inundačním pásmu Kundratického potoka. Průměrné roční srážky podle dlouhodobého sledování se pohybují okolo 500 mm (HMS Bílina).
h) klimatologické údaje (převládající směr větru,výskyt mlh a přízemních mrazů, extrémní teploty vzduchu, index mrazu, smogové oblasti),

Klimaticky spadá lokalita do dešťového stínu Krušných hor, který vyznívá směrem k východu a do výše položených částí Českého středohoří. 

Průměrná roční teplota činí 7-8oC. 

teplot nad 10oC 2200-2500
	Výškové pásmo (m n.m.)
	Index mrazu Im (oC) pro střední dobu návratu

	
	4 (roky)
	7 (roků)
	10 (roků)

	Nad 300 do 400
	297
	380
	424


i) stavebně historický průzkum u stavby, která je kulturní památkou, je v památkové rezervaci nebo jev památkové zóně.

vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovány 

4. Vztahy poz. komunikace k ostatním objektům stavby

Stavba nebude členěna na objekty

určení jednotlivých částí stavby-

Stavba se skládá z jedné trasy, tvořící jeden ucelený soubor

5. Návrh zpevněných ploch
Konstrukční skladba  opravy krytu vozovky

VOZOVKA   - ACO 11  

kom.  pro motorová vozidla -Navržená konstrukční skladba vozovky dle TP 170  pro návrhovou úroveň porušení vozovky D-1, očekávaná třída  dopravního zatížení  IV.  Katalog. list D1-N -3 -IV   

	asfaltový beton ACO 11 50/70 
	 40mm 
	ČSN EN 13108-1

	asfaltový beton  ACL 11 50/70   
	 40mm   
	ČSN EN 13108-1 vyrovnávací podklad do  30 %        


 postřik spojovací z kationaktivní asfaltové emulze PS, EA  (ČSN 736129)

Místa se zjištěnou destrukcí podkladu po odfrézování budou lokálně doplněna vyztužovací mříží armatex.
VOZOVKA   - ACO 11  -LOKÁLNÍ DOPLNĚNÍ + VJEZDY K NEMOVITOSTEM
Navržená konstrukční skladba vozovky dle TP 170  pro návrhovou úroveň porušení vozovky D-1, očekávaná třída  dopravního zatížení  V.    

	asfaltový beton ACO 11 50/70
	  40mm 
	ČSN EN 13108-1

	kationaktivní asfaltové emulze        PS,EA  
	 
	ČSN 736129

	cementem zpevněné kamenivo  KZC   
	 150mm   
	ČSN EN 13108-1 -  

	Štěrkodrť- ŠD
	 200mm   
	ČSN EN 13108-1 -  


Obrubníky  

	OBRUBNÍK SILNIČNÍ CSB-H 30
	100/15/30
	betonový (150 mm) do bet. lože s opěrou


Nový silniční obrubník bude na straně po spádu osazen s nášlapem 100mm, v místě stávajících vjezdů s nášlapem 50mm
Zelené plochy (pásy)
Tyto plochy budou ohumusovány  tl.100 mm a zatravněny. Možno doplnit o vhodné keřovité dřeviny
6. Zásady odvodnění, ochrana pozemní komunikace

Nejvyšší průtočné množství vody Q dle ČSN 73 6101 = 0,001P x q15 x 

Povodí 1 = 0,1024 ha

Q1 = 0,100*100*0,9 =  9,0l/s pro asfaltový povrch   

Q1 celkem = 9,0l/s

Odvodnění vozovky a jejího příslušenství bude zajištěno pomocí příčných a podélných sklonů do nikroštěrbin. žlabů CSB na konci úseku. Přirozené zasakování srážkových vod bude urychleno pomocí obnoveného štěrkového drénu vel. 2.4*5*2m v ploše u obratiště, který bude se žlabem propojen přívodem z flexibilní PE roury DN 100. Těleso drénu bude vyplněno kamenivem drceným fr. 32-64, od okolního terénu bude odděleného separační geotextilií. Opravou povrchu stávající komunikace nedojde ke změně ani narušení současného vodního režimu.

7. Návrh dopravních značek, dopravních zařízení

V rámci výstavby bude použito stávající dopravní značení-
8. Zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby

Pokládka asfalt. vrstev

Asfaltové směsi se smí klást na ložní nebo podkladní vrstvu až po uplynutí technologické přestávky nutné k jejich konsolidaci. Pokládka na asfaltové vrstvy čerstvě položené je možná ihned po jejich ochlazení (doporučená  teplota nižší než 40 °C), u podkladů stmelených cementem postačuje dosažení alespoň 80 % požadované pevnosti v tlaku.

Před zahájením pokládky musí být opraveny všechny trhliny a spáry, opravena všechna vadná místa podkladu, výtluky, vyrovnány nerovnosti větší než 20 mm a provedeny příp. změny příčného a podélného sklonu. Tyto práce je třeba provést jako samostatnou pracovní operaci tak, aby tloušťka následně prováděné asfaltové vrstvy nevybočila z mezí dovolených tlouštěk pro příslušný druh směsi.

Styčné plochy dříve provedených asfaltových vrstev, obrubníků, žlábků, rigolů, dešťových vpustí apod. se opatří tlustou rovnoměrnou vrstvou asfaltového pojiva, těsnícím zálivkovým páskem nebo asfaltovou zálivkou.

Pro zajištění dokonalého spojení asfaltových vrstev s podkladem bude použit spojovací postřik.

Spojovací postřik se nemusí provádět před pokládkou vrstvy o tloušťce větší než 40 mm na čerstvě zhotovenou vrstvu z asfaltové směsi, nebo v jiných odůvodněných případech (např. chodníky).

Postřiky je možno provádět při teplotě ovzduší nejméně +5°C za posledních 24 hod před postřikem.

Postřiky se provádí na čistý a suchý (při použití emulzí i navlhlý) podklad vždy za vyloučeného provozu.

Pro spojovací postřiky budou použity k tomu určené kationaktivní asfaltové emulze podle ČSN EN 13808 [18] nebo speciální asfaltová lepidla ověřená zkouškami. Dávkované množství postřiku je závislé na textuře a mezerovitosti spodní vrstvy, množství pojiva na povrchu spodní vrstvy a na množství pojiva a mezerovitosti následně pokládané vrstvy.

Postřik musí být proveden rovnoměrně po celé ploše. Místa, na nichž se asfalt do 24 hod nevsákl, se posypou kamenivem do velikosti zrna 4 mm, a to v množství nezbytném k vázání přebytečného asfaltu. Nepřilnuté kamenivo se před pokládkou asfaltové směsi musí odstranit.

Pokud byl spojovací postřik proveden asfaltovou emulzí, provádí se pokládka s časovým odstupem od provedení postřiku potřebným k vyštěpení emulze a po tuto dobu je nutno zabránit pojíždění postříkané konstrukční vrstvy.

Asfaltové směsi nesmějí být pokládány za deště a je-li na podkladu souvislý vodní film, sníh nebo led. Obrusná a ložní vrstva může být kladena na suchý nebo mírně zavlhlý povrch. Minimální teploty vzduchu musí odpovídat hodnotám v následující tabulce :

	Vrstva
	Při pokládce

( °C)
	Za posledních 24 h

( °C)

	Podkladní
	0
	–

	Ložní s nemodifikovaným pojivem
	3
	–

	Obrusná; ložní s modifikovaným pojivem
	5
	3

	Obrusná do 30 mm; vrstvy PA
	10
	5


V průběhu pokládky a hutnění musí být prováděny předepsané mezioperační kontroly (viz příloha č.2) v potřebném rozsahu. Teplota směsi a tloušťka vrstvy se minimálně 1x za hodinu zaznamenává.

Druhy zkoušek asfaltové směsi dle ČSN 73 6121[1]

	
	Zkušební norma
	Druh směsi

	
	
	AC
	BBTM
	SMA
	PA AKO

	Základní zkoušky

	Obsah pojiva
	ČSN EN 12697-1
	
	
	
	

	Zrnitost
	ČSN EN 12697-2
	
	
	
	

	Doplňkové zkoušky

	Mezerovitost směsi
	ČSN EN 12697-8 
	
	
	
	

	Odolnost proti vzniku trvalých deformací 1) 2)
	ČSN EN 12697-22
	ACO S,  ACL S, 
	– 
	SMA S, 
	–

	
	
	
	
	
	

	1) Nejedná se o kontrolní zkoušku v rámci systému řízení výroby na obalovně. Pro zkoušku je proveden odběr směsi na obalovně tak, aby výsledky zkoušek sloužily k dokladování při přejímacím řízení pro různé stavby za období výroby 15 000 t směsi. Pro zkoušku platí podmínky uvedené ve čtvrtém odstavci článku C.4 ČSN 73 6121.

2) Stanovuje se na vozovkách TDZ S a I; pro TDZ II se stanovuje v případě pomalé a zastavující dopravy při použití nemodifikovaného asfaltu. U směsí typu + se jedná do shromáždění dostatečného množství výsledků o informativní hodnoty.




Četnosti zkoušek hotové vrstvy dle ČN 73 6121 [1]

	Druh zkoušky
	Minimální četnost

	Mezerovitost vrstvy –nedestruktivně 1)
	1krát na 500 m2, na hodnocený celek min. 2krát

	Mezerovitost vrstvy – na vývrtech1)
	1krát na 1 500 m2, na hodnocený celek min. 2krát

	Míra zhutnění – nedestruktivně 1)
	1krát na 500 m2, na hodnocený celek min. 2krát

	Míra zhutnění – na vývrtech 1)
	1krát na 1 500 m2, na hodnocený celek min. 2krát

	Tloušťka vrstvy
	Z vývrtu – 1krát na 1 500 m2, na hodnocený celek min. 2krát. Lze stanovit i z rozdílů geodetického zaměření jednotlivých vrstev. Na plochách, kde nelze provést vývrty, se tloušťka vypočte z dodaného množství příslušné směsi, její objemové hmotnosti a velikosti položené plochy.

	Spojení vrstev 2)
	1krát na 1 500 m2, na hodnocený celek min. 2krát

	Protismykové vlastnosti 3)
	Prokazují se v rozsahu stanoveném smlouvou u vzletových a přistávacích drah a pojezdových drah letišť, pokud nejsou opatřeny další povrchovou úpravou. U dálnic, rychlostních silnic a rychlostních místních komunikací v každém jízdním pruhu. U ostatních letištních ploch a pozemních komunikací se prokazují, pokud je toto měření včetně zkušebního postupu požadováno ve smlouvě.

	Hodnota IRI
	

	Nerovnost povrchu
	podélná
	Měří se průběžně ve vzdálenosti 0,75 m od vodicího (dělicího) proužku ve směru jízdy (v pravé jízdní stopě) všech jízdních pruhů, u letištních provozních drah ve vzdálenosti 5 m od osového značení po obou stranách, u ostatních letištních ploch podle ustanovení ve smlouvě.

	
	příčná
	U dálnic, rychlostních silnic, rychlostních místních komunikací v příčných řezech po 20 m, u ostatních komunikací v příčných řezech po 40 m nebo podle dokumentace stavby, u letištních drah v příčných řezech po 50 m.

	Odchylky od projektových výšek
	U letištních drah, dálnic, rychlostních silnic a rychlostních místních komunikací v příčných řezech po 10 m, ve vzdálenosti 25 m před a za mosty, na mostech a v místech překlápění jízdního pásu (v přechodnici) v příčných řezech po 5 m. U ostatních komunikací v příčných řezech po 40 m nebo podle dokumentace stavby.

	Příčný sklon 4)
	

	1) Požadované parametry se stanovují na vývrtech; nedestruktivně lze stanovit parametry při pokládce vrstvy a po domluvě zhotovitele s objednatelem i při kontrolních zkouškách hotové vrstvy; u vozovek mostních objektů se provádí stanovení nedestruktivně.

2) Pro tloušťky vrstvy větší jak 25 mm. Platí pro letištní plochy a vozovky TDZ III a vyšší.

3) Měří se v celém úseku kontinuálně při rychlosti 60 km/hod a při použití stejné směsi v obrusné vrstvě jednoho zhotovitele v jednom vybraném úseku stavby v celé škále rychlostí až do rychlosti 120 km/hod.

4) Odchylka od příčného sklonu se měří nivelací; musí být vždy zajištěno dobré odvodnění povrchu. Je možno použít i jiné zařízení, poskytující shodné výsledky.


9. Technologické vybavení

Součástí uvedené stavby není technologické vybavení.
10. Přehled výpočtů

Vzhledem k tomu, že konstrukční skladby Místní komunikace jsou navrženy dle ČSN 73 6110 – projektování místních komunikací

Komunikace pro motorová vozidla - navržená konstrukční skladba vozovky dle TP 170 pro návrhovou úroveň porušení vozovky D 1, očekávaná třída dopravního zatížení IV, katalogový list D1– N-3- IV nebylo nutno navržené konstrukce ověřovat výpočty.
11. Zajištění přístupu a podmínek pro užívání stavby - veřejně přístupných     komunikací a ploch osobami s omezenou schopností pohybu a orientace,

Vzhledem k charakteru stavby není řešeno..

zpracoval Rusňák
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