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1. Identifikacni udaje

a) oznaceni stavby,

Vybudovani chodnikl na p.p¢ 815/2...k.4. Drmaly

b) stavebnik nebo objednatel stavby, jeho sidlo nebo misto podnikani,

Obec Vysoka Pec €.p.46, 431 59 Vysoka Pec

c) projektant nebo zhotovitel projektové dokumentace, jeho sidlo nebo misto
podnikani, idaje o zivnostenském opravnéni a autorizaci osob, IC a jeho
podzhotovitelé s identifikacnimi udaji.

Ing. Jan Rusnak — AGROBAU, Projektovy ateliér zemédélskych a dopravnich staveb

Husova ul. 3288/ 59, 43003 Chomutov

tel. 474 686 081, E-MAIL : agrobau@email.cz

IC 40262847, DIC : CZ-6002 061252
Zodp. projektant- Ing. Jan Rusnak - Al - obor dopravni stavby , €islo autorizace 301042

2. Strucny technicky popis

Projektova dokumentace feSi vybudovani chodniki podél verfejné komunikace 11/2528 dle
CSN 73 6110. Jedna se o komunikaci vedouci od centra obce Drmaly. Stavba prodlouzi
stavajici sit komunikaci pro péSi a umozni bezpe&ny provoz chodcl v této lokalité. Stavba
se bude nachazet na pozemcich p.¢. 807/1, 866, 815/2, 815/1, 5/1, 74/3, 74/2 v k.u.,
Drmaly.

NAVRHOVE PLOCHY DELKA m PLOCHA m2
ZASTAVKA AUTOBUSU 12 31
KOMUNIKACE PRO PESi TRASA A 129 193
KOMUNIKACE PRO PESi TRASA B 121 182
STERBINOVE ZLABY 118

Projektova dokumentace feSi vystavbu nové komunikace pro pési vCetné navrhu jejiho
trasovani.

Délka trasy Cini 250m a je vymezena hranou silnice 11/2528. Komunikace pro pésSi je
vedena soubé&zné s vozovkou v jednotné Sifi 1.5m

Trasovani je dano sou€asnym oplocenim, hranou vozovky, hranicemi pfilehlych pozemkd,
terénni konfiguraci a moznosti vhodného napojeni na stavajici vefejné komunikace.

Stavba je Clenéna do dvou usekl, které jsou dany umisténim predmétu plnéni a jeji
soucasti je dale stavebni uprava autobusové zastavky v ZU.

Zacatek useku €.1 (trasa A) navrhované stavby je v misté napojeni na stavajici
autobusovou zastavku, jejiz stavebni uUprava je rovnéZz soucasti této akce. Odtud je
chodnik veden podél vefejné komunikace 111/2528 v pfilehlych zatravnénych plochach az
do km 0,129, kde trasa ,,A“ konéi. V. km 0,028, 0.041, a 0,053 bude na zadost
stavebnika snizen obrubnik v dl 3x 5m z ddvodu umoznéni vjezdu majitelim pfilehlych
nemovitosti. V useku km 0,078 — 0,098 bude odtézen svah u oploceni v rozsahu
nezbytném pro umoznéni osazeni 38 ks prefa opérnych zidek CSB 500/1200/600 a 2 ks
prefa opérnych zidek CSB 500/1000/600. VV km 0,109 respektuje planovana trasa vjezd do
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prilehlé nemovitosti €.1, v km 0,122 vjezd do pfilehlé nemovitosti €.2, v km 0,126 vjezd do
pfilehlé nemovitosti €.3. V useku 0,055- 0,080km dojde ke stfetu s dfevénym zahradnim
plotem, ktery bude v ramci vystavby pfesunut mimo planovanou trasu chodniku.
Zacatek useku ¢.2 (trasa ,,B“) navrhované stavby je v misté napojeni na trasu ,A“ v km
0,0129. Odtud je chodnik veden podél vefejné komunikace [11/2528 v pfilehlych
zatravnénych plochach a zejména pak v trase stavajiciho odvodriovaciho pfikopu az do
km 0,250, kde trasa ,,B“ konci.
V km 0,155 respektuje planovana trasa vjezd do pfilehlé nemovitosti ¢.4, v km 0,176 vjezd
do pfilehlé nemovitosti €.5, v km 0,187 vjezd do pfilehlé nemovitosti €.6. v km 0,216 vjezd
do pfilehlé nemovitosti €.7 v km 0,247 sjezd do pfilehlé plochy €.8.
V KU v km 0,250 bude v mist& ukon&eni chodniku zfizeno &elo propustku. Zde nové
umisténé potrubi propoji zakonceni stérbinového Zlabu sestavajicim silni€nim pfikopem.
Stavebné upravena autobusova zastavka na ZU bude umisténa od
stani€eni -10 do stanieni +2 a bude z vétsi ¢asti na plochach puavodni zastavky. Jeji délka
bude po prodlouzeni smérem z vesnice Cinit 12 m. Délka nastup. useku Lys  bude
prodlouZena v max. mozné mife a po Upravé bude Cinit 10m, Prlchozi Sitka bude ¢init v
nejuzsim misté 2,8m, v nejSirSim pak 3,4m. Stavajici autobus. pfistfeSek bude zachovan v
puvodnim tvaru a na plvodnim misté. JelikoZ se jedna o ocelovo-akrylatovou konstrukci
bez bocnic, nebude jejim zachovanim zuzen prichozi prostor zastavky pod povolenou
mez. Na zakl. pozadavku obce bude z prostoru zastavky odstranéno téleso vefejné
telefonni stanice.

Vyskové usporadani, sklonové poméry

VysSkové feSeni komunikace je feSeno nasledovné. V podélném profilu je trasa vedena v
uvedenych hodnotach

STANICENI TEREN UPRAVENY NIVELETA NIVELETA SPAD
TEREN KOMUNIKACE PLANE KOMUNIKACE

[m] [m.n.m.] [m.n.m.] [m.n.m.] [m.n.m.] [%]
-10,0 52,54 52,25 52,54 52,54 0,00
-5,0 52,72 52,43 52,72 52,72 3,50
0,0 52,74 52,60 52,89 52,89 3,50
0,0 52,79 52,60 52,89 52,89 2,00
2,0 52,81 52,63 52,93 52,93 2,00
55 52,85 52,68 52,97 52,97 1,23
10,0 52,93 52,74 53,03 53,03 1,23
13,1 52,97 52,75 53,07 53,07 1,23
15,0 52,99 52,75 53,09 53,09 1,23
20,0 52,93 52,76 53,04 53,04 -0,92
20,0 52,93 52,76 53,04 53,04 -0,92
28,0 52,87 52,66 52,97 52,97 -0,92
30,0 52,82 52,63 52,92 52,92 -2,53
32,5 52,77 52,57 52,86 52,86 -2,53
40,0 52,57 52,38 52,67 52,67 -2,53
45,0 52,44 52,24 52,54 52,54 -2,53
49,7 52,29 52,11 52,39 52,39 -3,11
50,0 52,28 52,10 52,39 52,39 -3,11
56,0 52,09 51,91 52,20 52,20 -3,11
58,6 52,05 51,83 52,12 52,12 -3,11
60,0 51,99 51,79 52,07 52,07 -3,11
62,6 51,90 51,69 51,99 51,99 -3,11
65,6 51,80 51,59 51,90 51,90 -3,11
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67,8

70,0

75,0

78,0

80,0

82,7

86,0

89,5

90,0

92,4

96,0

96,7

99,5

100,0
103,7
107,0
110,0
111,0
111,6
118,1
119,0
120,0
121,4
127,5
128,3
129,0
130,0
140,0
143,6
143,7
150,0
151,5
153,7
158,7
160,0
167,0
170,0
173,7
178,7
180,0
181,1
182,7
186,0
190,0
190,7
1911
198,0
200,0
203,0
210,0
210,7
213,0
218,0
218,7
220,0
226,7

51,73
51,64
51,44
51,31
51,20
51,06
50,88
50,72
50,69
50,52
50,34
50,32
50,23
50,20
50,00
49,88
49,77
49,73
49,71
49,53
49,51
49,49
49,45
49,05
49,00
48,97
48,92
48,43
48,26
48,26
47,96
47,91
47,81
47,58
47,52
47,20
47,08
46,92
46,71
46,66
46,61
46,55
46,41
46,21
46,18
46,16
45,82
45,73
45,60
45,27
45,24
45,13
44,90
44,87
44,81
44,50

51,51
51,43
51,22
51,09
51,01
50,87
50,70
50,51
50,49
50,37
50,20
50,17
50,04
50,01
49,82
49,66
49,50
49,47
49,46
49,28
49,26
49,24
49,17
48,87
48,83
48,79
48,74
48,25
48,09
48,09
47,80
47,74
47,64
47,41
47,36
47,03
46,90
46,73
46,50
46,44
46,36
46,27
46,06
45,81
45,79
45,78
45,61
45,56
45,42
45,10
45,06
44,96
44,73
44,70
44,64
44,25
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51,81
51,72
51,50
51,38
51,29
51,18
51,00
50,80
50,77
50,64
50,44
50,42
50,32
50,30
50,10
50,00
49,79
49,75
49,81
49,63
49,61
49,52
49,48
49,09
49,11
49,08
49,03
48,54
48,36
48,36
48,09
48,02
47,93
47,58
47,64
47,34
47,20
47,04
46,71
46,78
46,73
46,67
46,39
46,20
46,17
46,27
45,95
45,86
45,72
45,39
45,36
45,13
44,90
44,87
44,93
44,62
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51,81
51,72
51,50
51,38
51,29
51,18
51,00
50,80
50,77
50,64
50,44
50,42
50,32
50,30
50,10
50,00
49,79
49,75
49,81
49,63
49,61
49,52
49,48
49,09
49,11
49,08
49,03
48,54
48,36
48,36
48,09
48,02
47,93
47,58
47,64
47,34
47,20
47,04
46,71
46,78
46,73
46,67
46,39
46,20
46,17
46,27
45,95
45,86
45,72
45,39
45,36
45,13
44,90
44,87
44,93
44,62

4,21
4,21
4,21
4,21
-4,21
4,21
-5,56
-5,56
-5,56
-5,56
-5,56
-3,50
-3,50
-3,50
-5,41
-3,03
-3,76
-3,76
2,75
2,75
2,75
2,93
2,93
-6,39
-4,91
-4,91
4,91
-4,91
-4,91
-4,26
-4,26
-4,26
4,26
-4,61
-4,40
-4,40
-4,40
-4,40
-4,21
-4,01
-4,01
-4,01
476
4,76
-4,76
4,65
-4,65
-4,65
-4,65
-4,65
4,65
-4,63
-4,63
4,63
-4,63
-4,63
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230,0 44,34 44,05 44,35 44,35 -4,63
232,6 44,22 43,97 44,23 44,23 -4,63
233,0 44,21 43,96 44,21 44,21 -4,63
234,7 4413 43,91 44,13 4413 -4,63
238,5 43,95 43,79 44,09 44,09 -4,26
240,0 43,89 43,74 44,03 44,03 -4,26
2427 43,79 43,60 43,91 43,91 -4,26
250,0 43,51 43,22 43,51 43,51 -3,85
250,0 43,51 43,22 0,00 0,00 0,00

PFicny sklon chodniku je navrzen ve spadu od 1% do 2%. Chodnik je vysparovan smérem
do vozovky. Podélné sklony a vysky nivelety jsou patrny z uvedenych projekcnich hodnot.
PFi¢na profilace je patrna z uvedenych hodnot.

Situaéni reseni, Sirkové usporadani

Jedna se o mistni komunikaci funkéni skupiny D2, - komunikace pro pési v jednotné Sifi
1.5m.

V pribéhu trasy .A* respektuje trasa chodniku vnitfni polomér smérového oblouku silnice
111/2528 a to v useku 0,063km- 0,103km.

Trasa ,B” je vedena soubézné s pfimym usekem silnice

Min. Sife stavajici vozovky silnice I11/2528 neklesne po vestavbé chodniku na min. roz-
mér pFicného profilu 5,5m.

Bouraci prace

Charakter a rozsah bouracich praci je popsan v uvedeném piehledu.

Stavajici asfaltové plochy budou zarovnany podle nové hrany komunikace. Puvodni
silni¢ni obrubniky budou vybourany. Pfed zahajenim bouracich a zemnich praci bude afalt.
kryt vozovky v celé délce stavby zafiznut podél hrany novych obrub a Stérbinovych Zlabu
tak, aby nedoslo k jeho naslednému vylamovani. V misté zfizeni nové trasy chodniku
budou vybourany stavajici betonové plochy, dale budou vybourany uréené vjezdy a
rozebrany jejich trubni propusty. V mistech kolize stavby se stav. oplocenim bude oploceni
demontovano a premisténo mimo trasu chodniku.

V ramci stavby bude vybourano i téleso stavajici autobusové zastavky.

Vybourané suté budou odvezeny na skladku a zlikvidovany dle platné legislativy.

Bilance zemnich praci

rozsah zemnich praci a konec¢na uprava terénu,

Vzhledem k vyS8kovému usporadani a charakteru stavby, bude bilance zemnich praci
objemové nevyznamna. Dojde zde zejména k odtéZzovani hmot a materiall stavajicich,
nevhodnych do podkladnich vrstev komunikaci, které budou likvidovany v souladu s
plathou pravni legislativou. V mistech nekonsolidovanych vrstev budou neulehlé vrstvy
prehutnény. Od ZU - km 0,129 bude provedeno v trase chodniku odt&Zeni ornice, poté
budou provedeny odkopavky zemin na uroven plané. V useku km 0,078 — 0,098 bude
odtéZen svah u oploceni v rozsahu nezbytném pro umoznéni osazeni prefa opérnych
zidek, které budou po osazeni zpétné dosypany vytéZzenou zeminou. - doporuCujeme
svrchni ¢ast hlin do hloubky minimalné 0,2 m odstranit a zemni plan prehutnit. Skrytou
zakladovou sparu je tfeba chranit pred nepfiznivymi vlivy — atmosférické srazky
v klimaticky vhodném obdobi (suché a teplé). Maximalni mocnost hutnéné vrstvy 0,3 m,
hutnéni provadét vhodnym hutnicim mechanizmem. Zemni plan musi byt fadné zhutnéna
a vyspadovana (minimalni sklon plané 3 %). Modul pfetvarnosti druhého zatéZovaciho
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cyklu by mél byt minimalné 45 MPa a pomér modult prvniho a druhého zatézovaciho cyklu
< 2. (dle CSN 73 6133).

Od km 0,129- KU bude proveden zasyp stavajiciho odvodriovaciho pfikopu $térkem pred
zasypem budou pfikopy vycistény od naplavenin a nanosu. Zasyp bude ukladan po
vrstvach max, 300mm. jednotlivé vrstvy budou fadné zhutnény , Modul pFetvarnosti
druhého zatézovaciho cyklu by mél byt minimalné 30-45 MPa a pomér modult prvniho a
druhého zatéZovaciho cyklu < 2, pfed

- vstupni Udaje a zavéry posouzeni navrhu zpevnénych ploch.

PFi provadéni stavebnich praci je nutno respektovat pfislusna podzemni vedeni.
Zejména se jedna o

- podzemni vedeni — Telefonica O2

- podzemni sité¢ ve spravé CEZ distribuce , a.s.

- trubni vedeni SEVK ( vodovodni fad)

- trubni vedeni VaK K. Vary, a.s. (kanaliza¢ni stoka )

- trubni vedeni RWE, a.s

- vedeni VO
Jelikoz budou zemni prace provadény v ochrannych pasmech podzemnich siti, bude nutné
Zadat jejich spravce o vyty€eni a povoleni ke vstupu do téchto pasem. Nadzemni vedeni
jsou viditelna a béhem praci musi byt respektovana, vcetné jednotlivych sloupt a lamp
vefejného osvétleni. Nesmi dojit k poruseni jednotlivych bodl statni nivelace. Dale je nutno
respektovat stavajici vzrostlou zelen a jeji kofenovy systém.

3. Prehled vychozich podkladu a priazkumu

Vycet podkladll a prizkumu pouzitych pro vypracovani projektové dokumentace

a) dokumentace zaméru k zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby nebo k
oznameni zaméru pro ziskani utzemniho souhlasu nebo rozhodnuti o zméné
stavby,

Byla zpracovana dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

b) regulaéni plany, izemni plan, pripadné uzemné planovaci informace,

Planovana stavba je v souladu s Uzemnim planem obce . Na tuto stavbu bylo jiz vydano
UR. C.J.H/13/1124/POLJ.

c) mapové podklady, zaméreni Uzemi a dalSi geodetické podklady,

V zajmovém uzemi bylo pfed zahajenim projektovych praci provedeno polohopisné a
vySkopisné zaméfeni geodetickou kancelafi Ing. Jana Sasova. Vystupy v podobé
geodetickych a katastralnich map a seznamu souradnic zaméfeného bodového pole byly
predany jako projekéni podklad.

d) dopravni prizkum (studie, dopravni udaje),
Vzhledem k charakteru komunikace nebyly provadény

e) geotechnicky a hydrogeologicky priuzkum, zakladni korozni prazkum,
vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovany

f) diagnosticky prizkum konstrukci,

vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovany
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dg) hydrometeorologické a hydrologické udaje, plavebni podminky, inundace, kvalita
vody Vv recipientech,

Zajmové uzemi se nenachdazi v inundacnim pasmu feky Biliny Primérné rocni srazky
podle dlouhodobého sledovani se pohybuji okolo 500 mm (HMS Bilina).

h) klimatologické udaje (previadajici smér vétru,vyskyt mlh a pfizemnich mraza,
extrémni teploty vzduchu, index mrazu, smogové oblasti),

Klimaticky spada lokalita do destového stinu KruSnych hor, ktery vyzniva smérem
k vychodu a do vyse polozenych &asti Ceského stfedohofi. Primérné roéni srazky podle
dlouhodobého sledovani se pohybuji okolo 500 mm (HMS Bilina).

Primérna rocni teplota €ini 7-8°C.

2 teplot nad 10°C 2200-2500

Vy&kové pasmo (m Index mrazu Im (°C) pro stfedni dobu navratu
n.m.) 4 (roky) 7 (rok() 10 (roku)

Nad 300 do 400 297 380 424

i) stavebné historicky priizkum u stavby, ktera je kulturni pamatkou, je v pamatkové
rezervaci nebo jev pamatkové zéné.

vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovany
4. Vztahy poz. komunikace k ostatnim objektum stavby

Novostavba chodniku pfimo navazuje a prodluZuje stavajici sit komunikaci pro pési.

5. Navrh zpevnénych ploch
KOMUNIKACE PRO PES| -DL6

chodniky bez pojezdu . - Navrzena konstrukéni skladba vozovky dle TP 170 pro
navrhovou uroven poruseni vozovky D-2, oCekavana tfida dopravniho zatizeni CH.
Katalog. list D2-D -2 -CH - skladba 290mm

kryt z dlaZzby z betonovych tvarovek zamkovych 60mm CSN736131-1

dlazba  (200/100/60)

drobné drcené kamenivo frakce 0-4 30mm CSN 736131-1

Stérkodrt' frakce 0-45 200mm CSN736126

DLAZBA PRO NEVIDOME A SLABOZRAKE - RELIEFNI

chodniky s ¢asteCnym pojezdem . -  NavrZzena konstrukcni skladba vozovky dle TP 170
pro navrhovou uroven poruseni vozovky D-2, ofekavana tfida dopravniho zatizeni O.
Katalog. list D2-D -2 -0 - skladba 310mm

betonova dlazba éervena reliéfni 80mm CSN736131-1
drcené kamenivo frakce 0-4 30mm CSN 736126
Stérkodrt  frakce 0-45 200mm CSN736126
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Bezbariérova uprava — vstup z chodniku na vozovku
Varovny pas bude proveden z bet.skl.dlazby (200/100/60) s reliéfnim povrchem (katalog. —
pro nevidomé).

VJEZDY DO SOUSEDNICH NEMOVITOST| -DL8

chodnik z ¢astenym pojezdem .NavrZzena konstrukéni skladba vozovky dle TP 170 pro
navrhovou uroven poruseni vozovky D-2, oCekavana tfida dopravniho zatizeni 0. Katalog.
list D2-D -2 -0 - skladba 310mm

kryt z dlazby z betonovych tvarovek zamkovych 80mm CSN736131-1
dlazba (200/100/60)

drobné drcené kamenivo frakce 0-4 30mm CSN 736131-1
Stérkodrt frakce 0-45 200mm CSN736126

VOZOVKA -ACO 11 (oprava vozovky)

asfaltovy beton ACO 11 40mm CSN EN 13108-1

asfaltovy beton ACO 11 50/70 60mm CSN EN 13108-1

Stérkodrt- SD 100mm CSN EN 13108-1 -

OBRUBNIKY

OBRUBNIK SILNICNi CSB-H 30 100/15/30 |betonovy (150 mm) do bet. loZe s opé&rou

OBRUBNIK ZAHONOVY CSB-R 5 25.5.100 | betonovy (100 mm) do bet. loZe s opé&rou

Obrubniky CSB H 30, které oddéluji novou skladbu chodniku od vozovky maji hranu 0,8-
0,12m nad vozovkou. Obrubniky CSB H 30 maji hranu v najezdu 0,04m nad vozovkou.

Obrubniky zahonové, které oddéluji novou skladbu chodniku od terénu, jsou o 0,06m
vySe nez chodnik, tvofi tak pfirozenou vodici linii pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

V misté nastupni hrany bude pouZita sestava - bezbariérové obrubniky HK s vySkou na-
stupni hrany 150mm.-

SILNICNi OBRUBNIK H 30

HK 400/290-H25/1000-PP 1x
HK 400/290/1000-P 10x
HK 400/H25-290/1000-PL 1x

SILNICNi OBRUBNIK H 30
6. Zasady odvodnéni, ochrana pozemni komunikace
Odvodnéni chodniku bude zajisténo pomoci pficnych a podélnych sklont do pfilehlé

VOZOVKy.

Od km 0129 se v linii trasy chodniku nachazi stavajici odvodnovaci pfikop zajistujici
odvod destovych vod z pfilehlych ploch. Timto pfikopem jsou v sou€asnosti deStové vody
odvadény mimo hranice obce, kde jsou pfirozené zasakovany po piskového podloZzi.
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Pro umoznéni vystavby chodniku v dané trase bude v ramci realizace propojen pfikop
v km 0,130 -0.135 tj. v misté vyusténi stav. propustku pomoci propoj. Sachty na systém
nové navrzenych odvod. betonovych Stérbinovych trub dostate€nym prato€nym profilem
30/30. Trouby budou vedeny v linii styku chodniku s vozovkou a budou plnit jednak fci
silnicni obruby a jednak fci odvodu povrchovych vod z obou pfilehlych komunikaci a
silniéniho propustu v km 0,129, ¢imz nahradi souCasny pfikop.V daném useku bude
stavajici pfikop zasypan vhodnou zeminou.

Na konci useku V km 0,250 budou roury zpétné zaustény do stavajiciho odvodriovaciho
systému. Zde nové umisténé potrubi PVC DN 300 propoji zakonceni Stérbinového Zlabu
sestavajicim silni¢nim pfikopem.

Pro stavbu jsou navrzeny $térbinové roury

- CSB typ | s obrubnikem v. 12mm - PROFIL I-3T 30/30 P — 22 ks -pro prubézné useky
- CSB typ | bez obruby - PROFIL I-0T 30/30 - 7x ks -pro mista sjezd(
délka jednotlivych dilcu €ini 4000mm a musi byt osazovany dle pfilozeného kladeCského
schematu.

V mistech napojeni profild I-3T a I-0T (ti. v mistech sjezdl) budou v pfechodovych
oblastech obrubnikové ¢asti sefiznuty do pfedepsanych Sikmych nabéhu.

Pro stavbu jsou navrzeny Stérbinové tvarovky

- Cistici kus zakladni - PROFIL 1-0-C0 -1ks

- vpust'ovy kus zakladni PROFIL I-0-VO -1ks

Vypoéet mnozstvi odvedenych destovych vod dle CSN 75 6101

Nejvys&i prato€né mnozstvi vody Q: = y xix A

Povodi C. | plocha A [ha] soucinitel odtoku g Intenzita smérodatného pritoéné mnozstvi
trasa bovrah SKIon % " desté i [l/(s.ha)] vody Q;[l/s]
1 (A) 0,0193 dlazba 1-5% 0,6 Obytna uzemi 150 1,741
2 (B) 0,0182 dlazba 1-5% 0,6 Obytna uzemi 150 1,638
CELKEM Q= 3,379
Povodi C. | plocha A [ha] soucinitel odtoku y Intenzita smérodatného pratoéné mnozstvi
\fglzlgc:; Sovrch SKion % m desté i [I/(s.ha)] vody Q:[l/s]
1 0,1560 asfalt 1-5% 0,8 Obytna uzemi | 150 18,720

Posouzeni stavajiciho svodného kanalizacniho potrubi pro potreby odvodnéni
zajmoveé lokality- (kameninové roury- DN 300)

Potrubi DN 300,000
Vnitfni pramér potrubi d m 0,290
Maximalni dovolené pinéni potrubi h % 50,000
Sklon splaskového potrubi | %0 40,000
Soucinitel drsnosti potrubi Keer mm 1,800
Pratoény prufez potrubi S m? 0,033
Rychlost proudéni v m/s 2,271
Maximalni dovoleny pritok  Qmax IIs 75,004
Mnozstvi dest'ovych odpadnich vod Q, Ils 22,099

Qmax 2 Q; => pramér svodného potrubi vyhovuje
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Navrzené potrubi ma dostateCnou kapacitu pro soufasny odvod povrchovych vod z
komunikaci a zaroveri odvod vody napojeného silni¢niho propustu.

7. Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni

Dopravni znaceni
Bude zachovano stavajici dopravni znaceni.

8. Zvilastni podminky a poZadavky na postup vystavby
Technologické postupy praci

Okraje vSech vozovkovych vrstev musi byt zkoseny v pfedepsaném sklonu

Pfed pokladkou vrstev vozovky se kontroluje modul pretvarnosti statickou zatézovaci
deskou podle CSN 72 1006. Nejmensi pfipustna hodnota modulu pfetvarnosti z druhého
zatézovaciho cyklu je pro:

- zemni plan Edef,, = 45 MPa,

- vrstva SD Edef,, = 80 MPa

Pfed pokladkou jednotlivych vrstev musi byt pfedchazejici vrstva vzdy zamérfena
geodetem stavby a prevzata zastupcem TDI vCetné vSech protokoll o vykonanych
zkouskach.

Rozprostirani

Po plani smi jezdit jen technologicka doprava a mechanizmy bezprostfedné souvisejici se
zfizovanim nasledné vrstvy a to pouze po nahrubo navrstvené Casti zhotovované vrstvy.
Tuto dopravu je tfeba rozlozit stejnomérné po celé Sifce vrstvy, aby se zajistila
neporusenost podkladu (vyjizdéni koleji &i jiné poSkozeni).Po ,nahrubovani“ celistvého
useku bude vrstva dokonCena nacisto na projektovanou vysSku (odliSny technologicky
postup je nutno projednat a odsouhlasit s geotechnikem a technickym dozorem stavby).
Nestmelené vrstvy budou rozprostirany ve dvou vrstvach finiSery, nebo gradery.

Vrstvy se pokladaji s takovym nadvySenim, aby po zhutnéni tloustka vrstvy odpovidala
tloust’ce projektové. NadvysSeni stanovi stavbyvedouci na zakladé zkuSebniho hutnéni.

Hutnéni

Pfi rozprostirani smési na celou Sifku vozovky s oboustrannym pfichym sklonem se
zahajuje hutnéni od vnéjSich okrajli a postupuje se smérem ke stfedu vozovky.

Pfi stavbé vozovky s jednostrannym pfichym sklonem a v obloucich se valcuje vzdy od
nize polozeného okraje a postupné v pruzich smérem k okraji vySe polozenému.

Pfi hutnéni nutno postupovat tak, aby unosnost vrstvy a jeji zhutnéni bylo co
nejrovnomernéjsi.

Osetrovani a ochrana povrchu

Pokladka se nesmi provadét pfi silném nebo dlouhotrvajicim desti a pfi teplotach nizSich
nez 0 °C.

Nejsou-li mezery mezi zrny na povrchu vrstvy vyplnény, je nutno provést jejich vyplnéni
rozprostfenim a zavalcovanim vhodného kameniva , nebo lokalni vymeénu vrstvy.
Nestmelena vrstva musi byt prekryta navazujici vrstvou v technologicky nejkratSi mozné
dobé.

Udrzba nestmelené vrstvy musi byt az do doby jejiho piekryti prabé&zna. Sestava se z
opravy poSkozenych mist stejnym materialem, jeho urovnanim a zhutnénim.
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Pred pokladkou asfaltovych smési je nutno povrch SD opatiit spojovacim postiikem
podle CSN 73 6129.

Prejimaci zkousky

Pro zajisténi pozadované kvality praci je tfeba peclivé provadét veSkeré mezioperaCni
kontroly v Cetnostech pfedepsanych v KZP stavby. V pfipadé zjisténi neshody se o dalSim
postupu dohodne zhotovitel se zastupcem investora.

Podrobny vyc€et poZzadovanych kontrolnich zkouSek a jimi prokdzanych hodnot je uveden
v nasledujicich tabulkach.

V ramci pfejimacich zkousek se zjiStuji parametry ucelenych Casti konstrukce (jednotliva
konstrukéni vrstva).Vysledky zkouSek musi charakterizovat kontrolovany usek a
soucasné postihnout mista s pfipadné nedostate¢nou kvalitou zpracovani. Proto
rozsah prejimacich zkouSek a pozadavky na dosazené hodnoty jsou totozné s pozadavky
na kontrolni zkousky.

Pozadavek na podkladni vrstvu
p (neni-li v projektové dokumentaci <
arametr uréeno jinak) Cetnost
MZK| SV [SD| SP [ mz
Tloustka vrstvy h Npramems 09h
min [mm] " y h:'ﬂnimélni 0,8h po 100 m !
Nerovnost povrchu podélna 30 ¥ Prubézné
max [mm] 2 pri¢na 20 po 100 m
Odchylka od pfi¢ného sklonu max [%] ¥ | £0,5 1,0 po100m ®
min 1x denné
Mira zhutnéni min [%] 98 | vizualng ® | 97 | 97 | 1x 1000m? 9
(1x1500m? )19
Zavibrovani vypingé " - + | - - - 1 x denné
Dodrzeni projektové vysky | primérné 15 V pfiénych
hornich podkladnich vrstev o +20 fezech
[mm] maximalné (+10,-20) ™ po40m
Modul pfi ulozeni na aktivni z6né 13)
péetvérnosti z hrubozrnnych zemin min. 120 1% 6000m?
ESN ) pfi uloZeni na aktivni zeng | L0 | Lt e | g | (X 12000mE)
[Mpa] Z jemnozrnnych zemin 120 80 80 60 80

" Tloustka vrstvy se méfi sondami nebo nivelaci.
2 Rovnost povrchu v podélném sméru se méfi lati o délce 4 m a v pficném sméru lati o délce
2 m v ose kazdého jizdniho pruhu.
Je li vrstva MZK pokladana finiSerem snizuje se hloubka nerovnosti na hodnotu max 20 mm.
4 Odchylka od pricného sklonu se méfi nivelaci, Ize pouzit i jiné vhodné zafizeni; musi byt
vzdy zajisténo dobré odvodnéni povrchu.
% Mira zhutnéni se stanovi Proktorovou zkousku, metoda D podle CSN 72 1015 [5]. Jako
zkousky mohou slouzit i jiné metody podle CSN 72 1006 [1].
Je-li mozno provest Prostorovou modifikovanou zkousku s prokazatelnym vysledkem i u
vrstvy SV nebo SD, Ize i pro tyto technologie provadét kontrolu miry zhutnéni.
Zavibrovani vypIné se kontroluje vizualné u vrstvy SV. Vyplfiovy material nesmi vytvaret na
povrchu vrstvy shluky.
Je-li u staveb provadénych dle TKP méfeni provadéno geodeticky, a je-li na stavbu
zpracovana projektova dokumentace, méfi se v profilech dle projektové dokumentace.
- DodrZeni stanovenych vySek vSak nejméné po 40 bm ve 3 bodech jizdniho pasu u
vicepruhovych komunikaci, pfip. ve 3 bodech 8itky vozovky u dvoupruhové komunikace,
neni-li stanoveno jinak.
-Tloustka vrstvy v profilech dle proj. dok., jinak se méfi v profilech po100 bm v bodech
Sifkového profilu, vzdalenych od sebe max. 5 m.
) Plati pro stavby provadéné dle TKP
0 PFi stejnorodém materialu a stejné hutnici technologii
") Plati pokud je u staveb provadénych dle TKP nestmeleny podklad pouZit jako horni
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podkladni vrstva pod cementobetonovy kryt

'2) Prokazani neni pozadovano, pokud je na ni zfizena dal$i podkladni vrstva bez pojiva, na
které bude modul pretvarnosti zjistovan

¥ - Pokud soubor zkousek jedné vrstvy stavby nebo ur¢itého hodnoceného Useku stavby
obsahuje méné nez 5 hodnot, musi vSechny hodnoty dosahnout nebo prekrocit stanovenou
hodnotu.

- Pokud soubor zkou$ek jedné vrstvy stavby nebo urcitého hodnoceného Useku stavby
obsahuje 5 a vice hodnot, potom zadna z jednotlivych hodnot modulu pfetvarnosti nesmi
byt menSi o vice nez 10% a zadna z jednotlivych hodnot zkouSek miry zhutnéni nesmi byt
menSi o vice nez 3% nez je stanovena minimalni hodnota. V tomto povoleném rozpéti
(do — 10% modulu pretvarnosti a do - 3% hodnoty miry zhutnéni) se v§ak mlze pohybovat
pouze 1 hodnota méfeni z péti vedle sebe lezicich zkuSebnich mist.

' U staveb provadénych dle TKP plati pro véechny nestmelené podkladni vrstvy

Pokladka asfalt. vrstev

Asfaltové smési se smi klast na lozni nebo podkladni vrstvu az po uplynuti technologické prestavky
nutné k jejich konsolidaci. Pokladka na asfaltové vrstvy Cerstvé polozené je mozna ihned po jejich
ochlazeni (doporu€ena teplota niz§i nez 40 °C), u podkladli stmelenych cementem postacuje
dosazeni alespon 80 % pozadované pevnosti v tlaku.

Pfed zahajenim pokladky musi byt opraveny vSechny trhliny a spary, opravena vSechna vadna
mista podkladu, vytluky, vyrovnany nerovnosti vétSi nez 20 mm a provedeny pfip. zmény pfi¢ného
a podélného sklonu. Tyto prace je tfeba provést jako samostatnou pracovni operaci tak, aby
tloustka nasledné provadéné asfaltové vrstvy nevybocila z mezi dovolenych tlousték pro pfislusny
druh smési.

Sty¢né plochy dfive provedenych asfaltovych vrstev, obrubniku, zlabku, rigolt, destovych vpusti
apod. se opatfi tlustou rovhomérnou vrstvou asfaltového pojiva, tésnicim zalivkovym paskem nebo
asfaltovou zalivkou.

Pro zajisténi dokonalého spojeni asfaltovych vrstev s podkladem bude pouzit spojovaci postfik.
Spojovaci postfik se nemusi provadét pfed pokladkou vrstvy o tloustce vétsi nez 40 mm na Cerstvé
zhotovenou vrstvu z asfaltové smési, nebo v jinych odtvodnénych pfipadech (napf. chodniky).
Postfiky je mozno provadét pfi teploté ovzduSi nejméné +5°C za poslednich 24 hod pfed
postfikem.

Postiiky se provadi na Cisty a suchy (pfi pouziti emulzi i navlhly) podklad vzdy za vylouCeného
provozu.

Pro spojovaci postfiky budou pouzity k tomu uréené kationaktivni asfaltové emulze podle
CSN EN 13808 [18] nebo specialni asfaltova lepidla ovéfena zkouskami. Davkované mnozstvi
postfiku je zavislé na textufe a mezerovitosti spodni vrstvy, mnoZstvi pojiva na povrchu spodni
vrstvy a na mnozstvi pojiva a mezerovitosti nasledné pokladané vrstvy.

Postiik musi byt proveden rovhomérné po celé plose. Mista, na nichz se asfalt do 24 hod nevsak,
se posypou kamenivem do velikosti zrna 4 mm, a to v mnozstvi nezbytném k vazani prebyte¢ného
asfaltu. Nepfilnuté kamenivo se pfed pokladkou asfaltové smési musi odstranit.

Pokud byl spojovaci postfik proveden asfaltovou emulzi, provadi se pokladka s ¢asovym odstupem
od provedeni postfiku potfebnym k vystépeni emulze a po tuto dobu je nutno zabranit pojizdéni
postfikané konstrukéni vrstvy.

Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni film, snih nebo
led. Obrusna a lozni vrstva muze byt kladena na suchy nebo mirné zavlhly povrch. Minimalni
teploty vzduchu musi odpovidat hodnotam v nasledujici tabulce:

Vrstva Pii p;(llg;mdce Za poslzagig)lch 24 h
Podkladni 0 -
Lozni s nemodifikovanym pojivem .3 -
Obrusna; lozni s modifikovanym pojivem .5 3
Obrusna do 30 mm; vrstvy PA 10 5
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V prubéhu pokladky a hutnéni musi byt provadény predepsané mezioperacni kontroly (viz
pfiloha €.2) v potfebném rozsahu. Teplota smési a tloustka vrstvy se minimalné 1x za
hodinu zaznamenava.

Druhy zkousek asfaltové smési dle CSN 73 6121[1]

Druh smési
Zku$ebni norma AC BBTM SMA PA
AKO
Zakladni zkousky
Obsah pojiva CSN EN 12697-1
Zrnitost CSN EN 12697-2
Doplrikové zkousky
Mezerovitost smési CSN EN 12697-8 . .
Odolnost proti vzniku trvalych deformaci "2 CSN EN 12697-22 QCC;(L) SS: - SSM‘A -

" Nejedna se o kontrolni zkousku v ramci systému fizeni vyroby na obalovné. Pro zkousku je proveden odbér
smési na obalovné tak, aby vysledky zkouSek slouzily k dokladovani pfi pfejimacim Fizeni pro rlizné stavby za
obdobi vyroby 15000t smési. Pro zkousku plati podminky uvedené ve é&tvrtém odstavci élanku C.4 CSN 73
6121.

2 Stanovuje se na vozovkach TDZ S a |; pro TDZ Il se stanovuje v piipadé pomalé a zastavujici dopravy pfi pouziti
nemodifikovaného asfaltu. U smési typu + se jedna do shromazdéni dostateéného mnozZstvi vysledku
o informativni hodnoty.

Cetnosti zkousek hotové vrstvy dle CN 73 6121 [1]

Druh zkousky Minimalni éetnost

Mezerovitost vrstvy —nedestruktivné

1 1krat na 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Mezerovitost vrstvy — na vyvrtech® | 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Mira zhutnéni — nedestruktivné 1krat na 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Mira zhutnéni — na vyvrtech " 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Z vyvrtu — 1krat na 1500 m? na hodnoceny celek min. 2krat. Lze stanovit
i zrozdili geodetického zaméfeni jednotlivych vrstev. Na plochach, kde nelze
provést vyvrty, se tloustka vypocéte z dodaného mnozstvi pfislusné smeési, jeji
objemové hmotnosti a velikosti poloZzené plochy.

TlouStka vrstvy

Spojeni vrstev ? 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Prokazuji se v rozsahu stanoveném smlouvou u vzletovych a pfistavacich drah a

Protismykové vlastnosti
rolismykove viasinost pojezdovych drah letist, pokud nejsou opatfeny dal§i povrchovou upravou.

U dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci v kazdém jizdnim
Hodnota IRI pruhu. U ostatnich letiStnich ploch a pozemnich komunikaci se prokazuji, pokud
je toto méfeni v€etné zkuSebniho postupu pozadovano ve smlouvé.

Nerovnost povrchu | podélna Mé&Fi se pribézné ve vzdalenosti 0,75 m od vodiciho (déliciho) prouzku ve sméru
jizdy (v pravé jizdni stopé) vSech jizdnich pruhd, u letiStnich provoznich drah ve
vzdalenosti 5 m od osového znaceni po obou stranach, u ostatnich letiStnich
ploch podle ustanoveni ve smlouveé.
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U dalnic, rychlostnich silnic, rychlostnich mistnich komunikaci v pfi€nych fezech
pficna po 20 m, u ostatnich komunikaci v pfi€nych Fezech po 40 m nebo podle
dokumentace stavby, u letiStnich drah v pFi¢nych fezech po 50 m.

U letiStnich drah, dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci

Odchylky od projektovych vysek v pfiénych fezech po 10 m, ve vzdalenosti 25 m pfed a za mosty, na mostech

a v mistech preklapéni jizdniho pasu (v pfechodnici) v pfiénych fezech po 5 m. U
ostatnich komunikaci v pfiénych fezech po 40 m nebo podle dokumentace

vox 4
PFicny sklon stavby.

" Pozadované parametry se stanovuji na vyvrtech; nedestruktivné Ize stanovit parametry pfi pokladce vrstvy a po
domluvé zhotovitele s objednatelem i pfi kontrolnich zkouskach hotové vrstvy; u vozovek mostnich objektl se
provadi stanoveni nedestruktivné.

2 Pro tloustky vrstvy vétsi jak 25 mm. Plati pro leti$tni plochy a vozovky TDZ Ill a vy$§i.

¥ MéFi se v celém Useku kontinualné pfi rychlosti 60 km/hod a pfi pouziti stejné smési v obrusné vrstvé jednoho

zhotovitele v jednom vybraném uUseku stavby v celé Skale rychlosti az do rychlosti 120 km/hod.

4 Odchylka od priéného sklonu se méfi nivelaci; musi byt vzdy zajisténo dobré odvodnéni povrchu. Je mozno pouzit i
jiné zafizeni, poskytujici shodné vysledky.

9. Technologicke vybaveni

Soucasti uvedené stavby neni technologické vybaveni.
10. Piehled vypoctu

Vzhledem k tomu, Ze konstrukéni skladby komunikaci jsou navrzeny dle TP 170 pro
navrhovou uroven poruseni komunikace D2, tfida dopravniho zatizeni V. Katalogovy list
D2-D -2 -CH - nebylo nutno navrZzené konstrukce ovérovat vypocty.

11. Zajisténi pristupu a podminek pro uzivani stavby - verejné
pristupnych komunikaci a ploch osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace,

Obrubniky , které oddéluji novou skladbu chodniku od terénu, jsou o 0,06m vySe nez
chodnik, tvofi tak pfirozenou vodici linii pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace. Chodniky budou pfi¢né vyspadovany do 2%.

Navrzené upravy na chodnicich jsou feSeny z hlediska pozadavku pro uzivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace a musi byt provedeny v souladu
s pfilohou a vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. , Bezbariérové uzivani staveb®. Kromé jiz
popsanych zasad musi byt varovné pasy v $. 0,40 m a signalni pasy v $. 0,80 m provedeny
z dlazby s reliéfem v barvé kontrastni tzn. s vyrazné odliSnou strukturou a charakterem
povrchu vnimatelnym slepeckou holi. Varovné a signalni pasy a ostatni hmatné upravy
pro osoby s poskozenim zraku pouZité v zamkové a jiné betonové dlazbé budou
provedeny s rovnymi okraji , s pouzitim vyrovnavacich prvkid zamkové dlazby, nebo
vyfiznutim v dlazbé.

Stavebné upravena mista pro sjezdy, s najezdy Sikmou rampou ve sklonu max. 12,5%
(1:8). Stejny sklon bude mit i najezd do boku. Najezdy na chodnik se provadi Sikmou
rampou Vv celé Sifce znaCeného pfechodu, nejméné v Sifce 1,5m. Obrubnik muze byt
vodorovny, nebo v prodlouZzeném sklonu najezdové Sikmé rampy 12,5% az 8,33%.
vyznacen vyrazné odliSnou strukturou a charakterem povrchu, vnimatelny slepeckou holi a
naslapem. VyznacCeni varovnym pasem bude provedeno v Sifce 0,4m a v délce Sifky
pfechodu na sklonu pfed obrubnikem, z dlazby s reliéfnim povrchem.
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TECHNICKA ZPRAVA

Pfi vykopovych pracich v blizkosti vefejnych komunikaci budou pfipadné vykopy zajiStény
ve vySi 1100 mm pevnou ochrannou ty€i a ve vysi 100-250 mm zarazkou pro slepeckou
hal. Zarazka bude sledovat pldorysny pramét vykopu, pfipadné odsunout zarazku od
hrany vykopu 0 max. 200 mm

zpracoval Rusnak
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