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1. ZADANi DOKUMENTACE

Vypracovani dila ,Ekologizace verejné dopravy Ostrava - Poruba“, Zpracovdni modelu
dopravy bylo sjednano s objednatelem, SUDOP BRNO, spol. sr.o., smlouvou o dilo Cislo
objednatele 17002-01/17 ze dne 2.5.2017.

Obsah dila vychazi znabidky zhotovitele, pricemz zakladni parametry a podminky
dopravniho modelu jsou nasledujici:

uzemi pro vyhotoveni modelu je celé uzemi Poruby, na vychodé vymezené rfekou Odrou,
ulicemi Plzeriskou a Marianskohorskou

modelové zatizeni bude vyhotoveno pro obdobi 24 hodin bézného pracovniho dne,
Spickové hodiny budou odvozeny koeficienty

vyhledovd modelova zatizeni budou zohlednovat stavby Severni spoj a prodlouzenou
Rudnou

sledovany ¢asovy horizont bude pro IAD rok 2035, pro MHD rok 2016 (stavajici stav)
podrobnost modelu IAD musi umoznit definovat kartogramy krizovatek pro jejich
nasledné posouzeni z hlediska budouciho tramvajového provozu

podrobnost modelu MHD musi umozZnit hodnoceni variant umisténi tramvajovych
zastavek, v€etné srovnani jejich efektivnosti

model MHD nebude obsahovat Zelezni¢ni osobni dopravu ani verejnou linkovou
dopravu, varianty linek MHD budou konzultovany s DPO.

Vychozi podklady:

Komunikace Severni spoj DUR, model dopravniho zatizeni; UDIMO, spol. s r.o., listopad
2016

Komunikace Prodlouzena ulice Francouzska, model dopravniho zatizeni; UDIMO, spol.
sr.o., duben 2017

Hodnoceni navrhovanych zmén v trolejbusové dopravé 2013, model dopravniho
zatizeni; UDIMO, spol. s r.0., bfezen 2013

Ekologizace verejné dopravy Ostrava-Poruba, pracovni DUR; Dopravni projektovani spol.
s r.0., SUDOP BRNO spol. s r.o., kvéten 2017

Zatizeni linek MHD, data poskytnuta Dopravnim podnikem Ostrava a.s., obdobi 2013-
2017



»Ekologizace verejné dopravy Ostrava - Poruba“, Zpracovani dopravniho modelu

2. VYHLEDOVY ZATEZOVACI STAV, MODEL IAD

Vyhledovy zatéZovaci stav byl vyhotoven pro rok 2035, zdkladem modelu byly dokumenty
uvedené ve vychozich podkladech.
Do modelu byly zapracovany tyto rozhodujici silni¢ni stavby:

- Prodlouzena ulice Rudna, propojeni Rudna-Opavska

- Severni spoj, propojeni Opavska-D1-Marianskohorska

- ProdlouzZena ulice Francouzska, propojeni Rudna-Francouzska.

Nasledujici obrazky dokladaji model dopravniho zatiZzeni pro vyhledovy rok 2035 ve vozidlech
za 24 hodin a pfiblizné rezervy ve vykonnosti kifiZzovatek, pricemz krizovatky odpovidaji bud'
souCasnému stavu, nebo predpokladanému usporadani, v pripadé budoucich staveb.
Z vysledkli orientacniho vypoctu vykonnosti kfizovatek lze vysledovat moziné komplikace
pouze u kfizovatky Opavska-17. listopadu.
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Obrazek 1: Model vyhledového dopravniho zatizeni IAD roku 2035, vozidla za 24 hodin
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:0.26

Obrazek 2: Orientaéni rezervy ve vykonnosti kfizovatek, rok 2035, procenta

Dalsi obrazky dokladaji kartogramy dotcenych k¥izovatek, data jsou ve vozidlech za 24 hodin.

Na zakladé téchto dat a predpoklddaného usporadani MHD lze stanovit vysledné vykonnosti
kfizovatek.

Pribézna-17.listopadu
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B. Nikodéma-17.listopadu
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Opavska-17.listopadu
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B. Nikodéma-Martinovska
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Mezi mozné verze komunikacniho skeletu v feSeném Uzemi Poruby lze zafadit komunikacni
sit bez realizace Severniho spoje, resp. propojeni mezi ulicemi Opavska, Martinovska, dalnice

-9-
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D1 a Maridnskohorska. Pro Uplnost doklddame na néasledujicim obrazku model vyhledového
dopravniho zatizeni roku 2035 bez Severniho spoje.
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Obrazek 3: Model vyhledového dopravniho zatizeni IAD roku 2035, bez Severniho spoje, vozidla za 24 hodin

3. VYCHOZi MODEL MHD, ZAKLADNi PARAMETRY

Zpracovani vychoziho dopravniho modelu MHD, vychoziho stavu roku 2016, probéhlo
v téchto naslednych zakladnich krocich:

- aktualizace a doplnéni vstupni matice vztahl na zakladé ankety domacnosti

- zapracovani aktualniho dopravniho zatizeni sité MHD (data prevzata od DPO a.s.)

- doplnéni dopravniho modelu o hlavni pési trasy k zastdvkdm MHD v dotéeném uzemi

- kalibrace modelu vychoziho, stavajiciho stavu dopravni zatizeni sité MHD.

Vychozi model MHD byl vyhotoven na aktualni dopravni zatizeni roku 2015-2017 (data DPO
a.s.), pricemz pro objektivnéjsi definovadni parametrli nabidky a poptavky bylo zvoleno
modelovaci obdobi ranni prepravni Spicky 5-9 hodin. Vyslednd matice vztah(l obsahuje
celkem 93446 cest. Zde se dopravni model odchyluje od zadani, kdy bylo sjednano obdobi 24
hodin.

-10-
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Dopravni model MHD je zatéZovan kapacitné zavislou funkci.
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Pribéh parametrd zatéZovaci funkce je znazornén na nasledujicim obrazku.
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Poznamka:

VC — vyufziti nabidky

L — obsazeni (pocet cestujicich)

Cseated — kapacita sedicich

Ccrush — celkova kapacita

y — odpor ve vztahu k vyuziti nabidky, napf. VC ratio 1 = pfiblizné pouze sedici

Nasledujici obrazky dokladaji model dopravniho zatiZzeni vychoziho stavu roku 2016
v 0sobach za obdobi 5-9 hodin a vyuZiti nabidky v procentech pro ranni Spickovou hodinu,
pricemz maximalni obsazeni je definovadno jako 60% statistického obsazeni vozidel.
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Statistické parametry dopravniho modelu MHD vychoziho stavu udava nasledujici tabulka,
jedna se o Udaje za obdobi 5-9 hodin.

Vychozi stav Tram Tbus Abus Suma

Pocet cest 93445,95
Osobové km 263488,24 40625,74 211020,87 515134,85
Vozové km 7172 2458 11541 21171
Mistové km 825540 133325 602068 1560933
Vyuziti nabidky 0,319 0,305 0,350 0,330
Prestupy 66465,46
Poznamka:

Mistové km jsou stanoveny z maximalni obsazeni, které je definovano jako 60% statistického obsazeni vozidel.
Priimérné vyuZiti nabidky tak koresponduje s dfive doloZzenym obrazkem.

Proces definovani vyhledovych zatéZovacich stavi MHD, vysledné sité MHD a stanoveni

parametr( nabidky a ukazatell poptavky zahrnoval nasledujici zakladni kroky:

- navrhy variant linkového vedeni tramvajové dopravy bez zasahu do autobusové
dopravy, odvozeni dopadu rozvoje tramvajové dopravy na zatiZzeni autobusové dopravy

- navrhy linkového vedeni autobusové dopravy ve variantach, vybér finalni verze nabidky
ve vztahu k feSeni tramvajové dopravy

- hodnoceni ndvrhu situovani tramvajovych zastavek, rizika a doporuceni zmén.

-12 -
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4. NAVRHY VARIANT RESENi MHD, ZATEZOVACI STAVY

Navrhy variant linkového vedeni tramvajové dopravy

Hlavnim cilem tohoto Uvodniho kroku, kdy do vychozi (stavajici) sit¢ MHD byly zapracovany
mozné varianty feSeni tramvajové dopravy, bylo odvodit dopady rozvoje tramvajové dopravy
na zatizeni autobusové dopravy. DalSim cilem bylo odvodit vyhodnéjsi verzi rozvoje
tramvajové dopravy v feSeném Uzemi.

Navrhy rozvoje tramvajové dopravy byly, v souladu se zadanim, feSeny ve dvou zakladnich
variantdch — V1, verze 17.listopadu a V2, verze 17.listopadu a B. Nikodéma. V obou
pfipadech byl hodnocen dopad odklonu linky 7 v trase ulice 17.listopadu.

Varianta V1 —verze 17. listopadu

Tramvajova doprava je vedena v trase ulic Pribézna a 17.listopadu s napojenim na stavajici

tramvajovou sit v kfiZovatce Opavska-17.listopadu.

Do nové tramvajové trasy byly navrZeny nasledujici linky:

» linka 9; Plyndrny — Ndmésti Republiky — Maridnské namésti — Svinou mosty h.z. —
Trebovicka — Poruba vozovna — Duha — Opavska

* linka 3; Dubina — Poliklinika — Jubilejni kolonie — Reditelstvi Vitkovic — Mirové namésti —
Marianské ndmésti — Svinou mosty h.z. — Poruba vozovna — Duha — Opavska

» linka 5; Zati$i — Dolni Lhota — Krasné Pole — Viesina — Viesinska — Rektorat VSB — Duha —
Opavska.

Karola'Smidkeho
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Varianta V2 — verze 17. listopadu a B. Nikodéma

Tramvajova doprava je vedena v trase ulic Prlibézna a 17.listopadu s napojenim na stdvajici
tramvajovou sit v kfiZovatce Opavska-17.listopadu a v trase ulice B. Nikodéma od ulice
17.listopadu s napojenim na stavajici tramvajovou sit v ulici Martinovska.

Do novych tramvajovych tras byly navrzeny nasledujici linky:

linka 9; Plynarny — Namésti Republiky — Maridanské namésti — Svinov mosty h.z. —
Tfebovicka — Poruba vozovna — Duha — Opavska

linka 3; Dubina — Poliklinika — Jubilejni kolonie — Reditelstvi Vitkovic — Mirové namésti —
Maridnské namésti — Svinov mosty h.z. — Tfebovicka — Cistirny — Heyrovského — Duha —
Opavska

linka 5; Z&ti$i — Dolni Lhota — Krasné Pole — Vifesina — Vfesinska — Rektorat VSB — Duha —
Opavska.

Karola'Smidkeho

b Namésti Druzby, A
/ y
’

s

Bajkalska
¥

Shrnuti:

a)

b)

Ve varianté V2 prepravuje tramvajova doprava nepatrné vice cestujicich, ve srovnani
s variantou V1 se jednd o 396 cestujicich za sledované obdobi. Pfekvapivé se u varianty
V2 mirné zvySuje pocet prestupl, pravdépodobnym divodem muZe byt vyssi kvalita
autobusové dopravy v uzemich, kterd jsou spole¢né obsluhovana tramvajovou i
autobusovou dopravou.

Ve srovnani vykonU se u varianty V2 zvySuje dopravni i pfepravni vykon, coz v pfipadé
pfepravniho vykonu znamend, Ze cestujici v systému MHD stravi vice ¢asu. Z hlediska
hospodarnosti zaméru vychazi vSsirSim zajmovém Uzemi u varianty V1 na 1 km
tramvajové traté v priiméru 650 cestujicich za sledované obdobi, u varianty V2 pak 596
cestujicich na 1 km, varianta V1 je tak pfiblizné o 9% efektivnéjsi.

-14 -
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c) Modelové vypocty obou variant prokazaly, Ze rozvoj tramvajové dopravy prebird
takovou ¢&dast cestujicich z autobusové dopravy, Ze je moiné nabidku autobusové
dopravy redukovat o celkem dvé autobusové linky, pficemzZ jedna z nich zabezpecuje
vztahy na uzemi Poruby.

d) Odklon tramvajové linky 7 do trasy 17.listopadu se u obou variant ukdzal jako
nevyhodny, zvysil se dopravni vykon, snizilo se zatiZeni linky a vyuzZiti nabidky, doslo ke
zvySeni poctu prestupu.

e) Ndasledné doloZeny rozdilovy kartogram, znazorfujici zmény dopravniho zatizeni mezi
variantami V2 a V2, vyjadfuje, Ze Ubytek cestujicich na trase 17. listopadu se u varianty
V2 z vétsi Casti prenasi do trasy B. Nikodéma. Zbyla, mensi ¢ast se vraci do autobusové
dopravy z titulu vétsi prepravni narocnosti v tramvajové dopravé.

B2 0| Karola' Smidkeho)
FaRt
)

\¥

Navrhy linkového vedeni autobusové dopravy, vysledné zatizeni MHD

Cilem navrhu autobusové dopravy bylo stanoveni nabidky, kterd efektivnim zpUsobem
doplni vySe uvedeny rozvoj tramvajové dopravy. Navrh bral v ivahu pozadavek DPO a.s., aby
celkovy rozsah nabidky ve vozovych a mistovych kilometrech nebyl vyssi nez vychozi,
stavajici stav. Dale navrh provéroval ndméty DPO a.s. na zmény linkového vedeni vyvolané
napf. pozadavkem na vymisténi to¢ny na AlSové namésti nebo propojeni konecnych O.
Jeremidse a Studentské koleje.

Na zakladé analyzy vlivu rozvoje tramvajové dopravy a namét DPO a.s. byly do dopravniho
modelu navrZzeny nasledujici zmény linek autobusové dopravy shodné pro obé varianty
tramvajové dopravy:

-15-
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linka 54; Sad B. Némcové — Ndakladni — Grmelova — Svinou mosty h.z. — Kubanska —
AlSovo ndmésti, linka byla prodlouzena na koneénou Studentska

linka 49; Michdlkovice — Eldorado - Briketarska — Posta — (R(izova) — Dl Hefmanice — Sad
B. Némcové — Kfizikova — (Muglinovskd) — Grmelova — Svinov mosty h.z. — Slavikova —
Duha — Opavska, linka byla zkracena na kone¢nou Svinov mosty d.z.

linka 44; Trebovice Tesco — Recka — Francouzska — Poruba vozovna — Slavikova — Cistirny
— Dilny DP Ostrava — Duha — Otakara Jeremiase, linka byla zrusena

linka 58; Martinov stfed — Duha — Pustkovec — Poruba vozovna — AlSovo ndmésti —
Poruba U Nemocnice — (Poruba radnice), trasa linky byla zménéna na Martinov stfed —
Duha — Pustkovec — Poruba vozovna — Francouzska — Reckd — T¥ebovice Tesco

Dalsi zmény v autobusové dopravé pak byly rozdilné podle pfislusné tramvajové verze.

Varianta V1 — verze 17. listopadu

linka 40; Globus — Opavskéa — Duha — Cistirny — Poruba vozovna — Namésti B. Némcové —
Studentska — (Studentské koleje), trasa linky byla zménéna ze zastdvky Namésti B.
Némcové na vétev Poruba U Nemocnice — Studentska — (Studentské koleje) a vétev
Poruba radnice.

V1-Pustkovec/Bus Tram Tbus Abus Suma

Pocet cest 93445,95
Osobové km 273229,13 40649,04 199214,50 513092,66
Vozové km 7778 2458 11120 21356
Mistové km 900512 133325 577805 1611642
Vyuziti nabidky 0,303 0,305 0,345 0,318
Pfestupy 65095,85

107 6carola Smidkeho

a
]

4 Na Valech 12
=

ho g b ) G ‘ - @
B ‘4 . AN Al 5 G

/ 4

\ Namés,‘\vmuiby
f RO,
L 7
w

& 2
7

Bajkalska
N

DA |
.Y

Studentska

<
~
@~



»Ekologizace verejné dopravy Ostrava - Poruba“, Zpracovani dopravniho modelu

674 Karola Smidkeho
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Varianta V2 — verze 17. listopadu a B. Nikodéma

* linka 35; Otakara Jeremiae — Duha — Dilny DP Ostrava — Cistirny — U Posty — Svinov
mosty h.z. — Strmd — Sidlisté Fifejdy — Mirové namésti — DUl Jeremenko — Benzina —
Hrabova zéna jih

* linka 39; Otakara Jeremia$e — Duha — Dilny DP Ostrava — Cistirny — U Posty — Svinov
mosty h.z. — Strmd — Sidlisté Fifejdy — Mirové namésti — DUl Jeremenko — Benzina —
Sidlovec — Beta — Hrabova statek — DGl Paskov — Paskov sokolovna — Paskov Folvark

* linka 40; Otakara Jeremiase — Jana Soupala — Cistirny — Poruba vozovna — Namésti B.
Némcové — Studentskda — (Studentské koleje), trasa linky byla zménéna ze zastdvky
Nameésti B. Némcové na vétev Poruba U Nemocnice — Studentska — (Studentské koleje) a
vétev Poruba radnice.

V2-Nikodéma/Bus Tram Tbus Abus Suma

Pocet cest 93445,95
Osobové km 275093,41 40669,96 198371,31 514134,68
Vozové km 7784 2458 11120 21362
Mistové km 901156 133325 577849 1612330
VyufZiti nabidky 0,305 0,305 0,343 0,319
Pfestupy 65830,89
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Shrnuti:

a) Varianta V2 je ve srovnani s variantou V1 ve vSech zdkladnich ukazatelich, s vyjimkou
vyuziti nabidky, mirné nevyhodnéjsi. Vykazuje vyssi dopravni i prepravni vykon, prestupl
je o 735 vice. Srovnatelné je vyuziti nabidky na Urovni zhruba 32%. Také v pfipadé
celkového feSeni MHD, V1-732 osob na 1 km tramvajové trasy, V2-679 osob na 1 km
tramvajové trasy, je varianta V1 o pfiblizné 7% efektivnéjsi.

b) Nasledné dolozeny rozdilovy kartogram zndzornujici zmény dopravniho zatizeni mezi

7

variantami V2 a V1 vyjadfuje posileni trasy ulice Martinovské v autobusové i tramvajové

dopravé na ukor trasy v ulici 17. listopadu. Nejvice je patrny ndrlst na ulici Pribézné
v Useku Martinovska-17.listopadu, kde jsou navrzeny 2 autobusové linky.
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5. BILANCE NABIDKY DOTCENYCH LINEK MHD

Bilance nabidky vyjadfena dopravnim vykonem je doloZena v nasledujici tabulce. Z Gdajq,
které reprezentuji zatim obdobi 5-9 je zfejmé, Ze cil nenavySovat dopravni vykony se navrhy
nepodafilo naplnit. Svelkou pravdépodobnosti bude hlavnim divodem komplikovanost
nahrady autobusové dopravy dopravou tramvajovou praveé z titulu kapacit vozidel. ZvySeni
dopravniho vykonu ve vozovych km o zhruba 185-191 km predstavuje rlst kolem 0,9%,
v mistovych km pak rdst kolem 3%. Pokud zohlednime zmény, kterd nesouvisi s rozvojem
tramvajové dopravy (linky 5, 54) pak vysledna bilance je zvySeni vozovych km o zhruba 51-57
km a kolem 0,2-0,3%, v mistovych km o zhruba 2%.

Rekapitulace dotcenych linek MHD
Obdobi 5-9 hodin
Vychozi stav

Linky MHD Vozkm Mistkm
3 718 74078
5 140 18400
9 298 39454

Tram suma 1156 131932
35 211 10383
39 701 34494
40 281 13835
a4 268 17777
49 676 33258
54 549 36283
58 237 11623

Bus suma 2923 157653

MHD suma 4079 289585

Rozdil

Bilance k MHD

Navrh V1
Vozkm Mistkm
894 92316
214 28132
654 86456
1762 206904
211 10383
701 34494
266 13090
0 0
458 22572
609 40184
257 12667
2502 133390
4264 340294
185 50709
0,0087 0,0325

Navrh V2
Vozkm Mistkm
900 92960
214 28132
654 86456
1768 207548
220 10843
730 35922
228 11246
0 0
458 22572
609 40184
257 12667
2502 133434
4270 340982
191 51397
0,0090 0,0329

Nasledujici tabulky dokladaji poptavku v ranni Spickové hodiné a orientacni dimenzi nabidky
bez ohledu na stavajici parametry linek. Upozorfiujeme, Ze jako maximalni obsazeni vozidel
je uvazovano zhruba 60% statistického obsazeni.

Dimenzovani dotéenych linek MHD - varianta V1

Ranni Spickova hodina z obdobi 5-9 hodin

Névrh V1
Linky MHD Zatizeni /fosoby/ Spoje
3 431 6
5 183 2
9 667 6
35 53 2
39 226 6
40 180 6
49 245 6
54 421 8
58 208 6

Osoby/spoj
72
92
111
27
38
30
41
53
35

Vozidlo
25m
25m

2x30m
12m
12m
12m
12m
18m
12m
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Dimenzovani dotéenych linek MHD - varianta V2
Ranni $pickova hodina z obdobi 5-9 hodin

Navrh V2

Linky MHD Zatizeni fosoby/ Spoje Osoby/spoj Vozidlo
3 419 6 70 25m
5 183 2 92 25m
9 673 6 112 2x30m
35 48 2 24 18m
39 206 6 34 12m
40 186 6 31 12m
49 247 6 41 12m
54 428 8 54 18m
58 181 6 30 12m

6. HODNOCENi NAVRHU TRAMVAJOVYCH ZASTAVEK

Doporucené zakladni obecné zasady ndvrhu tramvajovych zastavek:

a)

b)

d)

Umisténi tramvajovych zastavek by mélo v maximalni mozné mire respektovat stavajici
hlavni pési trasy k zastavkdm MHD. Budovani novych pésich tras lze akceptovat jen
v nejnutnéjsich pripadech.

Vzdalenost mezi tramvajovymi zastavkami musi odpovidat ocekavané/predpokladané
kvalité provozu, mélo by byt snahou dosahnout co nejvétsiho efektu tramvajového
provozu. Zhlediska obsluhy uUzemi by si tramvajové zastavky neméli vzajemné
konkurovat.

Koncepce tramvajovych zastavek, jejich situovani a dostupnost, by méla byt vyrazné
upfednostnéna pred feSenim a podminkami individualni automobilové dopravy s cilem
vysoké kvality provozu.

V rozhodujicich prestupnich mistech doporucujeme sledovat spolecné tramvajové a
autobusové zastavky. Dle dopravniho modelu se jedna pouze o zastavku Duha.
V ostatnich pfipadech uprednostiujeme segregaci tramvajového provozu s cilem
zvyseni efektivnosti. Spolec¢né zastavky lze akceptovat pouze v pfipadé UGzemnich
problému.
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Graf zndzornujici vztah mezi spotfebou elektrické energie a vzddlenosti zastavek.

Vychozi stav

Schéma stavajicich zastdvek MHD v feSeném Uzemi.
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Na budoucich sledovanych tramvajovych trasach se nachdzeji celkem 10 zastdvek MHD —
Opavskd, Ludvika Podésté, Oty Synka, Karola Smidkeho, Duha, Pustkovec, Rektorat VSB, Jana
Soupala, Heyrovského a Bedfich Nikodéma.
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Na dopliujicich trasach MHD v feSeném uUzemi pak dalSich 5 zastdvek MHD — Otakara
Jeremidase, Duha, Josefa Skupy, Dilny DP Ostrava a Bedficha Nikodéma.

Obraty cestujicich dokladda nasledujici tabulka, jedna se o data z dopravniho modelu.

Zastavky MHD - obraty cestujicich
Vychozi stav

Opavska 215
Ludvika Podésté 718
Oty Synka 7
Karola Smidkeho 698
Duha 2737
Pustkovec 690
Rektorat VSB 2651
Jana Soupala 575
Heyrovského 252
Bedricha Nikodéma 993
Otakara Jeremiase 991
Josefa Skupy 409
Dilny DP Ostrava 1598
Celkem 12534

Uvedené celkové obraty, cca 12,5 tis. Cestujicich, na zastavkach MHD za obdobi 5-9 hodin
obsahuji 1498 prestupl, coz tvofi zhruba 12% podil. Rozhodujicimi prestupnimi misty jsou
zastavky Duha, Bedficha Nikodéma a Dilny DP Ostrava.

Poznamka: Jedna se o vystupy z modelu dopravy pouze v dotéeném Uzemi, mlzZe tak dochazet ke zménam
prestupnich mist v rdmci SirSiho prostoru. V pfipadé zastavek Bedficha Nikodéma a Dilny DP Ostrava se jednd

prevazné o prestupy mezi autobusovou a tramvajovou dopravou, které se mohou z¢3asti realizovat na dalSich
zastavkach.

Vzdalenosti zastavek MHD na budoucich tramvajovych trasach se pohybuji v rozmezi
priblizné 315-870m (do sledovani nebyla zahrnuta zastavka Oty Synka), primérna vzdalenost
zastavek dosahuje zhruba 532m.

Zastavky MHD - vzdalenosti zastavek

Vychozi stav Vzdalenost /m/
Opavska

Ludvika Podésté 460
Karola Smidkeho 520
Duha 870
Pustkovec 694
Rektorat VSB 449
Jana Soupala 547
Heyrovského 402
Bedticha Nikodéma 315
Celkem 4257
Pridmérna vzdalenost 532

Tato primérna vzdalenost zastavek vyhovuje zdméru na vyssi kvalitu provozu, rychlost 40-50
km/h lze dosahnout na vice nez 70% délky mezi zastavkami (predpoklad pfimé traté).
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Varianta V1 —verze 17. listopadu

Schéma navrienych tramvajovych zastavek MHD v feSeném Uzemi.
\\
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Navrh dle verze V1 — 17. listopadu predpoklada celkem 7 tramvajovych zastdvek MHD —
Opavskd, Ludvika Podésté, Karola Smidkeho, Zderika Stépdnka, Duha, Pustkovec a Rektorat
VSB.

Na doplniujicich autobusovych trasach MHD zajistuje obsluhu zajmového Uzemi dalSich 7
zastavek MHD — Jana Soupala, Heyrovského, Bedficha Nikodéma, Otakara Jeremiase, Duha,
Josefa Skupy a Dilny DP Ostrava.

Obraty cestujicich dokladda nasledujici tabulka, jedna se o data z dopravniho modelu.
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Zastavky MHD - obraty cestujicich

Navrh V1
Opavska 233
Ludvika Podésté 956
Karola Smidkeho 772
Zderika Stépanka 171
Duha 2288
Pustkovec 1203
Rektorat VSB 4341
Jana Soupala 560
Heyrovského 339
Bedricha Nikodéma 758
Otakara Jeremiase 696
Josefa Skupy 272
Dilny DP Ostrava 1465
Celkem 14054

Uvedené celkové obraty, cca 14,1 tis. cestujicich, na zastdvkdch MHD za obdobi 5-9 hodin
obsahuji 2947 prestupll, coz tvofi zhruba 21% podil. Rozhodujicim pFfestupnim mistem se
stdva zastavka Rektorat VSB, kde se jednad o pFestupy v ramci tramvajové dopravy. Tyto
prestupy se ale mohou zCasti realizovat na dalSich spoleCnych tramvajovych zastavkach.
Dalsimi prestupnimi misty jsou zastavky Duha, Pustkovec, Bedficha Nikodéma a Dilny DP
Ostrava.

Poznamka: Jedna se o vystupy z modelu dopravy pouze v dotéeném Uzemi, mlzZe tak dochazet ke zménam
prestupnich mist v ramci SirSiho prostoru. V pfipadé zastavek Pustkovec, Bedticha Nikodéma a Dilny DP Ostrava

se jednd prevainé o prestupy mezi autobusovou a tramvajovou dopravou, které se z¢asti mohou realizovat na
dalSich zastavkach.

Vzdalenosti zastavek MHD na tramvajové trase podle verze V1 se pohybuji vrozmezi
pfiblizné 380-570m, pridmérnd vzdalenost tramvajovych zastavek dosahuje zhruba 470m.
V pfipadé vSech zastavek na tramvajovych trasach se jejich vzddlenost pohybuje v rozmezi
315-570m s pramérnou vzdalenosti zastavek zhruba 465m. Oproti soucasnost se pramérna
vzdalenost zastavek zkracuje o pfiblizné 13%.

Zastavky MHD - vzdalenosti zastavek

Navrh V1 Vzdalenost /m/
Opavska

Ludvika Podésté 430
Karola Smidkeho 570
Zderika Stépanka 440
Duha 380
Pustkovec 560
Rektorat VSB 540
Jana Soupala 547
Heyrovského 402
Bedricha Nikodéma 315
Celkem 4184
Primérna vzdalenost 465
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Varianta V2 — verze 17. listopadu a B. Nikodéma

Schéma navrienych tramvajovych zastavek MHD v feSeném Uzemi.
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Navrh dle verze V2 — 17. listopadu a B. Nikodéma predpokldadd celkem 9 novdch
tramvajovych zastdvek MHD — Opavska, Ludvika Podésté, Karola Smidkeho, Zderika
Stépanka, Duha, Pustkovec, Rektorat VSB, Jana Soupala a BedFicha Nikodéma.

Na dopliujicich autobusovych trasach MHD zajistuje obsluhu zajmového Uzemi dalsi 4
zastavky MHD — Otakara Jeremidse, Duha, Josefa Skupy a Dilny DP Ostrava.

Obraty cestujicich dokladda nasledujici tabulka, jedna se o data z dopravniho modelu.

Zastavky MHD - obraty cestujicich

Navrh V2
Opavska 223
Ludvika Podésté 893
Karola Smidkeho 692
Zderika Stépanka 74
Duha 2798
Pustkovec 1129
Rektorat VSB 3617
Jana Soupala 584
Bedficha Nikodéma 835
Otakara Jeremiase 861
Josefa Skupy 403
Dilny DP Ostrava 1713
Celkem 13822
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Uvedené celkové obraty, cca 13,8 tis. cestujicich, na zastdvkdch MHD za obdobi 5-9 hodin
obsahuji 2599 prestupll, coz tvori zhruba 19% podil. Rozhodujicim prestupnim mistem se i
zde stava zastavka Rektorat VSB, kde se jedna o prestupy v rdmci tramvajové dopravy. Ty se
ale mohou zCasti realizovat na dalSich spole¢nych tramvajovych zastavkach. Neméné
dllezitym prestupnim mistem je zastdvka Duha, dalSimi méné vyznamnymi prestupnimi
misty jsou zastdvky Pustkovec a Dilny DP Ostrava.

Poznédmka: Jedna se o vystupy z modelu dopravy pouze v dotéeném Uzemi, mizZe tak dochazet ke zménam
prestupnich mist v rdmci SirSiho prostoru. V pfipadé zastavek Pustkovec a Dilny DP Ostrava se jedna o prestupy
mezi autobusovou a tramvajovou dopravou, které se z¢asti mohou realizovat na dalSich zastavkach.

Vzdalenosti zastavek MHD na tramvajovych trasach podle verze V2 se pohybuji v rozmezi
priblizné 380-700m, priamérna vzdalenost tramvajovych zastdvek dosahuje zhruba 505m.
Oproti soucasnost se primérna vzdalenost zastavek zkracuje o pfiblizné 5%.

Zastavky MHD - vzdalenosti zastavek

Navrh V2 Vzdalenost /m/
Opavska

Ludvika Podésté 430
Karola Smidkeho 570
Zderika Stépanka 440
Duha 380
Pustkovec 560
Rektorat VSB 540
Jana Soupala 420
Bedticha Nikodéma 700
Celkem 4040
Primérna vzdalenost 505
Shrnuti:

a) U obou variant dochazi ke zkraceni primérné vzdalenosti zastavek oproti stavajicimu
stavu (zkraceni 5-13%), coz neni vhodné pro koncepci rozvoje tramvajové dopravy, ktera
si klade za cil zrychleni provozu. Z toho titulu se da také predpokladat vyssi spotfeba
elektrické energie. S ohledem na vysledky zatéZzovani doporucujeme vypustit zastavku
Zderika St&panka, ktera je obsaZena v obou variantach. Primérnd vzdalenost zastavek se
pak zvySuje na zhruba 523, resp. 584m u verze V1 a na zhruba 577m u verze V2.

b) Situovani zastdvek doporucujeme lépe pfizpUsobit stavajicim hlavnim pésSim trasam
k zastavkdam MHD. Jednd se zejména o zastavky Pustkovec a Jana Soupala, ktera je od
zastavky Duha vzddlena jen 420m. Zastavka Bedficha Nikodéma zase svym umisténim
konkuruje stejnojmenné zastavce na ulici Martinovskeé.

c) Rozhodujicim pfestupnim mistem mezi tramvajovou a autobusovou dopravou u obou
variant je zastdvka Duha, zde je vhodné realizovat integrovanou zastavku. Mensi
prestupni vyznam vykazuje zastdvka Pustkovec, také zde Ize zvaZovat integraci zastavky.
U ostatnich zastavek se neprokdazala potfebnost spole¢ného odbavovani, integraci zde
povazujeme spiSe za provozni riziko jak z hlediska tramvajové tak i automobilové
dopravy.
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7. DOPORUCENI, RIZIKA A NEJISTOTY

Zpracoval: Ing. P. Rohac
UDIMO, spol. sr.o.
Ostrava, srpen 2017
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