EVROPSKA UNIE MINISTERSTVO
Evropsky fond pro regiondini rozvoj AG‘-‘ PRO MISTNI
Integrovany regionalni operacni program ROZVOJ CR

DOPRAVNI
PODNIK
OSTRAVA

do
L
Zadavatel:

Dopravni podnik Ostrava a.s.

se sidlem Podébradova 494/2, Ostrava — Moravska Ostrava, PSC: 702 00
ICO: 61974757, DIC: CZ61974757

zapis: vedeny u Krajského soudu Ostrava, oddil B, vlozka cislo 1104
zastoupeny: Ing. Danielem Morysem, MBA, pfedsedou pfedstavenstva

Vefejna zakazka: Dodavka elektrobusti a nabijeci stanice
otevfené fizenf

VYSVETLENI ZADAVACI DOKUMETNACE
(podle ust. § 98 zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, v platném znéni,
(dalejen,,ZZVZ*)

Zadavatel Dopravni podnik Ostrava a.s. (dale jen ,,zadavatel®) obdrzel v nize uvedeném terminu zadost
dodavatele o vysvétleni zadavaci dokumentace. V navaznosti na obdrzenou zidost dodavatele o
vysvétleni zadavaci dokumentace zadavatel nize uvadi pfesné znéni zadosti a pfipojuje k ni vysvétlend

zadavaci dokumentace ve smyslu ust. 98 ZZVZ.
Vysvétleni zadavaci dokumentace zadavatel zaroven zvefejnf na profilu zadavatele.

ZAdost dodavatele o vysvétleni zadavaci dokumentace &. 1 (obdrZena dne 19. 01. 2017):

Mobu vis pozddat, abyste mi posial pldn cesty, kterou se eBUS' bude ridit?

Odpovéd’ zadavatele k Zadosti dodavatele &. 1 ze dne 20.01.2017:

Odpoveéd na Vami uvedeny dotaz, plan cesty, najdete v pfiloze €. 9 zadavaci dokumentace
»Chronometraz, vedeni linky a GPS zastavek.*

Zadavaci podminky, tj. zadavaci dokumentace vcetné vsech pfiloh, tedy i pfilohy ¢. 9, je
uvefejnéna na profilu zadavatele: https://www.ppe.cz/v2/profil/dpo/default.aspx
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Z4dost dodavatele o vysvétleni zadavaci dokumentace &. 2 (obdrZena dne 01.02.2017):

Priloba & 4 — Technickd specifikace Nabijecl stanice

Bod 4.5. SW vybaveni stanice

1. Jaky je pogadavek na formdt dat o priibéhu nabijeni vozidla, odebrané energii?

2. Pogadujeme dodat specifikaci HW a SW, pro zajisténi kompatibility se stavajicim HW a SW pougivanym na
dispelinku dopravni cesty.

3. Zpaisob dalkového rizeni a prenosu dat — GSM, RDS'T, kabelové pripojeni?

Priloba & 15 — Podminky pro doddvkn a servis nabiject stanice

Bod 1.4 — je pozadovdno dodini priikazu zpiisobilosti UTZ. Znamend to, $e Nabijeci stanice je UTZ ve smysin vybl. ¢
100/ 199585b¢? Pokud ano, neni v addvaci dokumentaci vinesen pogadavek na dodini PZ UTZ k elektrobusim, na
ktery by se tim tento poZadavek antomaticky prenesl.

Prifoha & 21 — Kryed list nabidky

Tabulka

bod 4 — Cena za projektovon dokumentaci & Nabijeci stanici

bod 7 — Cena za pracovini projektovych dokumentaci & Nabijeci stanici
Jaky je rozdil mezi témito pologkami?

Odpovéd’ zadavatele k Zadosti dodavatele &. 2 ze dne 06.02.2017

1)  kbodu 4.5. SW vybaveni stanice

Ad1) Ptfenos dat bude realizovan pomoci pfenosu souboru xml nebo txt z nabfjec stanice do uloziste

zadavatele. Pfesny format datové véty bude fesen s vybranym dodavatelem.

Ad2) V nabijec] stanici bude pouzit HW primyslovy pocitac s OS Windows 5.0 CE, kompatibilni se
systémem AISYS, modem. SW kompatibilni se systémem AISYS pouzivanym na dispecinku dopravni
cesty.

Ad3) Pro systém AISYS plné dostacuje pfenos dat 3G, nebo LTE. Zpuisob dalkového fizeni a
pfenosu dat musi navrhnout dodavatel, vzhledem k naro¢nosti navrhnutého systému na datové

pfenosy a v souladu s pozadavkem zadavatele uvedeném v ptiloze ¢. 4, bodu 4.5.

2) kbodu 1.4. pfilohy ¢. 15 Podminky pro dodavku a servis nabfjec stanice
Nabijeci stanice neni UTZ ve smyslu vyhl. MD ¢ 100/1995 Sb. v platném znéni. Neni nutné
vystaveni Prikazu zpusobilosti na nabfjeci stanici, ani na elektrobusy. Postacuje vychozi revize
elektrického zafizeni.

3) kbodu Pifloha ¢. 21 — Krycf list nabidky
Bod 4 zahrnuje cenu za zpracovani projektové dokumentace skute¢ného provedeni stavby v souladu
s Pfilohou ¢. 13 bod 2.

Bod 7 zahrnuje cenu za zpracovani projektové dokumentace pro vydani spoleéného uzemniho

rozhodnuti a stavebniho povoleni v souladu s Pfflohou ¢. 13 bod 1.
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2)

Vysvétleni zadavaci dokumentace €. 3 (vysvétleni zadavaci dokumentace z vlastniho uvazZeni
zadavatele podle ust. § 98 odst. 1 ZZVZ) ze dne 06.02.2017:

Zadavatel po uvefejnéni zadavacich podminek zjistil urcité formalni nedostatky v zadavacich

podminkach, které v ramci tohoto vysvétleni zadavaci dokumentace nasledné opravuje:

a) Zadavatel v ¢l. 2 odst. 2.1 zadavaci dokumentace dopliuje kontaktn{ udaj, tj. emailovou adresu
spole¢nosti IVECO — bus.cz@iveco.com, prostfednictvim které bylo komunikovino s timto

dodavatelem ve véci vedeni predbézné trzni konzultace podle ust. § 36 odst. 4 ZZVZ.

b) Zadavatel v souvislosti s vedenim pfedbéznych trznich konzultaci uvedl v ¢l. 2.4 zadavaci
dokumentace subjekty, dale pfijmeni osob, snimiz komunikoval vramci pfedbézné trzni
konzultace — realizace prazkumu trhu. Zadavatel v ¢l. 2.4 zadavaci dokumentace nespravné uvedl
u spole¢nosti IRIZAR p. Vogelsanga, spraivn¢ ma byt uvedeno u této spolec¢nosti pouze p.
Troajola. Zadavatel dile nespravné uvedl p. Stépana u spole¢nosti SKODA ELECTRIC a.s.,

spravné ma byt uvedeno u tohoto dodavatele p. Kapr.

¢) Zadavatel dale v zadavaci dokumentaci upfesfiuje, ze v ¢l. 3.1 odst. 3.1.2 pism. f) zadavaci

dokumentace ma byt misto odkazu ....... ve vztahu k 3.3.1 e):

Dodavatel prokazuje splnéni podminek zikladni 3pisobilosti ve vztahu k Ceské republice prediosenim vipisu
g obchodniho rejstiiku, nebo predlogenim pisemného lestného probldseni v pripadeé, e neni v obchodnim rejstiikn
zapsdn, ve vtabu & 3.1.1 ¢) [§f 75 odst.1 pism. f) ZZV Z]“.

d) ClL 6 bod 6.1 zadévaci dokumentace obsahuje tabulku se strukturou dokumenttl. Zadavatel
v ramci pfedmétné tabulky dopliuje, Ze dodavatel piedkladajici svou nabidku v zadavacim fizeni
je m.j. povinen piedlozit v ramci své nabidky vyplnénou piflohu ,,Vybodnost servisnich podminek’,
jejiz vzor tvoii piflohu ¢. 24 zadavaci dokumentace.

Obsah datového nosi¢e (CD dle bodu 20) musi byt totozny s pisemnou (listinnou) formou

originalu nabidky.

Zadavatel rovnéz upozorniuje dodavatele na zménu €l. 10 - Jistota zadavaci dokumentace:

Zadavatel upozorfiuje, ze bankovni ucet pro slozeni jistoty ve formé penézni ¢astky, ktery byl
zadavatelem uveden v zadavaci dokumentaci, se rusi a zadavatel v tomto vysvétleni zadavaci
dokumentace uvadi novy ucet pro slozeni jistoty ve formé penézni ¢astky. Zadavaci dokumentace se

v této souvislosti v ¢l. 10 pism. a) méni nasledovne:

nZadavatel poZaduje v souladu s ust. § 41 ZZVZ v tomto zadavacim fizeni poskytnuti jistoty
ve vysi 400.000,-K¢ (Ctyfistatisic korun Ceskych) k zajisténi splnéni povinnosti dodavatele
vyplyvajicich z Gcasti v zadavacim fizeni.

Jistotu je dodavatel povinen poskytnout ve lhuté pro podani nabidek formou:

a) sloZenim penéZni Castky na ucet Zadavatele vedeny u UniCreditBank, Czech Republic
a.s., pobocka Ostrava, Nova Karolina Park, 28. fijna 3348/65, Ostrava, PSC: 702 00, ¢. u.,
2105677586/2700, IBAN CZ4627000000002105677586, SWIFT/Bic BACXCZPP, variabilni
symbol: vlastni identifika¢ni ¢islo dodavatele, konstantni symbol: 0558.,

Zadavatel upozoriiuje dodavatele, Ze penéZni ¢astka musi byt pfipsana na ucet Zadavatele
nejpozdéji do konce lhity pro podani nabidek.
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Soucasti nabidky dodavatele musi byt dodavatelem pfiloZena kopie dokladu stvrzujiciho
pfipsani penézni ¢astky (jistoty) na uCet Zadavatele.

S ohledem na uvedené zmeény a doplnéni zadavacich podminek zadavatel timto prodluzuje lhitu pro
podani nabidek a otevirani obdlek v této vefejné zakazce takto:

Lhuta pro podani nabidek:

Lhuta pro podani nabidek pocina bézet dnem nasledujicim po dni zahajen{ zadavaciho fizenf a kon¢i dne
19.04.2017 v 10:30 hodin.

Nabidku je mozno podavat osobné v podatelné, v pracovni dny vzdy od 09:30 hod. do 12:00 a od 12:30
do 14:00 hod., nebo postou jako doporucenou zasilku nebo kuryrn{ sluzbou nebo jinym zptsobem tak,
aby byla Zadavateli dorucena nejpozdéji v posledni den lhuty pro podani nabidek: 19.04. 2017 do 10:30
hodin.

Rozhodujici pro doruceni nabidky je vidy okamZik pfevzeti nabidky Zadavatelem! V piipad¢
doruceni nabidky postou je rozhodujici okamzik doruceni nabidky Zadavateli, nikoliv datum pfedani
nabidky postovn{ sluzbé.

Zadavatel informuje dcastniky zadavaciho fizeni v souladu s ust. § 110 ZZVZ, Ze otevirani nabidek se
provede formou otevirani obalek s nabidkami, které¢ho se maji pravo ucastnit ucastnici zadavaciho fizeni a
dalsi osoby, o nichz tak stanovi Zadavatel. Z organizacnich divodu muzou byt za kazdého ucastnika
zadavaciho fizeni piftomny max. dvé (2) osoby. Zastupce ucastnika zadavaciho fizeni je povinen se
prokdzat plnou moci vystavenou ucastnikem zadavactho fizeni a osobnim dokladem totoznosti; ¢len
statutarntho organu dcastnika zadavactho fizeni se prokaze vypisem z obchodniho rejstitku a osobnim

dokladem totoznosti.

Otevirani nabidek:

Ucast ucastnika zadavactho fizeni nebo jeho zastupce bude stvrzena podpisem tcastnika zadavaciho fizeni

nebo jeho zastupce v ramci prezenéni listiny ucastnika zaddvaciho fizeni piitomnych na otevirani nabidek.

Zadavatel pfi otevirani obalek kontroluje, zda nabidky byly doruceny ve stanovené lhuté a v souladu s ust.

§ 107 odst. 2 ZZVZ.

Zadavatel zahaji otevirani obalek s nabidkami bez zbyte¢ného odkladu po uplynuti lhaty pro podani
nabidek, tj. 19.04.2017 v 10:35 hodin. Otevirani obalek s nabidkami prob&hne v sidle zadavatele, t;.
Dopravni podnik Ostrava, a.s., Podébradova 494/2, Ostrava — Moravska Ostrava, 2. poschodi,

zasedaci mistnost.

Stranka 4 z 8



Z4dost dodavatele o vysvétleni zadavaci dokumentace &. 4 (obdrZena dne 08. 02. 2017):

Priloba & 7 — Naklady na predepsanon sidribu

Ze zaddani pro stanoveni ndkladii na predepsanon #Adribn neni jednoznalné, da souidsti sdrdby je i denni sidr$ba
provadénd fidicem pred vijezdem vozidla, prip. viména pnenmatik, které se pro max. vyugiti vyméniuji ag tésné pred
skoncenin jejich technické ivotnosti, kterd probihd pravidia mimo pravidelnou sidrbu.

Protoge se jednd cenové o vyznamné pologky, Zddame o upresnéni zarazent obon pologek do systému predepsané ridriby.

Priloha & 22 — 1V ybrané technické parametry

V" tabulce je pod p. & 6 uvedeno hodnoceni asynchronniho trakéniho motorn jako vyssi nes hodnoceni synchronnibo.

Dle nast analyzy je toto hodnoceni diskriminalni, energeticky nevybodné a nereflektuje technicky rozvoj a adavatel
dostatecné nevyhodnotil vsechny pobledy na technické parametry.

1. Synchronni motor je diky fyzikdlnimu principn funkce o 10% sispornéisi nes asynchronni motor. Tato sispora
miige tedy (init a$ 35 kW dle 1 cyklu popsaného v bodé 4.10. Prilohy & 1. Popirdani této dispory je v protikladu
s pogadavkem nvedenym v bodé 4.7.1 na provedeni vnéjsiho osvétleni v LED provedeni i pro zwysent sispory
elektrické energie. Pougiti 1.ED technologie viak prinese dispory pii stejném reimu cca poubych 5 RWh dle cykln
popsanébo v bodé 4.10., zatimeo energeticky vyragnou idsporn pri pousiti synchronnibo motorn Zadavatel
gnevyhodiuge.

2. Synchronni motor je nejnovéisim technologickym trendem v trakinich pobonech a je vyngivan vyznamnymi
evropskymi vyirobei elektrobusi, pravé pro svou vysokon dcinnost. Pougivdani energeticky dspornych motori je
vynuceno efektivnim vyngivanim nlogené energie. Lito vyrobe jsou pak diskriminovini snidenim bodového
hodnoceni pouitin energeticky efektivnéisibo resent.

3. Pouivini energeticky dispornych zarizeni je pogadovino ve Smérnici evropského parlamentn 2012/27/EU o
energetické sicinnosts, které byly Clenské emé povinny implementovat do svych dkoni. Pougivani energeticky meéné

Utinného resent je pak hodnoceno jako kvalitnéjsi, cog je v rozporn s bodem 1 tohoto dokumentu.

4. Posuzovani pravidelné iidrby asynchronniho a synchronniho motoru, je beg porovndni konkrétnich typi motori
nemoné.

Zaddme Vs timto o vyjadieni & nvedenémn kritérin ohodnoceni.

Odpovéd’ zadavatele k Zadosti dodavatele &. 4 ze dne 13.02.2017:

Piiloha ¢. 7 — Naklady na pfedepsanou ddrzbu

Rozsah, ¢asovou narocnost a naklady na pfedepsanou udrzbu stanovuje dcastnik zadavactho fizeni (dale
> y

jen ucastnik) ve svém piedpisu pro provadén{ pfedepsané udrzby, kterj doda v nabidce jako vypracovanou
piilohu ¢. 6 — Rozsah a cetnost pravidelné adrzby.

Zde stanovena c¢asova a nakladova slozka na jednotlivé typy udrzeb bude tvofit podklady pro vyplnéni
ro¢nich ddaju vztahujicich se ke kilometrové najeté vzdalenosti uvedené v pifloze ¢. 9 — Naklady na
pfedepsanou ddrzbu. Pro stanoveni naklad na pfedepsanou planovanou udrzbu pouzije ucastnik
garantované minimalni kilometrové probéhy soucasti uvedenych v pifloze ¢. 2 ZD — Zavazny navrh kupni
smlouvy kapitola XIV bod ¢. 8. Z divodu velké rozdilnosti poctu ujetych kilometrtt na pneumatikach a
velkych cenovych rozdild pneumatik riznych vyrobcd, véetné profezavani dezénu, se cena do naklada
nezapocitava.

Do ¢asové narocnosti prohlidek v daném roce je nutno pocitat naklady na vSechny ucastnikem stanovené
prohlidky a kontroly, tedy i denni prohlidky, pokud je ucastnik ptedepisuje. Dle CSN 30 0033 —
Nazvoslovi provozu, udrzby a oprav silnicnich vozidel pro motorovou dopravu do definice ,,adrzba
vozidla® mimo jiné také spadaji definované povinnosti pro denni udrzbu vozidla.
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Pfiloha ¢&. 22 — Vybrané technické parametry

Zadavatel neshledava nic diskriminaéniho na skutecnosti, ze v ramci dil¢tho hodnoticiho ktitéria hodnoti
vyhodnéji asynchronni trakénf motor a trva na stanovenych hodnoticich kritériich uvedenych v zadavaci
dokumentaci.

Zadavatel v souladu s ust. § 114 ZZVZ stanovil hodnotici kritéria tak, aby vyjadfovala vztah uzitné
hodnoty a ceny, pficemz jednotlivim dilcim hodnoticim kritériim stanovil vahu, kterou vyjadfil v
procentech. V pifpadé vybraného technického parametru ,,Trakéni motory” odpovida rozdil mezi
pouzitim asynchronniho motoru a synchronnfho motoru hodnoté véhy 0,3 % z celé nabidky.

Zadavatel uznava, ze synchronni motor ma vyssi tc¢innost, nez motor asynchronni. Z dostupnych zdrojt
vsak nelze jednoznacné urcit, jakou procentualni miru energetické hospodarnosti ma synchronni motor
oproti asynchronnimu. Stejné¢ tak nelze pfesné stanovit, o kolik jsou mensi provozni naklady
asynchronnich motora vici synchronnim motortam.

Mezi nevyhody synchronnitho motoru patii vyssi pofizovaci cena, vétsi narocnost a slozitost na servisni
priace a s tim spojené vyssi naroky na lidské zdroje, vétsi narocnost na regulaci, nebezpeci odbuzeni
permanentnich magnett atd. Tyto nevyhody vedou k celkovému navyseni nakladu vzniklych pfi provozu
elektrobusu. Zadavatel proto na zaklad¢ uvedeného stanovil, Zze uzitna hodnota asynchronniho motoru je
pro néj vyssi, nez u synchronnfho motoru.

Z4dost dodavatele o vysvétleni zadavaci dokumentace &. 5 (obdrZena dne 09. 02. 2017):

Vyjddrent signatdre smilouyy UITP, kterd je nvedena v Priloze . 16 Zaddvact dokumentace

Otizka uchazece : v ZD bod 4.5 je nvedeno : ,,Dodavatel musi dodat moduly (SW+HW), které budon kompatibilni se
stavajicimi SW+HW pougivanym kupujicim na dispecinku dopravni cesty” a v ndavazném vysvétleni ze dne 6.2.2017
v odpovédi Zadavatele &2 je uvedena povinnost vyngiti konkrétnibo primyslového pocitace s OS windows 5.0 CE
s odkazem na konkrétni systém AISYS. Tato povinnost se nevgtabuje k $ddné standartizované kommnikalni platformé
a_je v rogporu s prilohon ZD dokumentace (16 ,,Standartizace dobijeni elektrobusn® kterd se jednoznainé na strané 6
(odstavec 4) odvoldva na standardizovanon platformu OCPP. Vyugiti OCPP standardn neni svazgano s konkrétnim
HW-SW na strané dodavatele. Jednd se o standartizované komunikaini roghrani, jeg je integrovatelné v principu do
Jakéhokoli IT systému gadavatele (tedy i do ALSYS). Pravé vyugiti standardu OCPP zajisti transparentni pristup, na
ktery se odvolava Odstavec & 6. ¢l 11 smlonvy (beg; obledn na skuteinost , jaky konkrétni HW & SW nchazeli ve svém
systému pousivayi k spinéni zminéného OCPP standardn)

Navrhujeme proto preformulovat bod ¢4.5 v zaddvaci dokumentace (,,SW vybaveni stanice®) ndsledovné : ,,Nabijeci
stanice musi komunikovat s externim zafizenim (napf. nadfazenym IT systémem zadavatele)
pomoci otevieného komunikacniho protokolu OCPP (Open Charge Point Protocol),,

Soucasné bychom doporulili i pogadavek na OCPP komunikaci vtabnont i & mobilnim stanicim pogadovanym pro nolni
dobijent resp. balancovdni baterii v depn. Ze systému ALSYS bude tak moiné on-line vzddlené monitorovat i nolni
dobijent/ balancovani vozidel.

Odpovéd’ zadavatele k Zadosti dodavatele &. 5 ze dne 14.02.2017:

Zadavatel trvd na soucasném znéni pozadavki uvedeného v bodu ¢ 4.5 vpiiloze ¢ 4 zadavac
dokumentace.

Nabfijeci stanice musi komunikovat s externim zafizenim (napf. nadfazenym IT systémem zadavatele)
pomoci bezpotencialovych relé, nebo tranzistorovych vystupud s cizim napdjenim. V odpovédi na dotaz
dodavatele o vysvétlenf zadavaci dokumentace €. 2 (obdrzena dne 01. 02. 2017) ze dne 6. 2. 2017 zadavatel
upfesnil pozadavek na specifikaci HW a SW pro zajisténi kompatibility se stavajicim HW a SW
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pouzivanym na dispecinku dopravni cesty. Zadavatel dile uvadi, Ze neni v rozporu s pozadavkem
zadavacich podminek, pokud zhotovitel vyuzije OCCP standard i pro komunikaci s nadfazenym IT
systémem zadavatele.

Na ucastnika vefejné zakazky se vztahuje povinnost dle zadavacich podminek (pfiloha ¢. 16 zadavaci
dokumentace ,,Standardizace dobijeni elektrobusu®) zajistit funk¢nost komunikac¢nich protokold v siti
zadavatele na platformé standardizovaného protokolu OCPP.

Zadavatel nemd potfebu omezovat prab¢h nabijeni pomoci mobilnich nabijecich stanic a pifipousti dodani
technického feSeni, kterym je i komunikace mobilnich stanic pomoci OCPP protokolt a pfipojeni téchto
stanic na provozovany systém AISYS.

Z4dost dodavatele o vysvétleni zadavaci dokumentace &. 6 (obdrZena dne 20. 02. 2017):

Odpovéd’ na Zddost dodavatele o vysvétleni zaddvact dokumentace & 4

Zadavatel stanovil subjektivne, jak sim nvddi, $e ,,uzitnd hodnota asynchronnibo motoru je pro néj vyssi*.

V'yse v texctu odpovéds pak wvidi, Ze nelze presné stanovit, o kolik jsoun mensi provozni naklady pripadné mira energetické
hospoddrnosti, a proto je zeela vyradil g hodnocent.

Soncasné vsak nvadi dalsi subjektivni kritéria, kterd vSak dle nds nelze vyhodnotit nebo presné vycislit bez porovndni
konfkrétnich typii motori.

1. Jako proni wvddi vyssi porizovaci cenu. S timto parametrem nesoublasime, ndme cenové bladiny trakénich
asynchronnich motori a nasebo synchronnibo motoru. V'y$57 cena plati pro kusovou vyrobu, pii sériové vyrobé (nas
pripad) je cena vyrazné nigsi.

2. Dalsi kritérinm je vétsi ndrolnost a slogitost servisni price, a s tim spojené vy$si ndaroky na lidské zdrope.
Porovndni tohoto parametrn je moiné af pri gnalosti konkrétmich typi motordi, jejich Fivotnosti, ndrolnosti
pravidelné sidrhy, prip. servisu. S timto kritériem se také neztotoZiinjeme. Porovnali jsme niklady pravideiné
ddrgby naseho motorn a ndam namyeh trakénich asynchronnich motori. Die nasebo zdvérn json ndklady na
Udrgbn naseho motoru steiné nebo nigsi. Pripoustime, $e v pripadé nékterych neplinovanych oprav je nutné
provddét servis dodavatelsky, cog naopak sniguje naroky na lidské gdroje (toto plati i pro asynchronni motory).

3. Nsledujici kritérinm tikajici se vétsi narolnosti na regulaci a nebezpeci od trvaljch magnetii nemda byt vibec
predmeétem hodnoceni ugivatele. Tato kritéria se vtabuji vyhradné na vyrobce a na ugivatele se neprendseji. Pro
nivrh synchronniho motoru plati CSN EN 603494, kde je definovan pogadavek na spoluprdci pri konstrufkci
trakéniho ménice a motoru tak, aby kombinovand jednotka spolupracovala ve vsech regimech.

Zadavatel tak subjektivné vyradil vybody synchronnibo motorn, bez jejich vycisleni a soncasné subjektivné, bez konkrétniho
porovnani nebo vycisleni nakladi vyzdvibnul nevyhody a stanovil ngitnou hodnotn asynchronniho motorn vyse neg
synchronniho motorn. Ugitnd hodnota obon motori je pritom naprosto stejnd, slougi pro pohon elektrobusn. UZitnd
hodnota [ cena, je dalsi parametr, ktery byl nvidén, nelze posuzovat na akladé obecnych encyklopedickych informaci.
Kritérinm je tak dle naseho minéni diskriminacni, znevybodiiuje uriité vyrobce na zakladé nedostatecné podlozeného a
nevycisleného subjektivniho hodnoceni. Argument, Ze se jednd jen 0 0,3% hodnoty vahy z celé nabidky je zeela nepodstatny.
Zaddme o odstranéni tohoto kritéria 3 Priloby & 22 — Hodnoceni vybranych technickych parametri,

Odpovéd’ zadavatele k Zadosti dodavatele &. 6

Zadavatel uvadi, ze pfi pfipravé vybérového fizeni vénoval dostate¢nou pozornost porovnani
synchronnich a asynchronnich motorti v poméru technickych a ekonomickych hledisek. Pfi hodnoceni
vyuzival dostupnych informaci a prezentaci vlastnich a nezavislych zdrojt.

Vodpovedi na dotaz ¢. 4, zadavatel uvadi, ze nelze jednoznacné urcit, jakou miru energetické
hospodarnosti ma synchronni motor oproti asynchronnimu. Stejné tak nelze presné stanovit, o kolik jsou
mensi provozn{ naklady asynchronnich motort vici synchronnim motorim. Proto zadavatel nezatadil do
hodnoceni hodnotu provoznich nakladia pfipadnou hodnotu energetické hospodarnosti synchronniho,
nebo asynchronnitho motoru. Protoze ma zadavatel podle ZZVZ povinnost kritéria kvality vymezit tak,
aby byly nabidky porovnatelné a naplnén{ kritérif ovéfitelné, nemohl zadavatel promitnout vyse uvedené
parametry do hodnoticich kritérif.
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Prazkumem trhu z dostupnych zdroju zadavatel provéiil, ze nékteff z potencialnich dodavateltt majf ve své
nabidce oba typy pohonti a mohou zvolit pro dodani elektrobust kteroukoliv alternativu.

Dale zadavatel uvadi, Zze ma v zadavacich podminkich pravo stanovit takové technické podminky, které
nejlépe odpovidajf jeho pozadavkim z hlediska technickych a ekonomickych.

Zadavatel v ramci hodnotictho kritéria ¢. 4 — Vybrané technické parametry trva na svém hodnoceni
technického parametru ¢. 6 ,,Trakéni motory™ uvedeného v pifloze ¢. 22 — Hodnoceni vybranych
technickych parametra.

V Praze dne 22.02.2017

Dopravni podnik Ostrava a.s.
JUDt. Daniel Volopich, advokit, v plné moci
i.s. JUDr. Hana Némeckova, advokatka

Digitalné podepsal
JUDr. Hana Jubr.Hana

Némeckova

Nemec kova Datum: 2017.02.21
17:33:05 +01'00'
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