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Dobrovolna standardizace by méla mat nasledujici cile:

definice polohy nabijeciho systému na vozidle: stanovena nad piedni napravou,
uréeni maximalniho prostoru k dispozici na vozidle pro elektrické komponenty,
uréeni polohy elektrického vyvodu na vozidle a v infrastrukture,
ureni polohy mechanickych upeviovacich bodu na vozidle,
jasna definice oblasti uréené pro styk pfi nabijeni,
definovani piesné sekvence propojeni, nabijeni (CCS), odpojeni a nouzovych stav,
o definovani maximalni hluénosti pfi styku a béhem nabijeni,
o hluk vytvareny béhem nabijeni ventilatory by mél byt rovnéz uvazovan,
o mérfeni hluku by mélo byt standardizovano,
o uroven hluku by méla dodrzovat na mistni pozadavky (prechodné a
prubézné),
definovani maximalniho a minimalniho napéti, které mize elektrobus vyzadovat od
nabijeciho zafizeni,
definovani minimaini vysky nad povrchem vozovky pro jakoukoliv mechanickou ¢ast
nabijeci stanice, kdyz neni elektrobus nabijen,
definovani maximaini a minimaini vysky a Sirky vozidla, které Ize nabijet,
definovani bezpecnostnich protokoll, napriklad Ze se elektrobus nemize pohybovat,
neni-li nabijeci zarizeni plné zatazeno nebo ze se nabijeci zarizeni automaticky
zatahne pii poruse privodu elektrické energie,
definovani zakladnich bezpecnostnich pozadavkl na bezdratovou komunikaci,
aplikovani némeckého predpisu RASt 2006 (Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstraf’en) pro vybaveni verejnych prostor (minimalni vzdalenost mezi dolnim
koncem nabijeci infrastruktury a povrchem vozovky 4 500 mm),
umoznéni nabijeni nékolika provozovateliim (interoperabilita) véetné Gctovani za
nabijeci energii,
standard by nemél znemoznit provozovani elektrobustl, tj. standard by mél umoznit
rychlé provozovani, protoze je to jeden z aspektt prabézného dobijenti,
jako velmi dllezité: detailni popis HW a SW nastrojt, formy a ovéfeni, jako v piipadé
vozidlové sbémice CAN (Controller Area Network); nezli dojde k pIné kompatibilité
véech systému na trhu, nejrychlejsi bude zadit s identickymi fesenimi pro komunikaci
mezi vozidly a nabijecim zarizenim od jednoho dodavatele, které vede k normalizaci
komunikaénich rozhrani
o vozidlo (palubni deska) — mobilni zafizeni nabijeci €asti na vozidle (pantograf
/ kontakty a jeho fidici a bezpecnostni obvody,
o stabilni komunikaéni uzel na nabijecim stojanu a na vozidle (kontaktni bod),
o stabilni komunikaéni uzel na nabijecim stojanu — fizeni invertorl (nabijeéu
baterii) a bezpecnostnich obvodii nabijeciho stojanu
pro polohu by mély byt dodrzeny nebo systémem vybalancovany nasledujici
tolerance pro polohu (viz obrazek):
o osa X: +/-500 mm,
o osaY: +/-250 mm, max. 500 mm,
o osaZ: 2° (kneeling), uhel tolerance na ose X: 2°,
pro sledovani polohovych toleranci Ize pouzit mechanické navadéni,
podélna osa stojanu pro infrastruktumi komponenty nabijeciho systému s nabijenim
nad stfechou/na streSe by méla mit toleranci +25 cm.
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Obrazek: Doporu¢ena poloha vozidla pfii nabijeni



