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1. Popis a zakladni udaje o soucasném stavu véetné identifika¢nich iidaji zadavatele a
stavebniho objektu

Identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce sdruzené zastavky Svatopluka Cecha

Caést stavby: S0 01 Tramvajovy spodek
S0 02 Tramvajovy svrsek

Misto stavby: Ostrava-Ptivoz
Katastralni uzemi: 713767 Ptivoz
Stupenn dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni

Stavebnik nebo objednatel stavby
Dopravni podnik Ostrava a.s.
Podébradova 494/2, 702 00
Ostrava — Moravska Ostrava
IC: 61974757

Projektant
Dopravni projektovani s.r.o.
Janackova 12, 702 00 Ostrava 1
IC: 25361520

Autorizovany projektant: Ing. Libor Habrnal

autorizovany inzenyr v oboru dopravnich staveb

2. Popis a zakladni idaje o stavajicim stavu

Stavenis$té se nachdzi v ¢asti mésta Ostravy, a to v méstské ¢asti Piivoz v uli¢ni zastavbe na
ulici Nadrazni v blizkosti Namésti Svatopluka Cecha. Ve stavajicim stavu se nachéazeji tramvajova
dvoukolejna trat’ se zastavkami pro sdruzeny tramvajovy a trolejbusovy provoz a soub&zné
zpevnéné pozemni komunikace pro silni¢ni vozidla a chodce v obou smérech. Ob¢ koleje jsou
VvV dot€eném useku v piimé, osova vzdalenost koleji je 3,10. Sklon koleji neptesahuje 3 %eo.
Piejezdova tprava (resp. vozovka) je v dot¢eném useku provedena ze zadlazbovych panelt.
Nastupni ostruvky umisténé mezi koleji a komunikaci jsou $iroké 1,7 m, vyska nad vozovkou (resp.
T.K.) jecca0,16 m.
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3. Seznam vstupnich podkladu

Podkladem pro zpracovani stavebniho objektu je projektova dokumentace ve stupni pro
uzemni fizeni. Dokumentace zohlediiuje pozadavky z uzemniho fizeni doplnéné o pozadavky
investora a dotéenych organt.

4. Popis navrZeného technického reSeni a technickych parametri a jeho zdiivodnéni

Utelem navrhu je rekonstrukce tramvajovych zastavek tak, aby odpovidaly soucasnym
bezpecnostnim a uzivatelskym standardim. Osova vzdalenost koleji bude pro pfidruzenou
trolejbusovou dopravu v dotceném useku upravena ze stavajicich 3,10 m na 3,5 m. Dvoukolejna
trat’ mezi zastavkami v¢. piilehlych usekt bude v celkové délce cca 295 m kompletné obnovena.

Novy tramvajovy svrSek je navrzen na pevné jizdni draze (PJD). Na koncich koleji budou
ziizeny ptechodové useky (oblasti) tramvajového svrsku i spodku bez PJD mezi pevnou jizdni
drédhou a stavajici koleji se Stérkovym loZzem Vv délkadch 15 m. Konstrukéni opatieni ke vySeni
unosnosti plan¢ v ptechodovém klinu budou fesSena v dal§im stupni PD.

Smérové a sklonové poméry koleji ztistanou v podstaté zachovany. Pouze osova vzdalenost
koleji bude pro sdruzenou trolejbusovou dopravu v dot¢eném useku upravena ze stavajicich 3,10
m na 3,5 m pficnym posunem koleje ¢.1.

Upravy tramvajové trati nevyvolaji vyrazné stavebni pravy stavajiciho uli¢niho profilu a
stavajicich kiizovatek. Pouze podél nastupnich ostriivku bude nové proveden zvySeny jizdni pas

soubézné komunikace (¥e$i SO 04). Samotné nastupni ostrivky budou zaroven rozsifeny na 2,0 m
(tesi SO 03).

Néstupiste jsou feSena jako ostrivky Sitky 2m, néstupni hrana je délky 33m, vyska ndstupni
hrany je 0,20m.

Navrh je proveden v souladu s vyhlaskou ¢.177/1995 Sb. v platném znéni. Technické detaily
jsou feseny dle CSN 28 0318, CSN 73 6405, CSN 73 6425-1, CSN 74 6110 a CSN 73 6412.

Navriené smérové poméry:

Pro ucely projektu je navrzen smér staniceni od HI. nadrazi k méstskému centru. Prava kolej
je oznacend jako kol. ¢.1 a leva kolej jako kol. ¢.2.  Km 0,000 se nachéazi na zacatku smérové
upravy koleje ¢.1. Navrhova rychlost trasy je 50 km/h.

Trat’ je v dotéeném useku v piimé. Smérové poméry obou koleji zdstanou v podstaté
zachovany. Pouze osové vzdalenost koleji bude pro sdruzenou trolejbusovou dopravu v dot¢eném
useku upravena ze stavajicich 3,10 m na 3,5 m pificnym posunem koleje ¢.1 pomoci dvou
smérovych “S*“ tvofenych oblouky opaénych sméri o poloméru 625 m (bez piechodnic a
s nulovym pfevysenim) s mezilehlou pfimou o délce 25 m

Smérova uprava koleje ¢.1 za¢ina 61,49 m pred za¢atkem néstupni hrany ostrivku ve sméru
na meéstskeé centrum.

Celkova délka smérové tpravy dvoukolejné traté kol. ¢.1 vychazi na 264,772 m.
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Navriené sklonové poméry:

Sklonové poméry tramvajové trasy kopiruji stavajici niveletu koleji a stavajici povrch
prilehlé vozovky, tak aby vyskové upravy uli¢niho profilu byly co nejmensi. Podélné sklony trasy
se pohybuji od 0,6 %o az do 2,9 %o. V piicném sméru je tramvajové téleso navrzeno v nulovém
sklonu ptip. minimalnim sklonu.

SO 01 — Tramvajovy spodek

Novy tramvajovy spodek je navrzen tak, aby bylo mozno dosdhnout na plani tramvajového
spodku hodnotu miniméalné 45 MPa a splnit CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati. Navrh
byl posouzen dle predpisu SZDC S3 — piiloha 6. Siika plané je navrzena na 2,15 m od osy koleje.

Na zacatku a na koncich koleji budou ztizeny pirechodové oblasti tramvajového svrsku i
spodku mezi pevnou jizdni drahou a koleji se Stérkovym lozem v délkach 15 m.

Prace na pokladce konstrukénich vrstev, nesméji byt zahajeny bez provedeni zkousek hutnéni
na plani za ptitomnosti pfislusného spravce. Typ a misto zkousek bude dano schvalenym KZP. O
terminu zkousek bude spravce véas informovan.

Zemni plan bude v ptiéném sméru vyspadovana ve sklonu 4,0% do trativodu vedeného mezi
kolejemi.

Sitka nové ztizovanych podkladnich vrstev bude proménna v zavislosti na vzdalenosti
sousednich koleji. Nové souvrstvi bude ztizeno vné koleje do vzdalenosti 2,150 m od osy koleje.

Na zemni plan bude polozena separacni geotextilie 300g/m2, ktera bude pokracovat od
trativodu.

Konstrukce podkladu tramvajové traté (Zelezni¢niho spodku) je stejnd v celé délce
tramvajové trati tj. véetné prechodovych oblasti

Podklad tramvajové traté bude nasledujici:

- Stérkodrt’ fr. 0/32mm SDA min.150mm CSN 73 6126-1; CSN EN 13285
(Sterkodrt nebude zahlinéna)

- Separacni geotextilie 300g/m2 CSN EN 13249

- Prehutnéna zemni plan
Konstrukce celkem min.150mm

Na zemni plani bude pozadovany minimalni modul pretvarnosti EO,2 => 45 MPa, E0,2/E0Q,1 < 2,3.

Mira zhutnéni 100% PS v jemnozrnnych zeminach, relativni ulehlost ID = 0,75-0,80
v piscitych nebo stérkovych zeminach.
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Podkladni vrstva ze stérkodrti bude s pozadovanym minimalnim modulem pietvarnosti
E0=15 MPa a relativni ulehlosti ID = 0,80.

Sanace aktivni zony:

Pokud by nebyly spInény parametry minimalni modul pietvarnosti E0,2=45MPa, definované
v piedchozim bod¢, bude pristoupeno k navrhu sanace aktivni zony na zakladé namérenych
vysledku zatézovacich zkousek.

Pokud bude nutné provadét sanaci aktivni zony, bude na zakladé navrhu sanace proveden
nejprve zkusebni uasek. Rozmér zkusebniho aseku urci TDI.

Sanace aktivni zony bude provedena z kamenité sypaniny z prirodniho kameniva fr.
0/250mm (piip. 0/125mm) v tloustce 500mm. Pod kamenitou sypaninu bude navic uvazovano se
separa¢ni/vyztuznou geotextilii (CSN EN 13249). Geotextilie bude mit pevnost v tahu v pii¢ném

I podélném sméru 80kN/m a odolnost proti protrzeni CBR-10kN.

Odvodnéni tramvajového spodku:

Odvodnéni spodku tramvajové traté bude zajisténo obnovenim stavajiciho trativodu DN 150,
ktery je veden mezi kolejemi. Novy trativod bude realizovan jako trativodni Zzebro o vysce
min.0,500m a sifce 0,45 m. Dno zebra trativodu bude ziizeno min. 300 mm pod plané. Stény zebra
budou vylozeny separa¢ni geotextilii min. 300g/m2, drenazni trouba bude uloZena do betonového
loze tl. min. 100 mm (Se sklonem min. 2% k ose potrubi) na podsypu ze stérkopisku fr. 0/11 mm
tl. 50mm, vlastni drenazni trouba bude obalena geotextilii a bude obsypana stérkem fr. 16/32mm.
Trativod bude zatstén do stavajicich reviznich sachet.

Odvodnéni zlabka kolejnic bude ziizeno kolejovymi odvodnovaci s atypicky velkymi
vtokovymi miizemi dle standardu DPO. Stavajici pocet odvodinovacu bude zachovan (9 x 2 ks).
Celkem bude uzito 18ks mezikolejnicovych odvodinovact. Kolejové odvodiovace budou umistény
vzdy paritné v obou kolejich a budou pomoci ptipojek z plastového potrubi (PP) DN150 zaustény
do stavajicich Sachtic. U stavajicich Sachtic se provede vymeéna, Sachtového ramu tf. D 400 s
poklopem z kompozitu dle standardu DPO véetné vyskové upravy vstupu do cca 20 mm.

Pted a po dokonceni stavby bude provérena pratocnost vsech dotcenych reviznich Sachtic za
piitomnosti spravce pozemni komunikace (DPO).

SO 02 - Tramvajovy svrsek

Objekt zahrnuje rozebrani tramvajovych koleji stavajici dvojkolejné traté v celé délce upravy
tj. 274,22 m a vybourani (resp. rozebrani) stavajici prejezdové vozovky ze zadlazbovych paneli a
prilehlych pasi zivicné vozovky soubéznych komunikaci tak, aby mohla byt provedena kompletni
vyména kolejového svrsku i spodku.

Novy tramvajovy svrSek je navrzen v dotCeném useku na pevné jizdni draze

Rekonstrukce sdruzené zastavky Svatopluka Cecha Dokumentace pro stavebni povoleni
Technicka zprava SO 01 Tramvajovy spodek, SO 02 Tramvajovy svrsek kvéten 2019



6

z zelezobetonové desky o zakladni vySce (mocnosti) 28 cm a Sifce 175 ¢cm od osy koleje.
Na zacatcich a na koncich koleji budou ziizeny piechodové tseky (oblasti) tramvajového svrsku i
spodku bez PJD mezi pevnou jizdni drahou a koleji se stavajicim Stérkovym lozem v délkach 15
m.

Na svrsek jsou pouzity kolejnice 57R1. Upevnéni kolejnic je pomoci pruzného upevnéni
zakrytovanymi komplety o rozmeérech a vlastnostech W-tram. Kolejnice jsou od konstrukce
ptejezdové vozovky oddéleny lepenymi bokovnicemi za ucelem snizeni hluku a vibraci. Svriek je
oddélen od spodku antivibra¢nimi rohoZemi z nerecyklovaného materidlu tloustky 24 mm, které
budou ulozeny vodorovné na vrstvu podkladniho betonu C12/15 tl. 100 mm. Kolmé bo¢ni rohoze
se opiou o L-prefabrikaty ulozené na podkladni vrstvé z betonu C20/25, které budou tvofit ztracené
bednéni.

Kolej tramvajové traté bude fesena jako bezstykova. Kolejnice budou svarovany elektrickym
obloukem. Svary budou nasledné piebrouseny. Svary budou nedestruktivné piekontrolovany.

Pro zajisténi odvodu zpétnych proudu v kolejich budou v celém rekonstruovaném useku
ziizena nova pri¢na vodiva propojeni , ktera budou tvofena vzdy ze dvou ocelovych pasovin 0
rozmérech 80/10mm. Vyrobu a instalaci propojek zajisti na vyzvu zhotovitele DP Ostrava a.s. Tato
propojeni budou vybudovéna po cca 75 m.

Odvodnéni tramvajového svrsku:

Odvodnéni kolejnicovych zlabkl bude provedeno vyfrézovanymi otvory o Sifce 2 cm do
skiinovych odvodnovacl (stdvajici se nahradi novymi ve stejné poloze). Odvodinovace budou
zaustény do stavajicich odvodnovacich Sachet situovanych na tramvajovém télese v mezi
kolejovém prostoru.

Skladba svr§ku pevné jizdni drahy W-Tram:
(jeden uzel)
- 1x Zlabkova kolejnice 57R1 182mm
- 1x Systémové oboustranné pryzové bokovnice W-Tram licujici s hlavou/zlabkem (lepené ke
kolejnici)
- 1x Ochrana paty kolejnice systémovym pryzovym navlekem W-Tram - (mimo upevnéni)
- 2x Ochranna plastova krytka systému W-Tram - (vyhovujici pro kolejnici 57R1)
- 2x Pruzna svérka Skl 14 v antikorozni uprave - (vyhovujici pro kolejnici 57R1)
- 2x Vrtule Ss 36-220 CZ
- 2x Podlozka Uls 7 (vyhovujici pro kolejnici 57R1)
- 2x tihlova vodici vlozka Wfk 14K (vyhovujici pro kolejnici 57R1)

- 1x Pryzova podlozka ZW 700/148/125 7mm

- 1x Plastova podkladnice Ulp 150/120 AT 35mm (resp. 34,5mm)

- 2x Plastové hmozdinky Sdii 26

- 1x 7B deska z betonu C30/37-XF3 min. 280mm (285mm)-zalita 5mm nad
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loznou plochou podkladnice
- 1x Pryzova antivibra¢ni rohoz 24mm
- 1x Podkladni beton z prostého betonu C12/15-X0 100mm

Na kazdém patém uzlu navrzen rektifika¢ni prazec ZPSV RO1 s rektifika¢nimi $rouby.
Antivibra¢ni rohoze budou ztizeny do vzdalenosti 1,750m od osy koleje a zde budou ve svislém
sméru vytazeny na L-prefabrikaty 350x300x100mm. L-prefabrikaty budou ulozeny do betonového
loze C20/25-XF3.

7B deska bude tvorena z betonu C30/37-XF3 s minimalni tloustkou 280mm, respektive
285mm pti zaliti 5mm nad loznou plochou podkladnice a dvéma vrstvami KARI siti o rozmérech
3x2m, které budou tvoreny z prutt priméru 8mm a o rozmérech ok 100x100mm. Tyto KARi sité
budou doplnény o distan¢ni podlozky, které zajisti u spodniho lice 30mm kryti a u horniho lice
50mm kryti. Distanéni podlozky pro horni KARI sit’, budou tvofeny z ohybanych vyztuznych pruta
0 praméru 12mm a délky min. 1036mm (délka ,,nozek* 200mm, vyska min. 168mm, délka horniho
prutu 300mm).

Skladba svr$ku na dievénych praZcich v prechodovych oblastech:
(jeden prazec)
- 2x Zlabkové kolejnice 57R1 182mm
- 4x Oboustranné bokovnice licujici s hlavou/zlabkem - (lepené ke kolejnici)
- 4x Tuha svérka ZS4
- 4x Matice M24
- 4x Svérkovy sroub RS 1 M 24 -
- 4x Podlozka Fe6 -

- 2x Pryzova podlozka R65 8mm
- 2x Podkladnice R4pl 15mm
- 8x Vrtule R2 -

- 8x Dvojity pruzny krouzek Fe6 -

- 2x Polyethylenova podlozka 2mm

- 1x Dievény prazec min. délky 2,600m 150mm
- Stérkové loze fr. 32/63 mm s prolitim pryskyfici v mnozstvi 5 1/m?  min. 300mm

Rozdéleni prazct a upeviovadel v konstrukci PJD bude uvazovano o hodnoté 600mm.

Délka PJD 2x 264,772 m. Pied a za PJD bude vzdy ztizena piechodova oblast na svrsek s
drevénymi prazci a to v délce min. 15,00m. V prechodové oblasti bude ztizena zesilena konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP) — stérkové loze bude stabilizovano pryskyfici.

Kolejnice budou v pti¢ném sméru vodive propojeny. Propojeni bude provedeno pomoci dvou
ocelovych pasovin o rozmeérech 80/10 mm ulozenych vedle sebe. Pasoviny budou svym tvarem
uzpiasobeny pro prachod pod kolejnicemi. Vyrobu a instalaci pasoviny zajisti na vyzvu zhotovitele
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DPO, a.s.

Po dokonceni praci na tramvajovém svrsku bude provedena TBZ (technicko-bezpecnostni
zkouska).

Kryt tramvajové traté (piejezdova vozovka)

V celém feseném tuseku télesa tramvajové traté bude ziizen asfaltovy koberec z asfatového
betonu modifikovany tl. 40 mm. LiSit se budou podkladni konstrukéni vrstvy vozovky na PJD a
nad piechodovou oblasti.

Na pevné jizdni draze bude ziizen kryt z asfaltového betonu v celkové tl. 220 mm v nasledujici
skladbe:

- Asfaltovy beton modifikovany ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci postiik z kationaktivni asf. emulze PS CP 0,5 kg/m? CSN 73 6129
- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modifikovany ~ ACL 16+ 60mm CSN EN 13108-1
- Infiltra¢ni postiik postiik PS CP 0,7 kg/m? CSN 73 6129
- Beton C20/25-XF4 120mm  CSN EN 13108-1
- Infiltra¢ni postiik 0,6kg/m2 CSN 73 6129

V piechodovych oblastech na zacatku a konci PJD a v podélnych pasech na styku konstrukce
vozovky PJD se stavajici vozovkou bude ztizen kryt z asfaltového betonu v celkové tl. 220 mm v
nasledujici skladb¢:

- Asfaltovy beton modifikovany ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-1

- Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze PS CP 0,5 kg/m? CSN 73 6129

- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modifikovany ~ ACL 16+ 60mm CSN EN 13108-1

- Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze PS CP 0,5 kg/m? CSN 73 6129

- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 120mm  CSN EN 13108-1

- Infiltra¢ni posttik 0,6kg/m2 CSN 73 6129

V misté styku hlavy i zlabku kolejnice s AB krytem, bude v krytu vedle hlavy/zlabku
kolejnice vyfrézovan zlabek na sitku 10mm a vysku 20mm. Zlabek bude nasledné zalit zalivkou
na bazi polyuretant nebo polymert.V misté styku AB krytu s nastupistnimi obrubami, bude v krytu
vedle obrub vyfrézovan zlabek na sitku 10mm a vysku 20mm. Zlabek bude nasledné zalit zalivkou
na bazi polyuretant nebo polymerd.

Na styku stavajicich a novych asfaltovych vrstev budou odfrézovany piesahy v obrusné a
lozné vrstvé AB o Sifce min. 200 mm a na styku stavajicich a novych asfaltovych vrstev budou
ztizeny asfaltové zalivky. Obrusna vrstva bude profrézovana 40x20 mm, spara bude vyfoukana od
zbytkt zivice, budou predehraty okolni plochy, provede se zaliti modifikovanou asfaltovou
zalivkou (dle CSN EN 14188-1) s pielivem 60 mm a provede se povapnéni.

Veskeré spary budou po vyfrézovani vycisteny vyfoukanim a u modifikovanych asfaltovych
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zalivek dojde k jejich povapneéni.

Vsechny pouzité dilce a materialy musi splnovat kvalitativni Kritéria na odolnost proti
povétrnostnim vlivam, solim, tlaku, apod. podle piislusnych norem a piedpist.

5. Staticka posouzeni, jsou-li u nékterych konstrukci technickymi normami a predpisy
vyZadovana

Budou provadény statické zkouSky kruhovou deskou pro zjisténi, zda bylo dosazeno
predepsanych tinosnosti na zemni plani, plani Zelezni¢niho spodku a pod pevnou jizdni drahou.

Posouzeni tnosnosti pevné jizdni drahy je provedeno samostatné.

6. Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypocty potirebné pro zdivodnéni navrhovaného FeSeni

S ohledem na skute¢nost, Ze stavebni objekty jsou soucasti stavby se samostatnou kanalizaci,
nebyly takovéto vypocty potiebné, protoze rozsah infrastruktury ani zpiisob odvodnéni se neménti,
stejn¢ jako se neméni typy povrchu.

7. Souhlas odbornych utvara zadavatele s pouZitim neschvaleného a nezavedeného zarizeni,
souhlas s navrzenym reSenim, pokud je technickymi normami a predpisy poZadovan

Neschvalené ani nezavedené zatizeni neni pii stavbé pouzito.
8. DoloZeni vyjimek z predpisii, uvedeni odchylnych feSeni od predchoziho stupné
dokumentace

Stavba je navrZena v souladu s platnymi ptedpisy.

9. Prehled pouzitych norem, predpisi, vzorovych listi apod.

Pro dokumentaci byly pouZity nasledujici normy a predpisy:

Vyhlaska €.251/20118, kterou se méni vyhlaSka €. 146/2008 o rozsahu a obsahu projektoveé
dokumentace dopravnich staveb

Vyhlaska 177/1995 Sb., Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve
znéni pozd¢jsich pravnich predpist.
Vyhléaska 398/2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/2000 Sb. — Stavebni
a technicky tad drah

CSN 73 6360-1 — Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha, Cast 1: Projektovani
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CSN 73 6412 — Geometrické uspotadani koleje tramvajovych trati

CSN 28 0318 — Pritjezdné priifezy tramvajovych trati

CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati

CSN 73 6425-1 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, ¢ast 1: Navrhovani zastavek
CSN 74 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Pedpis SZDC S3

Piedpis SZDC S9 — Pevna jizdni dréha

Piedpis SZDC S4

SZDC S3/Z1 Zelezniéni svrsek

Tyto piedpisy jsou platné pro traté v siti SZDC. Pro pouziti na jinych kolejich je mozné jejich
aplikaci pfizplsobit mistnimu feSeni trasy a provozu vleckové koleje.

10. Shrnuti rozhodujicich zavéra z pracovnich porad véetné uvedeni odkazu na dokladovou
cast
V prubéhu piipravy projektové dokumentace probé&hly technické konzultace (vyrobni
vybory) se zadavatelem a zastupci Magistratu mésta Ostravy, utvaru hlavniho architekta a

stavebniho tadu, odboru dopravy a se zastupci Ufadu méstského obvodu Moravska Ostrava a
Pfivoz, odboru investic a mistniho hospodafstvi.

11. Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické reSeni

V ramci zpracovavani projektové dokumentace byly respektovany veskeré ptfipominky a
pozadavky dotCenych organt statni spravy a firem, které maji sva zatizeni v dotCeném tzemi a
jsou specifikovany v dokladové ¢asti této dokumentace. Prehled jednotlivych vydanych vyjadieni
a stanovisek vcetné pozadavkl je soucasti prilohy dokladova ¢ast.

12. Priikaz o zapracovani vysledki dopliiujicich prazkumi

Dopliujici prizkumy nebyly provadény.

13. ReSeni pFistupu a uZivani stavebnich objektii osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou 398/2009. Na nastupistich bude zvyraznéna
nastupni hrana. Na chodnicich a nastupisti budou varovné a signalni pasy. Podrobn¢ feSeno v PD
SO 03 a SO 05.
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