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Zadavatel:

Dopravni podnik Ostrava a.s.
se sidlem: Podébradova 494/2, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava
ICO: 61974757
Nézev vetejné zakazky:
,Dodavka novych trolejbusi-2016%

zadévand v otevieném fizeni podle ust. § 27 zédkona €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach, ve znéni
pozdgjsich predpist

DODATECNE INFORMACE K ZADAVACIM PODMINKAM

dle ust. § 49 zékona €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen
»ZNZ)

vybérového Fizeni ,,Dodavka novych trolejbusii-2016“ vedeného ve Véstniku veiejnych zakazek
pod ev. ¢. 646853.

Zadavatel Dopravni podnik Ostrava a.s. (dale také jen zadavatel) obdrzel v nize uvedeném terminu
zadost dodavatele o dodate¢né informace k zadavacim podminkadm. V ndvaznosti na obdrZzenou zadost
zadavatel nize uvadi pfesné znéni zZadosti a pfipojuje k nim dodatecné informace.

Dodate¢né informace zadavatel uvetejnil, véetne presného znéni zadosti, rovnéz na profilu zadavatele.

Zadost o dodatené informace & 1 (obdrZena dne 21. 10. 2016):

,,Chci touhle cestou podat dotaz na bod 4.3,piiloha ¢&.15.:

V priloze je uvedeno, ze vyska posuvnych oken bude tvorit 1/3 vysky celého okna.
NdS$ navrh:

Nase resent je mensi okno, kde vyska prithledu je 203mm, vyska celého okna pak 1312mm (v pFiloze
posilam vykres). Toto reseni je z toho ditvodu, Ze jsou ve voze 2 klimatizacni jednotky pro salon
cestujicich. S pouzitim vétsich oken by klimatizace méla velmi omezenou ucinnost, protoze by se
veskery ochlazeny vzduch vyvétral. V priloze ¢. 15 je uvedeno, ze paklize mame lepsi Feseni
(technické, jakostni, ekologicke a funkcni viastnosti trolejbusu), mame ho navrhnout. Velka okna by
tedy vyraznym zpiisobem ovlivnila funkcni viastnosti klimatizace.

Prosim o upresnéni, zda nase reseni je obhajitelné, ¢i nikoliv a jestli tenhle postup by pro nds mel
negativni posudek u zadavatele.
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Odpovéd’ zadavatele:

Zadavatel stanovil pomér vysky posuvného okna na 1/3 celkové vysky okna na zakladé dosavadnich
zkuSenosti s provozovanim vozidel MHD, kde tento pozadavek je dlouhodobym standardem u
provozovanych vozidel pro hromadnou prepravu osob v Dopravnim podniku Ostrava a.s.

Zadavatel se pro zachovani tohoto standardu rozhodl i v pfipadé vozidel s klimatizaci v salonu pro
cestujici, pricemz vychazi ze zkusenosti jinych provozovateli méstské vefejné dopravy, kdy bude mit
zadavatel zajisténo, ze v dobé provozu klimatizace nebudou okna otevirana. Pfi spusténi klimatizace
budou cestujici vyzvani pomoci informacniho systému vozidla k uzavieni oken a k jejich neotvirani.
Vliv zmény poméru vysky posuvného okna na omezeni ucinnosti klimatizace pak povazujeme za
zanedbatelny.

Zachovani standardniho poméru posuvného ma naopak pro zadavatele vyznam po podstatnou ¢ast
kalendarniho roku kdy budou cestujici vyuzivat pfirozené vétrani a velikosti vétraciho okna bude
zajisténa dostateCna piirozend obmeéna vzduchu v saldénu, pfiCemz vykon klimatizace, vzhledem
k venkovni teploté, nebude potiebny. Dalsim divodem pozadavku je moznost pouziti vozidel
S udrzenim uspokojivych podminek pro piepravu i pti poruse klimatizace.,

Zadavatel proto neakceptuje vySe uvedeny navrh tazatele na zmenSeni vysky posuvnych oken
v poméru k vySce oken, kde toto feSeni nepovazuje z vyse uvedenych divodu jako lepsi technické
feSeni ke svym pozadavkiim v zaddvaci dokumentaci. Zadavatel trvd na svych stanovenych
pozadavcich a k nabidce vozidel s mensim pomérem vétracich oken by bylo pfistupovano jako
k nesplnéni podminek zadavatele.

Zadost o dodate&né informace &. 2 (obdrZena dne 25. 10. 2016):
,»Chci touhle cestou podat dotaz na bod 5.2,pfiloha é.15.:

Dotaz:

Kabina ridice uzavrend s dvermi na zamek, uzamykatelna zevniti i zvenci. Sklenénd prepazka
oddeélujict Fidice od prostoru cestujicich je z tonovaného skla. Hodnota prostupu svétla nebude
mensi nez 95%.

Odpovéd’ nasich technikii:

Problém je, ze jakékoliv tonované sklo (byt s velmi malym tonovanim) Vv kabiné nespliiuje piedpis
EHK 43.Podminku propustnosti alesporn 95% jsme samozi'ejmé schopni splnit, ale s cirym, nikoliv
tonovanym sklem.

Prosime timto o vase vysvétleni k bodu 5.2, prilohy ¢.15.“

Odpovéd’ zadavatele:

Toénované sklo v kabing tidice spliiuje predpis EHK 43, pokud propustnost svétla nepoklesne pod 70%
a v nékterych definovanych piipadech ptipousti predpis i hodnotu prostupu svétla nizsi.

Predpis EHK 43 — ptiloha ¢. 21 v bodech:

4.2.2. Bezpecnostni zaskleni pozadované pro vyhled fidi¢e dozadu

4.2.2.1. Bezpecnostni zaskleni definované v bod¢ 2.18.2 tohoto pfedpisu musi mit prostup svétla
nejméne 70 %, avSak tam, kde jsou namontovana dv€é vn&jsi zrcatka, je povoleno zaskleni se
svételnym prostupem pod 70 % za predpokladu, Ze je oznaceno doplinkovym symbolem V uréenym v
bod¢ 5.5.2 tohoto ptedpisu.
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(2.18.2. ,,bezpe¢nostnim zasklivacim materialem nutnym pro vyhled fidice smérem dozadu® vSechna
zaskleni umisténa za rovinou prochazejici bodem R fidi¢e a kolma k podélné stfedni rovin¢ vozidla,
pres ktera mize tidi¢ vidét vozovku, kdyz fidi nebo manévruje s vozidlem;)

Hodnotou prostupu svétla, ktera nebude mensi, nez 95% byl zadavatelem zarucen bezproblémovy
vyhled zpétnym zrcatkem z kabiny do salénu pro cestujici. Zadavatel pfipousti i tonovani skla, které je
zadavatelem definovan zadanou hodnotou propustnosti svétla. Zadavatel trva na svém technickém
pozadavku uvedeném v bodu 5.2 ptilohy €. 15 ZD-Technicka specifikace.

Zadavatel zaroven informuje uchazece, ze v navaznosti na vySe uvedené zadavatel trva na svém
technickém pozadavku uvedeném v bodu 5.2 ptilohy ¢. 9 ZD-Technicka specifikace uréena pro dodani
casti 1 vetejné zakazky (dvouclankové trolejbusy).

Zadost o dodate&né informace & 3 (obdrZena dne 31. 10. 2016):

., Chci Vas poprosit o nahrazeni prilohy ¢.3 ZD-Kryciho listu.
Ve druhé casti verejné zakazky nejde v VloZit informace. Soubor je uzamcen. *

Odpovéd’ zadavatele:

Zadavatel se omlouva za vzniklou administrativni chybu. Zadavatel upravil ptilohu ¢. 3, tak aby bylo
mozné doplnit pozadované udaje pro ob¢ Casti vetejné zakazky.

Ptilohu tvofi: ,,Pfiloha ¢. 3 ZD-Kryci list_oprava 161031

Informace zadavatele €. 4 (dne 04. 11. 2016):
Zadavatel poskytuje bez predchozi zadosti v souladu s § 49 odst. 4 ZVZ nize uvedené dodatecné
informace.

- Zadavatel doplnuje v priloze ¢. 9 ZD c¢ast 1 (dvouclankové trolejbusy) bod 7.3.4 o odrazku ve
znéni: ,,1x bocni panel umistény na pravém boku vozu za kloubovym spojenim. Pokud podminky
na voze neumozni tento panel osadit, lze jej nahradit sestavou dvou panelli o matricich: napft.
19x28 bodi, resp. 21x32 bodl (bude zobrazovat Cislo linky) a 19x84 bodd, resp. 21x96 bodu
(bude zobrazovat text)“.

V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ pfistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych informaci
k pfiméfenému prodlouzeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vefejné zakazky.
Zadavatel rusi konec lhity pro podani nabidek stanoveny na 29. 11. 2016 v 10:00 hodin, jakoZz i

plvodné stanoveny termin otevirani obalek s nabidkami, a nové urcuje lhitu pro podani nabidek na
13.12. 2016 v 10:00 hodin.

Ptilohu tvofi: ,,Zadavaci dokumentace oprava 161104
»Priloha €. 9 ZD - technicka specifikace_oprava 161104

Zadost o dodatené informace & 5 (obdrZena dne 28. 11. 2016):

., Vyjadieni se tyka prilohy ¢. 15 ZD — Technicka specifikace, konkrétné clanku ¢. 1.13.
., 1.13 - Rozdélenti statickych sil (vahy) neobsazeného trolejbusu mezi pravym a levym zadnim kolem
na napraveé je maximalné s rozdilem 30% a bude dolozen protokolem v nabidce prodavajiciho.

Vyjadrent k clanku ¢. 1.13:

Podle naseho nazoru neni mozné jiz v nabidce prodavajiciho doloZit protokol specifikovany v ¢l.
1.13, jelikoz tento protokol se vyhotovuje az po vyrobeni vozidla a po jeho zvazeni. Toto vozidlo se
samoziejmé vyrobi pouze v pripadé, Ze prodavajici zvitézi ve verejné zakdazce ,,Doddavka novych
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trolejbusu-2016, vozidlo nasledné vyrobi, zvazi a teprve poté vystavi pozadovany protokol. Proto
povazujeme podminku doloZit tento protokol jiz pri poddni nabidky za nemoznou a nesplnitelnou.

Pokud vsak zadavatel pozaduje, aby vozidlo splniovalo podminky clanku ¢. 1.13, navrhujeme, aby
Clanek 1.13 byl zméneén, a to takto:

., 1.13 - Rozdeéleni statickych sil (vahy) neobsazeného trolejbusu mezi pravym a levym zadnim kolem
na napraveé je maximalnée s rozdilem 30% a bude dolozen protokolem pri jeho dodani. *

Pokud tedy na otdzku v ¢lanku ¢. 1.13 odpovime ano, garantujeme tim, Ze:

Rozdeéleni statickych sil (vahy) neobsazené¢ho trolejbusu mezi pravym a levym zadnim kolem na
napravé je maximalne s rozdilem 30%, vyplnény protokol vsak dodame az s prvnim vyrobenym
vozidlem v pfipade, Ze tuto zakdzku ziskame.

Nase zadost o dodatecnou informaci tedy zni:

V pripadé Ze na otazku v ¢l. 1.13 odpovime ano a nedodame v nabidce k clanku 1.13 pozadovany
protokol (protoze to povazujeme za nemoziné pro vSechny uchazece, kteri nemaji k dnesnimu dni
vyrobeny jednoclankovy trolejbus a budou technicky kvalifikacni predpoklad prokazovat dodavkou
elektrobusii) bude nase nabidka vyrazena nebo ne? Mizeme tento protokol doloZit az s dodanim
prvntho vozidla? **

Odpovéd’ zadavatele:

Zadavatel dukladné posoudil vyse uvedeny nazor uchazeCe a z divodu vylouceni jakychkoliv
nejasnosti uvadi vyklad technického pozadavku uvedeného v ¢l. 1.13 prilohy €. 15, zadavaci
dokumentace, a to tak, Ze za ucelem dolozeni protokolu, dale nedefinovaného formatu, o rozdéleni
statickych sil (vahy) vozidla na zadni napravu v nabidce uchazece je naplnéni pozadavku vyhlasky
¢.341/2002, § 38 odst. 4, za soucasné podminky zadavatele na Yozdéleni statickych sil (vdhy)
neobsazeného trolejbusu mezi pravym a levym zadnim kolem na napravé maximalnée s rozdilem 30%,
pficemz udajem uvedeném v protokole se uchaze¢ zavazuje ke splnéni uvedeného obecného
sedadel a ploch ke stani ve vozidle. Z tohoto nelze vyvozovat, Ze obdobné jako u jinych parametrt,
které uchazec¢ deklaruje ve své nabidce, hodnoty v protokolu uvedené musi nutné vychazet z fyzického
méfeni konkrétniho vozidla urceného uchazedi.

K fyzickému ovéteni procentuelniho vyjadieni parametrti, uvedenych do vyse uvedené piilohy, tedy i
uvedeném protokole, zadavatel pfistoupi az pii prejimce vozidla (zaznam z vazeni vozidla), a je
nezpochybnitelnym zavazkem uchazece, aby tyto parametry splnil.

Zadavatel zaroven informuje uchazeCe, Zze v navaznosti na vySe uvedené bude zadavatel stejné
piistupovat i K technickému pozadavku, ktery je uveden v bodu 1.9 ptilohy ¢. 9 ZD - Technicka
specifikace ur¢ena pro dodani ¢asti 1 vefejné zakazky (dvouclankové trolejbusy).

V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ piistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych informaci
k pfiméfenému prodlouzeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vefejné zakazky.
Zadavatel rusi konec lhiity pro podani nabidek stanoveny na 13. 12. 2016 v 10:00 hodin, jakoz i

plvodné stanoveny termin otevirani obalek s nabidkami, a nové urcuje lhitu pro podani nabidek na
03. 01. 2017 v 10:00 hodin.

Ptilohu tvofi: ,,Zadavaci dokumentace oprava 161202
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V Ostraveé 02. 12. 2016

Digitalné podepsal Magda Tabacikova

M a g d a DN: ¢c=CZ, o=Dopravni podnik Ostrava
a.s. [IC61974757], ou=005321,
cn=Magda Tabacikova,

AYAV 4 Vd
Tabacikova semrberrezs

Magda Tabacikova
zastupce vedouciho odboru Vetejné zakazky a vybér dodavatelt
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