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Zadavatel:

Dopravni podnik Ostrava a.s.
se sidlem: Podébradova 494/2, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava
ICO: 61974757
Nézev vetejné zakazky:
,Dodavka novych trolejbusi-2016%

zadévand v otevieném fizeni podle ust. § 27 zédkona €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach, ve znéni
pozdgjsich predpist

DODATECNE INFORMACE K ZADAVACIM PODMINKAM

dle ust. § 49 zékona €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen
»ZNZ)

vybérového Fizeni ,,Dodavka novych trolejbusii-2016“ vedeného ve Véstniku veiejnych zakazek
pod ev. ¢. 646853.

Zadavatel Dopravni podnik Ostrava a.s. (dale také jen zadavatel) obdrzel v nize uvedeném terminu
zadost dodavatele o dodate¢né informace k zadavacim podminkadm. V ndvaznosti na obdrZenou zadost
zadavatel nize uvadi pfesné znéni zZadosti a pfipojuje k nim dodatecné informace.

Dodate¢né informace zadavatel uvetejnil, véetne presného znéni zadosti, rovnéz na profilu zadavatele.

Zadost o dodatené informace & 1 (obdrZena dne 21. 10. 2016):

,,Chci touhle cestou podat dotaz na bod 4.3,piiloha ¢&.15.:

V priloze je uvedeno, ze vyska posuvnych oken bude tvorit 1/3 vysky celého okna.
NdS$ navrh:

Nase resent je mensi okno, kde vyska prithledu je 203mm, vyska celého okna pak 1312mm (v pFiloze
posilam vykres). Toto reseni je z toho ditvodu, Ze jsou ve voze 2 klimatizacni jednotky pro salon
cestujicich. S pouzitim vétsich oken by klimatizace méla velmi omezenou ucinnost, protoze by se
veskery ochlazeny vzduch vyvétral. V priloze ¢. 15 je uvedeno, ze paklize mame lepsi Feseni
(technické, jakostni, ekologicke a funkcni viastnosti trolejbusu), mame ho navrhnout. Velka okna by
tedy vyraznym zpiisobem ovlivnila funkcni viastnosti klimatizace.

Prosim o upresnéni, zda nase reseni je obhajitelné, ¢i nikoliv a jestli tenhle postup by pro nds mel
negativni posudek u zadavatele.
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Odpovéd’ zadavatele:

Zadavatel stanovil pomér vysky posuvného okna na 1/3 celkové vysky okna na zakladé dosavadnich
zkuSenosti s provozovanim vozidel MHD, kde tento pozadavek je dlouhodobym standardem u
provozovanych vozidel pro hromadnou prepravu osob v Dopravnim podniku Ostrava a.s.

Zadavatel se pro zachovani tohoto standardu rozhodl i v pfipadé vozidel s klimatizaci v salonu pro
cestujici, pricemz vychazi ze zkusenosti jinych provozovateli méstské vefejné dopravy, kdy bude mit
zadavatel zajisténo, ze v dobé provozu klimatizace nebudou okna otevirana. Pfi spusténi klimatizace
budou cestujici vyzvani pomoci informacniho systému vozidla k uzavieni oken a k jejich neotvirani.
Vliv zmény poméru vysky posuvného okna na omezeni ucinnosti klimatizace pak povazujeme za
zanedbatelny.

Zachovani standardniho poméru posuvného ma naopak pro zadavatele vyznam po podstatnou ¢ast
kalendarniho roku kdy budou cestujici vyuzivat pfirozené vétrani a velikosti vétraciho okna bude
zajisténa dostateCna piirozend obmeéna vzduchu v saldénu, pfiCemz vykon klimatizace, vzhledem
k venkovni teploté, nebude potiebny. Dalsim divodem pozadavku je moznost pouziti vozidel
S udrzenim uspokojivych podminek pro piepravu i pti poruse klimatizace.,

Zadavatel proto neakceptuje vySe uvedeny navrh tazatele na zmenSeni vysky posuvnych oken
v poméru k vySce oken, kde toto feSeni nepovazuje z vyse uvedenych divodu jako lepsi technické
feSeni ke svym pozadavkiim v zaddvaci dokumentaci. Zadavatel trvd na svych stanovenych
pozadavcich a k nabidce vozidel s mensim pomérem vétracich oken by bylo pfistupovano jako
k nesplnéni podminek zadavatele.

Zadost o dodate&né informace &. 2 (obdrZena dne 25. 10. 2016):
,»Chci touhle cestou podat dotaz na bod 5.2,pfiloha é.15.:

Dotaz:

Kabina ridice uzavrend s dvermi na zamek, uzamykatelna zevniti i zvenci. Sklenénd prepazka
oddeélujict Fidice od prostoru cestujicich je z tonovaného skla. Hodnota prostupu svétla nebude
mensi nez 95%.

Odpovéd’ nasich technikii:

Problém je, ze jakékoliv tonované sklo (byt s velmi malym tonovanim) Vv kabiné nespliiuje piedpis
EHK 43.Podminku propustnosti alesporn 95% jsme samozi'ejmé schopni splnit, ale s cirym, nikoliv
tonovanym sklem.

Prosime timto o vase vysvétleni k bodu 5.2, prilohy ¢.15.“

Odpovéd’ zadavatele:

Toénované sklo v kabing tidice spliiuje predpis EHK 43, pokud propustnost svétla nepoklesne pod 70%
a v nékterych definovanych piipadech ptipousti predpis i hodnotu prostupu svétla nizsi.

Predpis EHK 43 — ptiloha ¢. 21 v bodech:

4.2.2. Bezpecnostni zaskleni pozadované pro vyhled fidi¢e dozadu

4.2.2.1. Bezpecnostni zaskleni definované v bod¢ 2.18.2 tohoto pfedpisu musi mit prostup svétla
nejméne 70 %, avSak tam, kde jsou namontovana dv€é vn&jsi zrcatka, je povoleno zaskleni se
svételnym prostupem pod 70 % za predpokladu, Ze je oznaceno doplinkovym symbolem V uréenym v
bod¢ 5.5.2 tohoto ptedpisu.
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(2.18.2. ,,bezpe¢nostnim zasklivacim materialem nutnym pro vyhled fidice smérem dozadu® vSechna
zaskleni umisténa za rovinou prochazejici bodem R fidi¢e a kolma k podélné stfedni rovin¢ vozidla,
pres ktera mize tidi¢ vidét vozovku, kdyz fidi nebo manévruje s vozidlem;)

Hodnotou prostupu svétla, ktera nebude mensi, nez 95% byl zadavatelem zarucen bezproblémovy
vyhled zpétnym zrcatkem z kabiny do salénu pro cestujici. Zadavatel pfipousti i tonovani skla, které je
zadavatelem definovan zadanou hodnotou propustnosti svétla. Zadavatel trva na svém technickém
pozadavku uvedeném v bodu 5.2 ptilohy €. 15 ZD-Technicka specifikace.

Zadavatel zaroven informuje uchazece, ze v navaznosti na vySe uvedené zadavatel trva na svém
technickém pozadavku uvedeném v bodu 5.2 ptilohy ¢. 9 ZD-Technicka specifikace uréena pro dodani
casti 1 vetejné zakazky (dvouclankové trolejbusy).

Zadost o dodate&né informace & 3 (obdrZena dne 31. 10. 2016):

., Chci Vas poprosit o nahrazeni prilohy ¢.3 ZD-Kryciho listu.
Ve druhé casti verejné zakazky nejde v VloZit informace. Soubor je uzamcen. *

Odpovéd’ zadavatele:

Zadavatel se omlouva za vzniklou administrativni chybu. Zadavatel upravil ptilohu ¢. 3, tak aby bylo
mozné doplnit pozadované udaje pro ob¢ Casti vetejné zakazky.

Ptilohu tvofi: ,,Pfiloha ¢. 3 ZD-Kryci list_oprava 161031

Informace zadavatele €. 4 (dne 04. 11. 2016):
Zadavatel poskytuje bez predchozi zadosti v souladu s § 49 odst. 4 ZVZ nize uvedené dodatecné
informace.

- Zadavatel doplnuje v priloze ¢. 9 ZD c¢ast 1 (dvouclankové trolejbusy) bod 7.3.4 o odrazku ve
znéni: ,,1x bocni panel umistény na pravém boku vozu za kloubovym spojenim. Pokud podminky
na voze neumozni tento panel osadit, lze jej nahradit sestavou dvou panelli o matricich: napft.
19x28 bodi, resp. 21x32 bodl (bude zobrazovat Cislo linky) a 19x84 bodd, resp. 21x96 bodu
(bude zobrazovat text)“.

V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ pfistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych informaci
k pfiméfenému prodlouzeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vefejné zakazky.
Zadavatel rusi konec lhity pro podani nabidek stanoveny na 29. 11. 2016 v 10:00 hodin, jakoZz i

plvodné stanoveny termin otevirani obalek s nabidkami, a nové urcuje lhitu pro podani nabidek na
13.12. 2016 v 10:00 hodin.

Ptilohu tvofi: ,,Zadavaci dokumentace oprava 161104
»Priloha €. 9 ZD - technicka specifikace_oprava 161104

Zadost o dodatené informace & 5 (obdrZena dne 28. 11. 2016):

., Vyjadieni se tyka prilohy ¢. 15 ZD — Technicka specifikace, konkrétné clanku ¢. 1.13.
., 1.13 - Rozdélenti statickych sil (vahy) neobsazeného trolejbusu mezi pravym a levym zadnim kolem
na napraveé je maximalné s rozdilem 30% a bude dolozen protokolem v nabidce prodavajiciho.

Vyjadrent k clanku ¢. 1.13:

Podle naseho nazoru neni mozné jiz v nabidce prodavajiciho doloZit protokol specifikovany v ¢l.
1.13, jelikoz tento protokol se vyhotovuje az po vyrobeni vozidla a po jeho zvazeni. Toto vozidlo se
samoziejmé vyrobi pouze v pripadé, Ze prodavajici zvitézi ve verejné zakdazce ,,Doddavka novych

Stranka 3z 9



trolejbusu-2016, vozidlo nasledné vyrobi, zvazi a teprve poté vystavi pozadovany protokol. Proto
povazujeme podminku doloZit tento protokol jiz pri poddni nabidky za nemoznou a nesplnitelnou.

Pokud vsak zadavatel pozaduje, aby vozidlo splniovalo podminky clanku ¢. 1.13, navrhujeme, aby
Clanek 1.13 byl zméneén, a to takto:

., 1.13 - Rozdeéleni statickych sil (vahy) neobsazeného trolejbusu mezi pravym a levym zadnim kolem
na napraveé je maximalnée s rozdilem 30% a bude dolozen protokolem pri jeho dodani. *

Pokud tedy na otdzku v ¢lanku ¢. 1.13 odpovime ano, garantujeme tim, Ze:

Rozdeéleni statickych sil (vahy) neobsazené¢ho trolejbusu mezi pravym a levym zadnim kolem na
napravé je maximalne s rozdilem 30%, vyplnény protokol vsak dodame az s prvnim vyrobenym
vozidlem v pfipade, Ze tuto zakdzku ziskame.

Nase zadost o dodatecnou informaci tedy zni:

V pripadé Ze na otazku v ¢l. 1.13 odpovime ano a nedodame v nabidce k clanku 1.13 pozadovany
protokol (protoze to povazujeme za nemoziné pro vSechny uchazece, kteri nemaji k dnesnimu dni
vyrobeny jednoclankovy trolejbus a budou technicky kvalifikacni predpoklad prokazovat dodavkou
elektrobusii) bude nase nabidka vyrazena nebo ne? Mizeme tento protokol doloZit az s dodanim
prvntho vozidla? **

Odpovéd’ zadavatele:

Zadavatel duikladné posoudil vyse uvedeny nazor tazatele a z divodu vylouceni jakychkoliv nejasnosti
uvadi vyklad technického pozadavku uvedeného, v ¢l. 1.13 ptilohy ¢. 15, zadavaci dokumentace, a to
tak, ze za uc¢elem dolozeni protokolu, dale nedefinovaného formatu, o rozdéleni statickych sil (vahy)
vozidla na zadni napravu v nabidce uchazece je naplnéni pozadavku vyhlasky ¢.341/2002, § 38 odst.4,
za soucasné podminky zadavatele na rozdéleni statickych sil (vahy) neobsazeného trolejbusu mezi
pravym a levym zadnim kolem na ndpravé maximalné s rozdilem 30%, pti¢emz udajem uvedeném
Vv protokole se uchaze¢ zavazuje ke splnéni uvedené¢ho obecného pozadavku a podminky v maximalni
Ztohoto nelze vyvozovat, ze obdobné¢ jako u jinych parametri, které uchaze¢ deklaruje ve
své nabidce, hodnoty v protokolu uvedené musi nutné¢ vychazet z fyzického mefeni konkrétniho
vozidla, uréeného uchazeci.

K fyzickému ovéteni procentuelniho vyjadieni parametrt, uvedenych do vyse uvedené piilohy, tedy i
uvedeném protokole, zadavatel pfistoupi az pii prejimce vozidla (zaznam z vazeni vozidla), a je
nezpochybnitelnym zavazkem uchazece, aby tyto parametry splnil.

Zadavatel zaroven informuje uchazeCe, Zze v navaznosti na vySe uvedené bude zadavatel stejné
piistupovat i K technickému pozadavku, ktery je uveden v bodu 1.9 ptilohy ¢. 9 ZD - Technicka
specifikace ur¢ena pro dodani ¢asti 1 vefejné zakazky (dvouclankové trolejbusy).

V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ piistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych informaci
k pfiméfenému prodlouzeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vefejné zakazky.
Zadavatel rusi konec lhiity pro podani nabidek stanoveny na 13. 12. 2016 v 10:00 hodin, jakoz i

plvodné stanoveny termin otevirani obalek s nabidkami, a nové urcuje lhitu pro podani nabidek na
03. 01. 2016 v 10:00 hodin.

Ptilohu tvofi: ,,Zadavaci dokumentace oprava 161202
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Zadost o dodate&né informace & 6 (obdrZena dne 20. 12. 2016):

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

, V prilohach ¢. 9 a ¢. 15 Zadavaci dokumentace, je v bodech 2.5 shodné uvedeno, Ze signal
nebezpeci je kabelem vyveden a zapojen do WAGO svorkovnice palubniho systému. Soucasné

je v bodech 2.5 obou uvedenych priloh mezi vybranymi dily trolejbusu mimo jiné uveden termin

"rozmrazovace".

Dotaz:miize dodavatel pouzit i jinou svorkovnici nez konkrétné definovanou svorkovnici
WAGO?

Jaké zarizeni na trolejbuse je mysleno terminem rozmrazovac? “

., V priloze ¢. 9 Zadavaci dokumentace, je v bodé 2.6 uvedeno, Ze... moznost staZeni a zajisténi
sbéracit na povel vidice pri prechodu na pohon z trakcnich baterii ...

Dotaz: zZddame o potvrzeni, Ze se jedna o chybu (18m trolejbus ma byt podle zaddni vybaven
superkapacitory)

,V priloze ¢. 15 Zadavaci dokumentace, je v bode 2.8 uvedeno, Ze. Pro ucely kontroly stavu
trakcnich akumulatoru pri nabijeni a balancovani clankit bude informace o aktudlnim stavu
prendSena 7 vozidla na stanoviste urcend kupujicim pomoci bezdratové technologie prenosu
dat s vyuziti datové sité nebo technologie dodané prodavajicim, véetné potiebného SW.

Dotaz: dodavatel nabizi reseni, kdy informace 0 aktudlnim stavu trakénich baterii je
zaznamendvana V tachografu. Bezdrdatovou technologii nebo standardnim vyctenim dat z
tachografu lze poté v depu dopravniho podniku prenést tyto informace na stanovisté urcené
kupujicim. Je takovéto reseni vV souladu s pozadavkem uvedenym v bodu 2.8?

., V prilohdch ¢. 9 a ¢. 15 Zadavaci dokumentace, je v bodé 2.8 resp. v bodé 2.12 uvedeno, Ze...
Trolejbus bude vybaven zarizenim na stahovani sbéracu pomoci lana s navijdkem.

Dotaz: pozaduje zadavatel manudlni stahovani sbéraci pomoci lana s navijakem? Dodavatel v
pripadé trolejbusii s pomocnym pohonem standardné dodava reseni s poloautomatickymi
sbéraci proudu. *

.,V priloze ¢. 15 Zadavaci dokumentace, je v bodé 2.13 uvedeno, Ze kamerovy systém bude
zajistovat Fidici kontrolu sbéraci soustavy pri natrolejeni a vytrolejeni sbéracich hlavic.
Obdobny bod pro dvouclankovy trolejbus chybi.

Dotaz: dvouclinkovy trolejbus nemd byt vybaven kamerovym systémem pro sledovini
sbéracich hlavic?

LV prilohach ¢ 9 a ¢ 15 Zadavaci dokumentace,je v bodech 3.7 shodné uvedeno, Ze
Odmrazovani skel v obou kridlech prvnich dveii bude elektrické, omyvatelné.

Dotaz: miize dodavatel pouzit pro rozmrazovani kiidel prednich dveri ofuk teplym vzduchem?
V pripadé elektrického vyhiivani skel je reseni z ditvodu elektrické izolace vstupnich prostor

vvvvv

.,V prilohdach ¢. 9 a ¢. 15 Zadavaci dokumentace, je v bodech 4.17 a 4.19 shodné uvedeno, Ze
informace o jsou vyvedeny a zapojeny do WAGO svorkovnice palubniho systému.

Dotaz: miize dodavatel pouzit i jinou svorkovnici neZ konkrétné definovanou svorkovnici
WAGO? “

,V prilohach ¢. 9 a ¢ 15 Zadavaci dokumentace, je v bodech 4.28 shodné uvedeno, Ze
trolejbusy maji byt vybaveny elektricky ovladanymi stresnimi okny z mista ridice (automatické
zavieni Po vypnuri motoru, spusteni klimatizace nebo zapnuti stéracii).

Dotaz: je pojmem ,, vypnuti motoru" mysleno vypnuti 600 V? Dale, pouziti stresnich oken neni v
pripadé vybaveni vozidla klimatizaci bézné a v pripadé trolejbusu pro né neni na stiese
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

dostatek mista, pripadné zpusobi snizeni obsaditelnosti vozidla. Bude zadavatel jako /lepsi
technické reseni akceptovat pouziti stresnich ventilatorii? V takové pripadé bude cerstvy vzduch
privdden oteviratelnymi bocnimi okny a ventilatory klimatizace (bez chlazeni) a stresni
ventildtory je uicelné vyuzivat pro odvadeéni vzduchu 7 interiéru. Pokud zadavatel trva na pouziti
stiesnich oken, bude poZadavek splnén pouzitim jednoho stiesniho okna? “

,V prilohach ¢. 9 a ¢. 15 Zadavaci dokumentace, je v bodech 4.31 shodné uvedeno, Ze ...
Zaznamy budou ukldadany v casovych intervalech v délce 10 min. s moznosti zmeny nastaveni
intervalu kupujicim. Zdaznam bude obsahovat casové udaje, pricemz bude cas prendsen ze
stavajictho palubniho systému. Pro pripojeni na palubni systém bude nutno vyuzit switch,
vzhledem k tomu, Ze palubni pocita¢ nema volny port.

Dotaz: zddame o odkaz na konkrétni provedeni nebo dodavatele palubniho pocitace, jinak je
pozadavek nejasny. "

WV prilohach ¢. 9 a ¢. 15 Zadavaci dokumentace, je Vv bodech 5.15 shodné uvedeno, zZe
trolejbusy maji byt vybaveny signalizaci zapnuti tlumenych svetel bez béziciho motoru i pri
jeho vypnuti.

Dotaz: je pojmem "vypnuti motoru" mysleno vypnuti 600 V? Ddle bude zadavatel akceptovat
resent, kdy se potkavaci svétla po vypnuti nabijece 24V automaticky vypnou? “

LV prilohdch ¢. 9 a ¢.15 Zaddvaci dokumentace, je v bodech 5.21 shodné uvedeno, Ze
trolejousy maji byt vybaveny vnitinim zpétnym zrcdtkem umisténym tak, aby zajistovalo
dostatecny vyhled z mista Fidic¢e do prostoru pro cestujici a obsdhlo pohledu na dvere pri jejich
otevreni.

Dotaz: u dvouclankového trolejbusu se jednd o nesplnitelny pozadavek. Bude zadavatel
povazovat jako shodné reseni pouzitim interniho kamerového systému? *

,V priloze ¢ 9 Zaddvaci dokumentace, je v bodé 5.22 uvedeno, Ze ... Vnéjsi zpétnd zrcdtka
budou umoznovat také dozor na trolejové vedeni a horni cast sberacii...

Dotaz: vyhled na sbérace umoziuje standardné jen levé zpétné zrcdtko. Pozaduje zadavatel
dodatecné zrcatko | na pravé strané, pro zajisténi vwhledu na sbérace?

,V prilohdch ¢. 9 a ¢ 15 Zadavaci dokumentace, jsou v bodech 7.4 uvedeny komponenty
informacniho a odbavovaciho systému. Zadame:
® u zarizeni specifikovanych typovym oznacenim (napr. GTC24B, BSV-TR12, apod.)
o blizsi identifikaci jejich dodavatele (vyrobce), véetné adresy sidla.
o vysvétleni pojmu "spinaci jednotka"
e potvrzeni, Ze pojem ethernetovsky prepinac” a "switch" ma stejny vyznam. *

,V prilohdach ¢. 9 a ¢.15 Zadadvaci doklfmentace, je v bodech 7.5.6 uveden pozadavek na
dodavku komunikacni brany "OUCI10". Zaddame o potvrzeni, Ze spravné typové oznaceni |e
OCU10. Bude GSM anténa je také dodavkou kupujiciho?

, V prilohdach ¢. 9 a ¢.15 Zadavaci dokumentace, je v bodech 7.3.3 uveden pozadavek na
dodavku LCD monitori s uhloprickou 19" - 22", s pomérem stran 16:10 a 50 tis hodin
Zivotnosti. Jednda Se o atypicky rozmér, ktery nemusi byt v dobé realizace zakdzky jiz Kk
dispozici, jelikoz se od vyroby téchto panelil upousti.

Dotaz: je pripustné nabidnout displej s pomérem 16:9, 50 tis hodin s rozlisenim 1920 x 1080,
ktery je bézné dostupny a nepredpoklada se ukonceni jeho vyroby? “
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Odpovéd’ zadavatele:

Ad1)

Zadavatel ptipousti pouziti i jiné svorkovnice nez konkrétni definované svorkovnice WAGO, ktera je u
zadavatele standardem. UchazeCem nabidnutd svorkovnice musi mit minimalné kvalitativné a
technicky obdobné vlastnosti jako WAGO svorkovnice.

Rozmrazovacem mél na mysli zadavatel elektrické rychlorozmrazovani ¢elniho skla pomoci topnic
pfipojenych na napéti 600 V. Pokud by toto zafizeni bylo na vozidle pouzito, muselo by byt hlidacem
izola¢niho stavu monitorovano.

Ad 2)
Potvrzujeme chybné¢ uvedené oznaceni ,trakéni akumuldtory*. Spravné mélo byt uvedeno
,,superkapacitory*.

Timto nedochézi k zddné zméné pozadavkl na funk¢nost a chovani sbéract, které jsou uvedeny v bodé
2.6 ptilohy ¢. 9 Zadavaci dokumentace.

Zadavatel opravil tuto administrativni chybu v piiloze ¢. 9 Zadavaci dokumentace.

Ad 3)
Zadavatel v tomto bodé specifikoval potiebu zpétné kontroly stavu dobiti trak¢nich akumulatort pii
provozu vozidla a dobijeni v depu v aktualni situaci.

UchazeCem nabizena alternativa je v souladu s pozadavkem uvedeném v bodu 2.8 v pfiloze ¢. 15
Zadavaci dokumentace a bude v nabidce akceptovana.

Ad 4)

Zadavatel trva na pozadavku vybaveni trolejbusu zafizenim na stahovani sbérac¢li pomoci lana
S navijakem. Stahovaky slany budou slouzit vozidlu v mistech, kde nebudou nainstalovany
natrolejovaci stfisky k rucnimu navedeni sbéracich hlavic na trolej nebo toto zafizeni bude pouzito
obsluhou pro natrolejeni pii vypadnuti sbéraci hlavice z troleje.

Ad 5)

Dodavatel u dvouclankového trolejbusu nepozaduje vybavit toto vozidlo kamerovym systémem pro
sledovani sbéracich hlavic.

Ad 6)
Zadavatel trvd na pozadavku na elektrickém odmrazovani skel u obou kiidel prvnich dveti dle
zadanych podminek uvedenych v piilohach ¢. 9 a ¢. 15 Zadavaci dokumentace v bodech 3.7.

Ad 7)

Zadavatel pfipousti pouZiti 1 jiné svorkovnice nez konkrétni definované svorkovnice WAGO, ktera je
u zadavatele standardem. UchazeCem nabidnuta svorkovnice musi mit minimalné kvalitativné a
technicky obdobné vlastnosti jako WAGO svorkovnice.

Ad 8)
Pod pojmem "vypnuti motoru” ma na mysli zadavatel vypnuti (odpojeni) napajeni motoru od napéti
600 V.

Zadavatel nebude akceptovat pouziti stfeSnich ventilatort jako nahradu za stfeS$ni okna jako lepsi
technické feseni. Zadavatel trva na svém pozadavku. Pocet stfesnich oken zadavatel nestanovuje.
Vybaveni vozidla jednim stfeSnim oknem spliiuje pozadavek zadavatele.
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Ad 9)

Palubni pocita¢ pro montaz do vozidla doda zadavatel. Toto je uvedeno v bodech 7.1 ptiloh ¢. 9 a €. 15
zadévaci dokumentace a zde je uveden nazev a typ tohoto palubniho pocitate. Vyrobcem tohoto
zatizeni je firma Ing. lvo Herman, CSc, ICO: 42588022, se sidlem Na Vyhlidce 559/8, 664 48
Moravany.

Dodavatelem tohoto zafizeni byla spole¢nost MASTER IT Technologies, a.s., ICO: 27851931, se
sidlem: Vystavni 1928/9, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava.

Zadavatel pro pfipojeni tohoto zafizeni pfipousti vyuziti switche (ethernetového pfepinace) jez je
specifikovan v bodech 7.4 ptiloh ¢. 9 a ¢. 15 zadavaci dokumentace.

Ad 10)
Pod pojmem "vypnuti motoru" ma na mysli zadavatel vypnuti (odpojeni) napajeni motoru od napéti
600 V.

Toto navrhované provedeni bude zadavatelem akceptovano.

Ad 11

Zadavatel trva na pozadavku vybaveni u obou typt vozidel vnitinim zpétnym zrcatkem. Zadavatel si je
védomy, ze u dvouélankového vozidla je vnitini zpétné zrcatko ucinné jen v ptimém sméru. S ohledem
na ucel vyuziti zpétného vnitiniho zrcatka zadavatel ptipousti moznost nahrady funkce zpétného
zrcatka v zadni ¢4sti vozu internim kamerovym systémem.

Ad 12)

Zadavatel v bodé 5.22 v piiloze ¢. 9 Zadavaci dokumentace nepozaduje zajisténi vyhledu na trolejové
vedeni a horni ¢ast sbéracii z obou zpétnych zrcatek. Zadavatel ponechdva pocet a umisténi téchto
zrcatek na uchazecdi, ktery tento vyhled musi zajistit.

Ad 13)
Dodavatelem zatizeni GTC24B (hodiny s ukazatelem zony) je firma Mikroelektronika spol. s r.0.,
ICO: 15029221, se sidlem: Draby 849, Litomyslské Pfedmésti, 566 01 Vysoké Myto.

Dvodavatelem komponentu BSV-TR12 (modulator indukéni smy¢ky) je firma Ing. Ivo Herman, CSc,
ICO: 42588022, se sidlem Na Vyhlidce 559/8, 664 48 Moravany.

Dodavatelem komponentu vysilaci civka pro BSV-TR12 je Ing. Ivo Herman, CSc, ICO: 42588022, se
sidlem Na Vyhlidce 559/8, 664 48 Moravany.

Pojem "spinaci jednotka" je komponenta tlacitka (jeho dolni ¢ast) kterou Ize libovolné sestavovat pro
rizné pocty spinacich nebo rozpinacich kontaktti nebo jejich kombinace.

Pro odstranéni vSech nejasnosti Zadavatel uvadi ptiklad spinaci jednotky, kterou b&zné pouziva - viz
napft.: http://cz.farnell.com/schneider-electric-telemecanique/zbe101/contact-block-1no-
screw/dp/3052990 .

Zadavatel potvrzuje, Ze pojmy "ethernetovy piepina¢ " a "switch" maji v pfilohach ¢. 9 a €. 15 stejny
vyznam a jedna se o totozné zafizeni.

Ad 14)

Zadavatel stvrzuje, Ze spravné oznaceni komunikacni brany odbavovaciho systému je OCU10.

Tato komunika¢ni brana a GSM anténa je dodavand pro montaz do vozidla zadavatelem. Toto je
uvedeno v bodech 7.5 ptilohy ¢. 9 a €. 15 Zadavaci dokumentace.

Ad 15)

Zadavatel ptipousti dodavku displeje také v poméru 16:9.
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V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ piistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych informaci
k pfiméfenému prodlouZeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vetejné zakazky.

Zadavatel rusi konec lhiity pro podani nabidek stanoveny na 03. 01. 2017 v 10:00 hodin, jakoz i
puvodné stanoveny termin otevirani obalek s nabidkami, a nov€ urcuje lhitu pro podani nabidek na
13.01. 2016 v 10:00 hodin.

Ptilohu tvofi: ,,Zadavaci dokumentace oprava 161221
,Priloha ¢. 9 ZD - technicka specifikace_oprava 161221
,,Priloha ¢. 15 ZD - technicka specifikace oprava 161221

Digitalné podepsal Ing.

I n g R Bohuslav Ko¢i

DN: c=CZ, o=Dopravni podnik
B O h u S I av Ostrava a.s. [IC 61974757], ou=5,

cn=Ing. Bohuslav Ko¢i,

serialNumber=P57139

KOéII Datum: 2016.12.21 14:29:37

+01'00'

V Ostrave 21. 12. 2016

Ing. Bohuslav Koci
vedouci odboru Vetejné zakazky a vybér dodavateli
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