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1.  Souhrnna technicka zprava

1.1. Zhodnoceni stavenis$té

PS1 Opavska - Stavba se nachazi v zastavéném uzemi obce, v méstské casti Ostrava
Poruba. Stavba je stavbou drahy.

Celkova délka stavby je cca 215m.

PS2 Martinovska - Stavba se nachdzi v zastavéném uzemi obce, na hranici méstskych ¢asti
Poruba a Martinov. Stavba je stavbou drahy.

Celkova délka stavby je cca 190m.

PS3 U Haldy - Stavba se nachazi v zastavéném uzemi obce, v méstské Casti Hrabuivka.
Stavba je stavbou drahy.

Celkova délka stavby je cca 170m.

PS4 Pocatecni - Stavba se nachazi na ulici Pocate¢ni, v méstské Casti Slezska Ostrava,
pobliz nové vybudovaného prestupniho terminalu Hrane¢nik. Stavba je stavbou drahy.

Celkova délka trasy je cca 50m.

1.2. Technické FeSeni stavby

PS1 Opavska

Projekt zpracovava zatizeni varovné signalizace zemnimi svétly LED Cervené barvy v
povrchu troviiového kiizeni tramvajové trati a prechodu pro chodce. Sitka stavajiciho pfechodu pro
chodce je cca 4m a bude rovnomérné osazen cca 5-ti kusy zemnich svétel, z obou sméru chiize.
Déle bude ptechod vybaven vystraznou LED tabuli ,,POZOR TRAM®* umisténou na stredovém
trakénim stozaru 9/4. Tabule bude oboustranna a napis bude viditelny z obou sméri chtze. Tabule
bude provedena tak, aby byla opticka signalizace viditelnd 1 za denniho svétla. Svételna vystrazna
zafizeni jsou napdjena malym napétim DC SELV. Zdroj malého napéti je napajen z trakéniho napéti
600V DC tramvajové drahy a bude umistény v fidici skiini RS, ktera bude umisténa na trakénim
stozaru 9/4. Zatizeni slouzi k napajeni zemnich svitidel a jedné oboustranné LED tabule ,,POZOR
TRAM®. Spravnou funkci vystraznych svétel obsluhuje fidici jednotka vybavend soustavou Ctyt
datovych smycek, které budou umistény V kolejisti tak, aby zajistily automatickou aktivaci
vystrazné signalizace pfiblizujicim se tramvajovym vozem. Ridici jednotka zaznamenava &islo vozu
a Cas prujezdu tramvaje, dale umoznuje zpétnou kontrolu funkénosti zafizeni vy¢tenim dat z historie
udalosti, které budou ukladany do paméti fidiciho modulu.

Datova smycka DS-A1 indikujici piijezd od ulice 17.listopadu bude umisténa cca 112m od
prechodu, pobliz stozaru 8/22. Sdélovaci kabel k DS-A1l bude z fidici skfin¢ veden vzduchem
uchycenim na vrcholech stfedovych stozara 9/4, 9/3, dale uchycenim na lan€ mezi stozary 9/0 - 9/1
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a na poslednim stozaru 8/22 bude sveden dolu do kolejisté a pies chranicku ptiveden k datové
smycce Al uprostied koleje.

Datova smycka DS-B1 indikujici ptijezd od kiizovatky s Porubskou ulici bude umisténa cca
100m od piechodu, pobliz stozaru 9/7. Sdélovaci kabel k DS-B1 bude zfidici skiiné veden
vzduchem uchycenim na vrcholech stiedovych stozara 9/4, 9/5, 9/6 a na poslednim stozaru 9/7 bude
sveden dolu do kolejisté a pies chranicku piiveden k datové smycéce B1 uprostied koleje.

Lanka samonosnych kabelli budou na stozary uchycena pies smyckové izolatory tak, aby
stozary nebyly vzajemné propojeny.

Dalsi zafizeni napojena v fidici skiini jsou vyvedeny smérem dolu do kolejisté¢ a okolniho
terénu piechodu (odhlasovaci smycky DS-A2, DS-B2, zemni svitidla A a zemni svitidla B).
Vystrazny LED panel s napisem ,,POZOR TRAM® bude umistén ve vySce cca 3m.

Viz vykresy D1, D2, D3, D4

PS2 Martinovska

Projekt zpracovava zafizeni varovné signalizace uroviiového kiizeni tramvajové trati a
silni¢ni komunikace. Svételnd varovna zafizeni jsou napajena malym napétim DC SELV. Zdroj
malého napéti je napajen z trakéniho napéti 600V DC tramvajové drahy a bude umistény v fidici
skifni RS, ktera bude umisténa na trakénim stozaru 86/31. Zafizeni slouzi k napajeni svételné
proménné dopravni znacky A25 szlutymi blikajicimi svétly, umisténé vpravo u kolizni
komunikace. Proménna dopravni znacka bude provedena tak, aby byla opticka signalizace viditelna
i za denniho svétla. Spravnou funkci varovnych svétel obsluhuje ftidici jednotka vybavena
soustavou ¢tyt datovych smycek, které budou umistény Vv kolejisti tak, aby zajistily automatickou
aktivaci varovné signalizace pfiblizujicim se tramvajovym vozem. Ridici jednotka zaznamenava
Cislo vozu a Cas prijezdu tramvaje, dale umoznuje zpétnou kontrolu funkénosti zafizeni vyctenim
dat z historie udalosti, které¢ budou ukladany do paméti fidiciho modulu.

Datova smycka DS-A1 indikujici ptijezd od Martinova, od zastavky ,,Dilny DP Ostrava“
bude umisténa cca 70m od komunikace, pobliz stozaru 86/33. Samonosny sdélovaci kabel k DS-Al
bude z tidici skiin¢ veden vzduchem uchycenim na vrcholech stiedovych stozara 86/31, 86/32 a na
poslednim stozaru 86/33 bude sveden dolu do kolejisté a ptes chranicku ptiveden k datové smycce
ATl uprostied koleje.

Datova smy¢ka DS-B1 indikujici piijezd od centra, od Cistiren bude umisténa cca 130m od
komunikace, pobliz stozaru 86/25. Samonosny sdélovaci kabel k DS-B1 bude z fidici skiiné veden
vzduchem uchycenim na vrcholech sttedovych stozart 86/31, 86/30, 86/29, 86/28, 86/27, 86/26 a
na poslednim stozaru 86/25 bude sveden dolu do kolejisté a pies chranicku pfiveden k datové
smycce B1 uprostied koleje.

Odhlasovaci datova smycka DS-A2 od zastavky ,,Dilny DP Ostrava“ bude umisténa pobliz
stozaru 86/30. Samonosny sd€lovaci kabel k DS-A2 bude zfidici skiiné veden vzduchem
uchycenim na vrcholech stfedovych stozarti 86/31a na stozaru 86/30 bude sveden dolu do kolejisté
a pres chrani¢ku pfiveden k datové smyc¢ce A2 uprostied koleje.

Lanka samonosnych kabeli budou na stozary uchycena pies smyckové izolatory tak, aby
stozary nebyly vzajemné propojeny.

Dalsi zafizeni napojena v fidici skiini jsou vyvedeny smérem doll do kolejisté¢ a okolniho
terénu — odhlaSovaci smycka DS-B2 bude uprostied kolejist¢ a LED svételna dopravni znacka
umisténa u komunikace.

Viz vykresy D5, D6, D7, D8
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PS3 U Haldy

Projekt zpracovava zafizeni varovné svételné signalizace uroviiového kiizeni tramvajové
trati a silnicni komunikace. Svételnd varovnd zafizeni jsou napajena malym napétim DC SELV.
Zdroj malého napéti je napéjen z trakéniho napéti 600V DC tramvajové drahy a bude umistény v
fidici skiini RS, ktera bude umisténa na trakénim stozaru 64/53. Zatizeni slouzi k napajeni svételné
dopravni znacky A25 szlutymi blikajicimi svétly, umisténé vpravo u kolizni komunikace.
Proménna dopravni znacka bude provedena tak, aby byla opticka signalizace viditelnd i za denniho
svétla. Spravnou funkci varovnych svétel obsluhuje tidici jednotka vybavena soustavou tii datovych
smycek, které budou umistény Vv kolejisti tak, zajistily automatickou aktivaci varovné signalizace
pfiblizujicim se tramvajovym vozem. Pro piijezd tramvaje od Zavodni ulice bude pouzity kontaktor
v troleji na arovni stozaru 61/43. Ridici jednotka zaznamenava ¢&islo vozu a &as pritjezdu tramvaje,
déale umoziluje zpétnou kontrolu funk¢nosti zatizeni vyctenim dat z historie udélosti, které budou
ukladany do paméti fidiciho modulu.

Od kontaktoru Bl v trolejovém vedeni bude do fidici skiiné veden kabel vzduchem - po
stozarech 61/43, 61/44, 64/46, 64/56 a po ptevésovych lanech ke stozaru 64/54, kde bude kabel
sveden do zem¢. Vykopem bude kabel pfiveden k obrubniku kolejisté a pak spolenym vykopem
s ostatnimi kabely pfiveden ke stozaru 64/53 do fidici skiin€, kde bude kabel od kontaktoru
ukon¢en. Kontaktor bude umistén ve vzdalenosti cca 110m od kolizniho ptejezdu. Pouzity kabel od
kontaktoru neni samonosny, proto musi byt paskovan k pfevésovym lanim, které budou na stozary
uchyceny pies smyckové izolatory tak, aby stozary nebyly vzdjemné propojeny.

Dalsi zatfizeni napojend v fidici skiini jsou vyvedeny smérem dolll do kolejisté a okolniho
terénu — zemi budou vedeny kabely k odhlasovaci smyc¢ce DS-B2, DS-A2 u piejezdu a k LED
svételné dopravni znac¢ce umisténé u komunikace. Piihlasovaci smycka DS-Al od zastavky
Provaznicka bude umisténa cca 60m od kolizniho piejezdu. Kabel k DS-A1 bude veden zemi podél
kolejiste.

Viz vykresy D9, D10, D11, D12

PS4 Pocateéni

Projekt zpracovava doplnéni stavajiciho Groviiového kiiZeni tramvajové trati s odbockou z
pozemni komunikace do prostoru piestupniho termindlu Hrane¢nik o varovné zafizeni svételné
dopravni zna¢ky A25 s zlutymi blikajicimi svétly, umisténé vpravo u kolizni komunikace z ul.
Pocatecni. Svételna varovna zatizeni jsou napdjena malym napétim DC SELV. Zdroj malého napéti
je napajen z trakéniho napéti 600V DC tramvajové drihy a bude umistény v Ridici skiini RS, ktera
bude umisténa na trakénim stozaru 31/44. Zatizeni slouzi k napajeni svételné dopravni znacky A25
s Zlutymi blikajicimi svétly, umisténé vpravo u kolizni komunikace. Proménna dopravni znacka
bude provedena tak, aby byla opticka signalizace viditelna i za denniho svétla. Spravnou funkci
varovnych svétel obsluhuje fidici jednotka vybavena soustavou dvou datovych smycek, které budou
umistény V kolejisti tak, aby zajistily automatickou aktivaci varovné signalizace ptiblizujicim se
tramvajovym vozem. Ridici jednotka zaznamenava ¢&islo vozu a &as prijezdu tramvaje, dale
umoziuje zpé€tnou kontrolu funkénosti zafizeni vyctenim dat z historie udalosti, které budou
ukladany do paméti fidiciho modulu.

Datova smycka DS-1 indikujici pfijezd tramvaje ze smycky smérem na Novou Hut’ bude
umisténa cca 50m od kolizni komunikace, pobliz stozaru 31/37. Samonosny sd€lovaci kabel k DS-1
bude z fidici skiin¢ veden vzduchem uchycenim na vrcholech stozara 31/44, 31/40, 31/39 a na
poslednim stozaru 31/37 bude sveden dolu do kolejisté a pres chranicku ptiveden k datové smycce
1 uprostied ptislusné koleje.
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Lanka samonosného kabelu budou na stozary uchycena pies smyckové izolatory tak, aby
stozary nebyly vzajemné propojeny.

Dalsi zatfizeni napojend v fidici skiini jsou vyvedeny ze skiiné na stozaru 31/44 smérem
doli do kolejisteé a okolniho terénu — odhlasovaci datova smycka DS-2 bude umisténa uprostied
kolejisté¢ pred koliznim piejezdem a LED svételnd dopravni znacka umisténa u komunikace
Pocatecni ulice.

Viz vykresy D13, D14, D15, D16

Datové smycky

Pouzité datové smycky s piijimaci jednotkou budou spolupracovat se stavajicim systémem
instalovanym v tramvajich DPO. Komunikace se realizuje pomoci magnetického pole vytvaieného
vysilaci civkou umisténou na podlaze tramvaje smérem ke koleji a snimaného civkou umisténou
mezi kolejnicemi. Komunikace probiha prostiednictvim asynchronni sériové standardizované
sbérnice RS-485 rychlosti 57600 bit/s. Kazdy pienaseny byte je na fyzické vrstvé realizovan 1
startbitem, 8 datovymi bity a 1 stopbitem. Ridici jednotka v fidici skiini RS bude zaznamenavat
Cislo vozu a Cas prijezdu tramvaje, ddle umoznuje zpétnou kontrolu funkénosti zatfizeni vyctenim
dat z historie udalosti, které¢ budou ukladany do paméti fidiciho modulu.

Technické udaje soustavy:

Elektricka sit TRAM trolej. vedeni stejnosmérna, IPEN DC 600V TN-C (+po6l v koleji)
Jmenovité napéti trolej. vedeni 600V DC

Ochrana proti zkratu rychlym vypnutim rychlovypinaci

Ochrana proti ptepéti trol. vedeni varistorové a rizkové bleskojistky

Ochrana pted nebezpe¢nym dotykovym napétim:

- zivych ¢asti - zakladni ochrana DC,TN-C 600V — polohou, izolaci

- nezivych Casti - ochrana pfi poruse DC,TN-C 600V - dvojitou izolaci

Elektricka sit’ signalizace stejnosmerné malé napéti, 24V DC SELV

Vn&jsi vlivy dle CSN 33 2000-5-51:

- kabely v zemi

- vnitini prostor fidicich skiini AAS8, AB8, AD2, BA5, BC3

- okoli skfini AA8, AB8, AD3, AF2, AQ3, AS2
Prostor nebezpecny

Podminky prostredi silné znecisténi

1.3. Mechanicka odolnost a stabilita

Ridici skiiné jsou umistény na stavajicich trakénich stozarech, které timto nebudou pfitizeny
tak, aby to ohrozilo jejich stabilitu.
Kabely vedeny vzduchem jsou provedeny jako samonosné s integrovanym nosnym lankem.

Napnuti nosnych lanek sdélovacich kabelli nebude trakéni stozary piitézovat, protoze ucelem je jen
mechanické uchyceni vahy vlastniho kabelu.
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LED svételni dopravni znacky budou umistény na standardnich sloupcich pro dopravni
znacky, které jsou k tomu urceny.

1.4. Napojeni stavby na dopravni a technickou infrastrukturu

Instalaci bezpecnostnich prvki, které fesi tento projekt, dojde ke zvySeni bezpecnosti a
plynulosti méstské hromadné dopravy v daném tseku. Vlastni stavba nebude napojena na dopravni
infrastrukturu.

Malé bezpec¢né napéti pro napajeni jednotlivych komponenti tohoto projektu je vyrabéno
z trak¢niho napéti tramvajové trakce, proto nejsou nutné ptipojky z distribucni elektrické sit¢ CEZ.
Veskeré zatizeni bude majetkem DPO a DPO bude na ném provadeét i udrzbu.

1.5. Vliv stavby na dopravu, okolni pozemky a stavby, na Zivotni prostredi

Vystavba bude probihat pouze v tramvajovych kolejistich v jednotlivych mistech
provoznich soubort, dale v dot¢eném piechodu na Opavské a v zeleni pobliz koliznich komunikaci.
K dotceni okolnich pozemku a staveb nedojde.

Po ulozeni kabelt budou veskeré povrchy obnoveny v ptivodnim materialu a skladbé.

Stavbou dojde k do¢asnému mistnimu zhorSeni prasnosti a hluc¢nosti. Zhotovitel zajisti
prislusné kropeni a uklid kolem vykopu.

1.6. Podklady pro vyty¢eni stavby

Kabelové trasy vedené v zemi budou vytyCené a vyznafené v terénu pracovniky DPO.
Nékteré kabely budou vedeny vzduchem po stavajicich trakénich stozarech.

2. Bezbariérové uzivani

Po pokladce budou povrchy obnoveny v ptivodnich materidlech a vyskach. U ptfechodu na
Opavské ulici nebude stavajici feSeni bezbariérovosti ménéno.

V dob¢ vystavby budou vykopy zajistény a ptipadné dotcené chodniky budou zuZzeny nebo
uzavieny.

3. Nakladani s odpady a ostatni vlivy na Zivotni prostiredi

Stavba jako celek nebude mit negativni vliv na zivotni prostfedi. Stavba slouzi pouze pro
potieby Dopravniho podniku Ostrava a.s. a neni stavbou vetejnou.
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3.1. Odpady vznikajici pri realizaci stavby béhem stavebnich praci

Béhem stavebnich praci budou vznikat odpady riizného charakteru. Podle katalogu odpadii
vyhlasky ¢. 381/2001 Sb. jsou odpady ze stavebnich praci zafazeny nasledovné:

Kod dle . ;
Katalogu Nazev :iruhu odpadu dle katalogu Kategorie Popis odpadu
o odpadii odpadu

odpadu

17 01 01 Beton Ostatn vybourané povrchy chodniki
a pfipadné betony v trase

Lo . vybourané povrchy

17 03 02 Asfaltové smési Ostatni asfaltovych chodnikil

170504 | Zemina Ostatni | YYkopovy materidl z
kabelové trasy

Zneskodnéni odpadi vzniklych pii provadéni stavebnich Gprav provede zhotovitel stavby.

4,  Zajisténi bezpeCnosti pri uzivani stavby

Stavba v kone¢ném stavu nebude mit vliv na vefejnost — na Opavské ulici bude prechod po
osazeni zemnich svitidel uveden do ptivodnich vySek terénu. LED dopravni znacky na ostatnich
mistech provoznich souborti budou umistény tak, aby vyhovély piedpisim a normam. Zbyla
zafizeni (fidici skiin€ a datové smycky) budou umistény u tramvajovych kolejist’, kde maji ptistup
pouze pracovnici DPO a nema zde vetejnost pristup.



