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2.   VŠEOBECNÁ ČÁST
2.1  Projektové podklady

   Projektová dokumentace byla zpracována na zá​kladě:

- předcházejícího stupně PD (DSP „RPS Bruntál – sídliště Květná“ – III. etapa, X. 2017)

- polohopisného a výškopisného digitálního zaměření zájmového území, které předal stavebník. Pro vypracování projektové dokumentace bylo použito zaměření zájmového území zpracované do mapy s polohopisem a výškopisem v měřítku 1:250. Měřický podklad je v souřadnicích JTSK, ale výškově je v systému Bpv,

geodetického zaměření zájmového území v měřítku 1:500,

- vyjádření dotčených orgánů státní správy a samosprávy k předcházejícímu stupni PD, vyjádření správců veřejné technické infrastruktury, 
-  vlastního terénního průzkumu.

2.2  Projednání projektu

    Projekt byl projednán formou konzultací se stavebníkem.

2.3  Rozsah projektu

     Návrh komplexní stavby „Regenerace panelového sídliště - Bruntál sídliště Květná – III.etapa“ řeší regeneraci parteru panelového sídliště Květná. Návrh je zaměřen na odstranění nedostatků a zlepšení problémových oblastí sídliště, zejména architektonicko-estetické, dopravní, funkčně-prostorové a oblasti životního prostředí.

      Součástí projektu je návrh nových chodníků, parkovacích ploch a rozšíření vybraných stávajících chodníků – toto opatření přispěje ke zkvalitnění provozně-funkčních vztahů v obytném souboru. Projekt dále řeší částečnou rekonstrukci stávající vozovky MK, asfaltových parkovišť, stávajících veřejných chodníků, doplnění a rekonstrukci dlážděných ploch – stanovišť pro odpadové kontejnery a vybudování zálivů pro lavičky. Tento SO také zahrnuje spodní stavby (betonové základy) prvků mobiliáře.
3.  ZÁKLADNÍ TECHNICKÉ ÚDAJE
3.1 Nová vozovka asfaltová V1
     Vozovka V1 je navržena jako dvoupruhová jednosměrná směrově nerozdělená vozovka MK ukončená úvratí. Vozovka je navržena jako místní komunikace obslužná pro návrhovou rychlost 30km/hod. Stávající vozovka MK bude rozšířena na volnou šířku 6,00m mezi obrubníky. Jedná se tedy o obousměrnou dvoupruhovou směrově nerozdělenou místní komunikaci funkční skupiny C dle ČSN 73 6110. Skládá se ze dvou jízdních pruhů šířky 2,75m a vodicích proužků 2x 0,25m. Odvodnění této asfaltové vozovky je navrženo jednak do stávající uliční vpusti a dále pak do nové uliční vpusti, napojené na stávající kanalizaci. Vozovka silniční komunikace V1 bude po obou stranách lemována vysunutým betonovým silničním obrubníkem 15/25cm (+10cm nad niveletu asfaltové vozovky) a jednořádkem z kamenné kostky drobné. Rozhraní mezi asfaltovou vozovkou (V1) a dlážděným parkovištěm (P1) tvoří dvouřádek z kamenné dlažby drobné  
   Povrchová voda z nově navržených plochy vozovky MK je odváděna pomocí příčných a podélných spádů do navržené uliční vpusti napojené do stávající kanalizace. Předmětem této PD je tedy návrh jedné nové vpusti. Nová vpusť v místě navržené vozovky MK bude napojena novou přípojkou PVC DN150 do stávající revizní šachty na kanalizaci. Typová vpusť o rozměrech 500x500mm je složena z litinové mříže s lapačem hrubých nečistot (DIN 19 583, zatíženi třídy "D"), betonového vyrovnávacího prstence, středového dílu, odtokového dílu pro PVC DN 150 a dna s kalovou prohlubní. Vpusť bude doplněna o zápachovou uzávěru. 

   Konstrukce asfaltových pojížděných ploch je navržena na minimální požadovanou hodnotu modulu přetvárnosti podložní zeminy (zemní pláně)  Edef,2=45MPa.   Skladba konstrukce asfaltové vozovky byla navržena na současnou dopravní zátěž, pojezd nákladních a možný pojezd vozidel zásahové hasičské techniky. Konstrukce asfaltové vozovky byla navržena dle TP 170 - Navrhování vozovek pozemních komunikací a Dodatek TP 170. 

· návrhové období pro asfaltovou vozovku stanoveno                          na 25 let

· třída dopravního zatížení                                     III.  třída dopravního zatížení                               

· předpoklad pojezdu těžkých nákladních vozidel     (průměrná denní intenzita provozu   těžkých nákladních vozidel)                                 TNV = 501-1 500 vozidel                                 

· návrhová úroveň porušení
                                                                       D1

· klimatické podmínky
         
                               Index mrazu  Im,10 = 450o C

· hydrogeologické podmínky - v případě provedených hrubých terénních úprav 
            je   uvažován vodní režim jako příznivý.
     Konstrukce nové asfaltové vozovky je navržena takovým způsobem, aby s požadovanou spolehlivostí (ve vztahu k pořizovacím nákladům a k nákladům na údržbu) odolala zatížením a jiným vlivům, které lze během provádění a užívání očekávat.

3.2  Nová parkovací stání - P1
     Řešení nových parkovacích stání v dané lokalitě vychází z plošných možností řešeného území a z požadavku optimálních finančních nákladů bez zbytečných přeložek inženýrských sítí. Odstavné a parkovací plochy jsou navrženy jako kolmá stání dle ČSN 73 6056 pro osobní automobily, tzn. že u kolmých stání je šířka stání vozidel 2,50m (rozšíření u krajních stání o 25cm) a délka stání 5,00m. Prostor u parkoviště šířky 0,43m za lemujícím silničním obrubníkem 15/25cm bude dlážděný – betonová dlažba 200/200/80mm. Dlažba bude ze stran travnatých ploch ohraničena betonovým chodníkovým obrubníkem 10/25cm – zapuštěným – viz příčné řezy M a N. 

     V souladu s vyhláškou č. 398/2009 Sb. jsou z celkového počtu 12 míst vyčleněna 2 místa pro zdravotně postižené spoluobčany. Toto místo pro osoby ZTP má šířku stání 3,50m a délku 5,00m a bude označena svislou dopravní značkou IP12 - "Vyhrazené parkoviště" (doplněná symbolem O1) a vodorovnou značkou V10f.

     Odvodnění parkovišť je navrženo do nové uliční vpustí umístěných ve vozovce.   

     Vozovka parkoviště bude ze strany dlážděné plochy šířky 0,43m lemována vysunutým betonovým silničním obrubníkem 15/25cm (+80mm nad niveletu asfaltové plochy) a ze strany asfaltové vozovky dvouřádkem z kamenné kostky drobné – viz příčné řezy M a N.
     Betonové mrazuvzdorné prefa betonové obrubníky 15/25cm (barva přírodní šedá) a kamenná přídlažba se osazují do zavlhlého monolitického betonu, na pevný a zhutněný podklad. Povrch podkladu má být tak vlhký, aby neodebíral vodu z pokládaného čerstvého betonu. Kladecí betonové lože musí mít tloušťku nejméně 100mm. Po směrovém a výškovém osazení betonových prefa obrub se spáry vyplňují cementovou maltou podle čl. 4.2.2.1 příslušné ČSN. Vyplnění spáry cementovou maltou se doporučuje ukončit 20mm pod horním lícem obrubníků. Spáry mezi čely obrubníků musí být široké 3-10mm. Osazení betonových prefa obrubníků musí být v jedné výšce. Při osazení těchto prefa obrubníků do betonového monolitického lože je potřeba dodržet ustanovení ČSN 73 6131 (únor 2010).

     Skladba konstrukce dlážděného parkoviště je navržena na dopravní zátěž osobních vozidel. Konstrukce dlážděného parkoviště je navržena dle TP 170 - Navrhování vozovek pozemních komunikací a Dodatek TP 170 – parametry viz.: odd. 3.1. Jeho povrch je navržen z vegetační-zasakovací betonové mrazuvzdorné vibrolisované dlažby tl. 80mm (např. rozměr 210(240)/140(170)/80mm, barva přírodní šedá, standardní povrch) s distančními nálisky vymezujícími spáry v š. 30mm. Vyznačení jednotlivých stání mezi sebou bude pomocí jednoho řádku z této dlažby, ale barvy antracit. Výhodou této vegetační prefa dlažby je vysoká pevnost, mrazuvzdornost a 27% podíl volné plochy. Po položení dlažby na  kladecí vrstvu drceného kameniva se vzniklé mezery šířky 30mm  zasypou drceným přírodním kamenivem f.4-8. Po zhotovení zemní pláně pro nové dlážděné parkoviště se na ni položí nestmelená ochranná vrstva vozovky (štěrkopísek f.0-63 a hrubé drcené kamenivo f.16-32 - ČSN 73 6126) a podkladní nestmelená vrstva z hrubého drceného kameniva f. 8-16. Na tuto úpravu bude do kladecí vrstvy H.D.K f.4-8 položena zasakovací prefa betonová dlažba. Otvory v dlažbě budou vyplněny drceným přírodním kamenivem f. 4-8.

    Pro výběr prefa plošné betonové mrazuvzdorné dlažby a pro konstrukční úpravu dlážděného lemového pásu parkoviště platí TP 170. Jako typ dlažby byla vybrána betonová dlažba 200/200/80mm, kladená do lože z drobného těženého nebo drceného kameniva (ČSN 72 1511 nebo ČSN 72 1512). Dlaždice musí splňovat všechny požadavky ČSN 72 3210 a použitý bet. prefa výrobek musí mít certifikát od výrobce. Jako materiál do nestmelené vrstvy byla navržena štěrkodrť (podle ČSN 72 1512), ale je možno použít i hutněný štěrkopísek. Pro kladení betonové dlažby platí požadavky ČSN 73 6131. Požadované vlastnosti materiálů, stavební směsi a hotové vrstvy se ověřují zkouškami průkazními, kontrolními a přejímacími dle ČSN 73 6126-1. 

Na hotové úpravě se zkouší dle ČSN 73 6175:


· rovnost povrchu, max. nerovnost měřená 4 m latí v podélném směru a 2m latí v příčném směru je 10 mm,

· odchylka od příčného sklonu stanovená nivelací je max. 0,50% ,

· odchylka šířky spár je max. 2mm.

3.3  Úprava a rekonstrukce stávajících parkovacích stání  - P2, P3 a P4

    Jedná se o opravu stávajících kolmých parkovacích stínání podél vozovky MK v ul. Květná. Jedná se parkovací plochy s povrchem dlážděným (P2) a dále s povrchem asfaltovým (P2,P3 a P4).

Celkový počet parkovacích míst:
· rekonstruované dlážděné parkoviště  P2                      18 míst

· rekonstruované asfaltové parkoviště  P2                      17 míst  

· rekonstruované asfaltové parkoviště  P3                      10 míst  

· rekonstruované asfaltové parkoviště  P4                      17 míst 

· nové asfaltové parkoviště  P4                                         5 míst                  

     Odstavné a parkovací plochy jsou řešeny jako kolmá stání dle ČSN 73 6056 pro osobní automobily, tzn. že u kolmých stání je šířka stání vozidel 2,50m (rozšíření u krajních stání o 25cm) a délka stání 5,00m. Vozovka parkoviště bude ze strany dlážděné plochy šířky 1,00m lemována vysunutým betonovým silničním obrubníkem 15/25cm (+80mm nad niveletu asfaltové parkovací plochy) a ze strany asfaltové vozovky MK dvouřádkem z kamenné kostky drobné – viz příčné řezy E, F, G,H, ...
    V místě dlážděných parkovacích ploch bude vybourán stávající silniční betonový obrubník a bude rozebrán pruh stávající zatravňovací dlažby v šířce cca. 0,25m – řeší SO 01. Po osazení nového lemujícího silničního obrubníku 15/25cm bude doplněna v prostoru parkoviště stávající betonová zatravňovací dlažba – viz příčný řez B, C, D.   

     V místě navržené rekonstrukce stávajících asfaltových parkovacích ploch je již asfaltový povrch poškozený (degradovaný). V rozsahu dle výkresu situace bude tedy proveden odřez - v místě stávajících lemujících betonových obrubníků a betonové přídlažby (řeší SO 01). Dále se provede vybourání přídlažby, obrubníků a stmelených konstrukčních vrstev pruhu stávajícího asf. parkoviště a u vozovky MK v ul. Květná (řeší SO 01) – viz řezy E, F, G a další. Nakonec se odfrézuje asfaltový kryt parkovacích ploch v rozsahu dle situace (řeší SO 01). Po osazení nové přídlažby (mezi vozovkou MK a parkovacími plochami) a betonových silničních obrubníků 15/25cm (u parkoviště) bude doplněna nová konstrukce asfaltové vozovky mimo pojížděný asfaltový kryt v pruhu u nové přídlažby - dvouřádek z kamenné dlažby drobné a také u silničního obrubníku parkoviště. Na závěr prací bude vozovka MK v tomto úseku a parkoviště doplněna v celém profilu novým asfaltovým krytem – viz příčný řez E, F, G, H, ….  
     V místě vzniklé spáry (napojení nové části vozovky na stávající) bude provedena asfaltová zálivka.
     Betonové mrazuvzdorné prefa betonové obrubníky 15/25cm (barva přírodní šedá) a kamenná přídlažba se osazují do zavlhlého monolitického betonu, na pevný a zhutněný podklad. Povrch podkladu má být tak vlhký, aby neodebíral vodu z pokládaného čerstvého betonu. Kladecí lože musí mít tloušťku nejméně 100mm. Po směrovém a výškovém osazení betonových prefa obrub se spáry vyplňují cementovou maltou podle odst. 4.2.2.1 příslušné ČSN. Vyplnění spáry cementovou maltou se doporučuje ukončit 20mm pod horním lícem obrubníků. Spáry mezi čely obrubníků musí být široké 3-10mm. Osazení betonových prefa obrubníků musí být v jedné výšce. Při osazení těchto prefa obrubníků do betonového monolitického lože je potřeba dodržet ustanovení ČSN 73 6131 (únor 2010).

    Odvodnění rekonstruovaného a nového parkoviště z asfaltobetonu bude provedeno u dvouřádku z kamenné dlažby drobné, kde budou rekonstruovány stávající uliční vpusti (v celkovém počtu 7ks).
3.4  Rekonstrukce a rozšíření stávajících + nová stanoviště pro kontejnery na domovní odpad

     Navrhována je rekonstrukce příp. rozšíření stávajících kontejnerových stanovišť v řešeném území + vybudování nových – viz výkres situace. Rekonstrukce zahrnuje předláždění plochy a doplnění celkem dvou stanovišť boční zástěnou (ocelová konstrukce se svařovaných plotových panelů s případnou výsadbou pnoucích rostlin – řeší SO 05).

     Tyto rekonstruované a nové zpevněné plochy budou od asfaltové vozovky MK odděleny jednořádkem z kamenné dlažby drobné s betonovým silničním obrubníkem 15/25cm vysunutým +20mm – bezbariérová úprava – viz např. řez D. Od parkovacích ploch jsou pak odděleny betonovým vysunutým silničním obrubníkem 15/25cm a od chodníkových ploch jsou tyto dlážděné plochy odděleny betonovým obrubníkem 10/25cm zapuštěným (popř. vysunutým).  
     Konstrukce dlážděných ploch je navržena na minimální požadovanou hodnotu modulu přetvárnosti podložní zeminy (zemní pláně)  Edef,2=30MPa.   

     Tyto zpevněné plochy jsou navrženy z betonové plošné prefa dlažby 200/200/80mm, barvy přírodní šedé. Dlažba je kladená na podkladní nestmelené vrstvy – viz např. řez D. Pro výběr prefa betonové mrazuvzdorné dlažby a pro konstrukční úpravu plochy platí TP 170. Dlažba bude kladena do lože z drobného těženého nebo drceného kameniva (ČSN 72 1511 nebo ČSN 72 1512). Dlaždice musí splňovat všechny požadavky ČSN 72 3210 a použitý bet. prefa výrobek musí mít certifikát od výrobce. Šířka spár mezi jednotlivými dlaždicemi nesmí být větší než 5mm a jsou vyplněny kamenivem drobným. Drobné kamenivo se vmete do spár kartáči, přebytečný materiál se odstraní. Podle potřeby se doplnění materiálu ve spárách opakuje. Jako materiál do nestmelené vrstvy byla navržena štěrkodrť (podle ČSN 72 1512), ale je možno použít i hutněný štěrkopísek. Pro kladení betonové dlažby platí požadavky ČSN 73 6131. Požadované vlastnosti materiálů, stavební směsi a hotové vrstvy se ověřují zkouškami průkazními, kontrolními a přejímacími dle ČSN 73 6126-1. 
     Na hotové úpravě se zkouší dle ČSN 73 6175:


· rovnost povrchu, max. nerovnost měřená 4 m latí v podélném směru a 2m latí v příčném směru je 10 mm,

· odchylka od příčného sklonu stanovená nivelací je max. 0,50% ,

· odchylka šířky spár je max. 2mm.

    Na určených stanovištích pro odpadové kontejnery bude instalována zástěna resp. box z typového plotového systému (plotové sloupky + svařované ocelové plotové panely s prolisy). Ocelové sloupky těchto konstrukcí budou kotveny pod dlažbu do monolitických betonových patek pomocí chemické kotvy (viz.: specifikace patek mobiliáře v příloze TZ). 
3.5  Rekonstrukce a rozšíření stávajících pojížděných chodníků vč. bezbariérových úprav

     Jedná se o nástupní plochy ke vstupům do jednotlivých bytových domů, které umožňují příjezd vozidel integrovaného záchranného systému, krátkodobé stání osobních vozidel (např. při nakládání/vykládání objemnějších předmětů) apod. Navrhována je rekonstrukce s využitím odpovídajících materiálů (betonová plošná dlažba tl. 80mm) s kvalitnějšími provozními a estetickými parametry a současně řeší i jejich bezbariérové provedení. Tyto zpevněné plochy jsou navrženy z betonové skladebné prefa dlažby 200/200/80mm barvy přírodní šedé. Betonová dlažba je kladená na podkladní nestmelené vrstvy – viz řez G. 
     Příjezd z asfaltové MK je řešen ve dvojím provedení. Buď přímo z asfaltové vozovky místní komunikace nebo z parkovacích ploch. Tyto rekonstruované zpevněné plochy budou od asfaltové vozovky odděleny jednořádkem z kamenné dlažby drobné s betonovým silničním obrubníkem 15/25cm vysunutým +20mm – bezbariérová úprava. Od asfaltových parkovacích ploch budou odděleny betonovým silničním obrubníkem 15/25cm vysunutým +20mm – bezbariérová úprava. Od travnatých ploch jsou pojížděné chodníky odděleny bet. obrubníkem 10/25cm a od bočních parkovacích ploch jsou odděleny betonovým vysunutým silničním obrubníkem 15/25cm.
     V místě napojení chodníků na bytový dům bude kladena na výšku konstrukce chodníku nopová fólie – viz příčné řezy.

     V místě přejezdu veřejných chodníkových ploch je pojížděná plocha ohraničená betonovým obrubníkem 10/25cm buď zapuštěným a nebo vysunutým +20mm – bezbariérová úprava. Příčný sklon zpevněné plochy je v tomto místě 2%. Před nájezdem na veřejný chodník bude v této ploše umístěn varovný pás. Je to zvláštní forma umělé vodicí linie ohraničující místo, které je pro osoby se zrakovým postižením trvale nepřístupné nebo nebezpečné, zejména hmatově definuje rozhraní mezi chodníkem a vozovkou v místě sníženého obrubníku 15/25cm. Varovný pás má navrženou šířku 400mm a jeho povrch má nezaměnitelnou strukturu a charakter povrchu odlišující se od okolí - musí být vnímatelný bílou holí a nášlapem. V předkládaném projektu je řešena betonová dlažba 200/100 mm s výstupky barvy antracit, splňující požadavky vyhlášky č.398/2009 Sb. Požadavky na materiál pro hmatové prvky řeší nařízení vlády č. 163/2002 Sb. a technické návody TZÚS 12.03.04 až 06. 

     Konstrukce dlážděných chodníkových ploch je navržena na minimální požadovanou hodnotu modulu přetvárnosti podložní zeminy (zemní pláně)   Edef,2=30MPa.   

     Pro výběr prefa betonové mrazuvzdorné dlažby a pro konstrukční úpravu plochy platí TP 170. Dlažba bude kladena do lože z drobného těženého nebo drceného kameniva (ČSN 72 1511 nebo ČSN 72 1512). Dlaždice musí splňovat všechny požadavky ČSN 72 3210 a použitý bet. prefa výrobek musí mít certifikát od výrobce. Šířka spár mezi jednotlivými dlaždicemi nesmí být větší než 5mm a jsou vyplněny kamenivem drobným. Drobné kamenivo se vmete do spár kartáči, přebytečný materiál se odstraní. Podle potřeby se doplnění materiálu ve spárách opakuje. Jako materiál do nestmelené vrstvy byla navržena štěrkodrť (podle ČSN 72 1512), ale je možno použít i hutněný štěrkopísek. Pro kladení betonové dlažby platí požadavky ČSN 73 6131. Požadované vlastnosti materiálů, stavební směsi a hotové vrstvy se ověřují zkouškami průkazními, kontrolními a přejímacími dle ČSN 73 6126-1. 

Na hotové úpravě se zkouší dle ČSN 73 6175:


· rovnost povrchu, max. nerovnost měřená 4 m latí v podélném směru a 2m latí v příčném směru je 10 mm,

· odchylka od příčného sklonu stanovená nivelací je max. 0,50% ,

· odchylka šířky spár je max. 2mm.

3.6   Nové chodníky + rekonstrukce stávajících chodníků vč. bezbariérových úprav

     Návrh řeší směrovou úpravu resp. rozšíření některých chodníků – tak, aby nové trasy více odpovídaly provozním vztahům na sídlišti. Navrhována je dále rekonstrukce veškerých ponechávaných chodníků v řešeném území s využitím odpovídajících materiálů (betonová skladebná dlažba tl. 80mm, doplňkově kamenná kostka drobná) s kvalitnějšími provozními a estetickými parametry a současně je řešeno i jejich bezbariérové provedení. Jedná se o veřejné chodníky, které umožňují propojení mezi jednotlivými bytovými domy a okolím. Alespoň jeden přístup ke vstupům pro pěší do stávajících bytových domů je řešen jako bezbariérový. 
    Navrhované, popř. rozšiřované veřejné chodníky mají volnou šířku:

· 1,50m               CH1, CH5,
· 2,00m               CH2, CH3, CH4, CH9,
· 2,25m               CH7,
· 2,50m               CH6, CH8.
     Hlavní veřejné chodníky jsou řešeny z betonové prefa dlažby:

· skladebné 200/100/80mm, barvy přírodní šedé  (CH1, CH2, CH3, CH4, CH6,                        

CH7),
· plošné  200/200/80mm, barvy přírodní šedé  (CH8),
· plošné 200/200/100mm a vegetační 600/400/100, barvy přírodní šedé  (CH5).

    Mezi dlážděným chodníkem CH4 a parkovací plochou P2 a P4 je navržen zasakovací pás z drobných kamenných kostek položený do nestmelených vrstev – viz řez E, F, G, H, I, J, K, …

    Chodník CH5 je navržen v šířce 1,50m a je navržen z betonové plošné prefa dlažby 20/20/10cm, hladký povrch a barvy přírodní šedé. Betonová prefa dlažba je kladena na podkladní nestmelené vrstvy – viz řezy Q a R. V délce cca. 45,00m bude tento veřejný chodník CH5 doplněn o pojížděnou dlážděnou plochou šířky 1,90m, která bude rozšířena v místě stání zasahujícího vozidla IZS na rozměr 4,00m. Pojížděný povrch je navržen z betonových prefa zatravňovacích panelů tl. 10 cm s otvory vysypanými DDK fr. 4-8. Skladba konstrukce dlážděných pojížděných ploch byla navržena na možný pojezd vozidel zásahové hasičské techniky. Konstrukce těchto pojížděných ploch a manipulační plocha pro vozidla IZS (CH5) je navržena na minimální požadovanou hodnotu modulu přetvárnosti podložní zeminy (zemní pláně) Edef,2=45MPa a jednotlivé skladby jsou patrné z příčného řezu

    Varovný a signální pás je navržen z betonové dlažby 200/100mm s výstupky, barvy antracit, splňující požadavky vyhlášky č.398/2009 Sb. Betonová dlažba je kladená na podkladní nestmelené vrstvy.  Jsou lemovány ze strany vozovky silničním obrubníkem 15/25cm a ze strany zeleně vysunutým obrubníkem 10/25cm. V místě napojení chodníků na bytový dům bude kladena na výšku konstrukce chodníku nopová fólie.
     Příčný sklon veřejných chodníků je navržen v jednotném sklonu 2,00 %.
     Prostory, které budou určeny pro pohyb veřejnosti a současně i pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace, budou splňovat podmínky vyhl. 398/2009 Sb. Veřejné dlážděné chodníky budou na styku se zelení lemovány prefa betonovými chodníkovými obrubami 100/250mm s převýšením min. 60mm nad povrchem dlážděného chodníku, čímž bude vytvořena přirozená vodící linie pro nevidomé spoluobčany. V místech vstupu chodců na asfaltovou vozovku místní komunikace je veřejný chodník řešen v souladu s vyhláškou č.398/2009 Sb. jako bezbariérový, tzn. že výškové rozdíly přechodů z asfaltové vozovky na dlážděný chodník jsou sníženy na 2cm. V místech přecházení chodců přes vozovku a v místech možných vstupů chodců do vozovky budou zřízeny v dlážděném chodníku varovné pásy z betonové dlažby s výstupky kontrastní barvy. Je to zvláštní forma umělé vodicí linie ohraničující místo, které je pro osoby se zrakovým postižením trvale nepřístupné nebo nebezpečné, zejména hmatově definuje rozhraní mezi chodníkem a vozovkou v místě sníženého obrubníku 15/25cm. Varovný pás má navrženou šířku 400mm a jeho povrch má nezaměnitelnou strukturu a charakter povrchu odlišující se od okolí - musí být vnímatelný bílou holí a nášlapem. V předkládaném projektu je řešena betonová dlažba s výstupky (barva antracit) splňující požadavky vyhlášky č. 398/2009Sb. Požadavky na materiál pro hmatové prvky řeší nařízení vlády č. 163/2002 Sb. a technické návody TZÚS 12.03.04 až 06. 

     V místě přecházení chodců přes vozovku je dlážděný veřejný chodník řešen s rampou po celé šířce chodníku (obr. 1B, str. 14 vyhlášky č.398/2009Sb.) a rekonstruovaný dlážděný sjezd ve veřejném chodníku je řešen s rampou v celé šířce chodníku (obr. 3A, str. 18 vyhlášky č.398/2009Sb.). Obě úpravy zpevněných ploch jsou navrženy v souladu s vyhláškou č.398/2009Sb O obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb. 

     V místě pro přecházení přes vozovku místní silniční komunikace nebude instalováno speciální nasvětlení přechodu – malá intenzita chodců, dostatečný rozhled a blízkost nově navrženého veřejné osvětlení.
     Konstrukce dlážděných chodníkových ploch (mimo CH5) je navržena na minimální požadovanou hodnotu modulu přetvárnosti podložní zeminy (zemní pláně) Edef,2=30MPa.   

     Pro výběr prefa betonové mrazuvzdorné dlažby a pro konstrukční úpravu chodníků platí TP 170. Betonová dlažba bude kladena do lože z drobného těženého nebo drceného kameniva (ČSN 72 1511 nebo ČSN 72 1512). Dlaždice musí splňovat všechny požadavky ČSN 72 3210 a použitý bet. prefa výrobek musí mít certifikát od výrobce. Šířka spár mezi jednotlivými dlaždicemi nesmí být větší než 5mm a jsou vyplněny kamenivem drobným. Drobné kamenivo se vmete do spár kartáči, přebytečný materiál se odstraní. Podle potřeby se doplnění materiálu ve spárách opakuje. Jako materiál do nestmelené vrstvy byla navržena štěrkodrť (podle ČSN 72 1512), ale je možno použít i hutněný štěrkopísek. Pro kladení betonové dlažby platí požadavky ČSN 73 6131. Požadované vlastnosti materiálů, stavební směsi a hotové vrstvy se ověřují zkouškami průkazními, kontrolními a přejímacími dle ČSN 73 6126-1. 

    Na hotové úpravě se zkouší dle ČSN 73 6175:
· rovnost povrchu, max. nerovnost měřená 4m latí v podélném směru a 2m latí v příčném směru je 10mm,

· odchylka od příčného sklonu stanovená nivelací je max. 0,50%,

· odchylka šířky spár je max. 2mm.

3.7  Ostatní nové zpevněné plochy: lavičkové zálivy, plochy ze žulových odseků
     Součástí tohoto tohoto SO jsou i lavičkové zálivy šířky 1,10m (celkem 7ks, viz řez F) navrhované s povrchem z kamenné kostky drobné (požadavky na tento materiál jsou specifikovány v ČSN EN 1342) a s lemující obrubou z jednořádku kamenné kostky drobné kladené do betonu C16/20. Kostky v lavičkovém zálivu jsou kladeny na stmelené podkladní vrstvy. Ze stran veřejných chodníků je řešen zapuštěný betonový obrubník 10/25cm.

     Dále jsou zde řešeny zpevněné plochy ze žulových odseků u domu č.p. 25, 23, a jídelny (viz řez AA). Obruba této plochy je navržena z jednořádku kamenné kostky drobné kladené do betonu C16/20. Nepravidelná dlažba je kladena na nestmelené podkladní vrstvy.  Podélný spád tohoto chodníku bude na stavbě realizován tak, aby v max. možné míře kopíroval původní terén.
     Dlážděná odstavná plocha s povrchem z kamenné kostky drobné je umístěna podél vozovky MK před domy č.p. 19 a č.p. 21 a slouží pro krátkodobé odstavení vozidel obyvatel těchto domů. Délka plochy je cca.24,00m a její šířka je 4,75m. Podélný spád plochy je stejný jako přilehlá vozovka MK a příčný sklon je 2% - viz příčný řez I aj. 
3.8    Dopravní značení   

     Předkládaný projekt zahrnuje návrh dopravního značení. Po provedení stavebních úprav zpevněných ploch bude zapotřebí umístit nové a přemístit do nové polohy některé svislé dopravní značky – zasažené úpravami vozovky a parkovišť. Místa osazení bude upřesněno pochůzkou na místě v průběhu stavby.

     Svislé dopravní značky z AL plechu s reflexní fólií budou osazeny pomocí objímek na nosný sloupek AL 60/5 a ten bude upevněn do speciální hliníkové patky. Tato prefa kotvící patka bude při betonáži osazena do monolitické patky 400/400/600mm  – beton C 20/25.
     Značení na asfaltových parkovacích plochách bude provedeno trvanlivou bílou barvou šířky 0,125m (V10b - stání kolmé). Značení pro hasičské vozidla (V12b) bude provedeno v barvě žluté s tl. čáry 0,25m.
     Značky na vozovkách byly navrženy dle zásad vydaných ve Vyhlášce o pravidlech silničního provozu č.30/2001 Sb. a v technických podmínkách TP 65 Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích nebo TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních komunikacích. Tvar a provedení vodorovných a svislých dopravních značek určuji technické normy ČSN EN 12899-1, ČSN EN 1436, VL (vzorové listy) 6.1 a VL 6.2.

3.9   Betonové monolitické patky mobiláře
      V rámci tohoto objektu jsou řešeny i betonové monolitické patky – základy pro navrhované prvky mobiliáře. Použitý beton je třídy  C16/20 – XF1 (patky parkových lavic) resp. C25/30 – XF3 – Cl 020 – Dmax 22 – S3 (patky sloupků zástěny stanoviště pro odpadové kontejnery).  
      Betonové monolitické patky budou betonovány na podsyp za štěrkodrti f. 0-32 a tl. 200mm.

      Specifikace patek mobiliáře – viz.: příloha TZ č. 1.

3.10  Nadzemní hydrant
    Jedná se o změnu typu stávajícího podzemního hydrantu DN 80, vysazeného ze stávajícího vodovodního řadu, umístěného na parc. č. 265/1 v zatravněné ploše.

    V rámci tohoto stavebního objektu bude provedena výměna stávajícího podzemního hydrantu DN 80 za nový hydrant nadzemní DN 80. Před hydrantem bude osazen nový úzávěr-šoupátkou přírubové DN 80, se zemní zákopovou soupravou a šoupátkovým poklopem. Za uzávěrem bude osazen rovný přírubový kus FF 80-300 mm, patní koleno DN 80 a nadzemní hydrant samoodvzdušňovací DN 80. Stávající podzemní hydrant vč. stávajících tvarovek a armatur budou před samotnou montáží nadzemního hydrantu předem demontovány.
Zemní práce

    Výkop pro uložení potrubí je navržen otevřený bez pažení. Patní koleno bude položeno na podkladní betonový blok. Hladina podzemní vody nebude pravděpodobně výkopem zasažena. Mezideponie je navržena na pozemku stavebníka. Přebytečná zemina bude rozprostřena v prostoru stavby.
Stavební řešení

Hydrant nadzemní samoodvzdušňovací (1 ks) DN 80 PN 16 dle DIN 3221 z tvárné litiny GGG 400 se samočinným vyprazdňováním 

· Materiál: 

hydrantová hlava, hydrantová roura a hydrantový sokl z tvárné litiny GJS 400. Těsnící píst z tvárné litiny navulkanizováno EPDM, ovládací tyč z pozinkované oceli, vřeteno ocel 1.4021, dosedací sedlo CuZn35Pb3As (Ms58).

· Povrchová úprava: 

hydrantová tělo uvnitř i vně ochrana navrstvováním epoxidovým vířivým naslínováním dle GSK.

hydrantový sokl - uvnitř i vně ochrana navrstvováním epoxidovým vířivým naslínováním dle GSK.

· Rozměry přípojné příruby dle EN 1092-2, standartní vrtání PN 16. 

· Přírubové  koleno 90° s patkou DN 100 PN 16 z tvárné litiny GGG 400 s epoxidovou ochrannou vrstvou.

Hydrant osazen na potrubí PE D 90.

Při úplném uzavření hydrantu je automaticky řízena funkce vyprazdňování

Viz.: příloha č. 2 a 3 TZ
Tlaková zkouška

    Před provedením tlakové zkoušky nebo uvedením vodovodní přípojky do provozu bude přípojka propláchnuta a dezinfikována. Zkouška vodotěsnosti přípojky se provádí podle ČSN 73 6611 zkušebním přetlakem, který se rovná 1,3 násobku nejvyššího přetlaku dosahovaného za provozu v místě napojení potrubí přípojky na rozvodnou síť. Součástí předávacího protokolu je doklad o provedení úspěšné tlakové zkoušky vodovodního potrubí. Při provádění tlakové zkoušky je nezbytná účast technického dozoru investora. 

4.   ODVODNĚNÍ  
4.1  Odvodnění zpevněných pochozích a pojížděných ploch
     Odvodnění vozovek a parkovacích ploch je navrženo pomocí typových uličních vpustí 500/500mm, umístěných u silničního obrubníku 15/25cm. Mříže vpusti budou mít rozteč max. 16mm. Projektantem byla vybrána typová uliční vpusť s kalovou prohlubní. Vpusti se osazují tak, aby podélné otvory mezi žebry mříže byly rovnoběžné s osou komunikace, protože tak mají vyšší hydraulickou kapacitu. Sklon povrchu mříže vpusti musí být stejný jako je sklon okolní odvodňované plochy. Povrch mříže nesmí vyčnívat nad úroveň, zapuštěná může být max. 10mm.               

     Tato vpust je složena z litinové mříže s lapačem hrubých nečistot (DIN 19 583, zatíženi třídy "D" 400), betonového vyrovnávacího prstence, středového dílu a odtokového dílu pro PVC DN 150. 

     Jako materiál odpadního potrubí je PVC DN150 s hrdlovým spojem. Uložení kanalizační přípojky do pískového lože tloušťky 100mm a zásyp štěrkopískem 300mm nad vrchol potrubí. Největší částice štěrkopísku nesmí překročit 1/10 DN trouby, která je zasypávána nebo 60mm. Hladina podzemní vody nebude výkopem pravděpodobně zasažena. Rýhy budou dále zasypány výkopkem, který bude hutněn po vrstvách maximální tloušťky 150mm. Hladina podzemní vody nebude výkopem pravděpodobně zasažena. Dno rýhy bude upraveno, vyrovnáno a zhutněno (Id > 0,8). Na takto upravenou základovou spáru bude nasypáno pískové lože ve spádu dle podélného profilu. Výkop pro pokládkou kanalizace, její uložení a zpětné zasypání předpokládáme v průběhu jednoho dne. Při mrazivém počasí je nutno zabránit promrznutí lože. Při úpravě lože je nevyhnutelná ruční práce ve výkopu (uhlazení pískového lože, vyrovnání vzniklých kaveren). Po uložení potrubí a zkontrolování spojů technickým dozorem investora (záznam do stavebního deníku) může dodavatel zahájit obsyp potrubí a zásyp rýhy. Zpětný zásyp se nasypává  po vrstvách kolem trouby a ručně hutní.   

     Obsyp a hutnění je nutné provádět vždy po obou stranách trouby současně a zamezit vzniku dutin pod troubou. Prostor mezi troubou a stěnou výkopu musí být rovnoměrně zhutněn. Další vrstva dosahuje výšky horní hrany trouby. Provádí se postupným nasýpáním a hutněním tenkých vrstev až do dosažení potřebné výšky. Je vhodné nechat horní hranu trouby odhalenou. Třetí vrstva dosahuje výšky 0,30m nad horní hranou trouby a měla by být hutněna dusadlem po obou stranách trouby - nikdy ne přímo nad troubou! Dokud není tato vrstva hotova, je nepřípustné zasypávat výkop jiným materiálem.

     Odvodnění upravované vozovky (ul. Květná) bude provedeno u nové přídlažby, kde jsou umístěny stávající uliční vpusti – celkem 7ks. Bude na nich provedena výšková úprava - vyměněna litinová mříž s rámem a bet. vyrovnávací prstenec. Tyto nové mříže vpusti se osazují tak, aby podélné otvory mezi žebry mříže byly rovnoběžné s osou komunikace (protože tak mají vyšší hydraulickou kapacitu). Sklon povrchu mříže vpusti musí být stejný jako je sklon okolní odvodňované plochy. Povrch mříže nesmí vyčnívat nad úroveň vozovky, zapuštěná může být max. 10mm. 
     Chodníky mají kryt dlážděný, takže část povrchové vody se dostane průsakem na zemní pláň a část je odvedena pomocí příčných a podélných spádů na okolní zpevněné plochy, popř. na okolní zatravněný terén. Voda ze zemní pláně dlážděných chodníků se vsakuje.  
Nové uliční vpusti + nová přípojka PVC DN 150                                                    1ks  

Stávající uliční vpusť – výšková úprava                                                                 7ks

4.2  Štěrková žebra a jejich odvodnění 

     V rámci přípravných prací (SO 01) budou zrušeny prefa betonové žlabovky (u č.p. 22 a 24), ale vpusti se ponechají. V trase zrušené žlabovky bude vykopána rýha  šířky 300mm a hl. 700mm. Na dno rýhy se na pískové lože tl. 50mm  umístí trativod PVC DN100 s vlnitou děrovanou stěnou a obsype se filtračním materiálem z H.D.K. f. 16-32 na výšku 500mm. Jeho poloha je patrná z výkresu příčného řezu Q a R. Při návrhu byla použita ČSN 73 6101 a ON 73 6196. Následně bude povrch žebra překryt zeminou vhodnou do obsypů v tl. 150 mm (řeší SO 02) a ohumusován orniční zeminou v tl. 50 mm (řeší SO 06). Spád trativodu je ve spádu původního terénu – min. 0,50% a v nejnižším místě trasy je napojen útesem do rekonstruované uliční vpusti. 
Stávající uliční vpusť – rekonstruovaná                                                                    1ks
4.3  Drenáže pro odvodnění zemní pláně

    Při zřizování zemní pláně vozovky V1 se umístí do zemní pláně trativod HDPE DN 100 s vlnitou děrovanou stěnou. Jeho poloha je patrná z výkresu vzorových příčných řezů. Při návrhu byla použita ČSN 73 6101 a ON 73 6196. Spád trativodu je ve spádu vozovky a v nejnižším místě trasy je napojen útesem do revizní šachty na projektovanou dešťovou kanalizací, popř. uliční vpusti.  Po zřízení zemní pláně se vykopou rýhy výšky min. 400mm a šířky 300mm pro navržený trativod. Pak bude drenáž položena na pískové lože tl. 50mm a obsypána filtračním materiálem z  H.D.K. f. 16-32. 
Délka drenáže                                                                                     dl. cca.  41,00m
5.   ZEMNÍ PRÁCE
     V rámci tohoto stavebního objektu je provedeno vytvarování zemního tělesa pod konstrukcí komunikací a chodníkových ploch. Dále je v tomto objektu řešeno dorovnání terénu a obsyp u obrubníků u travnatých ploch.

      Do násypu a obsypu bude využita vykopaná zemina. Obsyp prostoru se bude provádět ze zeminy vytěžené v rámci přípravných prací. Použitý zemní materiál musí být podmínečně vhodný – dle požadavků ČSN 73 6133. Tvar upraveného terénu bude potřeba dotvářet přímo na stavbě, v projektu je řešen pouze hrubý návrh.

     Nepotřebný vykopaný materiál (druh odpadu - výkopová zemina, č. odpadu 17 05 01, kategorie odpadu - O) bude uložen na nejbližší povolenou skládku (převozní vzdálenost do 4,00 km).

     Projekt předpokládá, že při přípravě zemní pláně bude postupováno dle ČSN 73 3050 a ČSN 73 6133.  Při kontrole hutnění zemní pláně se postupuje podle ČSN 72 1006. Modul přetvárnosti zemní pláně (Edef,2) je nutno zkontrolovat a výsledky předat zástupcům investora.

     Pláň musí odpovídat požadavkům ČSN 72 1006. Požadavky na zemní pláň a její řádné odvodnění určuje TP 170.  

Musí být dodrženy tyto požadavky:

· povrch zemní pláně musí být ve všech etapách prací odvodněn (pomocí podélného sklonu), 

· při provádění zemních prací za nepříznivých povětrnostních podmínek se neod​těží vrstva tl. 0,30m v zářezu a v násypu se znehodnocená svrchní vrstva vymění, popř. jinak upraví,

· největší nerovnost povrchu pláně měřená 4m dlouhou latí podle ČSN 73 6175 nesmí být větší než 30mm,

· nejmenší požadovaná hodnota modulu přetvárnosti u pojížděných stanovená z druhého zatě​žovacího cyklu (podle ČSN 72 1006) je 45MPa pro jemnozrnné zeminy v souladu s ČSN 72 1001,

· je nepřípustný jakýkoliv dlouhodobý pohyb stavebních mechanizmů po přirozeně rostlých zeminách na zhutněné pláni, aby nedošlo k jejich znehodnocení (je potřeba v co nejkratší době provést ochranou nestmelenou vrstvu).

     Konstrukce zpevněných ploch je navržena na minimální požadovanou hodnotu modulu přetvárnosti podložní zeminy (zemní pláně):

Edef,2=45MPa    u pojížděných ploch,
Edef,2=30MPa    u pochůzích ploch. 

     Důležité je všechny použité zeminy na pláni zhutnit dle ČSN 72 1006 „Kontrola zhutnění zemin“. Předpokládá se provedení několika zhutňovacích pokusů a ověření prováděné technologie. Při návrhu a provádění zhutnění je třeba přihlédnout ke skutečnému stavu zeminy větším počtem odběrů a zkoušek a upřesnit parametry jejího zhutnění tak, aby nejmenší hodnota koeficientu zhutnění D činila 100% a požadovaný koeficient zhutňovacího stroje C činil rovněž 100% . 

     Vzhledem k tomu, kde se lokalita nachází, dá se předpokládat, že se jedná o podmínečně vhodné staveniště. Zemina v aktivní zóně podloží musí být dle ČSN 73 6133 (str.58, tab. A.1 vhodná nebo podmínečně vhodná). Podložní zemina na pláni pod zpevněnými plochami nemůže při nevhodných klimatických podmínkách návrhovou hodnotu modulu přetvárnosti Edef,2=45MPa splnit. Bude potřeba přijmout dodatečná opatření. Tento problém bude potřeba konzultovat s geotechnickou laboratoří, která stanoví na základě odběru vzorků zeminy vhodný technologický postup.

     Je navržena výměna horní vrstvy podloží v aktivní zóně nových vozovek (komunikace, parkoviště) v cca. tl. 300mm za zeminu vhodnou či podmínečně vhodnou dle ČSN 73 6133 (bude upřesněno na stavbě při hutnicím pokusu).  Dokonalým zhutněním zemin (např. netříděná štěrkodrť f. 0-90, popř. lomová skrývka) po vrstvách mocnosti max. do 200 mm lze dosáhnout únosnosti podloží odpovídající předepsané hodnotě Edef,2=45MPa. Tento typ zeminy po odstranění hrubých valounů (větších jak 125mm) odpovídá štěrku s příměsí jemnozrnné zeminy (klasifikace dle ČSN 72 1002 - hlinitopísčitý štěrk).  Projektant vybral a v projektu použil tento typ zeminy, ale záleží na dodavateli jaký typ vhodné zeminy použije na předpokládanou výměnu pláně.
     Je rovněž navržena výměna horní vrstvy podloží na cca ½ chodníkových ploch v cca. tl. 150mm za betonový recykláž na 50% plochy pochůzí. Dokonalým zhutněním lze dosáhnout únosnosti podloží odpovídající předepsané hodnotě   Edef,2=30,00MPa.    
     Vykopaný nevhodný materiál z výměny zeminy v aktivní zóně podloží (druh odpadu - výkopová zemina, č. odpadu 17 05 01, kategorie odpadu - O) bude uložen na nejbližší povolenou skládku (převozní vzdálenost do 4,00 km).

6.  ZVLÁŠTNÍ POKYNY PRO BEZPEČNOST ZEMNÍCH PRACÍ

   Výkopové práce je možno zahájit až po vytyčení všech podzemních vedení, aby nedošlo k jejich poškození. Zástupce dodavatele stavby bude prokazatelně seznámen s vytyčenými trasami všech podzemních inženýrských sítí.
   Při křížení nadzemních a podzemních vedení je nutno dodržovat ochranná pásma. V ochranném pásmu stávajících inženýrských rozvodů se zemní práce (zvláště u kabelů) musí provádět ručně. Při jejich odkrytí je nutné uvědomit správce těchto rozvodů a zajistit ochranu zařízení proti porušení a jiným vnějším vlivům (mráz atd.). Odkrytá podzemní vedení a zařízení se musí zakreslit do dokumentace skutečného provedení stavby.

    V průběhu realizace stavby je nutno respektovat platné požárně bezpečnostní a hygienické předpisy, týkající se ochrany zdraví pracujících, zejména pak:

·  Zákon č. 262/2006 zákoník práce 

· Zákon č. 309/2006 kterým se upravují další požadavky bezpečnosti a ochrany zdraví při práci v pracovněprávních vztazích a o zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při činnosti nebo poskytování služeb mimo pracovněprávní vztahy (zákon o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci).  

· Nařízení vlády č. 378/2001 Sb. ze dne 12. září 2001, kterým se stanoví bližší požadavky na bezpečný provoz a používání strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí. 

· Nařízení vlády č. 362/2005 Sb., ze dne 17. srpna 2005, o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky, 

· Nařízení vlády č. 101/205 Sb., ze dne 26. ledna 2005, o podrobnějších požadavcích na pracoviště a pracovní prostředí, 

· Nařízení vlády č. 591/2006 Sb., ze dne 12. prosince 2006, o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví na staveništích, 

· Vyhláška ČÚBP a CBU č. 48/82 Sb., ve znění pozdějších předpisů – bezpečnostní požadavky k zajištění bezpečnosti práce a technických zařízení – platná část 

· NV č. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na bezpečný provoz a používaní
 strojů, tech.zařízení ,přístrojů a nářadí

· Zákon č. 185/2001 Sb. o odpadech –hospodaření s odpady, ukládání, likvidace 

· NV č. 11/2002 Sb., kterým se stanoví vzhled a umístění bezpečnostních značek a zavedení signálů 

· Vyhl. č. 432/2003 Sb., § 2-4  – o ochraně veřejného zdraví,zařazování prací do kategorií 

· Zákon č. 356/2003 Sb., o chemických látkách a přípravcích 

· Vyhl. MZ č. 195/2005 Sb. – o hyg.  požadavcích na provoz zdravotnických zařízení, úklidu a praní prádla. 

· NV č. 361/2007 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví při práci 

7.   SMĚROVÉ A VÝŠKOVÉ VYTYČENÍ
   Základní vytyčení stavby se provede dle situačních výkresů č. D 02.2 a D. 02.13. 
   Pro podrobné vytýčení projektant předá vybranému dodavatelovi digitální formu projektu   

   Výškový systém – Balt po vyrovnání.     

   Souřadnicový systém JTSK.

8.   Upozornění projektanta
     Dokumentace je zpracovaná dle současných znalostí projektanta o řešené lokalitě. Tomuto stavu odpovídá i přesnost a podrobnost jednotlivých specifikací výrobků a materiálů. Na stavbě může dojít k jinému návrhu řešení vzniklého problému a projektant si tedy vyhrazuje právo pro provedení dílčích změn. Dodavatel při stanovení nabídkové ceny musí vzít tuto skutečnost v úvahu a počítat s finanční rezervou na případné pokrytí výše uvedených změn.
9.    SPECIFIKACE PRACÍ A DODÁVEK 

· Asfaltová vozovka – celá konstrukce                                                  405,50m2

· Asfaltová vozovka - jen kryt a spojovací postřik                                 570,00m2 
· Dlážděné parkoviště – betonová zasakovací dlažba                         170 ,50m2

· Dlážděná odstavná plocha – betonové zasakovací panely                109,00m2

· Dlážděná odstavná plocha – kamenná kostka drobná                       136,50m2

· Dlážděný zasakovací pás – drobné kamenné kostky                         113,50m2

· Dlážděný chodník – betonová skladebná dlažba 200/100/80mm, barva přírodní šedá                     

                                                                                             1 012,50m2
· Dlážděný chodník – betonová plošná dlažba 200/200/80mm, barva přírodní šedá      

                                                                                                587,00m2
· Dlážděný chodník – betonová plošná dlažba 200/200/100mm, barva přírodní šedá      

                                                                                               105,00m2
· Varovný pás š=0,40m - betonová dlažba 200/100/80mm s výstupky, barva antracit

               21,50m2

· Vsakovací žebro – štěrkodrť                                 55mx0,50x0,30m = 8,50m3 

· Kamenná dlažba – nepravidelné odseky                                             90,00m2 

· Kamenná drobná kostka – záliv pro lavičky                                        29,50m2
· Betonový silniční obrubník 15/25cm, obetonovaný                             696,00m

· Betonový chodníkový obrubník 10/25cm, obetonovaný                      975,00m

· Jednořádek z kamenné dlažby drobné                                               465,00m

· Dvouřádek z kamenné dlažby drobné                                                181,50m

· Nopová fólie                                                                5 x 4,50x0,35m=8,00m2
· Drenáž PVC DN100 ve vozovce                                             dl. cca. 41,00m

· Nové uliční vpust + přípojky PVC DN 150                                    1ks + 6,50m

· skladba uličních vpustí TBV :  

·  litinová mříž                                                                                     1ks

·  litinový rám                                                                                      1ks

·  kalový koš                                                                                        1ks

·  bet. vyrovnávací prstenec                                                                1ks

·  bet. skruž středová s otvorem                                                          1ks

·  bet. dno s kalovou prohlubní                                                            1ks

·  bet. dno s kalovou prohlubní                                                            1ks

· Napojení nové přípojky od vpusti útesem do stávající revizní šachty            1x

· Stávající uliční vpust (rekonstruovaná) se zaústěním do vsakovacího žebra

                                                                                                          1ks 

· Stávající uliční vpusť ve vozovce – rekonstrukce, výšková úprava              7ks
· Dopravní značení vodorovné – barva bílá – nástřik (parkovací stání)

                                                                                          cca. 80,00m2

· Dopravní značení svislé – betonová patka 300/300/600mm + sloupek AL                                  
                                                                                                                    14ks 

· Dopravní značení  svislé - nové dopravní značky  AL plech s reflexní fólií                                                                     

                                                                                                                     6ks

· Betonové patky pro mobiliář a herní prvky – viz příloha TZ č. 1

· Nadzemní hydrant






           1 ks

· Zemní práce

· Výkop pro konstrukci vozovky            405,50m2 x 1,20 x 0,47m = 229,00m3

· Výkop pro konstrukci dlážděného parkoviště  170,50 m2 x 1,20 x 0,47m                                                                                                

                                                                                                         96,50m3

· Výkop pro dlážděné odstavné plochy   (109,00+105,00 +136,50m2) x 1,20 x 0,47m                                                                                             198,00m3 

· Výkop pro konstrukci pojížděných chodníkových ploch   

                                                   (587,00m2 – 50,00m2) x 1,20 x 0,46m = 324,00m3 
                                                                          50,00m2 x 1,20 x 0,06m =    4,00m3                                           

· Výkop pro konstrukci chodníkové plochy z kamenné dlažby zasakovací   

                                                                           18,50m2 x 1,20 x 0,48m = 10,50m3 

· Výkop pro konstrukci chodníkových a zpevněných ploch 
(1012,50 + 113,50 + 21,50 = 1 147,50m2 – 310m2)

                                                                        837,50m2 x 1,20 x 0,31m = 311,50m3 
                                                                        310,00m2 x 1,20 x 0,01m =     4,00m3

· Výkop pro zálivy laviček                         29,50m2 x 1,20 x 0,47m = 16,50m3

· Výkop pro kamenné odseky                   90,00m2 x 1,20 x 0,33m = 35,50m3

· Výkop pro štěrková žebra   hl. 0,50m        55,00m x 0,50 x 0,30m = 8,50m3    
· Výkop pro drenáž                                        41,00m x 0,30 x 0,40m = 5,00m3
· Výkop pro patky dopravních značek        14 x 0,30 x 0,30 x 0,60m = 0,75m3

· Výkop pro patky mobiliáře  (viz.: příloha č. 1)               0,65 + 1,0 = 1,65 m3                                                       

· Zpětný obsyp betonových obrubníků 

                                                               (232,00 + 975,00m) x 0,125m2 = 151,00m3

· Výkop tl. 300mm pro výměnu pod vozovky a parkoviště, odvoz zeminy na skládku a dovoz kvalitního materiálu do aktivní zóny a jeho zhutnění                 

   (405+109+105+136,50+587,00) = 1 342,50m2 x 1,2 x 0,30m = 483,50m3

· Výkop tl. 150mm pro výměnu pod ½ chodníků odvoz zeminy na skládku a dovoz betonového recyklátu a jeho zhutnění    (1 012+21,50+29,50m2)

                                                            ½ x 1 063,50m2 x 1,2 x 0,15m = 96,00m3

                                                                                           Ve Zlíně, duben 2019
                                                                                   Vypracoval:  Ing. Vančura Josef 

                                                                                                        Ing. Divila Jan
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