1.1.1 Rozvoj veifejné hromadné dopravy

Rozvoj verejné hromadné dopravy (méstské, ale i pfiméstské) je jednou ze zdsadnich priorit, které
jsou v ramci Integrovaného planu mobility stanoveny. Pro navySeni poctu cestujicich jsou stanoveny
predpoklady a zameéry, které nebude jednoduché zejména z hlediska financnich prostfedk( naplnit,
ale vysledkem by méla byt individualni dopravé konkurenceschopna vefejna hromadna doprava,
ktera bude pro obyvatele mésta a pfiméstskych oblasti atraktivni a budou ji vyuzivat v kazdodennim

Zivoté.

Je ziejmé, Ze presun cestujicich z individualni dopravy do verejné hromadné dopravy nelze
ocekavat skokové (pokud nenastane néjaké mimoradné opatieni), ale postupnymi kroky je nutné
fidice zvykat na kvalitni nabidku, dostupnost cile a na cestovni rychlost. Pfevedenim obyvatel do
prostiedkl verejné dopravy bude nizsi tlak na parkovaci mista zejména v centru mésta a ubude

kongesci na kfizovatkach. Je tedy zifejmy kladny vliv na Zivotni prostfedi ve mésté.
1.1.1.1 Cenova politika verejné dopravy

Dopravni podnik mésta Ostravy nabizi, jak kratkodobé, tak dlouhodobé casové jizdné, které
mohou cestujici vyuzivat. Pro krdtkodobé ¢asové jizdné je stanoven pevny tarif, ktery plati v tarifni
oblasti ,,OSTRAVA XXL“.

Dlouhodobé casové jizdenky se daji koupit na obdobi od 7 do 365 dni. Celé Uzemi obsluhuijici
integrovanou hromadna dopravou je rozdéleno do 3 hlavnich tarifnich oblasti (REGION, XXL - okoli
Ostravy, MESTO OSTRAVA), které se déle déli na mensi zény. Pro méstskou dopravu v Ostravé je
nejdaleZitéjsi tarifni oblast ,MESTO OSTRAVA®, a XXL (okoli Ostravy).

Tarifni z6na ,MESTO OSTRAVA“ je rozdélena do 4 samostatnych zdn, pro které plati samostatné

jizdné. V pripadé vyuzivani vice tarifnich zdn je zapotrebi zakoupeni kazdé tarifni oblasti.

Pro zvySeni atraktivity a zlepSeni prehlednosti systému doporucujeme tarif zjednodusit a
zptrehlednit, napf. Ostrava bude jedna tarifni zéna. Cestujici budou moci pouZivat hromadnou
dopravu i na cesty, které neprovadéji kazdy den, coz mlze pfispét k zvyseni vyuziti MHD. Obyvatelé
budou moci cestovat méstskou hromadnou dopravou po celé Ostravé bez omezeni a nutnosti

kupovat si nové jizdenky.

Z prlzkumu mésta Ostrava vyplynulo, Ze vice nez 50% studentl z mésta Ostravy pouZivd
k dopravé ve mésté osobni automobil. Pro zvyseni atraktivity MHD pro studenty a seniory je moZnost

zavedeni jizdného zdarma nebo za symbolickou ¢astku.



Obrazek 1 — Tarifni zény ODIS, zdroj: http://www.dpo.cz
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1.1.1.2 Zvyseni atraktivity hromadné dopravy

Investice do systému méstské hromadné dopravy jsou v ramci projektu udrzitelné mobility nutné,
nebot jednim zcild dalSsiho rozvoje mésta je videdlnim pripadé navySeni poctu cestujicich
v prostfedcich hromadné dopravy. Pocet cestujicich hromadnou dopravou vytrvale klesa a je tedy

nutné tento trend zvratit na ustaleni stavu, nejlépe navysit.

Ktomu, aby méstskd hromadnd doprava byla pro obyvatele mésta a jeho navstévniky vice
atraktivni v konkurenci s jinymi formami dopravy, je nutné pfistoupit k celé Skdle spolupracujicich

opatteni, které se tykaji:

e Ceny jizdného a stanoveni atraktivnich tarifa pro pravidelné uZivatele;
e Stanoveni jedno a vicedennich jizdenek, rodinnych jizdenek, motivace prestupu P+R pfi

navstévé a dojezdu z regionu;

e pfistupnosti osobdm s omezenim pohyblivosti a zraku, kvality informacniho systému a

pohodInosti a srozumitelnosti platebniho systému, pfestupnich vazeb.

Zabezpeceni kvality sluzeb z hlediska jizdniho fadu, intervalu, kapacity, dodrZovani jizdniho radu,

Cistoty a pohodli vozidel, bezpecnosti ve vozidlech a na zastavkach, nizkopodlaznosti.
1.1.1.3 Standardy kvality méstské verejné dopravy (MHD)

Pro soustavné a trvalé zvySovani atraktivity vefejné hromadné dopravy v konkurenci s individualni

dopravou, pési a cyklistickou dopravou v ramci volné soutéZze rozhodovani uzivatell, ktery druh



dopravy je pro ucel jejich cesty v ¢ase a misté nejvyhodnéjsi, je tfeba stanovit, udrZovat a zlepSovat
standardy kvality verfejné dopravy. Uvedené standardy navrhujeme dosahnout do navrhového

obdobi Integrovaného planu mobility, a to do roku 2035. Ty Ize hodnotit v nasledujicich parametrech:
VOZIDLA

Obsaditelnost

Obsaditelnost vozidel je stanovena na zakladé poctu stojicich/sedicich cestujicich. Tento pomér
vyjadtuje i komfort cestovani v MHD. Ve stavajicim stavu je pomér stojici/sedici pro jednotlivé trakce
MHD:

e Autobusy: 71/32
e Trolejbusy: 75/34
e Tramvaje: 87/35

Pro vypocty obsaditelnosti vozidel zasadné vychazet z Udaje 3 stojici osoby/1m?. Stitkova hodnota
obsaditelnosti vozidla 8 osob/1m? je uréena jen pro mezni technické zatiZeni - preplnénost.
S ohledem na technické feSeni vozidel s vymezenim mista pro kocarky a komfortni Sitku ulicky neni

mozné uvazovat s pomérem stojici/sedici lepsim nez:
ve vsech vozidlech MHD 65/35.
Tento pomeér je pozadovanym standardem, kterého je Zadouci dosahnout.
Dostupnost
Dostupnost vozidel MHD je posuzovana ze dvou hledisek:

e Podil nizkopodlaznich vozidel z celkového poctu vozidel
V poloviné roku 2015 je dle informaci od Dopravniho podniku Ostrava nasledujici podil
nizkopodlaznich vozidel:

o Autobusy 88%
o Trolejbusy 95%
o Tramvaje 43%

Cilem je dosahnout 100% podilu nizkopodlaznich vozidel u vSech trakci. U nekolejovych vozidel
je ziskani nizkopodlaznich vozidel feSeno obménou vozového parku. U tramvaji je kromé pofizeni

novych vozidel mozna i pfestavba starsich vozidel.

e Pocet prepravovanych invalidnich vozik(/jizdnich kol/koc¢arkd v jednom voze.

Diky konstrukénim fesenim vozidel MHD je v sou¢asném stavu mozna kombinace 2 vyse
uvedenych prostfedkl v jednom vozidle (neplati pro soupravy tramvaji).



Ve vyhledového stavu, neni mozné tento pocet zasadné ménit, nebot Upravy vozidel by byly
provedeny na ukor poctu sedicich cestujicich. Cilem je tedy zachovani soucasného stavu tj. 2 invalidni
voziky/jizdni kola/koéarky v jakékoliv kombinaci v jednom vozidle MHD — plati pro vSechny trakce.

Komfort vozidel

Komfort vozidel MHD je posuzovan ze tfi hledisek.
e Klimatizovana vozidla

V roce 2015 nema DPO k dispozici Zzadné vozidlo pro méstskou verejnou dopravu, které by bylo

vybaveno klimatiza¢nim zafizenim v salénu pro cestujici.

Prestoze klimatizovani prostoru pro cestujici je finanéné narocné nejen z hlediska pofizovacich
nakladq, ale i provoznich nakladd, je stanoveno dosaZeni standartu v tomto procentudinim poméru (z

celkového poctu vozidel):

o Autobusy 50%
o Trolejbusy 75%
o Tramvaje 75%

Zavedeni klimatizace pro cestujici v nasi zemépisné Sifce neni ve vSech vozidlech bezpodminecné
nutné. Na druhou stranu, z hlediska bezpecnosti provozu, povazujeme klimatizaci u fidi¢e za zasadni
pozadavek. Klimatizovani prostoru fidici kabiny je jiz postupné realizovano zejména u novych a
rekonstruovanych vozl. Vtomto pfipadé povazujeme za vhodné dosahnout 100% vozidel u vSech

trakci.
e Wi-Fi sit ve vozidlech MHD

V soucasném stavu neni Zadné z vozidel vybaveno Wi-Fi signalem pro cestuijici.

Zavedeni Wi-Fi sité do vozidel nepovaZzujeme za pfinosné, protoZe Ostrava ma dobré pokryti
mobilnim vysilanim a vétsina zdjemcl o pfipojeni jej ma zajisténo primo. Mimo to systém Wi-Fi do

pohybujicich se souprav je ndkladny a jeho vyvoj dosud nebyl ukoncen.
e  Stafi vozidel MHD

Dle informaci od DPO je v roce 2015 nasledujici primérné stari vozového parku:

o Autobusy 5,63 let
o Trolejbusy 9,25 let
o Tramvaje 20,009 let

Cilem je snizeni vyse uvedenych Cisel, nebot star$i vozidla jsou méné privétiva k cestujicim a
zaroven maji pro provozovatele vyssi finanéni naklady na provoz a udrzbu. Snizeni priamérného stari

vozového parku bude zajisténo predevsSim ndkupem novych vozidel a zaroven i modernizaci



stavajicich vozidel. Primérné staFi vozidel, které budou stanoveno, jako standardni je navrieno

nasledovné:

o Autobusy 6 let
o Trolejbusy 7 let
o Tramvaje 17 let

e Informacni systém vozidel

V souéasném stavu roku 2015 jsou vozidla vybavena rliznymi informaénimi systémy o trase a
zastavkach podle toho, kdy byla DPO dodana a zaroven jestli prosSla rekonstrukci, vcetné
informacniho systému. VétSina vozidel ma digitalni zobrazeni cisla linky, cilové stanice jsou

zobrazovany na cedulich za sklem (tramvaje), nebo na displejich.

Ve vyhledovém stavu bude standardem zajisténi informovanosti cestujicich digitalni technikou —
displeje pro vnéjsi zobrazeni (Cislo linky, cilovd stanice, nacestné stanice) a LCD displeji pro
zobrazovani informaci uvnitf vozidel. Tato technologie bude pouZita u vSech vozidel — 100%

vybavenost.

Bezpecnost

Vybaveni vozidel MHD kamerovym systémem je vhodné nejen pro potreby Fidi¢li — sledovani

cestujicich zejména v prostoru dvefi, ale i z hlediska prevence kriminality.

Vroce 2015 dle informaci od DPO je kamerovym systémem vybaveno pouze 2% tramvaji. Z

trolejbusll a autobust nejsou kamerovym systémem vybavena Zadna vozidla.

PoZzadovanym standardem by mélo byt vybaveni vozidel MHD minimalné v procentech

z celkového poctu vozidel, a to nasledovné:

o Autobusy 50%
o Trolejbusy 50%
o Tramvaje 75%

Pfednostné budou bezpecnostnim kamerovym systémem vybavena kloubova vozidla, zejména

tramvaje, kde zadni plosiny jsou z hlediska bezpecnosti cestujicich nejvice rizikové.

Do této kategorie povaiujeme za vhodné zafadit otazku dopravni nehodovosti vozidel MHD.
Cilovy stav navrhujeme snizeni nehodovosti vozidel MHD o 50% oproti stavajicimu stavu. V roce
2014 bylo zaznamenano 69 dopravnich nehod vozidel VHD na uzemi mésta (Rocenka dopravy 2014).
Cilovym stavem by tedy mélo byt max. 35 nehod. Ke sniZzeni nehodovosti pfispéji stavebni a

organizacni opatreni (segregace dopravy, preference na kfizovatkach vybavenych SSZ).

Ekologi€nost



Ekologicky provoz vozidel MHD je soucasti navrzenych akcnich pland, které je nutné napliiovat a
docilit vyssi ekologické uUrovné vozidel, nez je ve stavajicim stavu. Vtomto bodé je posuzovano
ekologické hledisko zejména z vypousténych emisi. DalSim faktorem, ktery je nutno fesit je hlukové

zatiZeni z provozu MHD, které je ¢astecné feSeno i vhodnou konstrukci vozidel MHD.

V roce 2015 je dle udaji DPO nasledujici podil vozidel:

o Emisni vozidla (EURO I- V) 29%
o Nizkoemisni vozidla (EURO VI) 17%
o Bezemisni vozidla (elektropohon) 54%

Pozadovanym standardem je minimalizace provozovanych emisnich vozidel a navyseni poctu
nizkoemisnich a bezemisnich vozidel, které méné zatéZujici Zivotni prostiedi ve mésté. Je navrzeno

nasledujici procentudlni rozdéleni vozidel:

o Emisni vozidla (EURO I- V) 5%
o Nizkoemisni vozidla (EURO VI) 35%
o Bezemisni vozidla (elektropohon) 60%

Do roku 2035 by méla byt vyfazena vSechna vozidla, kterd jsou zdrojem nadmérného hluku.

INFRASTUKTURA

Dostupnost zastavek MHD

Bezbariérovy pristup na zastavky musi byt disledné uplatiiovan u zastavek, kde jsou velké obraty
cestujicich a v blizkosti verejnych budov (urady, Skoly, atd.). Zastavky a pfistupy k nim musi byt

rovnéz vybaveny prvky pro nevidomé a slabozraké obcany.

Vroce 2015 je dle udajli DPO bezbariérovou Upravou vybaveno 66% zastavek obsluhovanych
MHD.

Standardem by mélo byt minimalné 75% zastavek z celkového poctu zastdvek obsluhovanych
MHD. Soucasti bezbariérové Upravy je i vySka nastupni hrany 200 mm, ktera usnadni nastup do
vozidel.

Komfort zastavek

Cestujici ¢ekajici na spoj musi mit zajistén alesponn minimalni komfort, ktery je mozné v ramci
zastdvek a jejich prostorového usporadani zajistit. VétSina zastdvek by méla byt vybavena

pfistifeSkem s lavickou a odpadkovym koSem.
Dle udajti DPO je v roce 2015 vybaveno pfistieskem 28% zastavek na siti obsluhované MHD.

Standardem by mélo byt minimdlné 50% zastavek z celkového poctu vybaveno pfistfeSkem.

Rozmér pristfeskl a jejich prostorové usporadani musi odpovidat vyznamu zastavky z hlediska poctu



cestujicich a zaroven musi spliovat normové poZadavky. Soucasti pfistfeskd musi byt lavicky a
odpadkové kose.

Bezpecnost na zastavkach

e Kamerovy dohled zastavek

Kamerovy dohled zastdvek je nutné realizovat u zastavek, kde je predpoklad zvysené kriminality a
cestujici se citi byt ohroZeni. Nezbytnou soucasti kamerového dohledu je i dostatecné osvétleni
zastavek verejnym osvétlenim. Jedna se predevsim o tramvajové zastavky, kde se pohybuje nejvice
cestujicich.

Dle Udajt DPO v roce 2015 neni instalovan kamerovy dohled na Zadné zastavce.

Pozadovanym standardem je vybaveni 30% tramvajovych zastavek kamerovym dohledem
napojenym na pracovisté Méstské policie.

e Help tlacitka
Pro zvySeni bezpecnosti cestujicich je vhodné umistit na rizikové zastdvky MHD tlacitka, kterd
automaticky pfrivolaji hlidku Méstské policie.

Dle udajli DPO v roce 2015 nejsou tato tlacitka umisténa na zadné zastavce MHD.

Pozadovanym standardem je umisténi tlacitek na 30% tramvajovych zastavek.

Prestupni uzly

V nékterych prestupnich uzlech jsou pomérné velké vzddlenosti mezi jednotlivymi zastavkami
MHD. Jako pfiklad je uveden prestupni uzel Nova Ves, vodarna, kde vzddlenost mezi zastavkou
autobusu v ulici Marianskohorska a tramvajovou zastavkou v ulici Plzefiskd je od oznacniku
k oznacniku cca 320 m.

Standardem by meéla byt minimalni délka prestupu mezi zastavkami. Idedlnim FeSenim jsou
sdruZzené nastupni hrany pro vice trakci — prestup hrana - hrana. Toto feSeni neni vidy moziné,
zejména v prostoru kfiZovatek. V zdsadé je nutné odstranit zbytecné schody, umisténi zastavek za
krizovatku a (architektonicky krasné) klikaté cesticky. Maximalni délka prestupu by méla byt idedlné
do 30 m maximalné do 100 m.

SYSTEM

Spolehlivost spoju

Spolehlivost spojd je jednim ze zakladnich pozadavkl cestujicich na hromadnou dopravu.
Zejména v sedlovych Casech je vypadek spoje pro cestujici velice nepfijemny a ma dopad do ddvéry
cestujiciho v systém MHD. Je Zadouci trvale dosahovat minimum vypadk(. Obnoveni provozu do 30
minut u nekolejovych vozidel a 45 minut u kolejovych, pokud nedoslo k vykolejeni. Je nutna
soucinnost s Policii CR za G¢elem maximalné zrychlit vy$etfovani nehod.

Dle udaji DPO v roce 2015 jsou zaznamenany vypadky pro jednotlivé trakce nasledujici:



o Autobusy 4,13 vypadk(/100 tis. km
o Trolejbusy 13,87 vypadki/100 tis. km
o Tramvaje 13,52 vypadkti/100 tis. km

PoZadovanym standardem pro cilovy stav jsou pfi pldnovaném navysSeni rozsahu sité nasledujici

Udaje:
o Autobusy 5 vypadkti/100 tis. km
o Trolejbusy 15 vypadkti/100 tis. km
o Tramvaje 15 vypadki/100 tis. km

Jedna se o hrani¢ni hodnoty, které by nemély byt prekroceny.

Obsazenost vozidel

Realnd obsazenost vozidel MHD je ddna pozadavkem objednatele pfepravy tj. mésto Ostrava,
aby standard byl nastaven na maximalné 60% technické obsaditelnosti vozidel MHD. Tento
pozadavek ma vliv na pocet spoji a velikost nasazenych dopravnich prostfedkd a ma tedy vliv na
financni prostfedky vkladané do provozu.

Dostupnost
e Intervaly spojl

Intervaly jednotlivych spoji se lisi od atraktivnosti spoje a ¢asovému obdobi v tydnu (sedlo,
prepravni Spicka, vikendovy provoz). V dennim provozu pracovniho dne jsou patefni tramvajové
spoje vedeny v minimalnim intervalu 10 minut, coZ by nemélo byt prekroceno. V sedlovém obdobi

pracovniho dne by interval nemél prekrocit 20 minut.

Standardem pro maximalni intervaly jsou poZadovany hodnoty (v ramci celého tydne):

o Autobusy 40 minut
o Trolejbusy 40 minut
o Tramvaje 40 minut

Intervaly zejména paternich linek tramvajové a trolejbusové dopravy budou radové kratsi, nebot
jinak by nebyla uspokojena poptavka po MHD a mohl by nastat odliv cestujicich, coZ je nezadouci.
Nocni interval je pfijatelnych 60 min. U nocnich linek, je oviem podminkou dodrzeni pfestupni vazby

(i mezidruhové), véetné pripadného cekani ptipojl a zpozdény spoj.
e Dochazka na zastavku

Poloha zastavek ve stdvajicim zastavéném uzemi je viceméné stabilizovana a zmény poloh
zastdvek MHD jsou minimalni. Jak bylo prokdzdno v analytické c¢asti dokumentace, je ve stavajicim
zastavéném Uzemi zajisSténa dostupnost zastdvek v definovanych vzdalenostech od zdastavby.
Dostupnosti jsou nastaveny rozdilné pro jednotlivé typy zastavby. Pro nové zfizované zastavky

v rozvojovych plochach je nutné dodrzet nasledujici standardy:



o Centralni ¢ast mésta 250 m
o Hromadné bydleni 400 m
o Individualni zastavba 500 m
o Primyslové objekty 250 m (od centrdiniho vstupu do arealu)

Dostupové vzdalenosti k zastdvkdm MHD musi byt dodrzeny zejména v ramci rozvojovych a

prestavbovych ploch.

Komfort z hlediska systému MHD

e |nformace

Do pozadovaného komfortu zastavek jsou zahrnuty elektronické informacni panely pro cestuijici,
které podavaji aktualni informace o skute¢ném pfijezdu spoje do zastavky. Tyto tabule budou
osazeny zejména na zastavkach s velkym obratem cestujicich. Pozadovanym standardem je vybaveni

25% zastavek témito informacnimi panely (nerozliSeno pro jednotlivé trakce).

e (Odbavovaci systém

Odbavovaci systém musi splfiovat podminky pro plnou integraci s navazujici meziméstskou
autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Informace o tarifech musi byt pfehledné a srozumitelné.
Cestujici hromadnou dopravou by mél nejlépe na jeden jizdni doklad projet celou trasu bez nutnosti
nakupu dalsiho prepravniho dokladu u jiného dopravce. PoZadovanym standardem je tedy plné
integrovany systém v Ostravé a pfilehlych obcich a méstech.

1.1.1.4 Piestupni uzly

Vyznamné prestupni uzly jsou uvedeny v analytické ¢asti dokumentace. Zde prestupuje znacné
mnozstvi cestujicich a kvalita prestupniho uzlu je jednim z faktorl pro rozhodovani cestujicich o
vyuziti hromadné dopravy. JelikoZz cilem je udrZeni ¢i navySeni poctu cestujicich hromadnou
dopravou, je nutné proto vytvofit podminky z hlediska kvalitnich zastavek hromadné dopravy. Pfi
rekonstrukcich je nutné se zaméfit zejména na prestupni uzly, kde prestupuje znaéné mnoZstvi

cestujicich mezi jednotlivymi druhy hromadné dopravy.

V prestupnich uzlech je nutna podpora integrace jednotlivych druh( dopravy — systém hrana —
hrana. Systém funguje spolehlivé pro autobusy a trolejbusy, po dil¢ich Upravach jizdnich pruhl a
tramvajovych pasi i pro tramvaje a autobusy. Je fesitelné i slouceni tramvajové a trolejbusové trakce

do jedné zastavky.
Prestupni uzel Nova Ves, vodarna.

Problémem v tomto cestujicimi zatizeném uzlu jsou délky prestupnich vazeb mezi jednotlivymi
zastavkami a nevyhovuijici délky pfechodl pres dopravné zatizené komunikace. Razantni a finan¢né
znacné naroc¢nou Upravou je spojeni s nové vybudovanym prestupnim uzlem Hulvaky. To by obnaselo

novou tramvajovou trat ulici U Koupalisté a nové propojeni okruzni kfizovatky Marianskohorska x



Severni spoj — Sokola Timy. Tim by doslo k pfimému vedeni vSech linek soustavu zastavek, které by

byly v malych dochdazkovych vzdalenostech.

Méné financné nakladnou rekonstrukci je vedeni autobusovych spojli prostorem tramvajovych
zastavek. Nebude sice zcela odstranéno nutné poufZiti pfechodl pro chodce, ale dojde ke zkraceni
vzdalenosti mezi zastavkami autobust a tramvaji. Autobusové linky jedouci ve sméru Poruba
(Hulvdky) — Muglinovskad budou zastavovat v tramvajové zastavce na ulici 28. fijna. Znamena to
provést stavebni Upravy obou zastdvek, véetné uUseku tramvajového télesa, kde bude provadéno
zajizdéni a vyjizdéni autobusll. Nejedna se o pfili§ nakladnou investici, kterd na druhou stranu znacné
vylepsi prestupni vazby. Pfi této Upravé je nutné podrobnéjsi studii provéfit, zda zastavky jsou

kapacitné dostacujici pfi stavajici a vyhledové frekvenci spoju.
Prestupni uzel Sad B. Némcové

Zastavky hromadné dopravy jsou situovdny na jednotlivych vétvich kfizovatky (Maridnskohorska,
Muglinovska, Sokolska tfida) a tramvajové zastavky jsou v prilehlé zeleni. Do pfestupniho uzlu je
nutné jesté zahrnut tramvajové zastdvky v ulici Nadrazni. V prostoru prestupniho uzlu jsou vedeny
vSechny druhy méstské dopravy a jsou vedeny nékolika sméry. Jejich koncentrace do nékolika malo
nastupnich hran je v podstaté v daném prostoru a komplikovanosti kiizovatky nemoznda. Casteénym
reSenim by bylo pfriblizit autobusové a trolejbusové zastavky blize ke kfizovatce (Muglinovska,

Sokolska tfida) — zkraceni prestupnich vazeb.

V rdmci Uzemniho planu Ostrava je navriena prestavba télesa Maridanskohorské a Muglinovské
(n/647) v useku lirskda — Teslova, véetné vyvolané Upravy tramvajové traté - (DK147), kterad je
v investi¢nich planech MSK vedena pod oznacenim OV/S/196. Vramci této Upravy nebude

pfistoupeno k razantni zméné umisténi zastavek hromadné dopravy.

Aby bylo dosaZeno snizeni poctu nastupnich hran rozmisténych po okolnich komunikacich, je
nutny pomérné razantni zasah do trasovani jednotlivych linek hromadné dopravy. Tramvajova trat
vedouci sadem by byla zrusena, prevedena okolo Hlavniho nadrazi a novou trati ulici Skladistni (dle
Uzemniho planu). Trolejbusova trat z ulice Sokolska by byla vedena obousmérné ulici Suchardovou a
Nadrazni. Ulice Nadrazni by byla ve sméru od centra mésta pro individudlni dopravu uzaviena
v Useku Myslbekova — Maridnskohorska z dlvodu navrhu bezpecnych zastavek v ulici Nadrazni a
v Marianskohorské. | pres znacné financni naklady se ovsem nepodafi plné odstranit pfestupni vazby,

které bude nutné realizovat po pfilehlych chodnicich.
Pfestupni uzel Karolina

Jednd se o moderni prestupni uzel, kde jsou autobusy a tramvaje vedeny ve spolecnych
zastavkach. Zastavka je velmi zatiZena cestujicimi, coZ prokazalo i provedené scitani v roce 2014,

které bylo provedeno v ramci analytické ¢asti Integrovaného planu mobility. Dle naseho nazoru byl



pfi ndvrhu ulicniho prostoru podcenén vyznam pésich a zejména cestujicich hromadnou dopravou.

V prepravnich $pickdch jsou nastupni ostravky pomérné plné.
Pfestupni uzel ndmésti Republiky

Vtomto pfestupnim uzlu jsou vedeny vSechny trakce méstské hromadné dopravy a v tésné
blizkosti se nachazi UAN. Viechny zastavky MHD a prostor UAN jsou propojeny podchodem, co? ma
za vyhodu mimouroviové kfizeni pésich s automobilovou dopravou. Tato vyhoda se vzhledem
k obecné bezpecnostni situaci v podchodech stdva problémem, na ktery je nutno reagovat. V ramci
uzemniho planu Ostrava je navrZena ¢astec¢na rekonstrukce nameésti Republiky, kdy je uvazovano se
zménou napojeni ulice Hornopolni na ulici Senovadznou (DK 151). Tato investicni akce neresi
problematiku chodcll na prestupech. Dle naseho nazoru je resenim celkova rekonstrukce, kde navic

oproti stavajicimu stavu bude umoZnén pohyb chodcll Uroviové pres prechody.
Pfestupni uzel Poruba, vozovna

Tento prestupni uzel na ulicich Opavskd, Porubskd a Sokolovskd umoZiuje pfestup mezi
autobusovou a tramvajovou dopravou. Zastavky tramvaje jsou pouze na ulici Opavska. Zastdvky jsou
od sebe pomérné vzdaleny, coz Cinni pfestupni uzel nepfijemny z hlediska prestupujicich cestujicich.
Navrhujeme na ulici Opavské resit spolecné zastavky pro autobusy a tramvaje — Uprava tramvajového
télesa a pfilehlého jizdniho pasu a autobusové zastdvky v ulici Porubskd a Sokolovska pfiblizit co

nejvice kfizovatce. Prostor v Uzemi na to je, nutné vybudovani novych zaliva.
Pfestupni uzel Kotva

Vtomto prestupnim uzlu jsou tramvajové zastdvky situovdny na ulici VySkovicka a zastavky
autobusové dopravy na ulici Cujkovova. Trasovéni tramvaji a autobust se v k¥izovatce obou ulic k¥izi
a nelze tedy navrhnout spolecné zastavky. Jedinym moznym a technicky proveditelnym fesenim je
priblizeni zastdvek k hranici kfizovatky. Problém je s autobusovymi zastavkami, kde pfiblizeni na

hranici kfizovatky neni mozné, nebot je zde kfiZovatka s ulici Krylovova.

Prestupni uzel Hulvaky

Prestupni uzel Hulvaky by dle kapitdlového rozpoctu statutarnino mésta Ostravy mél byt stavebné
dokonéen vroce 2017. Cilem vystavby je zjednoduSeni a zkraceni prestupnich vazeb mezi

jednotlivymi druhy méstské dopravy. Vysledkem bude atraktivnéjsi prestupni uzel pro cestuijici.
Prestupni uzel Globus — Opavska

Na pfijezdu po silnici I/11 od Opavy je na zdpadnim okraji mésta pfipravovan projekt prestupni
uzlu, kde je planovano vybudovani zachytného parkovisté typu P+R, které bude navazano na

tramvajovou trat a autobusové spoje. Tato investi¢ni akce ma velmi Uzkou vazbu na vystavbu



tramvajové trati, kterd bude napojena na stavajici tramvajovou sit v ulici Martinovska — popis

tramvajové trati je proveden v predchozich kapitolach.
1.1.1.5 Prestupni termindly

Generalni dopravni plan mésta Ostravy zroku 1995 i jeho aktualizace z roku 2005 navrhuje
v Ostravé zfizeni péti terminalG vefejné dopravy — Svinov, Hraneénik, Cerny Potok, Dubina a dale
zGstava UAN pro &ast frekvence z jizniho sméru. V dobé zpracovéni Integrovaného planu mobility
jsou v provozu termindly Svinov a Hlavni nadrazi. Ve vystavbé jsou termindly Hranecnik a Dubina.

Dalsi terminaly nejsou na Uzemi mésta v rozvojovych dokumentech uvazovany.

Pfestupni termindly jsou novym jevem, ktery neni vsiti hromadné dopravy Ostravy
zakomponovan. Vyjimkou jsou prestupni termindly Svinov a Hlavni nadrazi, kde dochazi k prestupu
mezi Zelezni¢ni dopravou (linky ,,S“, dalkové i mezinarodni spoje), méstskou hromadnou dopravou a

priméstskou autobusovou dopravou. Soudasti termindld jsou i parkovaci kapacity.

Termindl Svinov je z hlediska funkénosti a vytizenosti cestujicimi ojedinély projekt na Uzemi
mésta, ktery se plné osvédcil a i dle provedenych prizkum je to jedna z nejvytizenéjsSich zastavek
hromadné dopravy ve mésté. Jednad se v podstaté o soustavu tfi zastavek méstské hromadné
dopravy, meziméstské dopravy a zejména zZelezni¢ni dopravy. Termindl je moderni dopravni stavbou

bez nutnosti stavebnich Uprav a zmén.

Terminal Hlavni nadraZi zaostava za terminalem Svinov svou vybavenosti, coZ je dano starsi dobé
vzniku. Velkou vyhodou Hlavniho nadrazi oproti termindlu Svinov jsou kratsi prestupni vazby mezi
Zelezni¢ni a tramvajovou dopravou. PfestoZe terminal Hlavni nadrazi prosel ¢aste¢nou rekonstrukci,
stdle se nejedna o findIni stav. Hlavnim nedostatkem jsou problémy s bezbariérovymi trasami.
Pocinaje nevhodnym feSenim tramvajové zastavky a konce nevhodné fesenou budovou Hlavniho

nadrazi, kde je mezi nastupistém Zelezni¢ni dopravy a prednadraznim prostorem rada schodist bez

zafizeni pro vozickare.

UAN (Ustiedni autobusovd nadrazi) je uréen pfevazné pro prestup z pfiméstské, meziméstské a
dalkové autobusové dopravy na meéstkou hromadnou dopravu. Prestupni termindl je z hlediska
provozniho plné funkéni, vCetné zazemi pro cestujici. Poloha termindlu je vyhodnd z hlediska
autobusovych spojli — kapacitni napojeni na ulici Misteckd a i z hlediska cestujicich hromadnou
dopravou a dostupnosti z centra. Na UAN systémem podchodd navazuje pfestupni uzel méstské
hromadné dopravy. Termindl je pro dopravu vyhovujici, je nutné zkvalitnit pfestupni vazby na

hromadnou dopravu — nevyhovujici kvalita podchodd.

Problematika prestupnich termindli hromadné dopravy rozdéluje obyvatele Ostravy a cestujici
hromadnou dopravou v Ostravé a okoli na dvé skupiny, z nichZ jedna skupina terminaly vita a druha
se stavi proti jejich zfizovani a provozovani. Pozice prestupnich terminal( na hranici zastavby je

v Ostravé velmi problematickd. Je to ddno dobrou dostupnosti centra mésta i pro autobusy



hromadné dopravy i ve Spickach pracovnich dnli. Aby po spusténi provozu terminall nenastal odliv
cestujicich do osobnich vozidel, je nutné zajistit velmi dobrou a kapacitni navaznost spoja. Celkova
doba jizdy cestujictho do centra mésta by neméla byt vyrazné vyssi po spusténi termindlu, nez ve
stavu pred spusténim terminalu. Ve stanoveni jizdnich Fadd musi byt zajiSténa navaznost
pfiméstskych a méstskych autobus(i koncicich na termindlu na tramvajovou ¢i trolejbusovou
dopravu. | pfes zajisténi ndavaznosti nelze ocekavat Ubytek ¢asti cestujicich do individudlni dopravy,

nebot nebudou ochotni akceptovat pfestup navic.

Aby nedochazelo ke zbytecnému odlivu cestujicich z prostfedk( hromadné dopravy, bude nutné
zmény v jizdnich radech tvofit citlivé a je mozné, Zze budou nutné Upravy po zkuSebnim provozu.
Pokud zavedeni zmény jizdnich fad( prokaze ubytek poctu cestujicich v hromadné dopravé, nejsou
splnény indikatory udrzitelné mobility a je nutné provést opatfeni proti tomuto trendu. Pocty

cestujicich je nutné sledovat a vcas reagovat na pfipadné negativni trendy.

Prestupni termindly musi byt vybaveny na pfijatelné drovni tak, aby cestujici mél pocit bezpedi pfi
prestupu. Terminaly musi byt dostatecné osvétleny, vybaveny kamerovym dohledem a musi
v prostoru terminalu byt maximalné omezen vyskyt nepfizplsobivych obcant. Jakmile cestujici bude
vtomto prostoru nékolikrdat omezen ¢i obtéZovan, bude hledat alternativni zplsob cestovani —
nejcastéji vyuziti vlastniho vozidla. Soucasti terminalG musi byt sluzby pro cestujici, které zpfijemni

prestupni vazby.

Z dlvodu nejasnosti nastalé situace po zprovoznéni prestupnich terminall na hranici mésta
nedoporucujeme pfipravu dalSich terminadld do doby, neZ bude dostateéné vyhodnocen vliv
provozovanych termindld na pocet cestujicich hromadnou dopravou. Jedna se tedy primarné o

navrhovany terminal Cerny potok.

Terminal Hranecnik je budovan pro soustfedéni meziméstskych linek ze sméru od Karviné, Orlové
a Havifova. Autobusové linky zde budou ukonéeny a cestujici budou ddle do centra mésta pokracovat
tramvajovou linkou, nebo budou moci vyuZit i trolejbus. Soucasti teminalu je i parkovisté P+R a dalsi

sluzby, které budou mit cestujici k dispozici.

Terminal Dubina je urcen pro ukonceni meziméstskych linek z jiznich oblasti od Ostravy. Jedna se
o linky, které vyuzivaji pro cestu do Ostravy silnici I/58 a jsou do prostoru termindlu pfivedeny.
Terminadl nemiZe byt urcen pro linky meziméstské dopravy vyuZivajici silnici R56, nebot neni
zajisténo primé komunikacni propojeni mezi touto méstskou radidlou a prestupnim terminalem.
Casova ztrata cestujiciho, kterého by meziméstsky autobus vezl po mistnich komunikacich na
terminal Dubina a dale by pokracoval tramvaji do centra mésta, je oproti dojezdu meziméstského
autobusu na UAN tak vysokd, Ze by se pro cestujici stala velice neatraktivni a to by vedlo k odlivu

cestujicich z prostfedk( hromadné dopravy.

Terminal Cerny potok/Hlucinskd. Terminal je veden jako navrhova plocha Uzemniho planu.

Z dlivodu vystavby terminalu Hlavni nadrazi se nedoporucuje tento terminal budovat. Linky, které by



koncily na tomto terminalu, budou vedeny na terminal Hlavni nadrazi, ktery bude zajistovat moznost
prestupu jak na linky MHD tak a linky regiondlni i nadregionalni vlakové dopravy. V misté tramvajové

smycky v ulici Hlu¢inska se doporucuje vystavba zachytného parkovisté P+R.
1.1.1.6 Regionalni lehka tramvajova doprava

Dle uzemniho planu je uvazovano se zavedenim linek lehké tramvajové dopravy do okolnich mést,
které maji pfimou vazbu na mésto Ostrava. V podstaté se jednd o ¢astecné znovuzavedeni systému
meziméstskych tramvaji, ktery v Ostravé a okoli jiz fungoval a byl béhem let minulych zrusen.
Tramvajové trati vedly do Hlucina, Klimkovic, Karviné a do Bohumina. Jedinou tramvajovou trati,

ktera se zachovala je trat Viesinska — Z4tisi, ktera je feSena jako jednokolejna s vyhybnami.

Nové navrhovany systém dle Uzemniho planu vychazi z predpokladu, Ze budou vyuzity ¢astec¢né
vyuZity stavajici Zelezni¢ni trati a vlecky, které jsou zbytkem pomérné rozsdhlého primyslového

kolejisté v uzemi.
V Uzemnim planu jsou navrhovany tyto trati:

e Trat Ostrava — Havifov. Je uvazovano s ¢aste¢nym vyuzitim zelezniénich a vle¢kovych trati.
Nové plochy Zelezni¢ni dopravy jsou v Gzemnim planu vyznaceny pod kédem DZ9/R.

e Trat Ostrava — Orlova. Cast nové navriené trasy je soucasti koridoru VRT (DZ1/R) a &ast je
vedena v trase Zelezniéni vlecky. V Gzemnim pldnu jsou navrieny pro tuto trat funkci
plochy DZ10/R a DZ11/R.

e Trat Ostrava — Hluéin. Tramvajova trat vychazi ze stavajici koneéné tramvaje Hlucinska a je
vedena podél stavajici silnice 1/56. V izemnim planu je pro tuto trat vymezena plocha
DZ12/R

VSechny navrhované trati lehké tramvajové dopravy jsou navrzeny jako rezervni plochy a s jejich
vystavbou se tedy uvaZuje az po navrhovém obdobi Uzemniho pldnu. Do zasobniku projektl

Integrovaného planu mobility jsou tyto trati zafazeny az do vyhledového obdobi roku 2045.

Meziméstské tramvajové trati jsou perspektivnim dopravnim pocinem, ktery umoini snizit
negativni vlivy automobilové dopravy na Uzemi mésta Ostravy. Tramvajové spoje z okolnich mést
bude moZné vést i po tramvajovych tratich mésta Ostrava a tim nebudou cestujici nuceni presedat na
okraji mésta do jiného spoje. Soucasti projektu lehké tramvaje musi byt i soustava parkovist P+R,
které budou situovany u jednotlivych zastavek v obcich mimo Ostravu. Tento zpUsob sniZzeni poctu
vozidel ve méstech je obvykly ve vyspélych zemich, kde fidi¢i se dopravi osobnim vozidlem na
nejblizsi zastavku kolejové dopravy, ktera je nasledné zaveze bez velkého casového zdrieni az do

centra mésta.



1.1.2 Osobni Zelezni¢ni doprava

Mésto Ostrava je protkdno Zelezni¢nimi tratémi, které ho propojuji se sousednimi mésty.
Logickym dusledkem toho fungujiciho systému je jeho zapojeni do systému hromadné dopravy mésta
a okoli. Vyuzitelnost Zelezni¢ni dopravy je podloZzena mnoZstvim Zelezni¢nich stanic a zastavek, které
jsou rozmistény po celém Uzemi. V sou¢asném stavu jsou zavedeny linky ,S“ a ,R“, které zajistuji
zejména meziméstskou dopravu. Osobni Zelezni¢ni doprava musi byt nedilnou soucasti systému
ODIS, nebot prfiznivé ovliviiuje pocet cestujicich, ktefi vyuzivaji hromadnou dopravu. V ramci
zkvalitnéni dopravni obsluznosti Uzemi Zelezni¢ni dopravou jsou soucasti Uzemniho planu nasledujici

stavby Zelezni¢ni infrastruktury:

e Zdvoukolejnéni traté 321 v Useku Ostrava Svinov — odbocka Odra - (DZ2). Cilem stavby je
zvyseni kapacity traté pro pfiméstskou kolejovou dopravu.

e Zdvoukolejnéni traté 321 v useku Ostrava Svinov — hranice Déhylova vcetné prestavby
nadjezdu ulice Elektrarenské (DZ3). Cilem stavby je zvysSeni kapacity traté pro pfiméstskou
kolejovou dopravu.

e Prepojeni banské drahy na trat 323 v prostoru ulice Lihovarské véetné vyvolanych Uprav
napojeni ulice Lihovarské na Frydeckou - (DZ4). Pfinosem stavby je uvolnéni Uzemi pro
urbanizaci Uzemi jizné Karoliny smérem na Vitkovice.

e Vybudovani Zelezni¢ni zastavky Ostrava Zabreh - (DZ5). Zadmérem stavby je zajisténi obsluhy
uzemi Zelezni¢ni osobni dopravou.

e Pfestavba Vitkovické zavodni drahy v Useku Ostrava-stied — Ostrava-Vitkovice na regionalni
Zeleznici véetné nové Zelezni¢ni zastavky a navazné dostavby komunikacni sité v Uzemi -
(DZ6). Zamérem stavby je zkvalitnéni obsluhy Gzemi Zelezni¢ni osobni dopravou. Cilem
navazné dostavby komunikacni sité je vybudovadni soubéiné patefni komunikace
prestavovaného Uzemi Vitkovice - Dolni oblast pro jeho dopravni obsluhu automobilovou i
verejnou osobni nekolejovou dopravou.

e Vybudovani zZelezni¢ni zastavky Nova Hut - jizni brana - (DZ8). Zdmérem stavby je zkvalitnéni
obsluhy Uzemi zZelezniéni osobni dopravou.

e Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava hlavni nddraii na koridorové trati 270 vietné
prestavby podjezd na ulici Hlu¢inské a Svermové a obnoveni Havrankova podchodu v
prostoru prodlouzené ulice Mistecké — (DZ13). Zdmérem stavby je dokonceni uprav
koridorové traté v prostoru hlavniho nadrazi pfi zohlednéni vyhledové vysokorychlostni traté.

e Prestavba Vitkovické zavodni drahy v oblasti stanice Ostrava — Vitkovice v ramci vymezenych
ploch Zelezniéni dopravy - (DZ 14). Upravy vlecky Vitkovic v oblasti Zelezniéni stanice Ostrava
— Vitkovice sleduji zlepseni podminek pro kolejovou obsluhu primyslového aredlu a jeji
napojeni na celostatni trat.

e Vystavba vysokorychlostni traté véetné vyvolané prelozky Zelezni¢ni traté 270 v oblasti
Polanky nad Odrou - (DZ1/R). Trasa vysokorychlostni traté je prebirana z nadfazeného

rozvojového dokumentu. Cilem jeji vystavby je zajistit kolejové propojeni evropskych relaci v



prepravé osob na velké vzdalenosti. Zdmér je obsazen v nadfazené UPD pofizované

Moravskoslezskym krajem

(s predpokladem vybudovani sité RS)

Zaméry v oblasti Zeleznicni dalkové dopravy:

e Prvni pfepravni segment (Ex):

O

Ex1 (...) Praha - Brno - Ostrava (...) pfedpoklad intervalu 30' celodennég, souprava
400 osob, rychlost dle parametrl RS1, elektrickd trakce, ptijezd po trati RS. Z
pohledu MD se ocekava jizda pres Bohumin a pokracovani v intervalu 120' smér
Zilina. Do Polska dle vyvoje jednani s polskou stranou. Zbyvajici vlaky budou
ukonceny v prostoru Moravskoslezské aglomerace, tj. ukonéeny v Bohuminé,
vedeny do Ttince pres Karvinou variantné vedeny pres Ostravu Stfed a Havifov do
Trince. Polanecka spojka musi umoznit prijezd vlakd z trati RS do Ostravy-Kuncic.

Ex4 Bfeclav - Otrokovice - Ostrava (s moZnym pokracovanim dale do Polska).
Obsluhuje soucasné tarifni body linky Ex4 na Gzemi CR, ptijezd do uzlu Ostrava po
konvencni draze, elektricka trakce. Interval 120' se Spickovym vloZzenymi vlaky na
60'. Pfedpokladd se poloha odvozena od Ex4A v Breclavi.

Ex4A Wien/Bratislava - Bfeclav - Brno - Ostrava - Katowice (...) predpoklad
potfebného intervalu 120', souprava 400 mist, elektricka trakce. Pfijezd po trati
RS. V Breclavi poloha systémové jako Ex3.

e Druhy prepravni segment (R):

@)

R8 Brno - Ostrava - Bohumin, interval 60', souprava 400 osob, min. 160 km/h (do
vystavby nové trati), elektricka trakce, ukoncéeni v Brné (moZnost prlijezdu do
korddnové stanice), ¢asova poloha cca stavajici dle konceptu na trati 300, Usili po
provazani Ex2 a R8 v Hranicich na Moravé dle mozZnosti infrastruktury, vybrané
vlaky zastavuji ve stanicich Suchdol nad Odrou a Studénka. Pfijezd po konvencni
draze. Ukonceni/pocatek linky v Zst. Bohumin, popt. Tfinec.

R18 Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava interval 60' (v sedle 120'), souprava
250 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku zavisi na usporadani Ex1.
Cilova stanice této linky rovnéz vyrazné zdvisi na usporadani Ex1 a dohodé s
regionalni dopravou. Pfijezd po konvencni draze.

R27 Olomouc — Opava — Ostrava stfed (R10), interval 120" s vloZenymi vlaky
objednavanymi regiondlni dopravou, souprava az 400 osob (vyrazné Spickové
vykyvy), poloha L:00 v Olomouci, dale dle stavu infrastruktury na predmétnych
drahach (nyni kfizovani ve ValSové, Krnové, Ostravé Svinové. Ukonéeni/pocatek
linky v Zst. Ostrava stfed. Nezavisla trakce.

Regionalni doprava:

e S1 Krnov - Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice -Havifov -
Cesky T&sin, interval 60', ve $pi¢ce 30', ukonéeni linky v Krnové a Ceském Té3ing,



$2 Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Bohumin - Karvina - Cesky Té&$in - T¥inec -Jablunkov -
Mosty u Jablunkova - (Cadca), interval 60', ve $pi¢ce 30', ukonéeni linky v Mostech u
Jablunkova a v Ostravé-Svinoveé,

S3 Ostrava-Svinov - Studénka - Suchdol n.O. - Hranice na Mor. (-Pferov), interval 60', ve
Spic¢ce 30', ukonceni linky v Pferové a Ostravé-Svinoveé,

S4 Havitov - Ostrava-Kuncice - Ostrava stfed - Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov — Studénka
Mosnov, interval 60', ukonceni linky Havifové a Mosnové,

S5 (Opava vychod) - Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek
- Frydlant n.O. - Ostravice, interval 60', ukonceni linky ukonéeni linky v Ostravé-Svinové a
Ostravici,

S6 (Ostrava-Svinov -) Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek - Verovice -(Valasské

vvvvv

R1 Krnov - Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuncice - Havitov -
Cesky T&3in - T¥inec - Jablunkov, interval 120', ukoné&eni linky v Krnové a Jablunkové N&vsi,

R2 Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek - Frydlant n.O.

vvvvv

vvvvv
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Obrazek 3 — Vyhledové schéma rychlé regionalni a pfiméstské dopravy
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Zapojeni osobni zelezni¢ni dopravy do systému pfriméstské verejné dopravy, véetné taktového
feseni jizdnich Fadd a nasazeni modernich elektrickych jednotek pfinasi do pfiméstské dopravy Uplné
novou kvalitu, kterou je nutné dale rozvijet. Atraktivita systému linek S pfilakala i cestujici z osobnich
vozidel, coz ma pozitivni vliv na objem individualini dopravy jedouci do/z Ostravy za praci atd., snizeni
tlaku na parkovaci mista v centu mésta a navyseni poctu cestujicich v méstské hromadné dopravé.
K zdjmu o linky S pfispivd i poloha Zelezni¢nich zastdvek v tésné blizkosti centra mésta ¢i na
kapacitnich linkdch méstské hromadné dopravy. Presun ¢asti cestujicich z individualni dopravy do

hromadné ma synergicky vliv na Zivotni prostfedi ve mésté, zejména z hlediska Zivotniho prostredi.



