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1. VSEOBECNA CAST

1.1. IDENTIFIKACNi UDAJE
Nazev stavby:

Druh stavby:

Druh stavebniho objektu:

Stuper dokumentace:

Objednatel dokumentace:

Vedouci projektu za DPO:

Kontakt ve vécech technickych:

Spravce stavebniho objektu:

Generalni projektant:

Hlavni inzenyr projektu:

Projektant SO:

Zodpovédny projektant :

Rekonstrukce tramvajoveé traté v sadu B. Némcové
Stavba drahy
Tramvajovy svrSek a spodek

Projekt - P (DSP+PDPS) — Dokumentace pro stavebni
povoleni + projektova dokumentace pro provadéni stavby

Dopravni podnik Ostrava a.s.
Podébradova 494/2, Moravska Ostrava
702 00 OSTRAVA

www.dpo.cz

Tel.: 597 401 111

IC: 619 747 57

Ing. David HyZa, vedouci oddéleni pfiprava a realizace
investic

Tel.: 597 401 042

E-mail: David.Hyza@dpo.cz

Jifi Bohacek, vedouci odboru dopravni cesta
Tel.: 597 402 170

E-mail: Jiri.Bohacek@dpo.cz

Dopravni podnik Ostrava a.s.

Podébradova 494/2, Moravska Ostrava

702 00 OSTRAVA

IM-PROJEKT, Inzenyrské a mostni konstrukce, s.r.o.
Vodni 1

602 00 BRNO

www.im-projekt.cz

Tel.: 533 446 080-2

IC: 276 89 328

Ing. Jifi JANIK

E-mail: jiri.janik@im-projekt.cz

Tel.: 721 021 381

IM-PROJEKT, Inzenyrské a mostni konstrukce, s.r.o.
Vodni 1

602 00 BRNO

www.im-projekt.cz

Tel.: 533 446 080-2

IC: 276 89 328

Ing. Karel PECHA
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E-mail: im-projekt@im-projekt.cz
Tel.: 533 446 081
Autorizovany inZenyr pro dopravni stavby
CKAIT - 0005284

P¥ilohu zpracoval: Ing. Daniela PEKNICOVA
E-mail: daniela.peknicova@im-projekt.cz
Tel.: 533 446 081

Kraj: Moravskoslezsky

Obec s rozSifenou plsobnosti: Statutarni mésto Ostrava

Obec s povéfenym obec. ufadem: Statutarni mésto Ostrava

Obecni ufad : Méstsky obvod Ostrava — Moravska Ostrava a Pfivoz
Katastralni uzemi: Pfivoz - 713767

Dot&ené stavebni ufady: Drazni ufad Olomouc

1.2. UCEL STAVBY

Pfedmétem stavby ,Rekonstrukce tramvajové traté v Sadu B. Némcové“ je rekonstrukce spodku a
svr§ku tramvajové traté v useku prochazejici Sadem Bozeny Némcové. Jedna se o dvoukolejnou
tramvajovou trat ve vozovce obousmérné méstské komunikace pojizdéné autobusovou dopravou.

Z dlavodu vysokého provozu tézké autobusové dopravy po stavajici trati a zastavovani autobust

pfi hranach zastavek doslo ke znatelnému zborceni stavajiciho krytu tramvajové traté a k vytluceni

soucéasti tramvajového svrsku. Ve stavajicim stavu je na télese tramvajové traté problém s

odvodnénim, vody z krytu Spatné odtéka a tvofi se kaluze.

Ugelem stavby je tedy rekonstrukce tramvajového trati ve stavajicim smérovém a vyskovém

feSenim s obnovou tramvajového spodku pro zajisténi unosnosti tramvajové drahy a odvodnéni.

Dale vyména tramvajového svrSku za konstrukci odolnou vic&i pojizdéni autobusovou dopravou

spole¢né s pevnym krytem.

Z vySe uvedenych dlvodu bylo pfistoupeno na tramvajové trati k nasledujici upraveé:

+ Bude odstranén kryt tramvajové traté v feSené oblasti (cementobetonova dlazba).

+ Bude odstranén kolejovy svrsek, obetonovani prazcl s kari siti, Stérkové loze a podkladni
vrstvy. Nasledné bude zfizeno potrubi hlavniho sbérace a trativod, provedeny nové podkladni
vrstvy a poté ulozeny betonové prefabrikaty tvaru L a zfizen podkladni beton s antivibracni
rohozi.

+ Dojde k pokladce nového kolejového svrsku — PJD W-Tram, rozchodnic, odvodiiovacl zlabkd
kolejnic, pficnym vodivym propojenim kolejnic, bokovnic a ostatniho drobného kolejiva. Budou
zfizeny prfechodové oblasti s dfevénymi prazci a prolitim stérkového loze pryskyfici.

Budou obnoveny obrubniky a upravena nastupistni hrana.
Bude zfizen novy kryt tramvajové traté, které bude tvofen cementobetonovym krytem popfipadé
asfaltovym souvrstvim na zaCatku a konci Useku.

Rekonstrukce pfinese zvyS$eni unosnosti tramvajové drahy i jejiho krytu a napravového tlaku

tramvajovych vlakdl na tramvajové draze a rovnéz zvySeni bezpeCnosti a komfortu v osobni

prepravé.

1.3. UCEL STAVEBNiIHO OBJEKTU
Ugelem tohoto stavebniho objektu je zfizeni svrdku a spodku tramvajové traté ve stavajicim
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geometrickém uspofadani, véetné odvodnéni.

V ramci stavby dojde k vyméné stavajiciho krytu tramvajové traté z cementobetonové dlazby na
tuhou vozovku z cementobetonového krytu. Spolec¢né dojde k rekonstrukci tramvajového spodku a
svrSku, kdy budou vyménény Zzldbkové kolejnice typu 57R1 a NT3 uloZzené na betonovych a
dfevénych prazcich za konstrukci pevné jizdni drahy typu W-Tram. Pevna jizdni draha bude
vybudovana mezi betonovymi prefabrikaty tvaru L a doplnéna o antivibraéni rohoz. Na kazdém
patém uzlu v konstrukci bude zfizen rektifikaéni prazec ZPSV R01 s rektifikaénimi sloupy.
Soucasti stavby bude také obnova a zlepSeni odvodnéni jak krytu tramvajové traté, tak jejiho
spodku. Budou zfizeny nové kolejové odvodriovace, které budou zajustény do nové zfizovaného
hlavniho sbéraCe, ktery bude umistén pod nové navrhovanym trativodem v ose os koleji. Nové
odvodnéni tramvajové traté bude napojeno obnovenou pfipojkou do stavajiciho odvodriovaciho
systému.

Vodorovné znaceni bude obnoveno (z plastu).

Soucasti stavby bude také Uprava nastupnich hran zastavek, které budou zfizeny pfevazné ze
stavajicich bezbariérovych zastavkovych obrubnik( a budou prodlouzeny na vyhovuijici délku 37m.
Hrana nastupisté bude zfizena s vysSkou nastupni hrany 200mm nad temenem kolejnice.

1.4. SOUVISEJICi STAVEBNi OBJEKTY
Stavba je délena na dva stavebni objekty

SO 11-01 — Tramvajovy svrSek a spodek
SO 18-01 — Chodniky a cyklostezky

1.5. SOUVISEJICi A VYVOLANE STAVBY

Spole¢nosti Ostravské vodarny a kanlizace, a.s., je pfipravovana stavby ,Rekonstruce vodovodu
DN 500 v ul. Marianskohorska“. Tato stavba bude s nasi stavbou koordinovana, avdak by ji neméla
ovliviiovat.

Stavba nevyzaduje zadné dalSi souvisejici a vyvolané stavby.

1.6. NAVAZNOST NA PREDCHAZEJiCi DOKUMENTACI

Vzhledem k tomu, Ze tento stupen projektové dokumentace ,P (DSP+PDPS) - Projekt pro stavebni
povoleni + projektova dokumentace pro pravadéni stavby®, nenavazuje na Zadny predchozi stupen
projektové dokumentace, nejsou tedy ani zadné zamény. Mésto Ostrava ma schvaleny Uzemni
plan. Stavby , Rekonstrukce tramvajové traté v Sadu B. Némcové“ je v souladu s uzemnim planem
mésta Ostrava.

1.7. PODKLADY

[1] Digitalni katastralni mapa fesené oblasti — 2018/02 (IGH-Geodeticka kancelaf Ing. Petr
Hrbac, Zasova 710, 756 51 ZASOVA).

[2] Geodetické vyskové a polohove zamefeni skuteCného stavu feSené oblasti — 2018/03
(IGH- Geodeticka kancelar Ing. Petr Hrba&, Zasova 710, 756 51 ZASOVA).

[3] Bodové pole - polohové bodové pole, nivelaéni body (Cesky Utad Zemé&méfitsky a
Katastralni).

[4] Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000 (Cesky Urad Zemé&méfiésky a Katastralni).

[5] Letecka mapa CR (Cesky Urad ZeméméFicsky a Katastralni).

[6] Vypis dotéenych a sousednich parcel z katastru nemovitosti (Cesky Ufad Zemé&méficky a
Katastralni).

[71 Prohlidka na misté stavby vcetné pofizeni fotodokumentace trati, ostatnich objektu a
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[8]
[9]
[10]

[11]

1.8.

[1]
[2]

[3]
[4]

[5]
[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]
[12]
[13]
[14]
[15]
[16]
[17]
[18]
[19]

[20]

prilehlého terénu — 2018/04 (IM-Projekt, inZenyrské a mostni konstrukce, s.r.0., Vodni 1, 602
00 BRNO).

Archivni inZenyrskogeologické sondy (Ceska geologicka sluzba - archiv geofond,
Kostelni 364/26, 170 06 PRAHA)

Archivni dokumentace stavby ,Vyména krytu tramvajové traté v Sadu Bozeny Némcové® -
2012/01 (Ing. Karel Navratil, Podébradova 494/2, 702 00 OSTRAVA - archiv DPO)

Zaveéry z jednotlivych vyrobnich vyborG a projednani (IM-Projekt, inZenyrské a mostni
konstrukce, s.r.o., Vodni 1, 602 00 BRNO)

Vyjadfeni jednotlivych spravcl inzenyrskych siti, které vedou v blizkosti stavby a vyjadfeni
ostatnich dot&enych organizaci (IM-Projekt, inzenyrské a mostni konstrukce, s.r.o., Vodni 1,
602 00 BRNO)

DOTCENE NORMY A LITERATURA

CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb-Vykresy pozemnich komunikaci

CSN 28 0318 Prijezdné prafezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla
provozovana na tramvajovych tratich

CSN 72 1006 Kontrola zemin a sypanin

CSN 72 1810 Prvky z pfirodniho kamene pro stavebni ucely. Spoleéna
ustanoveni

CSN 73 6001 Bezbarierové uzivani dopravnich staveb - Zakladni pozadavky

CSN 73 6005 Prostorové uspofadani siti technického vybaveni

CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 1: Zakladni

nazvoslovi

N&zvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 2: Projektovani
pozemnich komunikaci

N&zvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 3: Vybaveni
pozemnich komunikaci

CSN 73 6100-2

CSN 73 6100-3

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci
CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro

navrhovani

Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast1: Provadéni a
kontrola shody

CSN 73 6126-1

CSN 736129 Stavba vozovek - Postfikové technologie

CSN 73 6131 Stavba vozovek - Kryt z dlazeb a dilcl

CSN 736133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati

CSN 73 6412 Geometrické uspofadani koleje tramvajovych trati

CSN 73 6425-1

CSN EN 124

Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté - ¢ast 1: Navrhovani zastavek

Poklopy a vtokové mfiZze pro dopravni plochy. Konstrukéni
zasady, zkouSeni, oznacovani, fizeni jakosti

IM-PROJEKT, InZzenyrské a mostni konstrukce, s.r.o
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[34]
[35]
[36]
[37]
[38]

[39]
[40]
[41]
[42]
[43]
[44]
[45]

[46]

2.
2.1.

CSN EN 206
CSN EN 1340
CSN EN 1433

CSN EN 1917
CSN EN 13108-1

CSN EN 13249

CSN EN 13285
CSN EN 13369
CSN EN 14188-1

TP65 - CDV-Brno
TP133 - CDV-Brno

TP 170 - Min. dopravy CR
VL1 - Min. dopravy CR
VL2 - Min. dopravy CR
VL2.2 - Min. dopravy CR
SZDC S 3

SZDC S 4

TKP

VUT - Tichy

CVUT - Kubat, Penc
Kraj¢ovi¢, Juza - CERM
Zajicek a kol.

Kubat, PejSa, Jacura, Tresl
Ing. Plasek a kolektiv

Ing. PlaSek a kolektiv

Ing. Klimés a kolektiv

Beton - specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
Betonové obrubniky - Pozadavky a zku$ebni metody
Odvodriovaci Zlabky pro dopravni stavby a pé&si plochy -
Klasifikace, konstrukéni zasady, zkouseni, oznaovani a
hodnoceni shody

Vstupni a revizni Sachty z prostého betonu, dratkobetonu a
Zelezobetonu

Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - ¢ast 1: Asfaltovy
beton

Geotextilie a vyrobky podobné geotextiliim - Vlastnosti
pozadované pro pouziti pfi stavbé pozemnich komunikaci a
jinych dopravnich ploch (mimo Zeleznic a vyztuzovani
asfaltovych povrchl vozovek)

Nesmelené smési — Specifikace

Spole€na ustanoveni pro betonové prefabrikaty

Zalivky a vlozky do spar - ¢ast 1: Specifikace pro zalivky za
horka

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (druhé vydani)

Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Vozovky a krajnice

Silni¢éni téleso

Odvodnéni

Zelezniéni svrsek

Zelezniéni spodek

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, tfeti
aktualizované vydani, zmény 1-8.

Vybrané staté ze Zeleznic - Kolejova doprava ve méstech
Méstska kolejova doprava

Silnice a dalnice | - Navody na vypracovani cviceni
Technologie stavby vozovek

Méstska a pfiméstska kolejova doprava

Zelezniéni stavby - Zelezniéni spodek a svrdek

Zelezniéni stavby - tnosnost Zelezniéniho svréku a pevna jizdni
draha

Zelezniéni stavitelstvi |

PROSTOR VYSTAVBY A PROVEDENE PRUZKUMY

POPIS SIRSIHO UZEMi

Stavba je situovana v intravildanu mésta Ostravy, v méstském obvodu Moravska Ostrava a PFivoz
na katastralnim uzemi Pfivoz. Stavba lezi v rovinatém Uzemi, prochazejici méstskym parkem.
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Méstsky park sad Bozeny Némcoveé je Vyznamny krajinny prvek.

2.2. OSAZENi OBJEKTU DO OKOLNIHO TERENU

Jednd se o dvoukolejnou tramvajovou trat ve vozovce obousmérné méstské komunikace
pojizdéné autobusovou dopravou bez osobni automobilové dopravy. Tramvajova trat je vedena
meéstsky parkem jehoz okoli je zastavba tvofena zejména bytovymi domy a kancelafské budovy.
Déale se v blizkosti stavby nachazi komunikace 1. a Il. tfidy, do kterych je rekonstruovana
tramvajova trat' zausténa.

V parku jsou zfizeny zastavky v chodnicich s nastupni hranou tvofenou zastavkovymi
bezbariérovymi obrubniky pro nastup do tramvajovych i autobusovych vozu. Na zacatku a konci
zajmoveé tramvajove traté jsou pfechody pro chodce fizené svételné signalizacnim zafizenim.

V parku a v blizkosti tramvajové traté jsou umistény stozary verejného osvétleni, stozary
trolejového vedeni a rozvodné skiiné. Prevésy trakéniho vedeni (TV) jsou ukotveny na stozary TV
a na prevésech TV je ukotvena tramvajové trakéni vedeni.

V feSeném useku je na tramvajovém télese zfizen kryt z cementobetonové dlazby a
podbetonovani deskou s dvéma vrstvami KARI-siti o tl. 100mm. Pfilehlé chodniky jsou provedeny
ze zamkové dlazby. Obruby jsou mimo nastupni hranu zfizeny z pfirodnich kamennych kvadra.

V feSené lokalité jsou nasledujici inzenyrské sité — sdélovaci podzemni vedeni, silové podzemni
vedeni nizkoho i vyskohé napéti, silové podzemni vedeni VO, silové podzemni vedeni DPO,
trakéni vedeni DPO, vodovod, kanalizace a NTL plynovod.

2.3. INZENYRSKE SITE
InZenyrské sité zjisténé na zakladé rozeslané Zadosti o vyjadfeni k inZenyrskym sitim:
[1] Sdélovaci vedeni CETIN (maijitel, spravce - CETIN, Ceska telekomunikaéni infrastruktura,

a.s.) Jedna se o podzemni vedeni, které ve tfech mistech kfiZi tramvajovou trat. Jedna se o
metalicke i optické kabely a HDPE trouby a kabelovod.

[2] Sdélovaci vedeni CD-Telematika (majitel, spravce - CD-Telematika, a.s.) Jedna se o
podzemni vedeni v ulici Marianskohorska a v jednom misté kfizi rekonstruovanou trat.
Sdélovaci kabely jsou vedeny v kabelovodu.

[3] Sdélovaci vedeni UPC (maijitel, spravce - UPC Ceska republika, s.r.o.) Jedna se o
podzemni vedeni, které se nachazi na vnéjsi hrané kfizeni ulic Muglinovska a Nadrazni.
Vedeni se nenachazi pfimo v rekonstruované tramvajové trati.

[4] Sdélovaci vedeni T-Mobile (maijitel, spravce - T-Mobile Czech Republic a.s.) Jedna se o
podzemni vedeni optické trasy, ktera se nachazi na vychodni strané ulici Sokolska tfida a
pfimo se nedotke stavby.

[5] Silové vedeni CETIN (majitel, spravce - CETIN, Ceska telekomunikaéni infrastruktura, a.s.)
Jedna se o podzemni vedeni NN v oblasti kolem métského parku Sad BoZzeny Némcové.
Rekonstruovana trat kfizi v jednom misté kabely vedené v kabelovodu.

[6] Silové vedeni CEZ (maijite |, spravce — CEZ-Distribuce, a.s.) Jedna se o podzemni vedeni
VN, které dvakrat kfizi rekonstruovanou tramvajovou trat'.

[7] Silové vedeni svételné signalizacniho zafizeni OK (maijitel, spravce — Ostravské
komunikace, a.s.) V oblasti stavby se nachazi sité svételnych signalizacnich zafizeni. Jedna
se o podzemni vedeni NN se stozary a svitidly SSZ kfizovatek ¢. 1006 Marianskohorska x
Nadrazni a ¢ 1007 Muglinovska x Sokolska tfida, v€etné pfechodu pro chodce Sokolska tfida
— Orebnicka. Pfimo dotené stavbou budou kabely do detek&nich smycek DPO v koleji.
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[8]

[9]

Silové vedeni DPO (majitel, spravce — Dopravni podnik Ostrava, a.s.) Jedna se o podzemni
vedeni trakénich kabell (napajeci a zpétné) NN v oblasti méstského parku Sad Bozeny
Némcove.

Silové vedeni verejného osvétleni OK (majitel - Statutdrni mésto Ostrava, spravce -
Ostravské komunikace, a.s.) Jedna se o podzemni vedeni NN se stozary a svitidly VO, které
se nachazi v oblasti méstkého parku Sad Bozeny Némcové.

[10] Vodovod OVAK (majitel, spravce — Ostravské vodarny a kanalizace a.s.) Jedna se

podzemni vodovodni fad DN 100, DN 300 a DN 500. Podzemni vodovod DN 300 kFizi
rekonstruovanou trat.

[11] Kanalizace OVAK (maijitel, spravce — Ostravské vodarny a kanalizace a.s.) Jedna se o

podzemni kanaliza¢ni stoky DN 300 a DN 1800, tato kanalizace kfizi rekonstruovanou trat.
Dale se v ulici Marianskohorska na jeji jizni strané nachazi tlamovy profil 2640x2200 pro
vefejnou potiebu provozovani spoleCnosti Ostravké vodarny a kanlizace a.s., ktery ale neni
stavbou pfimo dotcen.

Stavba ,Rekonstrukce tramvajové traté v sadu B. Némcové® bude koordinovana s
pfipravovanou stavbou spoleCnosti Ostravské vodarny a kanalizace a.s. ,Rekonstrukce
vodovodu DN 500 v ul. Marianskohorska®.

[12] Plynovod INNOGY (majitel - INNOGY, GasNet, s.r.o, spravce/provozovatel — INNOGY,

GridServices, s.r.o) Jedna se o podzemni plynovod NTL, ktery je veden po vychodni strané
ulice Sokolska tfida a pfimo neni v kontaktu se stavbou. Dale podzemni plynovod NTL kFiZi
rekonstruovanou trat na zacatku useku.

Pozadavky a podminky realizace jednotlivych maijitell a spravcl siti, jsou uvedeny v dokladové
Casti, ktera je souCasti projektu. Tyto podminky a pozadavky je nutné respektovat a fidit je jimi !!
Zvlasté je nutné dat pozor u inzenyrskych siti, které kfizi feSené chodniky a cyklostezky u kterych
budou provadény vykopové ryhy pro pokladku novych vedeni. Vykopy v ochrannych pasmech
inZenyrskych siti budou provadény ruéné se zvysenou opatrnosti !!!

Pfed zahajenim stavebnich praci budou vySe jmenované sité pfesné vytyCeny jednotlivymi spravci
zminénych siti.

Stavajici inzenyrskeé sité — kabely, budou pod télesem TT ulozeny do pulenych chranicek.

2.4. OSTATNi OCHRANNA PASMA

*

Bude dotéeno ochranné pasmo tramvajové drahy (majitel, spravce - Dopravni podnik
Ostrava, a.s.). Ochranné pasmo drahy je 30m od osy krajni koleje.

Bude dotéeno ochranné pasmo komunikace |. tfidy (rychlostni komunikace - Sokolska tfida)
(maijitel - Statutarni mésto Ostrava, spravce - Sprava silnic Moravskoslezského kraje).
Ochranné pasmo mistnich komunikaci I. tfidy v nezastavéném uzemi je 50 m od osy vozovky
nebo pfilehlého jizdniho pasu. V souvisle zastavéném uzemi neni definovano.

Bude dotéeno ochranné pasmo komunikace Il. tfidy (komunikace - Marianskohorska a
Muglinovska) (maijitel - Statutarni mésto Ostrava, spravce - Sprava silnic Moravskoslezského
kraje). Ochranné pasmo mistnich komunikaci Il. tfidy (sbérné komunikace) v nezastavéném
uzemi je 15m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu. V souvisle zastavéném uzemi
neni definovano. Ochranné pasmo mistnich komunikaci niZSich tfid neni definovano.

Bude dotéeno ochranné pé,smo Méstka pamatkova zéna (MPZ) ,Moravska Ostrava“ Cislo
USKP: 2193 a ,Pfivoz” Cislo USKP: 2416 (spravce — Statutarni mésto Ostrava).

Bude dotéeno ochranné pasmo Vyznamného krajinného prvku (Sad BoZeny Némcové)
(spravce — Statutarni mésto Ostrava)
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2.5. PROVEDENE PRUZKUMY

[11 Prohlidka na misté stavby v€etné pofizeni fotodokumentace trati, ostatnich objektd a
prilehlého terénu — 2018/04 (IM-Projekt, inzenyrské a mostni konstrukce, s.r.o., Vodni 1, 602
00 BRNO).

[2]  Archivni inZenyrskogeologické sondy (Ceska geologicka sluzba - archiv geofond,
Kostelni 364/26, 170 06 PRAHA)

3. POPIS STAVAJICIHO STAVU

Jedna se o dvoukolejnou tramvajovou trat ve vozovce obousmérné méstské komunikace
pojizdéné autobusovou dopravou bez osobni automobilové dopravy. Zagatek useku je situovany
za hranici jizdniho pasu ulice Marianskohorské. Konec useku je pfed hranici jizdniho pasu ulice
Sokolska tfida. Usek je vedeny méstskym parkem, kdy na zazatku a konci Useku je vedeny ve
smérovych obloucich a v misté nastupnich hran v pfimé.

Stavajici tramvajovy svrsek je tvofen ze zlabkovych kolejnic 57R1 uloZzenych pfes podkladnice na
dfevénych prazcich. V pfimé Casti jsou uzity Zlabkové kolejnice NT3 uloZeny na betonovych
prazcich. Kryt tramvajové traté je tvofen cementobetonovou dlazbou typu Loket Il s betonovou
deskou s dvéma vrstvami KARI-siti o tl. 100mm. V Useku se nachazi pro kazdou kolej pét
kolejovych odvodriovacu s uli€nimi vpustmi. Na zagatku a konci Useku jsou zabudovany v krytu
tramvajové traté detekéni smycCky pro fizeni svételné signalizaCniho zafizeni (Ostravské
komunikace, a.s.).

Nastupni hrana obou zastavek je tvofena bezbariérovymi zastavkovymi obrubniky s vy3kou
nastupni hrany 200mm nad temenem kolejnice. Povrch zastavek a pfilehlych chodniku je tvoren
cementobetobnovou zamkovou dlazbou.

Tramvajovy pas je na jednotlivé sméry vizualné rozdélen podélnou plnou &arou a doplnén o
vodorovné dopravni znaceni ,Napis ve vozovce* BUS, v misté pfechodu je zfizen napis POZOR
TRAM z obou stran v ose pfechodu pfed vstupen do drahy tramvaje.

Z duvodu vysokého provozu tézké autobusové dopravy po stavajici trati a zastavovani autobust
pfi hranach zastavek doslo ke znatelnému zborceni stavajiciho krytu tramvajové traté a k vytlu¢eni
soucasti tramvajového svrsku. Ve stavajicim stavu je na télese tramvajové traté problém s
odvodnénim, vody z krytu Spatné odtéka a tvofi se kaluze.

4. BOURACI PRACE

Provedou se nasledujici bouraci prace:

« Nafezani obrusnych vrstev kotou€ovou pilou na za¢atku a konci useku.

Vybourani zivicnych vrstev na zacatku a konci useku.

Vybourani zakrytu z cementobetonové dlazby a betonové desky z dvéma vrstvami KARI-siti

Odstranéni kamennych obrubnikd pro opétovné ulozeni.

Setrné odstranéni bezbariérovych zastavkovych obrubnik(i a cementobetonové dlazby zastavek

pro opétovné ulozeni.

+ Rezy kolejnic.

+ Demontaz samotnych tramvajovych koleji, kolejovych odvodiovaci, rozchodnic, kolejnicovych
propojek.

+ Odstranéni betonovych a dfevénych prazcl a $térkového loze.

* & o o
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Vybourani uliénich vpusti.

Odstranéni podkladnich vrstev na novou uroven plané.
Vykopy pro vyménu aktivni zony.

Vykopy pro zfizeni nového trativodu a hlavniho sbérace.

* & & o

5. POPIS NOVEHO TECHNICKEHO RESENI

5.1. ZAKLADNi UDAJE

Ugelem tohoto stavebniho objektu je zfizeni svrsku a spodku tramvajové traté ve stavajicim
geometrickém uspofadani, véetné odvodnéni.

V ramci stavby dojde k vyméné stavajiciho krytu tramvajové traté z cementobetonové dlazby na
tuhou vozovku z cementobetonového krytu. Spoleé¢né dojde k rekonstrukci tramvajového spodku a
svrSku, kdy budou vyménény zlabkové kolejnice typu 57R1 a NT3 uloZzené na betonovych a
dfevénych prazcich za konstrukci pevné jizdni drahy typu W-Tram s kolejnicemi 57R1. Pevna
jizdni draha bude vybudovana mezi betonovymi prefabrikaty tvaru L a doplnéna o antivibracni
rohoz. Na kazdém patém uzlu v konstrukci bude zfizen rektifikagni prazec ZPSV RO1 s
rektifikacnimi sloupy.

Soucasti stavby bude také obnova a zlepSeni odvodnéni jak krytu tramvajové traté, tak jejiho
spodku. Budou zfizeny nové kolejové odvodriovace, které budou zajustény do nové zfizovaného
hlavniho sbéracCe, ktery bude umistén pod nové navrhovanym trativodem v ose os koleji. Nové
odvodnéni tramvajové traté bude napojeno obnovenou pfipojkou do stavajiciho odvodriovaciho
systému.

Vodorovné znaceni bude obnoveno (z plastu).

Soucasti stavby bude také uUprava nastupnich hran zastavek, které budou zfizeny pfevazné ze
stavajicich bezbariérovych zastavkovych obrubnikl. Délka stavajici nastupni hrany je nevyhovujici
a v ramci rekonstrukce tramvajové traté bude upravena na délku 67,0m. Hrana nastupisté bude
zfizena s vySkou nastupni hrany 200mm nad temenem Kkolejnice. Dojde k predlazdéni
nejnutnéjSich ¢asti zastavek v blizkosti rekonstruované tramvajové traté.
Zakladni technické udaje:
Navrhova rychlost TT: Vn =20, 30km/h
Délka useku: Kolej €.1 (smér Centrum - Hlug&in) - dl. 159,850m
Kolej €.2 (smér Hlu¢in — Centrum) - dl. 168,923m
Osova vzdalenost koleji:3,300m-4,020m, proménna dle napojeni st. koleje a dle promé&nnych
Sifek obryst vozidla (v pfime v misté zastavek 3,960m)

Smérové pomeéry: R =55,0-122,5m
Sklonové poméry: 1,4-6,5%0, Rv = 2000m; 5000m a 10000m
K-ce tram. traté: PJD W-Tram + kolejnice 57R1
Pfechodova oblast dfevéné prazce + kolejové loze prolité pryskyfici
Kryt tram. traté: CB deska a zZivicné vrstvy na zaCatku a koci useku
Pocet tram. zastavek: 1ks (Sad Bozeny Némcové)
Délka nastupist’: 67m

Vyska nastupnich hran: 200mm nad TK
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52. POZADAVKY NA MERENI, SLEDOVANi A UDRZBU

5.2.1. Vytyceni koleji a zpevnénych ploch

+ Podrobné body jsou vytyCeny v soufadnicovém systému S-JTSK. Nadmofské vysky jsou
uvedeny ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.).

+ PFed zahajenim stavby budou vyty€eny hranice pozemkl a obvod stavby. Bude vybudovana
potfebna vytyCovaci sit geodetickych bodl pro ucely stavby.

+ Pro vyty€eni koleji a hran obrubnik(li a zpevnénych ploch je mozné vyuzit vytyCovaci body
€. 4001 a 4002, které pouzil geodet pfi zamérovani oblasti.

5.2.2. Presnost vytyceni

Cela konstrukce bude vyty&ena dle platnych &i doporugenych norem CSN :

+ CSN 73 0420-1/2002 Ptesnost vytyéovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky.
o CSN 73 0420-2/2002 Piesnost vyty&ovani staveb. Cast 2: Vyty&ovaci odchylky.

5.2.3. Presnost provadéni
Cela konstrukce bude provedena dle platnych & doporugenych norem CSN :

+ CSN 73 0202/1995 Geometricka presnost ve vystavbé. Zakladni ustanoveni.

+ CSN 73 0210-1/1992 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Podminky provadéni. Cast 1:
Pfesnost osazeni.

+ CSN 73 0210-2/1993 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Podminky provadéni. Cast 2:
Pfesnost monolitickych betonovych konstrukci.

o+ CSN 730212-1/1996 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola presnosti. Cast 1:
Zakladni ustanoveni.

o CSN 73 0212-3/1997 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola presnosti. Cast 3:
Pozemni objekty.

o CSN 73 0212-4/1994 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola pfesnosti. Cast 4:
Liniové stavebni objekty.

+ CSN 73 0212-5/1994 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola pfesnosti. Cast 5:
Kontrola stavebnich dilG.

+ CSN 73 0212-6/1993 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola presnosti. Cast 6:
Statisticka analyza a prejimka.

o CSN 73 0212-7/1994 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola piesnosti. Cast 7:

Statistika regulace.

5.3. SMEROVE RESENI

« Pracovni znaceni feSenych koleji a délka jejich uprav:
- Kolej €.1 (smér Centrum - Hlugin) - dl. 161,868m
- Kolegj €.2 (smér Hlu&in - Centrum) - dl. 168,923m

+ Smérové fedeni je navrzenno dle normy CSN 73 6412 - Geometrické usporadani koleje
tramvajovych trati.

+ Koleje feSeného useku jsou vedeny v pfimé (pfi zastavkach) a ve smérovych obloucich s
pfechodnicemi tvofené klotoidou. Dojde pouze k minimalnim zmé&nam vuci stavajiciho stavu.
Koleje budou na za¢atku a konci napojeny na stavajici stav.

+ Minimalni polomér pouzit v feSeném useku bude R=55,0m v koleji €.1.
+ Prevy3eni kolejnic bude v celém feSeném useku Omm.
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+ Bude dodrzena vzdalenost min. 300mm mezi obrysy vozidel dvou sousednich koleji. Tato
hodnota dle CSN 28 0318 nebude dodrZzena na zaCatku a konci useku o max. 50mm a do z
ddvodu napojeni na stavajici stav. Toto feSeni je schvalené zastupci investora a uzivatele

tramvajové traté.
Jednotlivé prvky sméroveho feSeni:

KOLEJ C.1
bod stani¢eni [km] bod popis
ZU/ZzO |0,053 882 zacCatek upravy navazani na stavajici stav
_ pravostranny oblouk | V=20km/h; as=22,0197g;
0.053 882 -0,064 006 KO | g_s5 om do=11,137m; aq=0,56m/s”
. Lk=10,000m; m=0,076m;
KO 0,064 006 — 0,074 006 |KP pfechodnce T=15559m
0,074 006 — 0,119 107 pfima dl. 45,101m
. . Lk=45,000m; m=0,910m;
ZP 0,119 107 - 0,164 107 | ZO prechodnice T=30521m
levostranny oblouk | V=30km/h; as=34,7266g;
Z0 0,164 107 — 0,197 670 | KO/ZO R=92.5m d0=33,564m: aq=0.75m/s?
. . V=30km/h; as=8,8948g;
KO/ZO |0,197 670 — 0,213 732 |KO/KU |levostranny oblouk d0=19,017m; aq=0,57m/s?
KO/KU 0,213 732 konec upravy navazani na stavajici stav
KOLEJ C.2
bod stani¢eni [km] bod popis
ZU/zO |0,053 655 zacCatek Upravy navazani na stavajici stav
_ pravostranny oblouk |V=20km/h; as=30,3844g;
0,053 655-0,071469 KO |p_70 om d0=24,621m: aq=0,44m/s’
. : Lk=10,000m; m=0,060m;
KO 0,071 469 — 0,081 469 |KP prechodnice T=23 925m
KP 0,081 469 — 0,122 630 |ZP pfima dl. 41,161m
. , Lk=40,00m; m=0,676m;
ZP 0,122 630 - 0,162 630 |ZO prechodnice T=63.364m
- |levostranny oblouk | V=30km/h; as=48,1378g;
Z0 0,162 630 — 0,222 578 |KO/KU R=98 5M d0=62,756m: aq=0,71m/s?
KO/KU |0,222 578 konec Upravy navazani na stavajici stav
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5.4. VYSKOVE RESENI

+ Vyskové feseni je navrzenno dle normy CSN 73 6412 — Geomterické usporadani koleje

tramvajovych trati.

+ Koleje budou na zac¢atku useku vySkové napojeny na stavajici stav. VySkové je tramvajova trat

navrzena ve stavajicim stavu tak, aby bylo dosazeno co nejmensich zmén v okoli stavby.

+ Lomy podélného sklonu budou zaobleny parabolickymi oblouky druhého stupné se svislou
osou. Minimalni uzity polomér oskulacni kruznice ve vrcholu paraboly bude Rvmin = 2000m.

+ V koleji €.1 nebude zaobleni lomu sklonu vytyéovano z divodu absolutni hodnoty rozdill dvou
podélnych sklonl sousednich Useku koleje menSich nez 2%.. Zaobleni lomu sklonu bude

uvazovano pouze teoreticky.
Jednotlivé prvky vySkového feSeni:
KOLEJ C.1

staniéeni [km] ‘Qﬁ'o‘z 52:’::‘9"3/ lomu sklonu
0,053 882 208,663 m4n4|;20 éﬁé;’gazkggﬁravy
0,059 508 2R "6 1%, cFi{|V.=122(?2831r;ntZ=1 /700m: %.=0.001m
0,092 025 208,474 m2n5f)2o cI'j\’lvl=955(ngz)nr;ntz=4,750m; y,=0,002m
0,187 985 208,234 m&zz(; EV.=2150,(7)232; t,=5,500m; y,=0,002m
0,213 732 208,198 m n.m. |konec Upravy

KOLEJ C.2

staniéeni [km] ‘;lll(sl';ﬁ EZ[E?GW lomu sklonu
0,053 665 e "6 5% éﬁé1é1t(,e5lfoﬁpn:avy
0,136 185 208,296 m&gz; §T=856C?ggr1nr; t,=6,500m; y,=0,004m
0,222 578 208,144 m n.m. | konec Upravy

5.5. SIRKOVE USPORADANI A PRICNE SKLONY

+ V pfimych uUsecich a u polomérd R=>1000m, nedochazi k rozSifovani obrysu vozidel (1,350m)

resp. prijezdného prafezu (1,750m). Ve smérovych obloucich R<1000m je obrys vozidel

prajezdny prafez rozsifovan dle CSN 28 0318 tab. &.1.

a
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*

Tramvajova trat’ je navrzena tak aby byla dodrzena pladorysna vzdalenost mezi obrysy vozidel
min. 300mm, mimo zacatek a konec Useku, kdy je nutné napojeni na stavajici stav (max. o
50mm). Toto FeSeni bylo odsouhlasenou zastupci investora a uzivatele traté. Dale bude
dodrzena vzdalenost 1,750 m obrub od os nové navrhovanych koleji.

Pro mijeni autobust bude dodrzena vzdalenost mezi obrubami min. 6,500m.

Reseny Usek tramvajové traté bude veden ve stavajici ose a nebude vyrazné ménéno stavajici
Sifkové usporadani.

Kolej je navrzena bez prevyseni v nulovém priéném sklonu. Povrch krytu tramvajové traté mezi
sousednimi kolejemi, bude plynule napojen na vnitini Zlabkové kolejnice — povrch krytu bude
zborceny s maximalnim pFicnym sklonem 2,9%.. Toto zborceni je zplsobeno respektovanim
stavajici nivelety koleji. Mezi nastupni hranou a kolejnici bude zfizen pficny sklon 5,6%0 z
ddvodu

5.6. ROZHLEDOVE POMERY

Vzhledem k tomu, Ze nedochazi ke smérove, vysSkové ani Sitkové zméné stavajiciho stavu, nebyly
rozhledové poméry feSeny.

5.7. ZEMNIi TELESO A ZEMNi PRACE (TRAMVAJOVY SPODEK)
5.7.1. Odstranéni a pokladka humusu

*

*

Odhumusovani ploch nebude provadéno.

Stavbou rozruSené nezpevnéné plochy budou urovnany, ohumusovany v tiStce 150 mm a osety
travni smési. Tyto plochy budou udrzovany 12 mésicu (6x pokos, odpleveleni, zalivka).

5.7.2. Vykopy

*

Vykopy budou provadény v celé délce traté pro zfizeni novych podkladnich vrstev tramvajové
traté (tramvajového spodku), pro sanaci aktivni zény a pro hlavni sbérac s trativodem.

Vykopové prace budou realizovany pomoci rypadla. Vykopové prace v ochrannych pasmech
inZenyrskych siti, které budou pfed tim vytyCeny, budou provadény vyhradné ruéné se
zvySenou opatrnosti. DocCisténi a srovnani zemni plané bude provedeno pomoci grejdru a v
oblasti ochrannych pasem inzenyrskych siti pomoci rycl a lopat. Pfipadné nehomogenity
vzniklé pfi zemnich pracich budou odstranény pfehutnénim.

VytéZzena zemina musi byt prabézné odvazena v celém pribéhu stavby, nebude li na
kontrolnich dnech stanoveno jinak.

Vykopové prace, zasypy ryh a obnova konstrukCnich vrstev tramvajové traté bude provadéna v
souladu s pfislusnymi normami CSN, CSN EN, TKP Staveb pozemnich komunikaci a TP 146 -
Povolovani a provadéni vykopl a zasypl ryh pro inZzenyrské sité ve vozovkach pozemnich
komunikaci.

Predpokladana tfida t&Zitelnosti zemin ve vykopové jamé dle CSN 73 6133 —|I.

Pokud pfi stavbé dojde k odkryti inZenyrskych siti je nutné zajistit jejich fadné zabezpeceni proti
poSkozeni a to nejen pfi provadéni stavebnich praci, ale i pfed poSkozenim tfeti osobou.
Ochrana bude zajisténa pomoci betonovych panell, popf. ocelovych plecht tl. min. 30 mm.

V pfipadé odkryti podzemnich vedeni Ci potrubi, bude pfizvan ke kontrole pfed jejich zakrytim,
jejich  povéfeny zastupce/spravce. PFi opétovnem zasypavani nesmi byt uZito téZke
mechanizace.

V pfipadé archeologického nalezu, bude kontaktovan archeologicky ustav. Bude zajistén
archeologicky dohled a proveden zachranny archeologicky prizkum.
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5.7.3. Cerpdni podzemni a srazkové vody

pro ¢erpani podzemni a srazkové vody. Voda ze studné bude opét odCerpavana pomoci
ponornych kalovych Cerpadel do jednotné kanalizace.

5.7.4. Zasypy ryh a nasypy

+ Zasypy ryh a nasypy budou realizovany ze zemin vhodnych do nasypu - Stérkodrt’ z pfirodniho
kamenice fr. 0/63m. Nasypy budou hutnény po vrstvach tloustky 300 mm (I0=0,85; 100%PS) a
budou prabézné provadény zkousky miry zhutnéni. Zasypy se musi zhutfovat pfi vihkosti od
Wopt -2 % do Wopt +3 %, pokud Ize wopt stanovit. V pfipadech, kdy optimalni vihkost nelze stanovit
v laboratofi, uréi se optimalni vihkost zhutfiovacim pokusem in-situ.

« Na zemni plani pod tramvajovym télesem pojizdénym autobusovou dopravou musi byt dosazen
minimalni modul pretvarnosti Eder2 => 45 Mpa, Eder2/Eder1 < 2,3. Musi byt splnény pozadavky
CSN 73 6133 a provedena kontrola dle CSN 72 1006. Mnozstvi a typ zkouSek urci jednotlivy
spravci (DPO).

+ Pazeni vykopl musi byt pfed zapocetim zpétného zasypu odstranéno a pod zpétnym zasypem
nesmi byt ponechano zadné dievéné konstrukce (bednéni, vzpéry, ...).

+ Pfipadné zasypy ryh po preloZzenych inZzenyrskych sitich budou, kontrolovany zkous$kou
penetraéni jehlou.

5.8. SANACE AKTIVNi ZONY (TRAMVAJOVY SPODEK)

+ Pokud by nebyly splnény parametry minimalni modul pfetvarnosti E,=45MPa, definované v
pfedchozim bodé, bude pfistoupeno k navrhu sanace aktivni zény na zakladé naméfenych
vysledku zatézovacich zkousek.

o Pokud bude nutné provadét sanaci aktivni zény, bude na zakladé navrhu sanace proveden
nejprve zkudebni usek. Rozmér zkusebniho useku urci TDI.

+ Sanace aktivni zény bude provedena z kamenité sypaniny z pfirodniho kameniva fr. 0/250mm
(pfip. 0/125mm) v tloustce 500mm. Pod kamenitou sypaninu bude navic uvazovano se
separaéni/vyztuznou geotextilii (CSN EN 13249). Geotextilie bude mit pevnost v tahu v pfiéném
i podélném sméru 80kN/m a odolnost proti protrzeni CBR-10kN.

5.9. PODKLAD TRAMVAJOVE TRATI (PODKLADNIi VRSTVY)

+ Prace na pokladce konstrukénich vrstev, nesméji byt zahajeny bez provedeni zkouSek hutnéni
na plani za pfitomnosti pfislusného spravce. Typ a misto zkousek bude dano schvalenym KZP.
O terminu zkou$ek bude spravce v€as informovan.

+ Zemni plan bude v pficném sméru vyspadovana ve sklonu 4,0% do trativodu v ose os koleji.
Sitka nové zfizovanych podkladnich vrstev bude proménna v zavislosti na vzdalenosti
sousednich koleji. Nové souvrstvi bude zfizeno vné koleje ve vdzalenosti 2,000m.

« Na zemni plan bude polozena separacni geotextilie 300g/m2, ktera bude pokracovat od
trativodu.

+ Podklad tramvajové traté (kolej na PJD) bude nasledujici:

- Stérkodrt fr. 0/32mm SDx  min.150mm CSN 73 6126-1; CSN EN 13285
(Stérkodrt nebude zahlinéna)

- Separaéni geotextilie 300g/m2 - CSN EN 13249

- Pfehutnéna zemni plan -
Konstrukce celkem min.150mm
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*

Podklad tramvajové traté (kolej na pfriénych prazcich) bude nasledujici:

- Kolejové loze §térk fr. 32/63mm S 300mm CSN EN 13450

- Stérkodrt fr. 0/32 SDa  min.150mm CSN 73 6126-1; CSN EN 13285
(Stérkodrt nebude zahlinéna)

- Separaéni geotextilie 300g/m2 - CSN EN 13249

- Pfehutnéna zemni plan -
Konstrukce celkem min.450mm

Na zemni plani bude pozadovany minimalni modul pfetvarnosti Eq, => 45 MPa, Eo./Eo1 < 2,3.
Mira zhutnéni 100% PS v jemnozrnych zeminach, relativni ulehlost Ip = 0,75-0,80 v piscCitych
nebo Stérkovych zeminach.

Podkladni vrstva ze S&térkodrti bude s pozadovany minimalnim modulem pfetvarnosti
Eo=15 MPa a relativni ulehlosti Ip = 0,80.

Pfed pfipadnou sanaci a pokladkou konstrukénich vrstev prazcového podlozi bude zfizen
trativod a hlavni sbéra¢ s novymi reviznimi Sachtami a uli€nimi vpustmi.

5.10. ODVODNENI

*

Odvodnéni spodku tramvajove traté bude zajis§téno zfizenim nového trativodu DN 150, ktery
bude v ose os tramvajove traté. Novy trativod bude realizovan jako trativodni Zebro o vySce
min. 0,800m a 3ifce 1,100m. Dno Zebra trativodu bude zfizeno min. 300mm pod paraplani, aby
byla odvodnéna i sanace zhotovena z kamenité sypaniny. Stény Zebra budou vylozeny
separacni geotextilii min. 300g/m2, drenazni trouba bude uloZzena na podsyp ze Stérkodrti
fr. 0/32mm tl. 500mm, vlastni drenazni trouba bude obsypana Stérkem fr. 16/32mm. Revizni
Sachty trativodu nebudou realizovany. Trativod bude zaustén do reviznich Sachet hlavniho
sbérace, které budou slouzit také pro revizi trativodu.

Na zadatku useku po RS01 bude zfizeno pouze trativodni Zebro s $itkou 0,400m (nepovede
zde hlavni sbéra¢ destové vody).

Odvodnéni zlabka kolejnic bude zfizeno kolejovymi odvodrfiovadi s atypicky velkymi vtokovymi
mfizemi dle DPO. Stavajici pocet odvodnovacl bude navySen o 6ks. Celkem bude uzito 16ks
mezikolejnicovych odvodrnovacl. Kolejové odvodiiovace budou umistény vzdy v obou kolejich a
budou dopinény o uliéni vpusti nebo revizni Sachty, do kterych budou pomoci pfipojky z
plastového potrubi (PP) DN150 kolejové odvodhovale zaustény.

Hlavni sbéraC deStové vody bude zfizen z potrubi PP SN 12 DN300 s Zebrovanou konstrukci
stény (CSN EN 13476), ktery bude umistén pod trativodem. Dno vykopu bude ve vzdalenosti
0,750m pod dnem trativodniho zZebra a jeho Sifka bude 1,100m. Potrubi bude zapusténo do
podsypu z pisku fr. 0/4mm tl. 200mm. Na potrubi hlavniho sbérade budou zfizeny nové
betonové revizni Sachty.

Nové revizni Sachty budou zfizeny z betonovych dilcti z betonu C35/45 DN 1000 (2x koncova +
1x mezilehla s napojenim kanaliza¢ni pfipojky jednotné kanalizace Ostravskych vodaren a
kanalizaci, a.s.). Revizni Sachty budou ulozeny na podkladni beton C12/15 tl. 100mm a na
podsyp z Stérkodrté fr. 0/32mm v tl. 100mm. Povrch reviznich Sachet na styku se zeminou bude
chranén natérem Np+2xNa a budou obsypany zasypem ze Stérkodrti fr. 0/63, ktery bude hutnén
po vrstvach 300mm (ID=0,85; 100%PS). Revizni Sachty budou mit poklopy z litiny s betonovym
stfedem a odvétravanim s tfidou zatizeni D400. Celkem bude uzito 3ks reviznich Sachet.

Nova pfipojka deStové kanalizace bude trasovana v ose stavajici kanalizaCni pfipojky

(pfedpoklad Spatného stavu stavajici pfipojky). Nova pfipojka bude zfizena z potrubi PP SN12
DN300 s zebrovanou konstrukci stény ulozeného do podsypu z pisku fr. 0/4mm tl. 200mm a
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napojena do stavajici Sachty jednotné kanalizace pfi ulici Marianskohorska.

Nové uliéni vpusté budou zfizeny z dilci DN500 s kalnikem. Uli¢ni vpusti budou ulozeny na
podkladni beton C12/15 tl. 100mm a na podsyp z Stérkodrté fr. 0/32mm v tl. 100mm. Povrch
uliénich vpusti na styku se zeminou bude chranén natérem Np+2xNa a budou obsypany
zasypem ze Stérkodrti fr. 0/63, ktery bude hutnén po vrstvach 300mm (ID=0,85; 100%PS).
MFize uliénich vpusti budou z kompozitu s ramem o rozméru 500/500mm a zatézovaci tfidy
D400. Celkem bude uzito 6ks uli¢nich vpusti.

Pro napojeni trativodu a pfipojek odvodnovacl budou v reviznich Sachtach a uliénich vpusti
zfizeny jadrové vyvrty DN170.

Po dokonceni stavby bude provéfena prato¢nost vSech dotéenych uli€nich vpusti za pfitomnosti
spravce pozemni komunikace (DPO).

Na revizni Sachty a kanaliza¢ni pfipojky budou splnény poZadavky dle nasledujicich norem:

-CSN 736005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

-CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

- CSN 75 6101 Stokove sité a kanalizaCni pfipojky

-CSN EN 124 Poklopy a vtokové mfize pro dopravni plochy. Konstrukéni zasady,
zkous$eni, oznacovani, fizeni jakosti

- CSN EN 206-1 Beton - Cast1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

-CSN EN 1610 Provadéni stok a kanaliza¢nich pfipojek a jejich zkouseni

-CSN EN 1917 Vstupni a revizni Sachty z prostého betonu, dratkobetonu a

Zelezobetonu

-CSNEN2951-10  Kameninové trouby, tvarovky a spoje trub pro venkovni a vnitini
kanalizaci

-TP 146 Povolovani a provadéni vykopu a zasypu ryh pro inzenyrské sité
ve vozovkach pozemnich komunikaci.

5.11. KOLEJOVY SVRSEK

*

vvvvvv

draha typy W-Tram se zlabkovymi kolejnicemi 57R1. V klinech na zacatku a konci useku budou
ulozeny kolejnice 57R1 na dfevénych prazcich. SvrSek tramvajové traté bude zfizen jako
uzavfeny.

Kolej tramvajové traté bude feSena jako bezstykova. Kolejnice budou svarfovany elektrickym
obloukem. Svary budou nasledné prebrouseny. Svary budou nedestruktivné pfekontrolovany.

Skladba svrs§ku pevné jizdni drahy W-Tram:

- 2x Zlabkové kolejnice 57R1 182mm

- 2x Systémové oboustranné pryzoveé bokovnice W-Tram licujici -
s hlavou/zlabkem (lepené ke kolejnici)

- 2x Ochrana paty kolejnice systémovym pryzovym naviekem W-Tram
(mimo upevnéni)

- 4x Ochranna plastova krytka systému W-Tram -
(vyhovuijici pro kolejnici 57R1)

- 4x Pruzna svérka Skl14 v antikorozni Upravé -

(vyhovuijici pro kolejnici 57R1)
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- 4x Vrtule R1 -
- 4x Podlozka Uls 7 (vyhovuijici pro kolejnici 57R1) -
- 4x Uhlova vodici vliozka Wtk 14K (vyhovuijici pro kolejnici 57R1) -

- 2x Pryzova podlozka ZW 700/148/125 7mm

- 2x Plastova podkladnice Ulp 150/120 AT 35mm (resp. 34,5mm)

- 4x Plastové hmozdinky Sdu 26 -

- 1x ZB deska z betonu C30/37-XF3 min. 280mm (285mm)
(zalita 5mm nad loznou plochou podkladnice)

- 1x PryZova antivibraéni rohoz 24mm

- 1x Podkladni beton z prostého betonu C12/15-X0 100mm

Na kazdém patém uzlu navrzen rektifikaéni prazec ZPSV R01 s rektifikaénimi Srouby.

Antivibracni rohozZe budou zfizeny do vzdalenosti 1,750m od osy koleje a zde budou ve svislém
sméru vytazeny na L-prefabrikaty 350x300x100mm. L-prfabrikaty budou ulozeny do
betonového loze C20/25-XF3.

ZB deska bude tvorena z betonu C30/37-XF3 s minimalni tloustkou 280mm, respektive 285mm
pfi zaliti 5mm nad loZznou plochou podkladnice a dvémi vrstvami KARI siti o rozmérech 3x2m,
které budou tvofeny z prutd priméru 8mm a o rozmérech ok 100x100mm. Tyto KAR sité budou
doplnény o distan¢ni podlozky, které zajisti u spodniho lice 30mm kryti a u horniho lice 50mm
kryti. Distan¢ni podlozky pro horni KARI sit, budou tvofeny z ohybanych vyztuznych pruti o
priméru 12mm a délky min. 1036mm (délka ,nozek” 200mm, vySka min. 168mm, délka horniho
prutu 300mm).

+ Skladba svrsku na dievénych prazcich:
- 2x Zlabkové kolejnice 57R1 182mm
- 4x Oboustranné bokovnice licujici s halvou/zlabkem -
(lepené ke kolejnici)
- 4x Tuha svérka ZS4 -
- 4x Matice M24 -
- 4x Svérkovy Sroub RS 1 M 24 -
- 4x Podlozka Fe6 -

- 2x PryZova podlozka R65 8mm

- 2x Podkladnice R4pl 15mm
- 8x Vrtule R2 -

- 8x Dvoijity pruzny krouzek Fe6 -

- 2x Polyethylenova podlozka 2mm

- 1x Dfevény prazec min. délky 2,600m 150mm

- Stérkové loze fr. 32/63mm (v ZKPP s prolitym pryskyfici) min. 300mm
+ Rozdéleni prazcli a upevinovadel v konstrukci PJD bude uvazovano o hodnoté 600mm.

+ Hranice PJD a svrSku s difevénymi prazci, bude pfi ul. Marianskohorska cca za pfechodem pfes
TT. Hranice bude u obou koleji vzajemné posunuta (ptdorysny odskok). Hranice PJD a svrsku
s dfevénymi prazci, bude pfi ul. Sokolska tfida cca v misté pfechodu pfes TT. Hranice bude pro
obé koleje ukonc¢ena shodné v jednom misté.

+ Pfed PJD bude vzdy zfizena pfechodova oblast na svrSek s dfevénymi prazci a to v délce
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min. 5,00m. V prechodové oblasti bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podlozi
(ZKPP) — stérkoveé loze stabilizovano pryskyfici.

Kolejnice budou v pficném sméru vodivé propojeny. Propojeni bude provedeno pomoci dvou
ocelovych pasnovin o rozmérech 80/10mm uloZzenych vedle sebe. Pasoviny budou svym
tvarem uzpusobeny pro prichod pod kolejnicemi. Vyrobu a instalaci pasoviny zajisti na vyzvu
zhotovitele DPO, a.s.

Po dokonceni praci na tramvajovém svrdku bude provedena TBZ (technicko-bezpelnostni
zkouska).

5.12. KOLEJOVE KONSTRUKCE

*

Odvodnéni zlabkl kolejnic bude zfizeno pomoci litinovych kolejovych odvodhovacl s atypicky
velkymi vtokovymi mfizemi dle DPO. Nové kolejové odvodriovace budou napojeny do novych
uliénich vpusti zfizenych mezi kolejemi v urovni novych odvodniovacl popfipadé do reviznich
Sachet pfipojkami z plastového potrubi (PP) DN150. Ve Zlabcich kolejnic budou v misté
odvodriovace zfizeny otvory o rozméru 15x140mm. Celkem bude uZito 16ks kolejovych
odvodriovacu.

Bude provedeno opétovné pfipojeni stavajicich kabeld SSZ Ostravskych komunikaci, a.s. k
novym detekénim smyckam v koleji DPO, a.s., v€etné zfizeni novych ocelovych skfinék
(320x185mm).

Budou vyménény dotlené zpétné kabely mezi pfislusnou rozvodnou skfini (121B) a
kolejnicemi — budou pouzity 4 kabely YY1x240mmz2 zapojené do ocelovych stfinék zpétnych
kabell. Dale budou zfizeny nové ocelové skfifiky (800x200mm) pro napojeni zpétnych kabelu.
Vodivé propojeni kolejnic v pficném sméru bude tvofeno z dvou ocelovych pasovin o rozmérech
80/10mm, prochazejici pod patou kolejnic, v€etné navareni na patu kolejnic. Vyrobu a instalaci
zajisti na vyzvu zhotovitele DPO, a.s.

Nové budou zfizeny detekéni smyCky umisténé na kolejnicich a to v misté stavajicich. Tyto
smycky budou propojeny stavajicimi kabely Ostravskych komunikaci, a.s., do sité fizeni SSZ.

o Z&dné dalsi kolejové konstrukce nebudou zfizovany.
« Po dokon&eni praci na tramvajovém svrSku bude provedena TBZ (technicko-bezpecnostni

zkouska).

5.13. KRYT TRAMVAJOVE TRATE
+ V feSeném télese tramvajové traté budou zfizeny dva druhy krytu TT.
+ Na vétsiné feSeného useku, mimo kliny na za¢atku a konci Useku, bude uzit cemento-betonovy

kryt CB Il tl. 220mm. Cementobetonova vozovka bude zfizena jako jednovrstvy kryt, bez
pracovnich spar, s pficnymi smrstovacimi sparami po vzdalenosti 4-6m a bez podélnych
smrstovacich spar (Sitka CB krytu max. 2,450m). Do spar budou osazeny kluzné trny po
vzdalenosti 250mm.

Cementobetonovy kryt bude zhotoven z pfirodniho kameniva dle CSN EN 13877-1, CSN EN
206, CSN EN 12620 + cementu tfidy 42,5 dle CSN EN 197-1 + a pfipadné pfisad do betonu ke
zlepSeni konzistence Cerstvého betonu a ke zvyseni trvanlivosti cementobetonového krytu
vozovky.

Je nutné provést kropeni Cerstvého betonu pfed jeho zhutnénim i po jeho zhutnéni.
Cementobetonovy kryt se ihned po dohotoveni musi chranit proti rychlému odparu vody. Hmoty
pro oSetfovani betonu které naruSuji prabéh tuhnuti a tvrdnuti betonu, pfikryti foliemi, atp.
Cementobetonovy kryt tramvajové ftraté bude povrchové upraven tazenim jutou nebo
metliCkovanim.
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+ V klinech na zaCatku a konci useku bude zfizen kryt z asfaltového betonu v celkové tl. 220mm v
nasledujici skladbé:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ modifikovany  50mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci postrik 0,4kg/m? - CSN 73 6129
- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ modifikovany 70mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci postrik 0,4kg/m? - CSN 73 6129
- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 100mm CSN EN 13108-1
- Infiltraéni postfik 0,6kg/m? - CSN 73 6129

+ Hranice AB krytu / CB krytu bude pfi ul. Marianskohorska cca za pfechodem pres TT. Hranice
bude u obou koleji vzajemné posunuta (pudorysny odskok). Stani autobusl pfed SSZ bude na
CB desce. Hranice AB krytu / CB krytu bude pfi ul. Sokolovska cca v misté stozaru SSZ a bude
pro obé koleje ukoncena shodné v jednom misté. Stani autobust pfed SSZ bude na CB desce.

+ Hranice krytu AB resp. CB krytu budou pfi¢ném sméru definovany kamennymi obrubami ve
vzdalenosti 1,750m+roz8ifeni v oblouku a nastupistnimi prefabrikaty  ve vzdalenosti
1,350m+rozsitfeni v oblouku.

o Tramvajova trat bude ohraniCena nové uloZzenymi stavajicimi kamennymi obrubami s
pfedpokladanou velikosti 1000x250x250mm uloZzenych do sedlového betonového loZze
C20/25- XF3. Svislé spary budou vyplnény cementovou maltou MC 25-XF4 v t1.5-10mm. V
mistech, kde ve stavajicim stavu nejsou uzity kamenné obrubniky budou nahrazeny novymi.

+ Kryt bude zfizen v Urovni TK (ne 5mm pod TK — problematické zfizeni krytu + vzhledem k téméF
nulovém podélnému spadu tvorba kaluzi mezi kolejnicemi).

+ V misté styku hlavy kolejnice s CB krytem, bude v krytu vedle hlavy kolejnice (mySleno v misté
pojezdu kola) profrézovan Zlabek na $itku 70mm a vy$ku 20mm. Zlabek bude nasledné zalit
zalivkou na bazi polyuretant nebo polymer(. Zalivka zajisti Ze nedojde ke styku tramvajového
kola pfimo s CB krytem i pfi maximalnim ojeti kolejnic.

+ V misté styku Zlabku kolejnice s CB krytem, bude v krytu vedle Zlabku profrézovan Zlabek na
$itku 10mm a vy$ku 20mm. Zlabek bude nasledné zalit zalivkou na bazi polyuretand nebo
polymer.

o V misté styku CB krytu s nastupistnimi kasselskymi obrubami, bude v krytu vedle obrub
profrézovan zlabek na $itku 10mm a vysku 20mm. Zlabek bude nasledné zalit zalivkou na bazi
polyuretant nebo polymerd.

+ V misté styku hlavy i Zlabku kolejnice s AB krytem, bude v krytu vedle hlavy/zlabku kolejnice
profrézovan zlabek na Sitku 10mm a vySku 20mm. Zlabek bude nasledné zalit zalivkou na bazi
polyuretant nebo polymerd.

+ Na styku stavajici a novych asfaltovych vrstev budou zfizeny asfaltové zalivky. Obrusna vrstva
bude profrézovana 40x20 mm, spara bude vyfoukana od zbytkl Zivice, budou pfedehfaty okolni
plochy, provede se zaliti modifikovanou asfaltovou zalivkou (dle CSN EN 14188-1) s pielivem
60 mm a provede se povapnéni.

+ Veskeré spary budou po vyfrézovani vycistény vyfoukanim a u modifikovanych asfaltovych
zalivek dojde k jejich povapnéni.

+ V8echny pouzité dilce a materidly musi splfiovat kvalitativni kritéria na odolnost proti
povétrnostnim vlivim, solim, tlaku, apod. podle pfislusnych norem a predpisu.

5.14. NASTUPISTE TRAMVAJOVE ZASTAVKY

vvvvvvv
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zastavkovych nastupist a chodnik pfilehajici k tramvajové trati.
« V ramci tohoto stavebeniho objektu bude upravena stavajici délka nastupnich hran zastavek na
pozadovanou délku 67,0m.

+ Zastavkové bezbariérové obrubniky budou Setrné demontovany a znovu osazené do sedlového
betonového loze C20/25-XF3 v tl. 150mm. Svislé spary nebudou vyplnény cementovou maltou.
Predpoklada se opétovné uziti 70% stavajicich obrub. Z divodu prodluzovani nastupnich hran
a nahrad za poSkozené obruby pfi bourani (30% ze stavajicich) je uvazovano také s novymi
zastavkovymi bezbariérovymi obrubniky s vyskou nastupni hrany 180mm.

+ Nastupni hrana bude vy3ky 200mm nad temenem kolejnice. Této vysSky bude dosazeno
bezbarierovymi zastavkovymi obrubniky s vySkou 180mm a zbyvajicich 20mm bude navySeno v
krytu mezi kolejnici a obrubou.

+ Nastupni hrany budou doplnény o kontrastni pas Siftky 200mm, tvofenym cementobetonovou
zamkovou dlazbou Cervené barvy bez plastikého povrchu.

« Budou zfizeny nové signalni pasy §. 800mm z cementobetonové zamkové dlazby cCervené

barvy s plastickou upravou pro nevidomé a slabozraké a to ve vzdalenosti 800mm od
oznacniku.

« V pfipadé vybourani stavajicich chodnikovych obrubnik(l budou tyto obrubniky nahrazeny
novymi ve stavajicim stavu. Budou uzity betonové obrubniky 1000x200x80mm uloZené do
betonového loze C20/25-XF3 v tl. 100mm v urovni dlazby chodniku (dle stavajiciho stavu).

o Tramvajova trat bude ohraniCena nové uloZzenymi stavajicimi kamennymi obrubami s
pfedpokladanou velikosti 1000x250x250mm uloZzenych do sedlového betonového loze
C20/25- XF3. Svislé spary budou vyplnény cementovou maltou MC 25-XF4 v tl. 5-10mm. V
mistech, kde ve stavajicim stavu nejsou uzity kamenné obrubniky budou nahrazeny novymi.

« Skladba obnovenych nastupist’
- Cementobetonova zamkova dlazba DL 60mm CSN 73 6131
(z betonu C35/45-XF4 dle CSN EN 206)
(zasyp spar kifemicitym piskem fr. 0/4mm)

- Loze z drceného kameniva fr. 0/8mm (4/8mm) L 30mm CSN 73 6131
- Stérkodrt fr. 0/32 SDn  min.200mm CSN 736126
(z betonu C35/45-XF4 dle CSN EN 206) CSN EN 13285

(Stérkodrt’ nebude zahlinéna)
- Pfehutnéna zemni plan
Konstrukce celkem min.290mm
¢ VSechny pouzité dilce a materidly musi splfiovat kvalitativni kritéria na odolnost proti
povétrnostnim vlivim, solim, tlaku, apod. podle pfislusnych norem a predpisi. Pro hmatovou
dlazbu bude pouzit material splnujici NV 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04 az 06.
5.15. BEZPECNOSTNI ZARIZENi
« Bezpecnostni zafizeni bude zastoupeno kamennymi obrubami vySku 150-180mm lemuijici
tramvajovou trat.
5.16. OPATRENi PRO OSOBY ZDRAVOTNE A TELESNE POSTIZENE

« V ramci tohoto SO je feSen tramvajovy svrSek a spodek, kde neni uvazovan pohyb osob
zdravotné a télesné postizenych.

+ Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vychazi jak z dispozic, moznosti a potfeb
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osob na voziku a osob s détskym ko&arkem, tak z dispozic a moznosti osob pouZzivajicich berle,
hole, choditka nebo jiné pomucky pro chlzi, téhotnych zen a osob doprovazejicich déti do tfi
let. Jedna se konkrétné o:

a) Vyskové rozdily pochozich ploch nesmi byt vys8i nez 20 mm.

b) Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.

5.17. OPATRENi PRO OSOBY SLABOZRAKE A NEVIDOME

« V ramci tohoto SO nebudou vyrazné upravovany chodniky a zastavky. Budou pouze obnoveny
kontrastni pasy z cementobetonové dlazby u nastupistnich hran.

+ Z duvodu prodlouzeni zastavek dojde k predlazdéni signalnich pasa pfi oznacniku zastavek.
« P¥irealizaci stavby musi byt veSkeré vykopu a zafizeni stavby znaceny dle 398/2009.

5.18. DOPRAVNIi ZNACENI

5.18.1. Vodorovné dopravni znac¢eni

+ Bude obnoveno vodorovné dopravni zanceni — V1a ,podélna ¢ara souvisla“ (0,250m); V15
,Napis na vozovce* (BUS); Napis ,POZOR TRAM* umistény z obou stran v ose pfechodu pred
vstupem do drahy.

+ Vodorovné dopravni znaCeni bude v prvni fazi bude vodorovné dopravni znaceni provedeno
pouze pomoci jednoslozkoveé barvy. V druhé fazi bude vodorovné dopravni znaceni provedeno
v plastu.

+ Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno dle platnych TP, zejména TP 65 — Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, pfipadné dle TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

5.18.2. Svislé dopravni znac¢eni

+ V ramci tohoto stavebniho objektu nebudou zfizovano ani odstarfiovano zadné nové svislé
dopravni znaceni.

+ V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k pfesunu svislého dopravniho znaceni 1J4d ,Zastavka
tramvaje“ s jizdnimi fady. Celkem budou pfesunuty 2 ks svislého dopravniho znaceni. Oznacni
bude zakotveno do nové zfiézenych zakladovych patek z betonu C25/30-XF4 (CSN EN 206).
Zakladova spary bude zfizena v nezamrzné hloubce (0,80m).

5.18.3. Navésti

« V ramci tohoto stavebniho objektu nebudou ruseny, pfesouvany ani nové osazeny Zadné
stavajici navésti.

5.19. UPRAVA INZENYRSKYCH SiTi

+ V pfipadé nédlezu inzenyrskych siti pfi stavbé, ktera neni uvedena ve vyjadfenich siti, bude
zfizena nova chranicka dle pozadavkl spract dotéenych siti.

« Stavajici inzenyrské sité — kabely, které budou pfi stavbé obnazeny, budou ulozeny pod

télesem tramvajové traté do délenych chraniek (pfedpoklad DN 150 z HDPE), konkrétni typ dle
pozadavkul spravce dotéené sité.

« Po dobu stavby budou pfistupna vSechna stavajici Soupatk, hydranty a Sachty.

+ Destova kanalizace DPO (majitel, spravce DPO, a.s.). V ramci tohoto objektu bude
rekonstruovano odvodnéni tramvajové traté s nové zfizovanou pfipojkou deStové kanalizace v
trase stavajici. Dale budou zfizeny nové revizni Sachty, hlavbni shéra¢ deStové vody a trativod.
Podrobné& popsano v odstavci 5.10. ODVODNENI.

+ Sdélovaci vedeni OK (majitel, spravce Ostravské komunikace, a.s.). V ramci tohoto
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stavebniho bude provedeno opétovné pfipojeni stavajicich kabeld SSZ Ostravskych
komunikaci, a.s. k novym detekénim smyckam v koleji DPO, a.s., v€etné zfizeni novych
ocelovych skfinék (320x185mm).

+ Sdélovaci vedeni CETIN, T-MOBILE (majite, spravce CETIN, Ceska tel. infrastruktura;
T - mobile czech republic, a.s.). V ramci tohoto stavebniho objektu budou proméreny optické
kabelové trasy pfed a po stavbé (v pfipadé pokud budou obnazeny) dle pozadavku spravce
dotcenych siti. Méfeni zajisti na vyzvu zhotovitele spravci dot€ené optické kabelové trasy.

+ Silové vedeni DPO (majitel, spravce — Dopravni podnik Ostrava, a.s.). V ramci tohoto
stavebniho objektu budou vyménény dotéené zpétné kabely mezi pfislusnou rozvodnou skfini
(121B) a kolejnicemi — budou pouzity 4 kabely YY1x240mm2 zapojené do ocelovych stfinék
zpétnych kabeld. Dale budou zfizeny nové ocelové skfifiky (800x200mm) pro napojeni
zpétnych kabell. Vodivé propojeni kolejnic v pficném sméru bude tvofeno z dvou ocelovych
pasovin o rozmérech 80/10mm, prochazejici pod patou kolejnic, v€etné navareni na patu
kolejnic. Vyrobu a instalaci zajisti na vyzvu zhotovitele DPO, a.s.

5.20. PRIPRAVA A UPRAVA UZEMi

5.20.1. Odstranéni humusu
¢ Odhumusovani ploch nebude provadéno.

5.20.2. Pokladka humusu

+ Rozrusené nezpevnéné plochy stavbou budou urovnany, ohumusovany v tloustce 150mm a
osety travni smési. Tyto plochy budou udrzovany 12 mésicu (6x pokos, odpleveleni, zalivka).

5.20.3. Pokladka humusu

+ P¥i rekonstrukci nedojde ke kaceni zadnych strom( ani kefli. Nebudou vysazovany Zadné nove
stromy. Zadné stromy nebudou chranény proti poSkozeni stavbou (dfevéné bednéni kolejm
kmen).

5.21. OBECNE
« Vesdkeré pouzité materialy musi byt pfedem odsouhlaseny objednatelem.

6. POZADAVKY NA ZPRACOVANIi NAVAZNE PROJEKTOVE
DOKUMENTACE

+ Pred stavbou bude zpracovana Vyrobné technicka dokumentace (VTD) na kolejové konstrukce.
Tuto dokumentaci zpracuje vyrobce kolejovych konstrukci.

Brno, éerven 2018 Vypracoval: Ing. Daniela PEKNICOVA

Kontroloval: Ing. Jifi JANIK
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