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Prehled pouzitych zkratek

CsD celostatni scitani dopravy

dB(A) decibel (vahové kritérium — filtr A koriguje naméfené hodnoty
akustického tlaku podle charakteristiky lidského ucha. Vahovy filtr A
je aproximaci kfivek stejné hlasitosti pro oblast nizkych hladin
akustického tlaku a je v mezinarodnim méfitku nejcastéji

pouzivan.)
HS hlukova studie
LaeqT ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T
NA nakladni automobil/y
NS navesové soupravy
NV narizeni vlady (nejcastéji mysleno NV ¢&. 272/2011 Sb.)
OA osobni automobilly
PHS protihlukova/é sténaly
RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
S, J,V, Z, sever, jih, vychod, zapad
SHZ stara hlukova zatéz (viz §2 pism. n) NV €. 272/2011 Sb.)
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1. Uéel zpracovani

Hlukova studie byla zpracovana na zakladé planovaného projektu ,PJD VySkovicka”.
Zamérem projektu je rekonstrukce tramvajové trasy v Ostravé, na ulici VySkovicka, v katastralnim
uzemi Zabfeh nad Odrou.

Ugelem hlukové studie posouzeni hlukové situace v zajmovém Uzemi pred realizaci zaméru,
zohlednéni stavu po realizaci zaméru a porovnani modelovanych hodnot hlukové zatéze
s pozadavky zakona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpisu,
resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky
hluku a vibraci.

2. Zakladni zdroje informaci a udaju
Predkladana hlukova studie byla zpracovana s pouzitim nasledujicich podklad:

e Projektova dokumentace ,,PJD VySkovicka“. Zpracoval: Ing. Daniel Karch, METROPROJEKT
Praha a.s., |. P. Pavlova 2/1786,120 00 Praha 2, 2019.

e Produktova brozura: ,System W-tram*, Vossloh Fastening Systems GmbH, 03/2015.
Dostupné z webu: <https://www.vossloh.com> [04.04.2019]

e Produktova brozura: ,ZELENA TRAMVAJOVA TRAT“ BRENS EUROPE, a.s., 01/2016.
Dostupné z webu: <https://www.brens.cz/> [04.04.2019]

o Clanek: ,Kolejovy absorbér hluku s funkci retence vody — Ostravska premiéra svétové
novinky“Jan Eisenreich, Plzef 10/2017, Védeckotechnicky sbornik CD ¢&. 44/2017,

o Bakalafska prace: ,Analyza kviliveho hluku od tramvajové dopravy a jeho viiv na okoli*.
Vypracovala: Tereza Prokopova, vedouci prace: prof. Ing. JAROSLAV SMUTNY, Ph.D., VUT
v Brné, 2013

e Cena dékana fakulty dopravni CVUT: Tramvajové traté v CR a jejich odhluénéni, Zpracoval:
Matéj Némecek, Ostrava 2012

e VALENTIN, Jan, Petr MONDSCHEIN, Michal VARAUS, Petr HYZL a Du$an STEHLIK.
Experimentalni poznatky s navrhem akustickych asfaltovych smési SMA LA a LOA. SILNICE
ZELEZNICE [online]. 2014 [cit. 2019-04-11]. ISSN 1803-8441. Dostupné z: http://www_silnice-
zeleznice.cz/clanek/experimentalni-poznatky-s-navrhem-akustickych-asfaltovych-smesi-sma-
la-a-loa/

e Mapové podklady: https://mapy.cz, https://www.google.cz, https://geoportal.gov.cz,
http://nahlizenidokn.cuzk.cz

e Celostatni séitani dopravy RSD - 2000, 2016 (https://www.rsd.cz)

e Udaje o &etnostech a typech tramvajovych vozil na ulici Vy$kovicka v roce 2000 a 2019,
Dopravni podnik Ostrava a.s. (Ing. Robert Hackenberg), emailova komunikace 8.4.2019

e Jizdni Fady tramvajovych linek, Dopravni podnik Ostrava a.s., Podébradova 494/2, Moravska
Ostrava, 702 00 Ostrava, 03/2019, Dostupné z webu: <https://www.dpo.cz/pro-cestujici/jizdni-
rady/jr-tram.htm|>

e Aktualni znéni legislativnich pfedpisu: zejména zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl a nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané
pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

e Programové vybaveni: HLUK+ v12.52 profil2_uzemi (leden 2019)

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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3. Popis zaméru

Pfedkladana hlukova studie byla zpracovana na zakladé planovaného projektu ,PJD
VySkovicka“. Zamérem projektu je rekonstrukce tramvajové trasy v Ostravé, na ulici VySkovicka,
v katastralnim uzemi Zabfeh nad Odrou.

Stavajici trat’ je z poloviny 60. let, v sou¢asné dobé v jiz nevyhovujicim stavu. Stavajici
konstrukce je na betonovych prazcich ve $térku. Kolejnice jsou k prazcim upevnény pomoci
pevnych podkladnic bez jakychkoli tlumicich prvkl. Kolejnice jsou po letech opotfebovany (na
pojizdéné ploSe se objevuji vinky, které jsou zdrojem hluku), rovnéz geometrie trati jiz neni
v optimalnim stavu, na trati jsou rizné propady, smérova vyboceni atd.

Realizaci zaméru dojde k obnové svrsku tramvajove trati v useku od kfizovatky Vyskovicka x
Pavlovova az po kfizovatku VySkovicka x Svornosti. Vyjimku tvofi usek trati v pfejezdu dlouhy cca
30 m, a to na Grovni kfizovatky Vyskovicka x Cujkovova, ktery bude fe$en v ramci jiného projektu.
Smeérove a vySkové vedeni trati bude zachovano, ¢etnosti dopravy (automobilové a tramvajové) na
ulici Vyskovicka se realizaci zaméru nezméni. Re$eny Usek tramvajové trati je schematicky
znazornén na obrazku nize.

v vors

Obrazek 1: Situace SirSich vztahu (zdroj podkladu: www.mapy.cz)
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V novém stavu se zméni konstrukce na zatravnénou pevnou jizdni drahu systému W-Tram.
Zakladni princip této konstrukce je montaz ,shora-dol(“, tzn. nejdfive je sméroveé i vySkové usazen
kolejovy rost véetné podkladnic a nasledné je realizovan betonovy podklad. Z divodu zatravnéni
nebude souvisla deska, ktera se bézné pouziva u toho typu konstrukce, ale podélné armované
betonové bloky s pfi€nymi propojkami. Tato konstrukce umozni realizovat az 35 cm mocnou vrstvu
zeminy, tudiz travnik bude Zivotaschopny. Zatravnéni bude sahat pod hlavu kolejnice, samotné
kolejnice budou opatfeny pryzovymi bokovnicemi. Podkladnice jsou plastové s pruznym

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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upevnénim. V zastavkach bude v kolejisti zatraviovaci dlazba. Se systémem W-Tram se poji vysSi
komfort cestovani diky optimalnimu vychyleni kolejnic a lepSimu rozloZeni svislé sily (kolejnice
nejsou pietéZzovany). Na kolejnice budou pfichyceny pryZzové bokovnice, pata kolejnic bude
obalena gumou. Podkladnice budou plastové, stejné jako hmozdinky v betonu. Upevnéni bude
realizovano pomoci pruznych svérek. Diky tomuto systému je Zelezniéni trat’ vice pruzna, dochazi
k lepSimu rozlozeni zatéze, lépe se prizpusobuje silam zplUsobenych jizdou vlaku, zvySuje se
odolnost proti pretrhnuti a naklopeni kolejnic. Diky komponentim z pryZze dochazi k utlumu vibraci
prenasenych celou strukturou trati, které jsou zpuUsobeny nerovnostmi koleji a kol.
K hlavnim vyhodam tohoto sytému patfi prodlouzeni Zivotnosti tramvajové traté, lepSi jizdni
komfort a zvy3eni bezpecnosti.

V mistech mimo prejezdy (mimo pojizdéné useky automobilovou dopravou) bude povrch

traté, ale také podstatné snizeni hlu€nosti (zejména snizenim odrazivosti povrchu).

Nize na obrazcich jsou znazornény priéné fezy rekonstruované tramvajové ftrati ve verzi
v pfejezdu a se zatravnénim.

Obrazek 2: PFiény Fez tramvajové trati v useku prejezdu (zdroj: Metroprojekt Praha a.s.)
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Obrazek 3: Pfiény Fez tramvajové trati v zatravnéném useku (zdroj: Metroprojekt Praha a.s.)
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4. Situace v zajmové lokalité

Posuzovana tramvajova trat prochazi intravilanem méstského obvodu Ostrava-Zabieh.
Popis zaméru véetné situacniho umisténi useku tramvajové traté, ktery je uréen k rekonstrukci, je
uveden v pfedchozi kapitole.

Stavajici hlukova situace

Posuzovana lokalita je intenzivné zatizena hlukem, pfedevSim hlukem emitovanym
z provozu dopravy (automobilové a tramvajove), minoritné pak stacionarnimi zdroji hluku, které
jsou predstavovany klimatizaénimi a vzduchotechnickymi jednotkami na budovach provozoven
obchodd, skladt &i objektt drobné vyroby a sluzeb. Vyznamnéjsi pramyslové zdroje nejsou v okoli
feSené trasy tramvajové traté umistény.

V zajmové lokalité bylo provedeno hlukové mapovani silnic jako soucast Ill. etapy
strategickeho hlukového mapovani v roce 2017, jehoz mapove vystupy jsou uvedeny nize dle
geoportalu Ministerstva zdravotnictvi CR (https://geoportal.mzcr.cz/SHM/):

Obrazek 4: Vyrez hlukové mapy (silnice) Ldvn — hlukovy ukazatel pro den-veé¢er-noc [dB]

‘e ' i ..
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kazatel pro noc [dB]
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Mimo vySe uvedenych zdroju je celkova hlukova situace v uzemi dotvafena hlukem
produkovanym vlastnim pobytem obyvatel v Uzemi napf. reprodukovana hudba, obecni tlampace,
provoz drobné techniky (vrtacky, flexy, apod.) pouzivané pro udrzbu nemovitosti. Jejich pusobeni
je kratkodobé a Casové nahodilé, pfevazné vSak jsou zdroje v provozu v denni dobé. Dle definice
stacionarnich zdroji hluku (NV €. 272/2011 Sb., § 2, pism. p) se vS8ak za stacionarni zdroje hluku
nepovazuji zdroje souvisejici s ¢innostmi spojenymi s bé&znym uZivanim bytu, bytového domu,
rodinného domu, stavby pro rodinnou rekreaci a pozemkud k nim nalezejicich, s vyjimkou zafizeni
pro vétrani a vytapéni.

Z hlediska dotCenych objektld definovanych dle § 30, odst. 3 zakona &. 258/2000 Sb.

v v

ul. Vyskovicka x ul. Pavlovova po kfizovatku ul. VySkovicka x ul. Svornosti, ve vzdalenosti cca 30-
50 m od osy komunikace ul. VySkovicka, nachazi po obou stranach nékolik vyskovych bytovych
domu.

Sb. resp. § 12 NV 272/2011 Sb. umistény vypoctové body hlukové studie. Body byly zvoleny dle
definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém uvedenych domd,
ktery je vyznamny z hlediska pronikani hluku zven&i do chranéného vnitfniho prostoru bytovych
domd, jakoz i funkéné obdobnych staveb. VySka vypoctu byla zvolena s ohledem na realnou vySku
jednotlivych podlazi objektd. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou
zvukovou vinu v mistech fasad rozhodnych pro pronikani hluku do vnitfniho chranéného prostoru
stavby (fasada s oknem).

Seznam a umisténi vypoctovych bodu je uveden v kapitole 6.2 predkladané hlukové studie.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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5. Zdroje hluku

5.1 Liniové zdroje hluku

Liniové zdroje hluku jsou v feSeném uzemi zastoupeny provozem individualni automobilové
dopravy (osobni i nakladni) a dopravy hromadné (tramvajova a autobusova). Realizaci zaméru —
rekonstrukci tramvajového svrsku traté se neolekava zména dopravni situace v posuzovaném
uzemi (resp. nedojde ke zméné Cetnosti dopravy, chovani motoristu i obyvatel a rovnéz bude
zachovano smérové i vySkové vedeni pozemnich komunikaci i tramvajové trati).

Z hlediska automobilové dopravy:

Cetnosti automobilové dopravy na pozemni komunikaci [11/4787 ul. Vyskovicka, byly pro
potfeby vypodtu hlukové zatéze ziskany z celostatniho s&itani dopravy RSD, a to séitani dopravy
provedené v roce 2000 (pro potieby vyhodnoceni tzv. staré hlukové zatéze) a v roce 2016. Pro
aproximaci poctu vozidel pro vyhledovy rok 2025 byly vyuzity rastové koeficienty dopravy
stanovené v souladu s aktualni metodikou TP225. Vypoctova rychlost vozidel v hlukovém modelu
byla zvolena na 50 km/h.

Obrézek 6: Cetnosti automobilové dopravy na komunikaci lll/4787 dle CSD RSD 2016 (zdroj:
www.rsd.cz)

®
[
=\
|
|
|
l
=]
Scitani dopravy 2016 — hodnoty RPDI [voz/24h]
Séitaci usek £ 7-2542
Komunikace €. 4787
TV (t&Zka motorova vozidla celkem) 1186
O (osobni a dodavkova vozidla) 18 431
M (jednostopa motorova vozidla) 100
5V (soucet viech vozidel) 19 717
» /6ll8 1 km
- . J/THT

Tabulka 1: Modelovana automobilova doprava na ul. Vyskovicka

CSDRSD | CSD RSD ﬁg‘é}’lif’e"ri‘;' Vypodet
rok 2000 rok 2016 dle TP225 rok 2025
OA | 19542 18531 1,10 20384
/4787 (s&. Usek 7-2542) | NA | 1506 1163 1,31 1524
NS 15 23 113 26
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Modelovy vypocCet byl proveden pro vypoctovy rok 2025, kdy se ma za to, zZe
rekonstruovana tramvajova trat bude v provozu.

Z hlediska hromadné dopravy:

Cetnosti provozu stavajici hromadné autobusové dopravy jsou zahrnuty v datech
z celostatniho séitani dopravy RSD. Cetnosti tramvajové dopravy byly stanoveny na zakladé
stavajicich jizdnich fadd a na zakladé dat, které poskytl Dopravni podnik Ostrava a.s. pro roky
2000 a 2019. Realizace zaméru nebude mit vliv na zménu Cetnosti tramvajové dopravy na
ul. VySkovicka. Z tohoto diivodu byly v hlukovém modelu, ve vyhledovém roce 2025, modelovany
Cetnosti tramvaji totozné jako v roce 2019.

Soucasti dat, které poskytl Dopravni podnik Ostrava a.s. byly i pouzivané typy souprav dle
jednotlivych linek. Tramvajovy provoz je zajiStovan pfevazné dvouvozovymi soupravami, pfi¢emz
linka €. 2, projizdéjici po ulici Vyskovickeé, je provozovana vyhradné tramvajemi typu KT8D5, jejichz
hlukové charakteristiky (a pocet podvozkl) se shoduji s dvouvozovou soupravou (tedy 4 dvouosé
podvozky), v modelu je tedy jedna tramvaj KT8D5 povazovana za soupravu, nikoli solo viiz. Linky
3 a 13. vroce 2000 byly provozovany jako solo vozy typu T3 a linky 11 a 15 jsou v souCasnosti
provozovany za pomoci solo voz( typu T3 a Vario LF. Protoze hlukovy model neumoznuje
souCasné zadani poctu solo vozu a souprav, byly vzhledem k pfevaze tramvajovych souprav na
ulici Vy3kovicka, vS8echny tramvaje modelovany jako dvouvozové soupravy. Pro potieby
vyhodnoceni staré hlukové zatéze na ul. Vyskovicka byla vyuzita data o ¢etnostech spoju v roce
2000.

Tabulka 2: Cetnosti tramvajové dopravy na ul. Vys$kovické v roce 2000

Nl smér Zabreh
smér Vyskovice .
vodarna

DEN NOC DEN NOC Typ soupravy
linka 2 122 28 127 24 Souprava KT8D5
linka 3 48 8 49 3 Solo T3
linka 7 42 14 43 13 Souprava T3
linka 11 46 7 48 5 Souprava K2
linka 13 47 12 45 11 Solo T3
celkem 305 69 312 56

Tabulka 3: Cetnosti tramvajové dopravy na ul. Vyskovicka v roce 2019 (2025)

. e smér Zabreh
smér Vyskovice .
voddrna

DEN NOC DEN NOC Typ soupravy
linka 2 91 16 92 18 Souprava KT8D5
linka 6 38 4 38 5 Souprava Astra/Trio
linka 7 75 20 87 17 Souprava T3/Stadler
linka 11 85 18 86 16 Solo T3/Vario LF
linka 15 65 5 65 6 Solo T3/Vario LF
celkem 354 63 368 62
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5.2 Plosné zdroje hluku

Za plosSny zdroj hluku Ize v posuzovaném uUzemi povazovat parkovaci plochy, které se
nachazeji v blizkosti bytovych domu. Vzhledem k velkym intenzitdm dopravy (automobilové
i zeleznicni) na ul. VySkovicka byly parkovaci plochy v hlukovém modelu zanedbany a ploSné
zdroje hluku nebyly v ramci pfedkladané hlukové studie feSeny.

5.3 Pramyslové zdroje hluku

Primyslové stacionarni zdroje v posuzované lokalité jsou predstavovany klimatizacnimi
a vzduchotechnickymi jednotkami na budovach provozoven obchodu, skladl &i objektd drobné
vyroby a sluzeb. VyznamnéjSi primyslové zdroje nejsou v okoli feSené trasy tramvajové linky
umistény. Proto nebyly v ramci pfedkladané hlukové studie samostatné feseny.
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6. Vypocet ekvivalentnich hladin hluku
6.1 Zadani hlukové studie

Cilem hlukové studie bylo posouzeni hlukové situace v zdjmovém uUzemi pfed realizaci
zaméru, zohlednéni stavu po realizaci zaméru (rekonstrukce tramvajové svrSku na ul. VySkovicka)
a porovnani modelovanych hodnot hlukove zatéZe s pozadavky zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané
vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich pfedpisu, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci. V hlukové studii je popsan
a zhodnocen vliv dopravy na ul. VySkovicka na hlukovou situaci v okoli.

Vzhledem k tomu, Ze v nastaveni hlukového modelu neni mozno pfesné zohlednit pouzitou
technologii nového tramvajového svrsku (systém W-Tram a zatravnéné Useky), byl v ramci vypocta
hlukového modelu feSen pouze stavajici vypoltovy stav bez realizace zaméru — STAV 0 ve
vypocétovém roce 2025. Zohlednéni realizacniho stavu véetné realizace zaméru — STAV 1
v roce 2025 je dodatecné provedeno v kapitole 7.2.

Na zakladé prfedpokladu intenzivniho dopravniho zatizeni komunikace ul. Vyskovicka byla
samostatnym vypocétem ovéfena hlukova zatéz lokality pfed 1.1.2001, resp. byla ovéfena moznost
pouZziti korekce pro starou hlukovou zatéz +20 dB (splnéni podminky dle § 12, odst. 6) NV
€. 272/2011 Sb.).

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku byl proveden pro celou denni dobu Laeg,1sn
(6:00 — 22:00 hod) a celou no&ni dobu Laegsh (22:00 — 6:00 hod).

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programoveého vybaveni HLUK+, verze
12.52 profi (leden 2019). Odchylku vypoctu Ize oekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Mimo vlastnich zdroji hluku byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni charakteristika
zadjmové lokality a jeji objektova zastavénost. V zajmovém Uzemi se nachazi velké mnozstvi
stavebnich objektl. VSechny objekty nemohly byt sou€asti hlukové studie modelovany, proto byly
objekty vyznaCeny pouze v okoli vypoltovych bodd. Diky tomuto feSeni muize dochazet
k nadhodnoceni hodnot hluku (pribéhu pasem izofon) v mistech kde jiz objekty nejsou
modelovany a ve skuteCnosti se zde objekty nachazi a hluk by jimi byl tlumen. V mistech
vypoctovych bodl ktomuto efektu nedochazi (jedna se o prvni linii objektd, ktera je vzdy
zakreslena), zkresleni pribéhu pasem izofon se nachazi ve vétSich vzdalenostech od komunikaci,
kde jiz objektova zastavba neni vyznacena (druha/tfeti fada objektd od komunikace), resp. ze
priubéh pasem izofon ve volném terénu nebude s tak Sirokym zasahem a bude vice tlumen
avizovanymi nevyznaCenymi objekty. Ktomuto efektu bude dochazet i diky Casteéné
bagatelizovanému vyznaceni vzrostlych dfevin, které se sice v Uzemi nachazeji, aviak — pfevazné
se jedna o solitérni stromy a nizké kefe v blizkosti bytovych domu. Terén posuzované lokality byl
modelovan jako odrazivy, nebot se zde nachazi velké mnozstvi zpevnénych ploch.

Pro zvySeni pfesnosti modelu byl cely model uzemi feSen ve 3D, tj. s vyznacenim vrstevnic
dle dat Ceského uFadu zeméméfického a katastralniho (CUZK) s vyskovym krokem 2 m, resp. ve
vybranych mistech s krokem 1 m a dle dat z geodetického zaméreni, které bylo soucasti
projektové dokumentace. Automobilové komunikace byly feSeny po jednotlivych dopravnich
pruzich, tramvajova linka byla feSena v ose komunikace.
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6.2 Volba vypoctovych bodu

Volba umisténi vypoctovych bodl vychazi z umisténi objektll obytné zastavby (venkovni
chranény prostor staveb). Vypoctové body byly umistény dle pozadavku § 30 zakona &. 258/2000
Sb. resp. §12 NV ¢&. 272/2011 Sb. Vypoctové body byly u objektd nejblizSi obytné zastavby
umistény dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém
uvedenych domdl. Vyska vypoétu byla provedena rizné pro ruzné typy objektd a to
v pfedpokladanych vyskach jednotlivych nadzemnich podlazich.

Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu. Vypodcty byly
provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu v denni (6:00 — 22:00 hod)
a nocni (22:00 — 6:00 hod) dobé.

Zvolené vypoctové body:

Vypoctova
hladina m n.t.
3,0 . ,
1 9.0 Pavlovova | 1628/71 2015 objekt k bydleni
4,0
2 15,0 2607/66 3008 bytovy ddm
26,0
3,0
3 12,0 2578/77 2717 bytovy diim
21,0
3,0 Ly
4 12,0 2555/g | Z3breh nad Odrou | 5, bytovy dim
[714305]
21,0
3,0
5 12,0 2591/93 2707 bytovy diim
21,0
3,0 o . ,
6 9.0 Kosmonautd | 2241/1 3446 objekt k bydleni
3,5
7 6,0 Vyikovicka |2275/125 3292 | objekt k bydleni
11,0

v

VB ulice ¢.p. Katastralni izemi | Parc. €. Typ objektu

Vyskovicka

Na obrazcich nize jsou uvedeny snimky jednotlivych obytnych objektd, u nichz byly
vypoctové body umistény a dale pfehledna situace posuzované lokality s vyznadenim vSech
zvolenych vypoctovych bodu. Zdroj fotografii: www.mapy.cz.
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Obrazek 7: Vypoctovy bod €. 1 _ Obrazek 8: Vypoctovy bod ¢. 2

Obrazek 13: Vypocétovy bod ¢. 7
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Obrazek 14: Zajmova lokalita s vyznaéenim vypoctovych bodi, pohled cca od JV
(zdroj podkladu: www.mapy.cz)

- !
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6.3

Podminky vypoctu
Vysledky hlukového modelu plati za téchto podminek:

Cilem hlukové studie je posouzeni hlukové situaci v zajmovém Uzemi pred realizaci zaméru
a zohlednéni stavu po realizaci zaméru (rekonstrukce tramvajové svrsku na ul. Vy3kovicka)
Smérové a vysSkové vedeni trasy tramvajové trati a automobilové komunikace na
ul. Vyskovicka nebude realizaci zaméru doteno, rovnéz nedojde k ovlivnéni ¢etnosti dopravy
(tramvajové a automobilové).

Cetnosti modelované automobilové dopravy, véetné jejiho &lenéni na den/noc, byly prevzaty
z celostatniho séitani dopravy RSD v roce 2016.

Pro potfeby ovéfeni moznosti pouziti SHZ bylo vyuZito etnosti z CSD RSD 2000.

NavySeni Cetnosti dopravy na vypoctovy rok je provedeno automaticky programem HIuk+
v12.52 profi (leden 2019) dle implementovanych metodik napf.:

o metodicky material "Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011"

o aktualni verze technickych podminek TP 189 (ll. vydani), TP219 a TP 225

Mimo automobilové dopravy byl modelovan provoz tramvaji. Cetnosti tramvajovych linek
vroce 2000, vCetné pomérového rozlozeni z hlediska denni a noéni doby a typu
tramvajovych voz( v roce 2000 a 2019, byly ziskany z dat, které poskytl Dopravni podnik
Ostrava a.s.. Cetnosti tramvaji pro rok 2019 byly ziskany z aktualnich jizdnich Fadu.
Vyska vypoctu byla provedena rGzné pro rizné typy objektd, u nichz byly vypoctové body
umistény, a to ve vyskach jednotlivych nadzemnich podlazi — viz tabulku v kapitole 6.2.
Vypocdty byly provedeny pro denni (6:00 — 22:00 hod) a no¢ni (22:00 — 6:00 hod) dobu.
Vyhodnoceni vysledk(l pfedkladané studie bylo provedeno jednak vzajemné mezi
modelovanymi stavy a jednak bylo vyhodnoceni provedeno vuéi hygienickym limitdm dle
pozadavkl aktualniho znéni zakona &. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdé&jSich pFedpisu, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci.

Na zakladé pfedpokladu intenzivniho dopravniho zatizeni komunikace ul. VySkovicka byla
samostatnym vypocétem ovéfena moznost pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz +20 dB
(splnéni podminky dle § 12, odst. 6) NV &. 272/2011 Sb.)

VnéjSi prostredi, ve kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, bylo vzhledem mnoZstvi
zpevnénych ploch modelovano jako odrazivé. Zeleri nebyla v modelu explicitné vyznacena
Prostfedi modelu bylo upraveno vyznagenim vrstevnic dle dat Ceského Gfadu zemé&délského
a katastralniho a také dle dat z geodetického zaméfeni, které bylo soucasti projektové
dokumentace.

Modelovani situace a vypoCty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK+,
v12.52 profi (leden 2019). Odchylku vypoctu Ize o¢ekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Pfi vyhodnoceni modelovych vysledkd byly pouzity vysledky studii a nejmodernéjSich
technickych moznosti feSeni kolejovych svrSkG feSici moznosti snizeni hluku z provozu
tramvajovych trati a reflektujici pouZiti novych tramvajovych souprav Stadler.
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6.4 Terminologie a pripustné hodnoty hluku

Legislativa stanovujici nejvyssi pripustné hladiny hluku

Legislativni ramec feSené problematiky, spolu s pozadavky na nejvySSi pfipustné hladiny
hluku jsou stanoveny zejmeéna:

e zakonem ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpisl; Dil 6 —
Ochrana pfed hlukem, vibracemi a neionizujicim zafenim; Hluk a vibrace; § 30-34
e nafizenim vilady &. 272/2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci ve
znéni pozdéjSich predpisu
08§11 Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich prostorech staveb
0812 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Hvyaq. limit pro provoz silni¢ni dopravy:

V mistech oCekavaného pusobeni hluku z provozu automobilové dopravy na komunikaci
[Il. tfidy ul. VySkovicka je hygienicky limit stanoven s pouzitim korekce dle sloupce 2), pfiloha 3,
¢ast A, tabulky €. 1 dle NV €. 272/2011 Sb. Korekce ma hodnotu +5 dB. Mimo tuto korekci se v
nocni dobé, pro chranény venkovni prostor staveb vztahuje dalSi korekce -10 dB.

Laeq, 16h, pen = 50 + 5 =55 dB
Laeqsh noc =50 +5—10 =45 dB

Vysledny hyg. limit pro hluk z provozu tramvajové dopravy:

Pro stanoveni hygienického limitu pro feSenou problematiku je pro hluk z provozu dopravy
na zelezni€nich drahach mimo ochranné pasmo drahy pouZzita korekce dle sloupce 2) NV ¢&.
272/2011 Sb. Dale je pouzita korekce pro no¢ni dobu, ktera &ini -5 dB.

Laeg, 16h, beEn = 50 + 5 =55 dB
Laeg, sh,0en =50 + 5 -5 =50 dB

Pro stanoveni hygienického limitu pro feSenou problematiku je pro hluk z provozu dopravy
na zelezni¢nich drahach v_ochranném pasmu drahy pouzita korekce dle sloupce 3) NV ¢&.
272/2011 Sb. Dale je pouzita korekce pro no€ni dobu, ktera &ini -5 dB.

Laeg, 16h, beEn = 50 + 10 = 60 dB
Laeg, sh,pen =50 + 10 - 5 =55 dB

Na zakladé predpokladu intenzivniho dopravniho zatiZzeni komunikace ul. Vyskovicka byla
samostatnym vypoétem ovéfena moznost pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz +20 dB
(splnéni podminky dle § 12, odst. 6) NV &. 272/2011 Sb.). Na zakladé vysledk( uvedenych
v kapitole 7 Ize konstatovat, ze podminky pro uplatnéni hyg. limitu s korekci pro starou hlukovou
zatéz byly splnény ve vSech zvolenych vypoctovych bodech a vysledny hygienicky limit pro hluk
Z provozu automobilové dopravy po zapocteni této korekce Cini:

L aeq, 16n, pen = 50 + 20 = 70 dB

L aeq, 8h,noc =50 + 20 - 10 = 60 dB

a vysledny hygienicky limit pro hluk z provozu tramvajové dopravy Cini:

L aeg, 16n, pen = 50 + 20 = 70 dB

Laeg, 8h,noc =50 + 20 - 10 = 65 dB
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7. Vysledky modelového vypocétu Sireni hluku

7.1 Hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni
hladiny akustického tlaku byly vyhodnoceny ve zvolenych vypoctovych bodech umisténych
u objektt nejblizS§i obytné zastavby, jakozto chranénych objektl venkovniho prostoru staveb
definovaného dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich
predpisu. Na obrazku nize je zobrazena zajmova lokalita v hlukovém modelu.

Obrazek 15: 3D model feSeného tuzemi v programu Hluk+, pohled cca od jihu

Vysledky modelového vypoctu jsou uvedeny nize ve formé grafické, ktera znazorriuje pribéh
pasem izofon ve vySce 2 m nad terénem a dale ve formé tabulkové, ve které jsou uvedeny
konkrétni modelované hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku v jednotlivych vypoc&tovych
bodech a vySkach s pfesnosti na desetinu decibele, zvlast pro automobilovou a zvlast pro
tramvajovou dopravu. Pro grafickou formu byla ke znazornéni pribéhl pasem izofon zvolena
vySka 2 metry nad terénem reprezentujici vySku osob pohybujicich se v uzemi.

Vzhledem k tomu, Ze v nastaveni hlukového modelu neni mozno pfesné zohlednit pouzitou
technologii nového tramvajového svrsku (systém W-Tram a zatravnéné Useky), byl v ramci vypocta
hlukového modelu FeSen pouze stavajici vypoctovy stav bez realizace zaméru — STAV 0 ve
vypocétovém roce 2025. Zohlednéni realizaCniho stavu véetné realizace zaméru — STAV 1
v roce 2025 je dodatecné provedeno v kapitole 7.2.

Na zakladé predpokladu intenzivniho dopravniho zatizeni komunikace ul. VySkovicka byla
samostatnym vypocétem ovéfena hlukova zatéz lokality pfed 1.1.2001, resp. byla ovéfena moznost
pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz +20 dB (spinéni podminky dle § 12, odst. 6) NV
¢. 272/2011 Sb.).

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava



190008, Pevna jizdni draha (PJD) VysSkovicka
Hlukova studie Strana 20/ 26

Obrazek 16: Prubéh pasem izofon Laeq,16n.den [dB] — vyp. rok 2025, DEN, 2,0 m n.t.
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Tabulka 4: Vysledky hodnot Lxeq ze silni¢ni dopravy

Vliv silni€éni dopravy | Vliv silnicni dopravy Rozdil hodnot
VB Vypoctova hladina v roce 2000 v roce 2025 (rok 2025 - 2000)
m n.t. DEN NOC DEN NOC DEN NOC
Laeqg, 16h Laeq, 8h Laeq, 16h Laeq, 8h Laeqg, 16h Laeq, 8h
1 3,0 57,7 49,2 56,6 48,4 -1,1 -0,8
9,0 57,7 49,2 56,6 48,4 -1,1 -0,8
4,0 60,5 52,0 59,4 51,3 -1,1 -0,7
2 15,0 60,5 52,0 59,4 51,3 -1,1 -0,7
26,0 60,5 52,0 59,4 51,3 -1,1 -0,7
3,0 62,0 53,4 60,8 52,7 -1,2 -0,7
3 12,0 62,0 53,4 60,8 52,7 -1,2 -0,7
21,0 62,0 53,4 60,8 52,7 -1,2 -0,7
3,0 60,6 52,0 59,5 51,3 -1,1 -0,7
4 12,0 60,6 52,0 59,5 51,3 -1,1 -0,7
21,0 60,6 52,1 59,5 51,3 -1,1 -0,8
3,0 63,4 54,9 62,3 54,1 -1,1 -0,8
5 12,0 63,1 54,6 62,0 53,8 -1,1 -0,8
21,0 63,1 54,6 62,0 53,8 -1,1 -0,8
6 3,0 62,9 54,3 61,8 53,6 -1,1 -0,7
9,0 62,8 54,3 61,7 53,5 -1,1 -0,8
3,5 65,1 56,6 64,0 55,8 -1,1 -0,8
7 6,0 65,1 56,6 64,0 55,8 -1,1 -0,8
11,0 65,1 56,6 64,0 55,8 -1,1 -0,8
Tabulka 5: Vysledky hodnot Lxeq z tramvajové dopravy
Vliv tramvajové Vliv tramvajové Rozdil hodnot
VB Vypoctova hladina | dopravy v roce 2000 | dopravy v roce 2025 | (rok 2025 - 2000)
m n.t. DEN NOC DEN NOC DEN NOC
Laeq, 16h Laeq, 8h Laeq, 16h Laeq, 8h Laeq, 16h Laeq, 8h
1 3,0 56,6 52,4 57,4 52,6 0,8 0,2
9,0 56,5 52,4 57,4 52,6 0,9 0,2
4,0 58,0 54,1 58,6 54,0 0,6 -0,1
2 15,0 58,0 54,1 58,6 54,0 0,6 -0,1
26,0 58,0 54,1 58,6 54,0 0,6 -0,1
3,0 59,2 55,3 59,9 55,3 0,7 0
3 12,0 59,2 55,3 59,9 55,3 0,7 0
21,0 59,2 55,3 59,9 55,3 0,7 0
3,0 57,9 54,0 58,6 54,0 0,7 0
4 12,0 58,0 54,1 58,7 54,0 0,7 -0,1
21,0 58,0 54,1 58,7 54,1 0,7 0
3,0 60,4 56,4 61,0 56,4 0,6 0
5 12,0 60,3 56,3 61,0 56,4 0,7 0,1
21,0 60,3 56,3 61,0 56,4 0,7 0,1
6 3,0 60,1 56,1 60,8 56,1 0,7 0
9,0 60,0 56,0 60,7 56,1 0,7 0,1
3,5 61,7 57,7 62,4 57,8 0,7 0,1
7 6,0 61,7 57,7 62,4 57,8 0,7 0,1
11,0 61,7 57,7 62,4 57,8 0,7 0,1
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7.2 Zhodnoceni vysledku

Jak jiz bylo vySe uvedeno hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych
v kapitole 6.3. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku byly vyhodnoceny ve zvolenych vypoctovych
bodech umisténych u objektl nejblizSi obytné zastavby, jakozto chranénych objektd venkovniho
prostoru staveb definovaného dle §30 zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve
znéni pozdéjSich predpisu. Vysledky modelového vypoctu jsou uvedeny v pfedchozi kapitole ve
formé grafické, ktera znazorfiuje pribéh pasem izofon ve vySce 2 m nad terénem a dale ve
formé tabulkove, ve které jsou uvedeny konkrétni modelované hodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v jednotlivych vypoctovych bodech a vySkach s presnosti na desetinu decibele,
zvlast pro automobilovou a zvlast pro tramvajovou dopravu.

Na zakladé modelovanych vysledkl Ize konstatovat, ze:

Z hlediska automobilové dopravy

Z vysledku uvedenych v pfedchozi kapitole je patrné, Ze ve vypocétovém roce 2025 by na
zakladé hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku s pouzitim korekce pro
komunikaci Ill. tfidy (Laeq, 16h, pen = 55 dB, Laeqsnh, noc = 45 dB), dochazelo k jeho prekracovani, a to
ve vSech zvolenych vypoétovych bodech, v denni i noéni dobé. Samostatnym vypoctem byla
ovéfena moznost pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz +20 dB (spInéni podminky dle § 12,
odst. 6) NV &. 272/2011 Sb.). Na zakladé porovnani modelovanych hodnot Ize konstatovat, ze
korekci pro starou hlukovou zatéz Ize uplatnit a vysledny hygienicky limit €ini (Laeqg, 16h, pen = 70 dB,
Laeq,sh, Noc = 60 dB). VeSkeré modelované hodnoty Laeq z automobilové dopravy spliuji hygienicky
limit s pouzitim korekce pro SHZ.

Z hlediska tramvajové dopravy

Z vysledku uvedenych v pfedchozi kapitole je patrné, Ze ve vypoctovém roce 2025 by na
zakladé hygienického limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku s pouzitim korekce dle sloupce
2) NV &. 272/2011 Sb. pro provoz dopravy na drahach (Laeq, 16h, pen = 55 dB, Laegsh, noc = 50 dB),
dochazelo k jeho pfekracovani, a to ve vSech zvolenych vypoc¢tovych bodech, v denni i no¢ni
dobé. Samostatnym vypoctem byla ovéfena moznost pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz
+20 dB (spInéni podminky dle § 12, odst. 6) NV & 272/2011 Sb.). Na zakladé porovnani
modelovanych hodnot Ize konstatovat, Ze korekci pro starou hlukovou zatéz Ize uplatnit a vysledny
hygienicky limit €ini (Laeg, 16n, pen = 70 dB, Laeqsn, noc = 65 dB). VeSkeré modelované hodnoty Laeq
z tramvajové dopravy splfiuji hygienicky limit s pouzitim korekce pro SHZ.

Pfrestoze hygienicky limit hladiny akustického tlaku bude v pfipadé uplatnéni korekce pro
starou hlukovou zatéZ dodrzen i pro tramvajovou dopravu ve vSech vypoctovych bodech, byl
autorem predkladané hlukové studie ve vysledcich zohlednén vliv rekonstrukce tramvajového
svrSku na celkovou hlukovou situaci v posuzované lokalité.

Vzhledem Kk limitdm modelu modelového programu HIluk+! jsou technicka opatfeni na
tramvajovém svrSku pro realizaCni stav véetné realizace zaméru — STAV 1 v roce 2025 feSena
dodateCnym zapocitanim hodnoty ofekavaného utlumu hluku oproti béZznym (tj. modelovanym)
hodnotam Laeq. U tramvajové trati je pouzita hodnota korekce -4,0 dB, ktera zohledriuje pouziti
pruzného ulozeni kolejového svrSku (antivibracni rohoze — pfi rekonstrukci ul. Nadrazni bylo
jednostrannym opatfenim na kolejovém svrSku dosazeno prokazatelné snizeni hluku o 4 dB),
pouziti travnich past v okoli ana tramvajové ftrati (vyznamné sniZeni odrazivosti a zvySeni
pohltivosti hluku — pfi zkuSebnim provozu zatravnéné trati v centru Ostravy na Frydlantskych
mostech doslo k primérnému utlumu o 5 dB). Korigované vysledky jsou uvedeny v tabulce nize:

1 Modelovaci program pracuje s béznymi kolejovymi svrsky.
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Tabulka 6: Predpokladané vysledky hodnot L..q z tramvajové dopravy pred rekonstrukci
(STAV 0) a po rekonstrukci (STAV 1) tramvajového svrsku

Vliv tramvajové Vliv tramvajové
L e, dopravy v roce 2025 dopravy v roce 2025
vo ot | ey M| ™ vy

DEN NOC DEN NOC
I-Aeq, 16h I-Aeq, 8h I-Aeq, 16h I-Aeq, 8h

1 3,0 57,4 52,6 53,4 48,6
9,0 57,4 52,6 53,4 48,6

4,0 58,6 54,0 54,6 50,0

2 15,0 58,6 54,0 54,6 50,0
26,0 58,6 54,0 54,6 50,0

3,0 59,9 55,3 55,9 51,3

3 12,0 59,9 55,3 55,9 51,3
21,0 59,9 55,3 55,9 51,3

3,0 58,6 54,0 54,6 50,0

4 12,0 58,7 54,0 -4,0 54,7 50,0
21,0 58,7 54,1 54,7 50,1

3,0 61,0 56,4 57,0 52,4

5 12,0 61,0 56,4 57,0 52,4
21,0 61,0 56,4 57,0 52,4

6 3,0 60,8 56,1 56,8 52,1
9,0 60,7 56,1 56,7 52,1

3,5 62,4 57,8 58,4 53,8

7 6,0 62,4 57,8 58,4 53,8
11,0 62,4 57,8 58,4 53,8

Pfi dodrZeni projek&né deklarovanych technickych opatfenich na tramvajovém svrsku, resp.
realizaci moderniho kolejového feseni (zatravnéna plocha tramvajového svrdku, upevnéni kolejnic
pruznymi svérkami, dopInéni konstrukéni vrstvy antivibraéni rohozi a umisténi pryzové podlozky
pod patu kolejnice bude dosazeno ubytku hluku, ktery je emitovan tramvajovou dopravou.

DalSiho snizeni hluku v lokalit¢é by bylo mozno dosahnout zavedenim modernich
tramvajovych souprav na vS8echny tramvajové linky v uzemi, napf. typ Stadler (ti§Si az o 12 dB
oproti starym typim tramvaiji), které zacal Dopravni podnik Ostrava a.s. vyuzivat od roku 2018
nebo napf. pravidelnym brouSenim pojizdéné hlavy kolejnic, kdy je mozno dosahnout utlumu az 6-
12 dB. U silniéni automobilové dopravy Ize napf. doporudit pouziti nizkohluénych asfaltl napf.
VIAPHONE®, SMA 8S LA? nebo jiny s obdobnymi vlastnostmi (povrch se sniZzenou hlu¢nosti).

V tabulce niZe jsou uvedeny vysledky celkového hlukového zatizeni v lokalité a kvantifikace
vlivu realizace zaméru.

2 Pri pouziti tohoto typu povrchu vozovky lze oéekavat snizeni hluku az occa 4-8 dB oproti béznému
povrchu. (ZDROJ: http://www.sdruzeni-silnice.cz) — viz pfilohu hlukové studie.
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Tabulka 7: Celkovy hluk emitovany dopravou v roce 2025, STAV 0 x STAV 1

Rozdil hodnot
vg | V¥POttové hiadina Celk- Laeq =STAVO | Celk. Laeq = STAV 1 (STAV 0 x STAV 1)
m n.t. DEN NOC DEN NOC DEN NOC
Laeqg, 16h Laeq, 8h Laeq, 16h Laeq, 8h Laeqg, 16h Laeq, 8h

1 3,0 60,0 54,0 58,3 51,5 -1,7 -2,5
9,0 60,0 54,0 58,3 51,5 -1,7 -2,5

4,0 62,1 55,9 60,6 53,7 -1,5 -2,2

2 15,0 62,1 55,9 60,6 53,7 -1,5 -2,2
26,0 62,1 55,9 60,6 53,7 -1,5 -2,2

3,0 63,4 57,2 62,0 55,1 -1,4 -2,1

3 12,0 63,4 57,2 62,0 55,1 1,4 2,1
21,0 63,4 57,2 62,0 55,1 1,4 21

3,0 62,0 55,8 60,7 53,7 -1,3 -2,1

4 12,0 62,1 55,9 60,7 53,7 1,4 2,2
21,0 62,1 55,9 60,7 53,8 -1,4 -2,1

3,0 64,7 58,4 63,4 56,3 -1,3 -2,1

5 12,0 64,5 58,3 63,2 56,2 -1,3 -2,1
21,0 64,5 58,3 63,2 56,2 -1,3 -2,1

6 3,0 64,3 58,0 63,0 55,9 -1,3 -2,1
9,0 64,3 58,0 62,9 55,9 -1,4 -2,1

3,5 66,3 59,9 65,1 57,9 -1,2 -2,0

7 6,0 66,3 59,9 65,1 57,9 -1,2 -2,0
11,0 66,3 59,9 65,1 57,9 -1,2 -2,0

Na zakladé hodnot uvedenych v tabulce vySe lze konstatovat, Ze i pfes vysoké intenzity
automobilové dopravy na ul. VySkovicka se rekonstrukce tramvajového svrsku projevi jako celkové
ZlepSeni hlukové situace v denni dobé o cca 1,7 dB ve vypocétovém bodé 1 a ve stejném bodé
0 2,5 dB v noéni dobé.

Je nutno zdUraznit, Ze hodnota korekce je pouze pfedpokladana, a vychazi z dat, které byly
publikovany ve studiich na zékladé jiz realizovanych konkrétnich feSeni. Pro detailni vyhodnoceni
by bylo nutno v lokalité provést hlukové méfeni pfed a po vlastni realizaci zaméru.

Ackoliv  vzhledem kuvedenym vysledkim samostatnych ~modeld tramvajového
a automobilového provozu se ukazuje, zZe po realizaci zaméru dojde v celkové hodnoté
emitovaného hluku ke zlepSeni, pfesto by nebyl hygienicky limit pro hluk z tramvajové dopravy
s pouzitim korekce dle dle sloupce 2) NV &. 272/2011 Sb. (resp. bez korekce pro starou hlukovou
zatéz) ve vypoctovych bodech 3, 5, 6 a 7 vdenni a no¢ni dobé a ve vypottovém bodé 4, ve
vySSich patrech, v no¢ni dobé dodrzen.

V kone¢ném dlsledku l|ze konstatovat, Zze hygienické limity pro hluk z automobilové
i tramvajové dopravy, s pouZitim korekce pro starou hlukovou zatéZ, jsou a budou dodrZzeny ve
vSech vypoctovych bodech v denni i no¢ni dobé.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava



190008, Pevna jizdni draha (PJD) VysSkovicka
Hlukova studie Strana 25/ 26

8. Zaver

Cilem hlukové studie bylo posouzeni hlukové situace v zajmovém Uzemi pfed realizaci
zaméru, zohlednéni stavu po realizaci zaméru (rekonstrukce tramvajové svrsku na ul. VySkovicka)
a porovnani modelovanych hodnot hlukoveé zatéZze s pozadavky zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané
vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich pfedpisu, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011
Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci. V hlukové studii je popsan
a zhodnocen vliv dopravy na ul. Vy8kovicka na hlukovou situaci v okoli.

Vzhledem k tomu, ze v nastaveni hlukového modelu neni mozno pfesné zohlednit pouzitou
technologii nového tramvajového svrsku (systém W-Tram a zatravnéné Useky), byl v ramci vypocta
hlukového modelu feSen pouze stavajici vypoctovy stav bez realizace zaméru — STAV 0 ve
vypocétovém roce 2025. Zohlednéni realizaniho stavu véetné realizace zadméru — STAV 1
v roce 2025 je dodatecné provedeno v kapitole 7.2.

Na zakladé pfedpokladu intenzivniho dopravniho zatizeni komunikace ul. VySkovicka byla
samostatnym vypocétem ovéfena hlukova zatéz lokality pfed 1.1.2001, resp. byla ovéfena moznost
pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz +20 dB (splnéni podminky dle § 12, odst. 6) NV &.
272/2011 Sb.).

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku byl proveden pro celou denni dobu Laeq,isn
(6:00 — 22:00 hod) a celou no&ni dobu Laegsh (22:00 — 6:00 hod).

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programoveho vybaveni HLUK+, verze
12.52 profi (leden 2019). Odchylku vypoctu Ize oCekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Mimo vlastnich zdroji hluku byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni charakteristika
zajmove lokality a jeji objektova zastavénost. V zajmovém uUzemi se nachazi velké mnozstvi
stavebnich objektld. VSechny objekty nemohly byt soucasti hlukové studie modelovany, proto byly
objekty vyznaCeny pouze v okoli vypoctovych bodl. Diky tomuto FeSeni mlize dochazet
k nadhodnoceni hodnot hluku (pribéhu pasem izofon) v mistech kde jiz objekty nejsou
modelovany a ve skutecnosti se zde objekty nachazi a hluk by jimi byl tlumen. V mistech
vypoctovych bodl k tomuto efektu nedochazi (jedna se o prvni linii objekt(, ktera je vzdy
zakreslena), zkresleni pribéhu pasem izofon se nachazi ve vétSich vzdalenostech od komunikaci,
kde jiz objektova zastavba neni vyznaCena (druha/tfeti fada objektd od komunikace), resp. ze
pribéh pasem izofon ve volném terénu nebude s tak Sirokym zasahem a bude vice tlumen
avizovanymi nevyznacenymi objekty. Ktomuto efektu bude dochazet i diky castecné
bagatelizovanému vyznaceni vzrostlych dfevin, které se sice v Uzemi nachazeji, avSak — pfevazné
se jedna o solitérni stromy a nizké kefe v blizkosti bytovych domu. Terén posuzované lokality byl
modelovan jako odrazivy, nebot’ se zde nachazi pfevazné zpevnéné plochy.

Pro zvySeni pfesnosti modelu byl cely model uzemi feSen ve 3D, tj. s vyznaCenim vrstevnic
dle dat Ceského Urfadu zemé&méfického a katastralniho (CUZK) s vyskovym krokem 2, resp ve
vybranych mistech s krokem 1 m a dle dat z geodetického zaméfeni, které bylo soucasti
projektové dokumentace. Automobilové komunikace byly feSeny po jednotlivych dopravnich
pruzich, tramvajova linka byla feSena v ose komunikace.

Volba umisténi vypoctovych bodl vychazi z umisténi objektd obytné zastavby (venkovni
chranény prostor staveb). Vypoctové body byly umistény dle pozadavku § 30 zakona &. 258/2000
Sb. resp. §12 NV ¢&. 272/2011 Sb. Vypoctové body byly u objektd nejblizSi obytné zastavby
umistény dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym plastém
uvedenych doml. VySka vypocétu byla provedena ruzné pro ruzné typy objektd, ato
v pfedpokladanych vyskach jednotlivych nadzemnich podlazich. VySka vypoctl byla provedena
rizné pro rizné typy objektd, a to v pfedpokladanych vySkach jednotlivych nadzemnich podlazich.

Vypodty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu. Vypocty byly
provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu v denni (6:00 — 22:00 hod)
a nocni (22:00 — 6:00 hod) dobé.

Seznam vypoctovych bodu je uveden v kapitole 6.2.
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Na zakladé modelovanych vysledkl Ize konstatovat, Ze:

Ackoliv  vzhledem kuvedenym vysledkim samostatnych ~modeld tramvajového
a automobilového provozu se ukazuje, zZze po realizaci zaméru dojde v celkové hodnoté
emitovaného hluku ke zlepSeni, pfesto by nebyl hygienicky limit pro hluk z tramvajové dopravy
s pouzitim korekce dle dle sloupce 2) NV €. 272/2011 Sb. (resp. bez korekce pro starou hlukovou
zatéz) ve vypoctovych bodech 3, 5, 6 a 7 vdenni a noCni dobé a ve vypocltovém bodé 4, ve
vySSich patrech, v no¢ni dobé dodrzen.

Je nutno zduraznit, ze hodnota korekce pro tramvajovou dopravu v realizacnim stavu, ktera
byla pouZita v tabulce, v pfedchozi kapitole je pouze pfedpokladana, a vychazi z dat, které byly
publikovany ve studiich na zakladé jiz realizovanych konkrétnich feSeni. Pro detailni vyhodnoceni
by bylo nutno v lokalité provést hlukové méfeni v souladu s poZadavky § 77 resp. § 32a a § 83c
zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu
pfed a po vlastni realizaci zaméru.

V koneéném dusledku lze konstatovat, Ze hygienické limity pro hluk z automobilové
i tramvajové dopravy, s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéZ, jsou a budou dodrzeny ve
vSech vypodtovych bodech v denni i no€ni dobé.

VSechny vypocty, jejichz vysledky jsou v této studii prezentovany, jsou uloZeny
u zpracovatele studie.
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