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1  VSTUPNI UDAJE

1.1 Identifika¢ni udaje o stavbé

Nazev dokumentace: Zvysovani rychlosti na TT — usek Tramvajova zastavka Dl

Zarubek — kolejova kiizovatka pfed vjezdem do Terminalu

Hrane¢nik
Cast dokumentace: B.2 Provozni a dopravni technologie
Stupeii dokumentace: ZUS
Objednatel: Dopravni podnik Ostrava, a. S.
Zpracovatel: Dopravni projektovani, spol. s . 0.

1.2  Zakladni udaje o ucelu dokumentace

Piedmét stavby

Pfedmétem dila je zpracovani projektové dokumentace pro zvyseni tratové rychlosti tramvajovych vla-

ki v daném useku tramvajové trati.

Cilem této PD jsou stavebni Gpravy tramvajové trati pro maximalni moznou tratovou rychlost tramva-

jovych vlakl v obou smérech jizdy v daném tseku tramvajové trati.

V soucasnosti je na daném tseku maximalni rychlost tramvajovych vlaki 60 km/hod. Pfedpokladame

zvySeni rychlosti v daném tiseku az na rychlost 80 km/hod.
1.3  Vychozi podklady

Pouzité podklady
Jako vychozi podklady byly pouzity nasledujici dokumenty:
= Platné pasporty tramvajovych trati,
»  sluzebni pomucky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2019/2020,
= pfedpisy provozovatele drahy,
= podklady ziskané od jednotlivych projektantt pfislusnych stavebnich objekta,
»  ziznamy z porad a jednani uvedené v dokladové casti,

*  mistni Setfeni a pochiizky na feSeném useku trati.
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2  DOPRAVNI TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU

2.1  Stavajici linkové vedeni a rozsah dopravy

2.1.1 Tramvajové linky
Linka ¢. 4

= Je vedena v trase Nova hut jizni brana — Hraneénik — Namésti Republiky — Marianské namésti —

Svinov mosty h. z. — Martinov.

=  Dopravni nabidka — ve Spi¢ce pracovnich dni interval 10 minut, mimo S$picku 20 minut,

Vv nepracovni dny celodenni interval 20 minut.
= Zastavuje na zastavkach Dl Zarubek a Hranecnik.
Linka €. 10
= JevedenaV trase Dubina — Hrabtivka kostel — Namésti republiky — Hranecénik.
=  Dopravni nabidka — jezdi pouze ve $pickach pracovnich dni, celodenni interval 10 minut.
= Zastavku Dul Zarubek projizdi, zastavuje na zastavce Hrane¢nik.
Linka ¢. 12
= Jevedenav trase Dubina — Mirové namésti — Namésti republiky — Hrane¢nik.

=  Dopravni nabidka — v pracovnich dny celodenni interval 10 minut, v nepracovni dny celodenni

interval 20 minut.
= Zastavuje na zastavkach Dial Zarubek a Hranecnik.
Linka ¢. 14
= Jevedenav trase Hlu¢inska — Elektra — Hrane¢nik — Nova hut’ jizni brana.
=  Dopravni nabidka — v pracovnich i nepracovni dny jednotlivé spoje béhem dne.

= Zastavku Dil Zarubek projizdi, zastavuje na zastavce Hranecnik.
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3 DOPRAVNI TECHNOLOGIE NAVRHOVANEHO STAVU

3.1 Koncepce FeSeni

3.1.1 Zakladni vize FeSeni tratového useku po strance technické

Cilem této PD jsou stavebni upravy tramvajové trati pro maximalni moznou tratovou rychlost tramva-
jovych vlaku v obou smérech jizdy v danych tsecich tramvajové trati. V soucasnosti je na danych tse-
cich maximalni rychlost tramvajovych vlak 60 km/hod. Pfedpoklddame zvyseni rychlosti v danych
usecich az na rychlost 80 km/hod.

Z hlediska technického prob¢hne:
=  Smérova a vySkova uprava geometrickych parametrt koleji.

»  Dalsi vyvolana opatieni — napf. protihlukové upravy, vymeéna dilata¢nich zatizeni mostnich ob-

jektl, ztizeni oploceni, zajisténi ptechodd, prejezdu atd.
3.1.2 Zakladni vize FeSeni trat’ového tseku po strance dopravné-technologické

Po provedeni stavby se predpoklada zachovani stavajiciho modelu linkotvorby. Prehled linek a jejich

zastavovaci politiky je uveden v samostatné kapitole.

Z hlediska nasazeni vozidel s konstrukéni rychlosti 80 km/h bude mit po realizaci stavby k dispozici:
= 80 ks tramvaji s rychlosti do 80 km/h,
= 23 ks tramvaji s rychlosti do 70 km/h.

Na linky €. 1, 4, 7, 8, 10, 12 a 17 je cilem dopravce V nejvetsi mife vypravovat tramvaje s vyssi kon-
strukéni rychlosti a pokryt s nimi maximum vykond danych linek. Na ostatni linky budou doc¢asné na-
sazovana stavajici vozidla s konstruk¢ni rychlosti 60 km/h, resp. 65 km/h. Po vyhledovém nakupu dal-

$ich modernich vozidel budou tramvaje s konstruk¢ni rychlosti 80 km/h nasazeny i na tyto linky.
3.2  Vyhledové linkové vedeni a rozsah dopravy po realizaci stavby

3.2.1 Tramvajové linky
Neni piedpoklad zasadnich zmén koncepce linkotvorby v souvislosti se stavbou.
Vedeni linek se predpoklada nasledujici:
Linka &. 4
*  Bude vedena po stavajici trase.

»  Dopravni nabidka bude zachovéna ve stavajicim rozsahu.
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*  Nadale bude zastavovat na zastavkach Dul Zarubek a Hranec¢nik.

=  Na lince budou pfednostn€ nasazeny moderni tramvaje s konstruk¢ni rychlosti 80 km/h.
Linka ¢. 10

=  Bude vedena po stavajici trase.

=  Dopravni nabidka bude zachovéna ve stavajicim rozsahu.

= Zastavku Dil Zarubek bude nadale projizdét, nadale bude zastavovat na zastdvce Hranecnik.

= Na lince budou pfednostné nasazeny moderni tramvaje s konstrukéni rychlosti 80 km/h.
Linka &. 12

=  Bude vedena po stavajici trase.

=  Dopravni nabidka bude zachovéna ve stavajicim rozsahu.

= Nadale bude zastavovat na zastavkach Dil Zarubek a Hranecnik.

=  Nalince budou pfednostné nasazeny moderni tramvaje s konstrukéni rychlosti 80 km/h.
Linka ¢. 14

=  Bude vedena po stavajici trase.

=  Dopravni nabidka bude zachovéna ve stavajicim rozsahu.

= Zastavku Dil Zarubek bude nadale projizdet, nadale bude zastavovat na zastdvce Hrane¢nik.

= Na lince budou do¢asné€ nasazeny stavajici tramvaje s konstruk¢ni rychlosti 60 km/h az 65 km/h.
3.3 Jizdni doby a tachogramy
3.3.1 Stavajici a vyhledové jizdni doby
Software a metodika vypoctu

Vstupem pro vypocty jizdnich dob je rychlostni, vyskovy a sklonovy profil konkrétniho feSeného useku
trati. Ve vstupnim profilu infrastruktury jsou dale uvedeny polohy tramvajovych zastavek dle stavajici
a vyhledové zastavovaci politiky sde€lené zadavatelem (vybrané zastavky jsou, ptip. budou u urcitych
linek projizdény). Pro dynamické vypocty (jizdni doby tramvaji v mezizastavkovych usecich) byl pou-
zit odborny software ,,SP VlaDyka“. Uvedeny program je pouzivan pro dynamické vypocCty na tratich

SZDC.

Byly vypocéteny jizdni doby pro jednotlivé tseky s pouzitim trakéni charakteristiky pro uvedena vozi-
dla. Ve vypoctech jsou zohlednény konkrétni parametry nasazenych typti tramvaji, véetné vozidlovych

odport. Teoreticka délka jizdy tramvajovych vlakd nebyla doplnéna ptirazkami ani nijak zaokrouhlo-
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vana. Vystup z programu je zpracovan samostatné pro stavajici stav (stavajici tratové rychlosti) a pro

vyhled (n&dvrhové zvyseni tratové rychlosti) a je uveden v minutach a sekundach.

Pro objektivni posouzeni piinost stavby byl pouzit tentyZ typ moderni tramvaje (Stadler Tango NF2), a

to jak pro vypocty na stavajici, tak vyhledové infrastruktute.
Pro vypocet byly vyuzity nasledujici vstupy z hlediska parametrt infrastruktury:
= Soubor tratového profilu,
= soubor rychlostniho profilu,
= soubor trakénich bodu,
= soubor dopravnich bodd.

Parametry stavajiciho stavu infrastruktury dodal zadavatel, parametry vyhledové stavu infrastruktury

dodal projektant kolejového feSeni.
Dale byly vyuzity nasledujici vstupy z hlediska parametri vozidel:
=  Typ hnaciho vozidla resp. vozidel a jejich zafazeni v souprave,

=  hmotnost, délka soupravy, omezeni jeji rychlosti a typ odporu, vytizeni hnaciho vozidla, pocet

naprav,

=  brzdné zpomaleni, omezeni tazné a tlacné sily, pravdépodobnost rekuperace, vyuziti pomocnych

pohont vozidla,

*  mérny topny vykon, koeficient relativniho poklesu rychlosti pti vybéhu, pokles rychlosti pii pilo-
vité jizde,

= adhezni podminky, pocatecni pomérné otepleni, maximalni doba rozjezdu, maximalni rozjez-

dovy proud,

= integracni krok, drahovy krok vypisu, minimalni rychlost pfi vyb€hu, minimalni rychlost pro to-

peni, pocatecni rychlost,
=  vypinac topeni.
Vysledky vypoc¢tu jizdnich dob

Dynamicky vypocet byl proveden pro pfislusny mezizastavkovy tsek s rozdélenim pro stavajici a vy-
hledovy stav infrastruktury charakterizovany navysenim tratovych rychlosti. Vypoc€ty jsou samostatné

provedeny pro sudy a lichy smér.
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Jizdni doby - stavajici a navrhovany stav

Dul Zarubek - Hraneénik

Linky 4,12 10

Razeni soupravy Stadler Tango NF2 | Stadler Tango NF2
Délka soupravy 249 m 249 m
Konstrukéni rychlost soupravy 80 km/h 80 km/h
Zastavky Stavajici| Vyhled |Stavajici| Vyhled

z |Ddl Zarubek * * * *

z |Hrane¢nik 2,36 2,21 2,28 2,12
Jizdni doba (min) 2,36 2,21 2,28 2,12
Jizdni doba (s) 142 133 137 127
Uspora jizdnich dob (min) 0,15 0,16
Uspora jizdnich dob (s) 9 10
Délka trati (km) 1,456 1,456
Maximalni tratova rychlost (km/h) 60 km/h | 80 km/h | 60 km/h | 80 km/h
Technicka rychlost (km/h) 37,02 39,53 38,32 41,21

Jizdni doby - stavajici a navrhovany stav

Hranecnik - Dl Zarubek

Linky 4,12 10
Razeni soupravy Stadler Tango NF2 | Stadler Tango NF2
Délka soupravy 249 m 249 m
Konstrukéni rychlost soupravy 80 km/h 80 km/h
Zastavky Stavajici| Vyhled [Stavajici| Vyhled

z |Hraneénik * * * *

z |Dil Zarubek 2,42 2,26 2,36 2,19
Jizdni doba (min) 2,42 2,26 2,36 2,19
Jizdni doba (s) 145 136 142 131
Uspora jizdnich dob (min) 0,16 0,17
Uspora jizdnich dob (s) 10 10
Délka trati (km) 1,425 1,425
Maximalni tratova rychlost (km/h) 60 km/h | 80 km/h | 60 km/h | 80 km/h
Technicka rychlost (km/h) 35,33 37,83 36,23 39,04

3.3.2 Tachogramy pro vyhledovy stav

Tachogramy jsou zpracovany jako prukaz vyuziti navySenych tratovych rychlosti modernimi soupra-

vami. Grafické vystupy jsou samostatné provedeny pro sudy a lichy smér a pro varianty se zastavenim

na zastavkach, ptipadné jejich projizdénim, v souladu s vyhledovou zastavovaci politikou pro jednot-

livé linky.
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Typovy tachogram pro linky €. 4, 12 — sudy smér
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Typovy tachogram pro linku ¢&. 10 — sudy smér (projizdi Dil Zarubek)

Typovy tachogram pro linku ¢. 10 — lichy smér (projizdi Dil Zarubek)
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3.3.3 Synergické efekty souvisejicich staveb

Celkové tspory jizdnich dob na jednotlivych tramvajovych linkach budou kombinacemi jednotlivych
dil¢ich pfinosti néasledujicich staveb (planovanych investicnich opatfeni) pii soucCasném nasazeni

modernich tramvajovych vozidel s konstrukéni rychlosti 80 km/h.
Linka ¢. 4
= Nasazeni modernich tramvaji s konstrukéni rychlosti 80 km/h.

= ZvySovani rychlosti na TT v useku Nova Ves vodarna — Zahradky.
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= ZvySovani rychlosti na TT v useku Dil Zarubek — Hrane¢nik.
Linka ¢. 10
=  Nasazeni modernich tramvaji s konstrukéni rychlosti 80 km/h.
= ZvySovani rychlosti na TT v useku Josefa Kotase — Vaclava Jitikovského.

=  Vyhybka €. 5-12 na ulici Horni u zastavky Josefa Kotase.

= Kolejova kombinace na ulici U Haldy (vyhybky ¢. 5-18 a 5-19) a kiizovatka K 58 u zastavky

Dievoprode;j.
= ZvySovani rychlosti na TT v useku Dolni Vitkovice — Kolonie Jeremenko.
= ZvySovani rychlosti na TT v useku Dil Zarubek — Hranec¢nik.
Linka ¢. 12
= Nasazeni modernich tramvaji s konstrukéni rychlosti 80 km/h.
= ZvySovani rychlosti na TT v useku Josefa Kotase — Vaclava Jitikovského.
*  Vyhybka €. 5-12 na ulici Horni u zastavky Josefa Kotase.

= ZvySovani rychlosti na TT v useku Dil Zarubek — Hranec¢nik.
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ZAVER

Provozni a dopravni technologie projektové dokumentace stavby ,,ZvySovani rychlosti na TT* v tseku

Dul Zarubek — Hraneénik ve stupni DSP obsahuje:

= Charakteristiku stavajiciho stavu linkotvorby a dopravni nabidky linek na dot€éeném useku tram-

vajoveé trati,
= popis koncepce technického feSeni tprav tramvajové trati,
= charakteristiku vyhledového stavu linkotvorby a zastavovaci politiky,
= vystupy ve formé jizdnich dob pro stdvajici a navrhovany stav,

= vystupy ve formé tachogramt.
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