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1. Uvod

Projektova dokumentace SO666 feSi vyménu trolejového vedeni tramvajové trati
v useku Tramvajova zastavka DUl Zarubek — kolejova kfizovatka pfed viezdem do Terminalu
Hranecnik.

V ramci SO661 bude provedena uUprava prostorové polohy koleje v obloucich na
navrhovou rychlost 80 km/h. Z tohoto divodu bude v celém dotéeném Useku provedena
vyména celého trolejového vedeni véetné trolejovych dratd, které budou napinany vys$Sim
tahem nez stavajici trolejove draty.

Trakéni stozary zuUstanou zachovany stavajici, kromé 3 ks stozar(, které budou
vyménény v puvodnim misté. Nové budou provedeny vylozniky, pfevésova lana, trolejové
zavésy i vlastni trolejové draty. Jako trolejovy drat bude pouZity médény drat v provedeni
s vysokou pevnosti (Cu-ETP), ktery bude napinan zavazimi pohyblivého kotveni na tah
11,25kN. Nové bude provedena i vyzbroj stozarl napajecich bodd a usekového déleni
ru¢nimi tahlovymi odpojovaci na celkem ¢&tyfech stozarech.

Prace pro vyménu trolejového vedeni budou provadény béhem vyluky tramvajového
provozu.

Celkem bude nové nainstalovano cca 1,1 km kompletniho trolejového vedeni
dvojkolejné traté (tj. 2,2km trolejového dratu) a vyménény 3 ks trakénich stozaru.

Pfedmétem tohoto projektu nejsou vlastni vyluky tramvajové dopravy, organizace
dopravy, zafizeni stavenisté, ani vypracovani podrobnych provadécich dokumentaci.

2. Podklady

Podkladem pro zpracovani projektu byl stavajici stav, poZzadavky provozovatele a
digitalni mapa GIS. Technické feSeni bylo pribézné konzultovano s provozovatelem -
stfediskem Vrchni vedeni Dopravniho podniku Ostrava.

3. Vychozi normy, predpisy a vyhlasky

e CSN 330360 ed.2 Mista pfipojeni ochrannych vodi€d na elektrickych
predmétech (06/2014)
e CSN 332000-1 ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 1: Zakladni

hlediska stanoveni zakladnich charakteristik, definice (05/2009)
e CSN 33 2000-4-41 ed.3 Ochrana pfed urazem elektrickym proudem (01/2018)

e CSN 33 2000-5-51 ed.3 Elektrotechnické predpisy — Elektricka zafizeni — Cast 5:
Vybér a stavba elektrickych zafizeni — Kapitola 51: VSeobecné predpisy (04/2010)

e CSN 33 2000-5.54 ed.3 Uzemnéni a ochranné vodi¢e (04/2012)

e CSN 333516 Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a
trolejbusovych drah (07/1997)

e CSN 34 1500 ed.2 Pfedpisy pro elektricka trakéni zafizeni (u€innost od
12/2009)



e CSN 343112

Elektrotechnické predpisy CSN. Bezpeénostni predpisy

pro praci na trakénim vedeni tramvaji a trolejbust (05/1970)

e CSN 376754
trolejbusovych drah (08/1997)

e CSN 736005
(09/1994)

e CSNEN50110-1 ed.3

Projektovani

Prostorové

trakéniho vedeni tramvajovych a

uspofadani siti technického vybaveni

Obsluha a prace na elektrickych zafizenich — Cast 1:

Obecné pozadavky (ucinnost od 05/2015)

e CSNEN 50110-2 ed.2

Obsluha a prace na elektrickych zafizenich — Cast 2:

Narodni dodatky (u€innost od 02/2011)

e CSNEN 50119 ed.2

Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova

vedeni pro elektrickou trakci (04/2010)

e VyhlaSka ¢. 48/1982 Sb.,

kterou se stanovi

zakladni pozadavky k zajisténi

bezpecnosti prace a technickych zafizeni, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist

o Vyhlagka &.

100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a

vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjSich predpisl

e Zakon €. 319/2016 Sb., kterym se méni zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni

pozdéjSich predpisu

o dalSi souvisejici zakony, vyhlasky a predpisy

4. Hlavni technické udaje soustavy

Elektricka sit TRAM trolej. vedeni
Jmenovité napéti trolej. vedeni
Izolace trol. vedeni proti zemi
Vys$ka trolejového dratu

Prlfez troleje

Pfevésova lana

Maximalni namahani

Izolatory

Vylozniky

Zaveés troleje

Klikatost trolejového vedeni
Napinani trolejového dratu
Stozary

Ochrana proti zkratu
Ochrana proti prepéti trolejového vedeni

stejnosmérna,1PEN DC 600V TN-C (+pdl v koleji)
600V DC

dvojita

5,5m od spojnice temen kolejnic

Cu-ETP 120mm2 (high tensile strenght) EN 50149
nerezove lano 35 mm2

Ya pevnosti

smycCkové silikonové 25kN

sklolaminat primér 55mm

prosty a pruzny — kombinace boc¢niho a
minorokového zavésu o délce 3m

v roviné x 25cm, v oblouku + 35cm

11,25kN

stavajici ocelové trubkové a nové ocelové
trubkové typu C10 s vrcholovym tahem 15,4kN.
Primér horniho stupné stozaru bude 168mm

rychlym vypnutim rychlovypinadi
varistorové bleskojistky pro usekové déleni,
ruzkové bleskojistky pro napajeci bod



Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim:

- zivych Casti DC,TN-C 600V — polohou, izolaci

- nezivych Casti DC,TN-C 600V - dvojitou izolaci

\Vn&jsi vlivy dle CSN 33 2000-5-51:

- trakéni trolejové vedeni AA8,AB8,AD4,AF2,AG2,AH2,AQ3,AS2,BA5
Prostor nebezpecény

Podminky prostredi silné znecisténi

5. Technické reseni

5.1 Popis stavajiciho stavu
Trolejové vedeni v feSené oblasti je uchyceno na ocelovych vyloznicich stozarl a na
pfevésovych lanech.

Trolejové draty jsou vétSinou uchyceny v pruznych omega zavésech.

Trolejove vedeni je napajeno z volného vzdusného vedeni uchyceného na trakénich
stozarech. Usek 29 ma napajeci body na stozarech 29/49 a 29/62. Usek 30 ma napajeci
body na stozarech 30/17 a 30/29. Usekové déleni na stozaru 30/0.

5.2 Popis demontaze trolejového vedeni v dobé vyluky pro upravu kolejisté

Pfed prvnimi pracemi pro Upravu tramvajové traté probéhne ve vyluce demontaz
trolejovych dratd v useku od pohyblivého kotveni na stozarech 29/51 a 29/52 az po pohyblivé
kotveni na stoZarech 30/39 a 30/40, tj. v celé délce cca 1100m. Samonapinaci mechanizmy
na stozarech 30/39 a 30/40 budou zachované a zajisténé.

Na stozarech se zachovanym trolejovym dratem (ve vyménném poli v zastavce Dul
Zarubek a ve vyménném poli na strané Termindlu Hranecnik) prob&hne zajisténi
beznapétového stavu. Samonapinani trolejovych drati od Vystavisté na stozarech 29/57 a
29/58 bude provedeno nové na tah 10kN. Samonapinani smérem na terminal tj. na
stozarech 30/33 a 30/34 bude zachovano stavajici.

Beznapétovy stav bude =zajistén i na vypnutém nadzemnim vzdusném holém
napajecim vedeni vtomto Useku. Zafizeni a uchyceni tohoto napajeci vedeni zUstane
zachovano beze zmén.

Na stoZaru usekového déleni bude zachovan systém TIS, ktery bude pouze odpojen
od trolejovych dratu.

Na stozarech s tahlovymi odpojovaci probéhne demontaz veskerého vybaveni a nova
montaz tahlovych odpojovacu s pfislusnou kabelazi — tj. na stozarech pro napajeci body
29/49, 29/62, 30/17, 30/29 a na stozaru pro usekové déleni 30/0.

Na vyménovaném stoZzaru 29/50 probéhne opatrna demontaz zafizeni vefejného
osvétleni (pojistkova skfin, osvétlovaci vyloznik se svitidlem) a kabely VO budou ze zakladu
bez poskozeni vytaZeny tak, aby veskeré zafizeni VO Slo opétovné zapojit na novy stoZar.
VSe nutno domluvit se spravcem VO - s Ostravskymi komunikacemi a.s.

Stozary €. 29/50, 29/53 a 29/63 budou odstranény, v puvodnich mistech vykopany
nové zaklady a stoZary vystavény nové. Stozary budou mit betonovy zaklad o rozmérech
1,8x1,8m o hloubce 2,2m z betonu C25/30 XAl a uprostfed hranolového zakladu budou
umistény betonové skruze @ 500mm pro osazeni stoZaru do hloubky 1,5m. Do zakladu



budou osazeny nové trakéni stozary - ocelové trubkové typu C10 s celkovou délkou 10m s
antikorozni manzetou a povolenym vrcholovym tahem 15,4 kN, které nahradi puvodni
stozary. Pfes zaklad stozaru 29/50 budou k paté stoZaru pfivedeny kabelové chranic¢ky pro
vefejné osvétleni, které bylo z puvodniho stozaru opatrné odmontovano pro opétovnou
montaz na vyménény stozar.

Na jednom vyméfovaném stozaru — 29/53 je uchyceno také zachovavaneé trakcni
nadzemni napajeci vedeni DPO. Pfi vyméné stoZaru bude toto vedeni vypnuto, ale je nutno
provést provizorni uchyceni do doby vystavby nového stozaru. Napajeci vedeni bude
provizorné nadzemné uchyceno tak, aby nebylo poSkozeno, aby nepfrekazelo stavbé a bylo
zajisténo proti odcizeni (napf. pouZitim provizorniho stoZaru s nadzemni patkou nebo
natazenim pomocného lana mezi stozary 29/51 a 29/55 s opatrnym provizornim
pfipaskovanim napajeciho vedeni i optického kabelu). Po vystavbé nového stozaru 29/53
bude namontovan novy uchytovy material pro toto napajeci vedeni.

Na dvou vyméfovanych stoZarech - 29/50 a 29/53 je uchycen také opticky kabel
OVANET. Pfi vyméné stozarl je nutna domluva se spravcem kabelu o provizornim uchyceni
optického kabelu tak, aby nebyl v zadném pfipadé poskozen nebo odcizen a aby pfipadné
nepiekazel i pfi jinych pracich stavby do doby vystavby novych stozaru, kdy bude opétovné
fadné uchycen. Pro provizorni uchyceni optického kabelu pfi vyméné stozaru 29/50 je
mozno uvazovat s presunutim kabelu pfes oba trolejové draty na protéjsi stozar 29/49, kde
bude kabel provizorné opatrné uchycen.

Pro opétovné uchyceni optického kabelu na vyménovanych stoZarech bude pouzity
plvodni uchytovy material pro optické kabely opatrné demontovany z puvodnich stozarq,
nebo pokud tento material nebude mozné pouzit, namontuje se novy uchytovy material.

V8echny zachované stavajici trakéni stozary v dotéeném uUseku budou v celé délce
stozaru nové natfeny — od stozaru 29/49 az po stozar 30/40 — tj. celkem 53 stozara.

5.3 Popis definitivniho stavu trolejového vedeni

Po upravé tramvajového kolejisté probéhne montaz novych vyloznik(i a trolejovych
drat(. Na stfedové stozary budou namontovany nové sklolaminatové vylozniky o délce 3,5m
a na bocni stozary vylozniky o délce 7 nebo 8 m (viz popis na vykrese). Na zbylé parové
stozary budou natazena pfisluSna prevésova nerezova lana 35mm?2. Pro uchyceni
trolejovych dratd budou pouzity sestavy bo¢niho a 3 metry dlouhého minorokového zavésu.
Na stozaru 30/13 bude proveden pevny bod. Novy trolejovy drat bude v provedeni s vysokou
tahovou pevnosti Cu-ETP 120mm2 (mez pevnosti 41,9 kN) a bude napinan zavazimi
pohyblivého kotveni na tah 11,25kN. Nové trolejové draty budou pohyblivé zakotveny na
stozary 29/51 a 29/52 a ukon&eny v novych déli¢ich mezi stozary 30/0 a 30/1 (cca 210m).
Tyto délice budou vyvéSeny novym minorokovym zavésem v délce 6m. Dale z délicu
pokracuji k Hrane¢niku také nové trolejové draty az do pohyblivého kotveni na stozarech
30/39 a 30/40 (cca 840m). Klikatost trolejového dratu bude provedena v roviné v rozpéti +
20cm a v obloucich v rozpéti + 35cm.

Nova samonapinani na stozarech 29/51 a 29/52, budou v provedeni 1:3 na tah
11,25kN. Zachovana plvodni samonapinani na stozarech 30/39 a 30/40 budou doplnéna
zavazimi tak, aby vysledny tah v troleji byl 11,25kN.

Nové budou vyzbrojeny pfislusné stozary napajecich boda 29/49, 29/62, 30/17, 30/29
a usekového déleni 30/0 tahlovymi odpojovali s novou kabeladzi do troleji. VSechny
odpojovace budou vybaveny bleskojistkami, pfipadné varistorovymi svodici prepéti a nové
bude provedena také kabeldz ukolejnéni s méfici skfiftkkou a s pfipojenim na upravené
kolejiste.

Na tramvajovém mosté pres Lucinu na stozarech 30/2 a 30/4 budou nové provedeny
prirazky s pfipojenim ke kolejim.



VSechny zachované stavajici trakéni stozary v dotéeném useku budou v celé délce
stozaru nové natfeny — od stozaru 29/49 az po stozar 30/40 — tj. celkem 53 stozaru.

Pfed uvedenim do provozu je nutno provést revizi dle CSN 33 1500 a bude vydan
Prikaz zpuGsobilosti uréeného technického zafizeni. Potom bude obnoveno napajeni
trolejového vedeni zapnutim odpojovact nové provedenych napajecich bodl tohoto Useku —
NB 29/49, 29/62, 30/17 a 30/29.

6. Pozadavky na trakéni stozary
Spravce trolejového vedeni DPO ma na nové dodavané trakcni stozary tyto pozadavky:

e Trakéni stozary budou vyhovovat prfedepsanym vrcholovym tahim a rozmérim dle
vykresu.

e Jednotlivé stupné stozard budou vyrobeny vzdy z jednoho celistvého kusu bez
pFiénych svaru.

e Trakéni stozary budou vzdy zarové zinkovany (dle CSN EN ISO 1461 (03 8560)
minimalné 80 mikronu) a opatfeny uzaviracim natérem ve stfibrném odstinu RAL 9006.

o StoZary pro osazeni (vetknuti) dovniti betonového zakladu typu C, D (resp. Co, Do)
budou dodany s protikorozni manzetou, ktera bude nahofe po celém obvodu stozaru
pfivafena.

e Stitek dodavatele stozard bude na stoZar pfilepen (bez vrtani dér).

o Oznaceni stozaru (typ stoZaru/rok vyroby) bude proveden formou navaru ve vysce 10
- 15 cm nad protikorozni manzetou.

e Zakladoveé rosty pro prirubové stozary typu Cp, Dp (resp. Cpo, Dpo) budou provedeny
bez povrchové upravy. Zavitové tyCe budou nad horni &asti rodtu vyénivat v délce,
ktera postaci pro uchyceni stozaru + vySka podlozek + vySka matice + zaklon stozaru
(je-li nutny) + ochranné krytky.

e Po osazeni stoZaru v zaklonu bude mezera mezi roStem a stozarem vylita zalévaci
hmotou proti zatékani vody.

e V pfipadé, Ze stozary budou slouzit rovnéz jako podpory pro VO, muze byt v ur€itych
pFipadech vznesen pozadavek na umisténi vyzbroje VO uvnitf stozaru

Pozadavkem DPO je také provést prohlidku a prejimku stozar( technikem DPO ve
vyrobnim zavodé v ¢erném stavu pfed jejich zinkovanim. Technik DPO zkontroluje svary a
zpusob obrousSeni pfed zinkovanim. Pfi prejimce budou dolozeny protokoly o provedené
vizualni kontrole svart - VTPw opravnénou osobou.

7. Pribéh vystavby

Upravy trakéniho vedeni budou koordinovany s celou stavbou. Vystavba bude fe$ena
vramci celé stavby projektem organizace vystavby ZOV - Zasady organizace vystavby,
kterou zpracuje zhotovitel stavby.

Pfed prvnimi pracemi pro uUpravu kolejisté probéhne v uUplné vyluce tramvajového
provozu uprava (demontaz) trolejového vedeni dle bodu 5.2 této zpravy. Po celou dobu vyluk
bude trvale vypnuté a zabezpeclené i holé napajeci vedeni instalované na trakcnich
stozarech, které zUstava zachované beze zmén. Na tuto vyluku bude hned navazovat vyluka
pro vymeénu uréenych stozaru a Upravu kolejisté.



Montaz nového trolejového vedeni dle bodu 5.3 této zpravy probéhne v zavéru
tramvajové vyluky, po upraveé kolejisté - tj. pfed spusténim normalniho tramvajového provozu
na této trati. Pfed uvedenim do provozu je nutno provést revizi dle CSN 33 1500 a bude
vydan Priikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni.

8. ZkusSebni provoz

Po realizaci trolejového vedeni v definitivnim stavu bude provedena revize a bude
vydan Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni.

Na trolejovém vedeni bude zahajen zkuSebni provoz, ktery navrhujeme v délce 6
mésicu.

9. Kategorizace odpad

Zhotovitel je ve smyslu Zakona o odpadech €. 185/2001 Sb. dle §4 odstavce x)
plvodcem odpadl. Zhotovitel - plivodce odpadu, je povinen veSkery vznikly odpad predat
osobé opravnéné k jeho prevzeti podle Zakona o odpadech €. 185/2001 Sb. dle §12.

Dle Vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi €. 381/2001 vzniknou touto stavbou tyto
odpady:

17 04 01 meéd 2t
17 04 05 zelezo a ocel 8t

] Odpadni material vznikly touto stavbou je majetkem DPO a bude pfevezen do arealu
Ustfednich dilen DPO v Martinové. Odpad bude ekologicky zlikvidovan, nebo bude odvezen
na skladku.

10. Vliv stavby na zdravi a zivotni prostredi

Z hlediska zajmu chranénych hygienickou sluzbou a zakonem ¢&. 372/2011 Sb. o
zdravotnickych sluzbach neni tako akce vyznamna. Pfi opravé trakéniho vedeni nebude
naruSen charakter a vzhled pfilehlych budov. Stavbou nebude dotéena vefejna zeleri.

11. Bezpe€nost provozu a pozarni ochrana

Stavba nevyZaduje vzhledem ke svému charakteru zadna specialni opatieni z hlediska
protipozarni ochrany. Pouze po celou dobu stavby musi byt umoznén pfijezd hasiCské
techniky pro pfipad zasahu ke vSem objektim dotéenych stavbou. B&hem praci nesmi dojit
k poSkozeni ani zakryti pozarnich hydrantd. Investor je povinen nahlasit omezeni
prijezdnosti a vSechny nasledné uzavirky komunikaci 14 dni pfedem na ohlasovnu pozaru.

Béhem stavby musi byt zachovan pfijezd a pfistup k pfilehlym objektim a dopravni
obsluha dotéené oblasti (pfedevSim pfijezd sanitnich, pozarnich a policejnich vozl a svoz
domovniho odpadu).

Pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich vSech druhl napéti a v jejich blizkosti se
musi dodrzet zakladni bezpecnostni pfedpisy obsazené v CSN EN 50110-2 ed.2.

Pro cinnost nebo pobyt osob bez elektrotechnické kvalifikace v blizkosti elektrickych
zarizeni plati CSN EN 50110-1 ed.2.



Pro pracovniky pfichazejici do styku s elektrickym zafizenim plati Vyhlaska ¢. 50/1978
Sb. Ceského ufadu bezpeénosti prace a Ceského bariského Ufadu o odborné zpGsobilosti
v elektrotechnice. Pro pracujici s elektrickou trakci plati Vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych zafizeni a jejich
konkretizace. Pro obsluhu a praci na trolejovém vedeni trolejbusu a tramvaiji o napéti do 1 kV
a pro &innost v blizkosti t&chto vedeni plati CSN 34 3112.

V terénu, resp. v mistech, kde dochazi k soub&éhiim nebo kfizovani inZzenyrskych siti,
pfipadné kde muze dojit k vyskytu neznamych prekazek, je nutno zemni prace provadét
s velkou opatrnosti ruéné.

Trasy podzemnich inzenyrskych siti (u kabell uréeni mist spojkovani) bude nutno
vyty€it pfimo na misté a jejich polohu uréit pfed zapocetim zemnich praci pomoci méfici
techniky. Veskeré zemni prace provadéné v soubéhu, resp. pfi kfizeni cizich zafizeni je
nutno provadét zasadné za odborného dozoru spravcl dotéenych zafizeni.

Vyznaceni tras, spojek, stozard apod. u nové zfizovaného zafizeni dle této projektové
dokumentace musi byt vykresové upfesnéno a doplnéno v ramci zhotoveni dokumentace dle
provedeni dodavatelem.

} Ochrana pfed nebezpecnym dotykovym napétim na Zivé €asti (troleji) je provedena dle
CSN 33 2000-1 ed.2 polohou (vyska troleje nad kolejemi nebo vozovkou je 5,5 m).

Ochrana pfed nebezpeénym dotykem na nezivych &astech (stozarech) je provedena
dle CSN 33 3516 dvojitou izolaci. Prvni izolace je tvofena umé&lohmotnym lanem z minoroku,
umélohmotnym boc¢nim drzakem troleje nebo umélohmotnym izolatorem. Jako druha izolace
jsou povazovany sklolaminatové vylozniky nebo, v pfipadé pouziti pfevésovych lan, to jsou
vloZené smycCkové izolatory. Vzdalenost druhé izolace je od stozaru min. 1,5 m.

12. Zaver

Veskeré prace musi byt provedeny v souladu s platnymi CSN, Vyhlaskou MD 177/1995
Sb. a dle Zakona o drahach 266/1994 Sb. Montazni navody jednotlivych komponentd
trolejového vedeni jsou dodavkou vyrobce, nebo jsou feSeny v Mistnim bezpeclnostnim
pracovnim predpisu - MPBP Dopravniho podniku Ostrava a.s. Pfed uvedenim do provozu je
nutno provést revizi dle CSN 33 1500 a bude vydan Prikaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni.

Po ukonceni stavby musi byt provozovateli pfedana projektova dokumentace dle
skute&ného provedeni.

Technické feSeni SO 02 Trolejové vedeni bylo konzultovano s provozovatelem -
Dopravnim podnikem Ostrava a.s.:

e odborem Dopravni cesta
e stfediskem Vrchni vedeni

e oddélenim Revize a technicka kontrola



