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a) Popis a zakladni udaje o sou¢asném stavu véetné identifika¢nich udaji zadavatele a
stavebniho objektu
Identifikacni udaje:

Nazev stavby: ,,ZvySovani rychlosti na TT — usek Tramvajova zastavka Dil Zarubek — kolejova
ktizovatka pted vjezdem do Terminalu Hrane¢nik*

Cast stavby: S0 661 Tramvajovy Svrsek

Misto stavby: Ostrava

Katastralni uzemi: Slezska Ostrava [714828]

Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni

Stavebnik nebo objednatel stavby:
Dopravni podnik Ostrava a.s.

Podébradova 494/2, 702 00
Ostrava — Moravska Ostrava
IC: 61974757

Projektant:
Dopravni projektovani s.r.o.
28. tijna 3388/111, 702 00
Ostrava - Moravska Ostrava
IC: 25361520
Autorizovany projektant: Ing. Libor Habrnal

autorizovany inzenyr v oboru dopravnich staveb

Autorizovany projektant:  Ing. Jan Kar¢mar
autorizovany inZenyr v oboru mosti a inZenyrskych
konstrukei
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Piedmétem této PD je pomoci navrZenych stavebnich uprav zvysit tratovou rychlost
tramvajovych vlaki na tramvajové trati (dale jen TT) v useku Tramvajova zastdvka Diil Zarubek —
kolejova kiizovatka pfed vjezdem do Terminalu Hrane¢nik na 80 km/h v obou smérech.

Jedna se o dvoukolejnou trat’ bez mezilehlé tramvajové zastavky. TT je az k mostu pies
Lucinu vedena na samostatném naspu od mostu je pak vedena na naspu v soub&hu s cyklostezkou.
Osova vzdalenost koleji je 4,0m, na zacatku a na konci tiseku 3,10 m. Stévajici tratova rychlost
max. 60 km/h. Usek od zast. Dl Zarubek po most byl rekonstruovan v ramci stavby ,,Oprava
tramvajové traté¢ v useku Zarubek — most pfes Lucinu 2-002a*“ a dale na konci useku pred
termindlem Hrane¢nik probehla nedavno rekonstrukce v rdmci stavby ,, Terminal Hrane¢nik* — tyto
useky nebudou stavebné dotéeny probehne pouze smérova a vyskova uprava koleje. Mezi témito
dvéma Useky se nachazi kolejovy svrsek S 49 na betonovych praZcich s tuhym upevnénim (svérky
7S4). Na mosté pfes lu¢inu pfimé tuhé upevnéni na ocelovou mostovku. Kolejovy svrsek vykazuje
deformace prostorové polohy koleje v mistech piechodu télesa TT na mostni konstrukci.

Na tramvajové trati se nachazi ocelovy most pres feku Lucinu S pfimym tuhym upevnénim
tramvajového svrsku

Navrhovana opatfeni na mostni konstrukci v souvislosti s navySenim provozni rychlosti na
80 km/hod jsou feSena v ramci SO 662 Tramvajovy spodek. Udaje o mostnich konstrukcich a
navrhovana opatfeni jsou uvedena v bod¢ c) této zpravy.

b) Seznam vstupnich podkladi
Podkladem pro zpracovani stavebniho objektu je
e Zadéavaci dokumentace stavby
e Archivni projektova dokumentace zadavatele stavby
e Vyjadreni vlastnikl a spravcl dotéenych inzenyrskych siti
e Porady a jednani se zadavatelem stavby

e Pochiizky na stavenisti a potfizena fotodokumentace

c) Popis navrzeného technického ieSeni a technickych parametri a jeho zdivodnéni

Utelem néavrhu jsou stavebni upravy TT v tseku Tramvajova zastavka Dal Zarubek —
kolejova ktizovatka pted vjezdem do Termindlu Hrane¢nik pro maximalni moZnou tratovou
rychlost tramvajovych vlakli v obou smérech jizdy. Délka feSeného dvoukolejného useku TT je cca
1087 m.

Usek od zast. Diil Zarubek po most byl rekonstruovan v ramci stavby ,,Oprava tramvajové
traté v iiseku Zarubek — most ptes Lucinu 2-002a“ a dale na konci useku pied terminalem Hrane¢nik
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probéhla nedavno rekonstrukce v ramci stavby ,,Terminal Hrane¢nik™ — tyto useky nebudou
stavebné dotéeny probéhne pouze smérova a vyskova tprava koleje. Upravy tramvajové trati
nevyvolaji stavebni upravy nastupist’ dotCenych tramvajovych zastavek.

Navriené smérové poméry:
Pro ucely projektu je navrzeno nové staniceni feseného useku, smér stani¢eni od zastavky

Dil Zarubek. Km 0,000 se nachazi na konci nastupisté v koleji ¢.1 ( tj. vkm 1,251 50 provozniho
stani¢eni Dopravniho podniku Ostrava).

Smérové poméry koleji jsou navrzeny tak, aby kopirovala co nejvice stavajici osu koleje.
Provede se uprava prostorové polohy koleje v obloucich na navrhovou rychlost 80 km/h.

V useku se nachazi jeden smérovy oblouk (pfed vjezdem do termindlu Hranecnik)
spoloméry R=293 m a R=299 m pro druhou kolej, kde geometrie koleje v daném tuseku
neumoziiuje navrhnout rychlost 80 km/h bez vyraznych posund osy koleje. Proto byla v daném
misté rychlost snizena na v=75km/h,D=127mm,I=100mm. Aby nebylo nutno provadét posuny
koleji na most€ ptes Luc¢inu bude tecna koleje za mostem vyrovnana smérovymi oblouky R=20000
m.

Tabulka navrhovych rychlosti:

Stavajici Navrhova
Staniéeni (km) rychlost rychlost
[km/h] [km/h] prvky omezujici rychlost

konec zast. DUl Zarubek (km 0,0) - Terminal Hraneénik

km 0,000 (zU) - km 0,044 60/20 80/20 /Rozhled. poméry na piejezdu lichy smér 20 km/h
km 0,044 - 0,667 60 80
km 0,667 -0,967 60 75 parametry oblouku
km 0,967 - km 1,074 60 75 parametry oblouku
km 1,074 - km 1,084 (KU) 15 15 parametry oblouku v kfizeni

NavrZené sklonové poméry:

Sklonové poméry tramvajové trasy jsou navrzeny tak, aby nivetete koleje kopirovala co
nejvice stavajici niveletu koleje. Podélny sklon trasy Sklon koleji neptesahuje 18 %o. Zakruzovaci
oblouky jsou navrzeny 0 poloméru min. 3000 m.

SO 661 - Tramvajovy svrsek

V ramci tohoto objektu bude v celé délce feSeného useku tj. 2 x 1087 m provedena tprava
geometrické polohy koleje pro navrhovou rychlost 80 km/h.

Usek od zast. Diil Zarubek po most byl rekonstruovan v ramci stavby ,,Oprava tramvajové
traté v iseku Zarubek — most ptes Lucinu 2-002a“ a dale na konci useku pied terminalem Hrane¢nik
probéhla nedavno rekonstrukce v ramci stavby ,,Terminal Hrane¢nik® — tyto useky nebudou
stavebn¢ dotCeny probéhne pouze smérova a vyskova tuprava koleje. Mezi témito dvéma tseky TT
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se provede vymeéna ojetych kolejnic v oblouku a otoceni kolejnic v ptfimych Gsecich véetné vymény
poskozenych upeviiovadel.

Kolej tramvajové traté bude fesena jako bezstykova. Kolejnice budou svarovany elektrickym
obloukem. V celém tseku se provede opravné brouseni kolejnic. Svary budou nedestruktivné
piekontrolovany.

V obloucich o poloméru 300 m a mensim v¢. ptechodnic budou osazeny na kazdém druhém
prazci prazcové kotvy.

Po smérové a vyskové uprave koleje (vetné podbiti za hlavami prazcti) se provede strojni
reprofilace kolejového loze. V obloucich o poloméru 300 m a menSim se provede Uprava
kolejového loze dle Tab. 1 (obr. 1c) predpisu SZDC S3/2.

Po dokonceni praci na tramvajovém svrsku bude provedena TBZ (technicko-bezpecnostni
zkouska). Vsechny pouzité dilce a materialy musi spliovat kvalitativni kritéria na odolnost proti
povétrnostnim vlivam, solim, tlaku, apod. podle piislusnych norem a predpisa.

V mistech ptechodu télesa tramvajového svrsku a spodku na mostni konstrukci mostu
ptes Lucinu budou ztizeny prechodové oblasti v délce 12,0 m. V piechodové oblasti bude ziizena
zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) — stérkové loze bude stabilizovano prolitim
pryskyfici nebo polyuretanem v mnozstvi 5 /m2 a budou zesileny podkladni a sanacni vrstvy.
Bude provedena vymeéna pojistnych thelniki na dievénych prazcich.

Skladba svrsku na difevénych prazcich v piechodovych oblastech mostu, pruiné upevnéni KS (Ski
24):

(jeden prazec)

- 2x kolejnice 49 E1 (S49) jakosti R260 149mm

- 4x Pruzna svérka Skl 24

- 4x Matice M22

- 4x Svérkovy sroub RS 0 M 22

- 8X Dvojity pruzny krouzek Fe6

- 4x Podlozka Uls 6

- 2X Pryzova podlozka S49 8 mm
- 2x Podkladnice S4 klinova 15 mm
- 8x Vrtule R1 -

- 2x Polyethylenova podlozka 4 mm

- 1x Dieveny prazec min. délky 2,600m 150 mm

- Stérkové loze fr. 32/63 mm s prolitim pryskyfici nebo polyuretanem min. 300 mm
vV mnoZstvi 5 I/m?, §térk jakosti 32-63-B1
- hutnéna plan tramv. spodku Epl = 60 MPa
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Skladba podloZi v piechodovych oblastech mostu pies Lucinu, na dievénych praZcich pruiné
upevnéni FE Pandrol.

- Drcené kamenivo fr. 0/32 mm min. 200 mm CSN 73 6126-1; CSN EN 13285

(Stérkodrt’ nebude zahlinéna)
- separacni geotextilie 300 g/m2 CSN EN 13249

- hutnéné a vyspadovana zemni plan Eo = 40 MPa

(vyspadovani plané 4 % do trativodu v ose 0s TT)

Konstrukce celkem min. 200 mm

Prace na pokladce konstrukénich vrstev, nesmeéji byt zahajeny bez provedeni zkousek hutnéni
na plani za ptitomnosti prislusného spravce. Typ a misto zkousek bude dano schvalenym KZP. O
terminu zkousek bude spravce véas informovan.

Zemni plan bude v pticném sméru vyspadovana ve sklonu 4 % do trativodu vedeného v ose
osTT.

Sitka nové ztizovanych podkladnich vrstev bude proménna v zavislosti na osové vzdalenosti
koleji. Nové souvrstvi bude ztizeno vné koleje do vzdalenosti 2,000 m od osy koleje.

Na zemni plan bude polozena separacni geotextilie 300 g/m2, ktera bude pokrac¢ovat do
trativodu.

Pokud by v piechodovych oblastech nebyly splnény parametry minimalniho modulu
pretvarnosti na zemni plani definované v predchozim bodé¢, bude pfistoupeno k vyméné podlozi
aktivni zony na zakladé namétenych vysledki zatézovacich zkousek.

Obnova aktivni zony bude provedena z kamenité sypaniny z ptirodniho kameniva fr. 0/125
mm v tloustce min. 500 mm v ptechodovych oblastech (ZKPP). Pod kamenitou sypaninu bude
navic uvazovano se separacni/vyztuznou geotextilii (CSN EN 13249). Geotextilie bude mit
pevnost v tahu v piiéném i podélném sméru 80 kN/m a odolnost proti protrzeni CBR-10kN.

Umisténi stavajicich bodit ukolejnéni (Cislo trakéniho stoZdru):

Pro zajiSténi odvodu zpétnych proudd v kolejich budou v celém rekonstruovaném useku
obnovena piicnd vodivd propojeni, kterd budou tvofena vzdy ze dvou ocelovych péasovin o
rozmérech 80/10 mm. Béhem vystavby bude provedeno fadné odpojeni a opctovné napojeni
ukolejnéni viz. SO 666 Upravy trakéniho vedeni.

Body ukolejnéni: 8x u stozara 29/49, 29/62, 30/0, 30/2, 30/4, 30/17, 30/29, 31/0
Poloha bodi ukolejnéni je vynesena v situaci SO 666 — Upravy trakéniho vedeni.

Technologie praci:

Pfi téZb¢ puvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou
se zamezi znehodnoceni zemin zemni plan€. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo
funkéni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni
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doprava.

Zjisténé stavajici inZzenyrské sité jsou orientaéné zakresleny v piislusnych vykresovych
prilohach. Vyznacené vedenti siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zakres inzenyrskych siti do
situacnich vykrest byl proveden na zaklad¢ podkladu piedanych jejich spravci a jejich piesnost a
spolehlivost je znacn¢ rozdilna.

Pted zah4jenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inzenyrskych
siti o jejich pfesné vytyCeni. Stavebni prace v uvedenych mistech budou provadény s maximalni
opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni provozovanych kabeli.

Vyména dilatacnich zaiizeni:
Za mostem ptes Lucinu se provede ve stavajici poloze vyména stavajicich dilatacnich zatizeni za
dilatacni zafizeni typu :

KVDZS49-1:20-d, V1-9971 (v Gpravé pro DP Ostrava), délka 13,635 m, pro posun kolejnic do 330
mm, viz. ptiloha €. 2 této zpravy — Konstrukéni vykres dilatacniho zatizeni.

Navrhovanda opatieni na tramvajovém mosté pies ieku Lucinu:

Identifika¢ni udaje:

Nézev mostu: Most pies feku Lucina

Evidencni ¢. mostu: 2-002

Stavajici vlastnik objektu: Dopravni podnik Ostrava a.s., Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava
Novy vlastnik objektu: Dopravni podnik Ostrava a.s., Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava
Spravce mostniho objektu: Dopravni podnik Ostrava a.s.,Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava
Piekonavana prekazka: Reka Lucina

Katastralni uzemi: Moravska Ostrava

Obec: Ostrava

Kraj: Moravskoslezsky

Stani¢eni (stavajici): 1,483

Stani¢eni (noveé): 0,230

Situovani mostu v terénu: Most se nachazi mezi zastdvkami Dl Zarubek - Hranec¢nik v misté

ktizeni tramvajové trati s fekou Lucina.
Ucel objektu, prekonavané prekazky: Objekt prevadi tramvajovou trat’ ptes feku Lucina.

Uhel kiiZeni: 53°

Vyska mostu nad terénem: 10,6m

Volna §itka mostu: 8,7/m

Sitka mostu: 8,9m

Pocet otvort: 3

Svétlost otvoru: 11,69+37,82+11,369m
Rozpéti: 13,09+38,82+13,09m

Pocet koleji na mostnim objektu (stavajici stav): 2
Pocet koleji na mostnim objektu (novy stav): 2

Svrsek na mosté: Ptimé upevnéné kolejnice S49

Svrsek na mosté (novy): Ptimé upevnéné kolejnice S49

Smérové pomeéry: v ptimé

Sklonové poméry: Niveleta je bez podélného sklonu (0,00%o)
Stavajici rychlost na objektu: V = 60km/h

Nova rychlost na objektu: V= 80km/h
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Prostorové uspotadani: Prevadéna tramvajova trat’ ma Sitkové parametry odpovidaji
prafezu pro dvoukolejnou trat’ v ptimé.

Technicky popis mostu

Zakladni udaje — tabulka

druh nosné konstrukce Nosnou konstrukci mostu tvofi ocelovy
otevieny dvojtram o tfech polich. Stfedni
pole je s krajnimi poli spojeno klouby a tvofi
Gerber(v nosnik. Most je ulozen na opérach
a pilifich na ocelovych valcovych lozicich.

popis spodni stavby v€etné kfidel ZB monolitické masivni opéry
s rovnobé&znymi zelezobetonovymi kFidly
oddélenymi dilataéni sparou.

poc¢et mostnich otvorud 3

rozpéti nosné konstrukce 13,09+38,82+13,09m
stavebni vyska 2,1m

zplsob uloZeni koleje PFfimé upevnéni kolejnic S49
svétlost mostniho otvoru 11,69+37,82+11,69m
uhel kfizeni s pfemostovanou pfekazkou 53°

§ifka mostu 8,9m

délka premosténi 64m

délka nosné konstrukce 65,7

rok vystavby dosavadni nosné konstrukce 1977

rok vyroby vystavby dosavadni spodni stavby 1977

stavajici tratova rychlost 60 kmh-1

nova tratova rychlost 80 kmh-1

stavebni stav objektu Klasifikace dle spravce objektu z roku

2016 je K I, S I

Popis jednotlivych ¢asti objektu

Nosna konstrukce

Mostni objekt o tfech poli prevadi 2 kolejni trat’ pies feku Lucina v useku mezi zastavkami
Dul Zarubek - Hrane¢nik. Trat’ na mostnim objektu je v pfimé. Niveleta koleje stoupd 0,63%o ve
sméru stani¢eni. Svr§ek na mostnim objektu je tvaru S49 s piimym upevnénim kolejnic. Uhel
kiizeni je 53°. Stavajici tratova rychlost je 60 kmh-1.

Nosnou konstrukci tvoii ocelovy otevieny dvojtram o tiech polich. Tramy jsou svafované
vySky 1908mm z oceli fady 37 s horni plechovou mostovkou. Stfedni pole je s krajnimi poli
spojeno klouby a tvoii Gerbertiv nosnik. Nosné konstrukce staticky ptisobi jako Gerberiv nosnik
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S vloZenim stfednim polem. Most je uloZen na opérach a pilifich na ocelovych valcovych lozicich.
Nosna konstrukce mostu je slozena z dvou samostatnych ocelovych konstrukei a tfech polich.
Konstrukce jsou od sebe oddélené podélnou sparou. Na dolni pasnice hlavnich nosnikl jsou
ulozeny kryci plechy uchycené Sroubovymi svérkami. Nad podporami jsou ocelové piihradové
pricniky. Loziska na mosté jsou ocelova jednovalcova. Poloha nosné konstrukce na opéte 1 je
fixovana pomoci ¢epl. Na pilifich 2 a 3 jsou posuvna ocelova loziska. Na opéte 4 jsou osazena
pohybliva ocelova loziska. Ocelova konstrikce je opatfena protikorozni ochranou natérem. Mostni
zaveéry na mosté nejsou, dilatacni spary jsou prekryty ocelovymi plechy.

Spodni stavba

Opéry jsou masivni Zelezobetonové s rovnobéznymi kiidly. Dve wvnitini podpéry tvori
masivni zelezobetonové sténové pilife. Zalozeni opér, kiidel a pilifa tvoii pravdépodobné piloty a
plosné zéklady.

Mostni svrsek

Mostovka na mosté¢ je ortotropni s pfi€nymi a podélnymi vyztuhami s pfimym upevnénim
kolejnic S49. pojistné thelniky jsou pfiSroubovany k mostovce prostiednictvim patnich desek.
Povrch chodnikd tvofi ocelové plechy upevnény pomoci Sroubd. Mezi nosnimi ocelovymi
konstrukcemi mostu jsou pomoci piihradové konstrukce uchyceny tti stozary trakéniho vedeni.

Mostni vybaveni

Na mosté€ je osazeno ocelové zabradli vysky 1120 -1150 mm. Zabradli jsou dvoumadlové se
svislou vyplni. Sloupky a madla jsou z uzavienych profild, vypln z trubek. Povrch mostovky je
odvodnén otvory v mostovce a ocelovymi trubkami ¢ 150 mm tsticimi volné na terén.

Prechodové desky

Ptechodové desky jsou zelezobetonové, kolmé délky 10m — pro kazdy most samostatné.
Desky jsou do zavérnych zdi ukotveny vrubnymi klouby.

Zhodnoceni stavajiciho stavu

Rekonstrukce svrsku na most€ navrzena v rdmci stavby ,,PD — ZvySovani rychlosti na TT*
nezhorSuje stavajici zatiZitelnost mostu.
Rozsah navrhovanych opati-eni

V ramci vySe uvedené stavby se navrhuje

- Vyména ocelovych plecht dilatacnich spar. Stavajici a chybéjici ocelové plechy budou nahrazeny
kompozitem.

- Sanace prechodovych desek

- Obnova pojistnych uhelniku

ZvySovani rychlosti na TT — usek Tram. zastavka Dil Zarubek — kolejova kiizovatka pred vjezdem do Terminalu Hranecnik
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Sanace prechodovych desek

Sanace betonovych povrcha pfechodovych desek bude spocivat v obnové chybéjicich a
poskozenych mist, reprofilaci a povrchové upraveé a provedeni ochrannych nétért.

Pouzité materidly urené pro udrzbu, obnovu, zpeviiovani a ochranu existujicich
Zelezobetonovych struktur musi spliiovat pozadavky normy CSN EN 1504. Pouzita reprofilaéni
hmota musi spliiovat tyto pozadavky — vysokou pfidrznost k podkladu, malou nasakavost,
mrazuvzdornost, minimalni objemové zmény v diisledku zmén vlhkosti a teploty, omezeny vznik
smrstovacich trhlin.

Pro sanace se musi pouzit hmoty a systémy odzkouSené zkusebnou, kterd ma pro pozadované
zkousky akreditaci. Materialy a hmoty dolozi zhotovitel certifikdtem nebo osvéd¢enim o vhodnosti,
vcetné dokladi o jejich fyzikalné-mechanickych a jinych vlastnostech a o podminkach vhodnosti
jejich uziti.

Odvodnéni tramvajového svrsku a spodku:

Stavba tesi upravu geometrické polohy koleje, odvodnéni svrSsku neni feseno. Stavajici systém
odvodnéni Zelezni¢niho spodku podélnou drendzi ztistane zachovan.

Vodici stény v misté soubéhu trasy TT s cyklostezkou :

S ohledem na navySeni tratové rychlosti na TT a absenci vefejného osvétleni budou
vV mistech obou najezdd na soubéznou cyklostezku vybudovany v délce 10,0 m vodici stény typu
CITY BLOC s ocelovym zabradlim opatiené ¢ernoZlutym bezpecnostnim natérem. Vodici sténa
bude misténa ve vzdalenosti ve vzdalenosti 2,25 m od osy koleje.

d) Staticka posouzeni, jsou-li u nékterych konstrukci technickymi normami a predpisy
vyZadovana

Budou provadény statické zkousky kruhovou deskou pro zjiSténi, zda bylo dosaZeno
predepsanych tinosnosti na zemni plani a plani Zelezni¢niho spodku.

e) Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypocty potiebné pro zdivodnéni navrhovaného feSeni

S ohledem na skutecnost, Ze se jednd o rekonstrukci piivodniho odvodnéni tramvajového
spodku bez nutnosti navysovani jeho kapacity, nebyly takovéto vypocty potiebné. Rozsah
infrastruktury ani zpiisob odvodnéni se neméni, stejné jako se neméni typy povrcha.

f) Souhlas odbornych utvari zadavatele s pouzitim neschvaleného a nezavedeného zafizeni,
souhlas s navrzenym reSenim, pokud je technickymi normami a predpisy poZadovan

Neschvalené ani nezavedené zatizeni neni pii stavbé pouzito.
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g) DolozZeni vyjimek z piredpisii, uvedeni odchylnych ieSeni od piredchoziho stupné
dokumentace
Stavba je navrzena v souladu s platnymi predpisy.
h) Piehled pouzitych norem, predpisi, vzorovych listi apod.
Pro dokumentaci byly pouzity nésledujici normy a ptedpisy:

Vyhlaska ¢€.251/20118, kterou se méni vyhlaska ¢. 146/2008 o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb

Vyhlaska 177/1995 Sb., Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve
znéni pozdéjsich pravnich predpist.
Vyhléaska 398/2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/2000 Sb. — Stavebni
a technicky tad drah

CSN 73 6412 — Geometrické uspotadani koleje tramvajovych trati

CSN 28 0318 — Priijezdné priifezy tramvajovych trati

CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati

CSN 73 6425-1 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, ¢ast 1: Navrhovéani zastavek
CSN 74 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

Tyto piedpisy jsou platné pro traté v siti SZDC. Pro pouZiti na jinych kolejich je mozné jejich
aplikaci ptizpusobit mistnimu feSeni trasy a provozu tramvajové Koleje.

i) Shrnuti rozhodujicich zavéri z pracovnich porad véetné uvedeni odkazu na dokladovou
cast
V prubéhu piipravy projektové dokumentace probé&hly technické konzultace (vyrobni
vybory) se zadavatelem a zastupci Magistratu mésta Ostravy, utvaru hlavniho architekta a

stavebniho tadu, odboru dopravy a se zastupci dotéenych Utadti méstskych obvodi, odbori
investic a mistniho hospodafstvi.

j) Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické feSeni

V ramci zpracovavani projektové dokumentace byly respektovany veskeré ptfipominky a
pozadavky dotenych organu statni spravy a firem, které maji sva zafizeni v dotCeném izemi a
jsou specifikovany v dokladové ¢asti této dokumentace. Piehled jednotlivych vydanych vyjadieni
a stanovisek vcetné pozadavkl je soucasti ptilohy dokladova ¢ést.
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k) Priikaz o zapracovani vysledka dopliiujicich prizkumi

Dopliujici praizkumy nebyly provadény.

) ReSeni pFistupu a uZivani stavebnich objektii osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace
Nebudou provadény stavebni zasahy do néstupist’ ani pfistupovych komunikaci. Stavajici
nastupisté a ptistupové komunikaci jsou feSeny v souladu s vyhlaskou 398/2009.
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