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2. Popis lokality

Pro vystavbu zimniho stadionu byla vybrana lokalita ohrani€ena ulicemi Jesenicka,
Dukelska, ChelCického a Kavalcova. V této lokalité se nachazi Stfedni primyslova skola,
Stfedni odborna Skola, VSeobecné a sportovni gymnazium, Zakladni Skola, &tyfi obytné
domy a Wellness centrum. V ramci této lokality je také planovano rozSifeni Wellness
centra 0 saunovy svét. Vzhledem k vySe vyjmenovanym funk&nim plocham, zejména
plocham uréenym pro Skolstvi, neni vhodné zatahovat stavajici ani novou individualni
automobilovou dopravu skrze Uzemi, ale méla by byt co nejvice vytésnéna na jeji okraj.
Na vjezdu do Uzemi se nachazi trojice kfizovatek — Jesenicka x Druzebni x Chel&ického,
Dukelska x Kavalcova a Kavalcova x Kavalcova.

Kfizovatka Jesenicka x Druzebni x ChelCického je nefizena prisecna kfizovatka silnice
I/11 (ulice Jesenicka) a dvou mistnich komunikaci (ulice ChelCického a Druzebni). Silnice
I/11 (ulice Jesenicka) je feSena jako dvoupruhova obousmérna smérové nerozdélena bez
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pfidatnych pruht a s autobusovou zastavkou ,Bruntal, Seliko” v blizkosti kfiZovatky. Ulice
Druzebni a Chel€ického jsou dvoupruhové obousmérné smeérové nerozdélené obsluzné
mistni komunikace. Vzhledem k poloze kfizovatky je intenzivné vyuzivana pési dopravou.

e e & R =

Kfizovatka Dukelska x Kavalcova je nefizena stykova kfizovatka silnice 1/11 (ulice
Dukelska) a obsluzné mistni komunikace (ulice Kavalcova). Silnice 1/11 (ulice Dukelska) je
feSena jako dvoupruhova obousmérna smeérové nerozdélena s pfidatnym pruhem pro
odboleni vlevo na ulici Kavalcovu a sjezdem parkovisté Wellness centra na hranici
kfizovatky. Pfechod pro chodce prfes ulici Dukelska v kfizovatce je velmi intenzivné
vyuzivan zejména détmi, které jdou do Skoly a ze Skoly. Tento pfechod pro chodce je
proto vybaven stfednim ochrannym ostrivkem, za kterym zacina pruh pro levé odboceni.

e
SRS
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Kfizovatka Kavalcova x Kavalcova je nefizena stykova kfizovatka dvou obsluznych
mistnich komunikaci shodné& pojmenovanych Kavalcova. Hlavni komunikace je feSena
jako dvoupruhova obousmérna smérové nerozdélena bez pfidatnych pruhd a vedlejsi
komunikace je feSena jako jednopruhova jednosmérna komunikace, ktera v této
kfizovatce vyustuje. Tato kfizovatka neni intenzivné zatizend silni¢ni ani p&Si dopravou.

/f{f v
A

B et

3. Dopravni prizkum

Na vSech tfech kfizovatkach, které vedou do feSeného Uzemi, byl proveden kratkodoby
smérovy dopravni prazkum intenzit ¢arkovou metodou v 15minutovém ¢asovém intervalu.
Pro pofizeni Gdaju byla pouzita ruéni metoda zaznamu projetych vozidel pfi podrobném
rozliSeni skladby dopravni proudu: osobni a dodavkova vozidla, lehka nakladni vozidla,
stfedni nakladni vozidla bez pfivésl, stfedni nakladni vozidla s pfivésy, tézka nakladni
vozidla bez pfivésl, tézka nakladni vozidla s pfivésy, navésové soupravy, autobusy,
kloubové autobusy, traktory bez pfivés, traktory s pfivésy, motocykly a jizdni kola.

Dopravni priizkum probéhl v Gtery 30. 1. 2018 v dobé 7.00 — 8.00 a 14.00 — 16.00, tedy
v bézny pracovni den v obdobi ranni i odpoledni dopravni $pi¢ky. Ranni dopravni Spicka
byla sledovana zejména s ohledem na kfizovatku Jesenicka x Druzebni x Chel&ického,
ktera je v obdobi 7.30 — 8.00 intenzivné vyuzivana pro dopravu déti do zakladni Skoly na
Chelcického ulici individualni automobilovou dopravou. Pocasi, respektive ro¢ni obdobi
v den priizkumu nevytvarelo vhodné podminky pro cyklistickou ani motocyklovou dopravu.
Provoz na vSech kfizovatkach b&éhem dopravniho prizkumu nebyl ovlivnén zadnymi
mimoradnymi udalostmi.
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ZatiZzeni kfiZovatky na vijezdech 7:00 - 8:00

Zatizeni kfiZovatky na vjezdech 14:00 - 16:00

Podil skupin vozidel 7:00 - 8:00
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Zatizeni kfizovatky Jesenicka x Druzebni x Chelcického

Zatizeni kfizovatky na vijezdech 7:00 - 8:00

Zatizeni kfizovatky na vijezdech 14:00 - 16:00

Podil skupin vozidel 7:00 - 8:00

5,0%
3,2% rﬂ' 1%

m osobni automobily W motooykly

m nakladni sutomobily

W autobusy ® nakladni soupravy  ® jizdni kala

Podil skupin vozidel 14:00 -16:00

4,2%
2,7% 0,13

.'

0,0%

B5,3%

W osobni sutomabily W matocoykly m nakladni automabily

W autobusy ® nakladni soupravy W jizdni kola

ZatiZeni kfizovatky Dukelska x Kavalcova
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ZatiZeni kiiZovatky na vjezdech 7:00 - 8:00

ZatiZeni kfiovatky na vjezdech 14:00 - 16:00

Podil skupin vozidel 7:00 -8:00

Podil skupin vozidel 14:00 - 16:00
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Hosobni automaobily B motooykhy ® nakladni automobily B osobni automobily B motooykly ® nakladni automobily

W sutobusy = naklzdni soupravy = jizdni kolz B sutobusy mnakladni soupravy @ jizdni kelz

Zatizeni kfizovatky Kavalcova x Kavalcova

Dopravni prizkum byl vyhodnocen v souladu s metodikou TP 189 — Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich, Il. vydani.
Vypoctem byly zjistény nasledujici hodnoty odhadd RPDI:
o kfizovatka Jesenicka x Druzebni x Chel€ického — 14 530 voz/den (16 067 voz/den
Vv pracovni dny);

o kfizovatka Dukelska x Kavalcova — 18 900 voz/den (21 035 voz/den v pracovni dny);

o kfizovatka Kavalcova x Kavalcova — 2 713 voz/den (2 964 voz/den v pracovni dny).
Pro posouzeni kapacity kfizovatek byla stanovena doba, ve které nastava Spickova
hodinova intenzita a padesatirazova hodinova intenzita:

o kfizovatka Jesenicka x Druzebni x Chel€ického — 14.00 — 15.00 (981 voz/hod);

o kFiZovatka Dukelska x Kavalcova — 14.00 — 15.00 (1 333 voz/hod);

o kfizovatka Kavalcova x Kavalcova — 14.00 — 15.00 (195 voz/hod).

Podrobny vypocet vSech hodnot je uveden na samostatnych protokolech zpracovanych
dle TP 189.

4. Prognéza intenzit dopravy

Prognéza intenzit dopravy byla urCena dle metodiky TP 225 — Prognéza intenzit
automobilové dopravy, Il. vydani.

KFizovatky na prlijezdnich Usecich silnice I. tfidy v zastavéném Gzemi obci se navrhuji na
vyhledovou intenzitu, kterou je podle CSN 73 6110 [9] padesatirazova intenzita silniéniho
provozu uvazovana pro 20. rok po uvedeni do provozu, pokud v mezidobi nebude
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dosazena intenzita vy$8i. Kfizovatky na ostatnich mistnich komunikacich se navrhuji na
vyhledovou intenzitu, kterou je podle CSN 73 6110 [9] intenzita $pi¢kové hodiny b&zného
pracovniho dne v jarnich a podzimnich mésicich uvazovana pro 20. rok po uvedeni do
provozu, pokud v mezidobi nebude dosazena intenzita vy$Si. Za vychozi intenzity dopravy
tedy povaZujeme soucasné Spickové hodinové intenzity na obsluznych mistnich
komunikacich a padesatirazové hodinové intenzity na silnicich I. tfidy.

Vypoctem byly zjistény nasledujici vyhledové intenzity:
o kfizovatka Jesenicka x Druzebni x Chel€ického — 1 484 voz/hod;
o kfizovatka Dukelska x Kavalcova — 2 000 voz/hod;
¢ kfizovatka Kavalcova x Kavalcova — 260 voz/hod.

Podrobny vypocet vSech hodnot je uveden na samostatnych protokolech zpracovanych
dle TP 225.

5. Generovana doprava

Aby bylo mozné posoudit vliv novych stavebnich zamérd, které v izemi teprve vzniknou,
je tfeba stanovit intenzitu dopravy, ktera ma pocatek nebo cil cest v téchto novych
stavebnich zamérech. Tato intenzita byla ur€ena v souladu s certifikovanou metodikou
Ministerstva dopravy Metody prognézy intenzit generované dopravy. Za rozhodujici u
sportovisté s divaky je pocet mist pro divaky a u plaveckych bazén( a obdobnych
sportovist velikost vodni plochy.

Vypoctem byly zjistény nasledujici hodnoty:
¢ intenzita dopravy na vjezdu do oblasti — 105 voz/hod;
e narust intenzit dopravy na okolnich komunikacich — 105 voz/hod.

Pro posouzeni jednotlivych kfizovatek byla tato generovana doprava rozdélena v poméru
1,5:1 mezi kfizovatky Dukelska x Kavalcova (navySeni dopravy o 63 voz/hod) a kfizovatku
Jesenicka x Druzebni x Chel€ického (navySeni dopravy o 42 voz/hod). U kfiZovatky
Kavalcova x Kavalcova bude doprava navySena o stejnou hodnotu, jako u kfizovatky
Dukelska x Kavalcova, tedy 63 voz/hod.

6. Posouzeni kapacity

Stanoveni a posouzeni kapacity vSech kfiZzovatek je v souladu s metodikou TP 188 —
Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek.

VSechny kfizovatky byly nejprve posouzeny na navrhové intenzity roku 2038 pfi
zachovani stavajiciho stavebné a dopravné technického uspofadani (bez provedeni
jakychkoliv Uprav) a vSechny kfizovatky vyhovuiji:

o kfiZovatka Jesenickd x Druzebni x Chel&ického — na hlavni komunikaci jsou shodné
nejméné priznivé dopravni proudy 1 a 7 (leva odboceni z ul. Jesenicka), pro které
vychazi stfedni doba zdrZeni 5 s a tedy UKD A. Na vedlejSi komunikaci je nejméné
pfiznivym dopravni proud 10 (levé odboceni z ul. Chel€ického), pro ktery vychazi
stfedni doba zdrzeni 55 s a tedy UKD E — u tohoto dopravniho proudu vychazi
stupeni vytizeni 0,52;

o kfizovatka Dukelska x Kavalcova — na hlavni komunikaci je nejméné pFiznivym
dopravni proud 7 (levé odboc€eni na ul. Kavalcova), pro ktery vychazi stfedni doba
zdrzeni 7 s a tedy UKD A. Na vedlejSi komunikaci je nejméné pfiznivym dopravni
proud 4 (levé odbo&eni na ul. Dukelska), pro ktery vychazi stfedni doba zdrZeni
66 s a tedy UKD E — u tohoto dopravniho proudu vychazi stupen vytizeni 0,45;

e kfizovatka Kavalcova x Kavalcova - vzhledem k nizkym intenzitam dopravy
(323 voz/h) neni nutno kfizovatku posuzovat.
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Vréamci této dopravni studie bylo navrZzeno nékolik stavebnich uprav kfizovatek a
mezikfizovatkovych Useku — viz nasledujici bod této technické zpravy, jejichz vliv na
kapacitu jednotlivych kfizovatek byl také posouzen a vSechny variantni Upravy kapacitné
vyhovuji. Podrobny vypocCet v3ech variant je uveden na samostatnych protokolech
zpracovanych dle TP 188.

7. Popis navrzenych stavebnich uprav

- kfizovatka Jesenicka x Druzebni x Chelgického

Varianta 1 — pfesun autobusové zastavky a novy pfidatny pruh pro levé odboceni na
ul. Chelcického:

na pfechodech pro chodce na ulici Jesenicka navrzeny fyzické ochranné ostriivky
Sitky 2,5 m, které rozdéluji pfechazeni do dvou samostatnych fazi — nejvétsi délka
pfechodu mezi obrubami 6,7 m;

pfechod pro chodce v kfizovatce Jesenicka x Druzebni x ChelCického je odsunut ze
stavajici pozice o cca 2,8 m pro vytvofeni dostateCného poloméru ochranného
ostrvku pro levé odbo&eni z ul. Chelgického — polomér 9,0 m dle CSN 73 6102 i
CSN 73 6110 dostate&ny pro velky nékladni automobil a navésovou soupravu;

pfesun zastavky ,Bruntal, Seliko“ ve sméru na Rymarov blize k centru mésta a
vytvofeni nastupni hrany pro tfi autobusy s polotésnym fazenim v postrannim
zeleném pasu;

zastavka ,Bruntal, Seliko* ve sméru do centra mésta zvétSena pro dva autobusy
s polotésnym Fazenim — stavajici parkovaci pruh je zkracen o cca 9,5 m;

Uprava obou narozi ul. Chel€ického pro moznost priijezdu soupravy del§i nez 9 m
dle CSN 73 6110;

pribézny jizdni pruh na ul. Jesenicka ve sméru na Rymarov je narovnan a pfisunut
ke zvySenému silni€nimu obrubniku; mezi protismérnymi jizdnimi pruhy vznikne
plocha vypInéna VDZ &. V 13 ,Sikmé rovnobézné &ary*;

na ul. Jesenicka navrzen pfidatny pruh pro odbocovani vlevo na ul. Chel€ického —
navrzen zkraceny odbo&ovaci pruh dle CSN 73 6102 s éekacim Usekem dl. 30,0 m a
vyfazovacim usekem dl. 44,0 m.

Varianta 2 — pfesun autobusové zastavky a nové pfidatné pruhy pro levé odboceni
z hlavni komunikace:

na prechodech pro chodce na ulici Jesenicka navrzeny fyzické ochranné ostriivky
Sitky 2,5 m, které rozdéluji pfechazeni do dvou samostatnych fazi — nejvétsi délka
pfechodu mezi obrubami 6,9 m;

pfechod pro chodce v kfizovatce Jesenicka x Druzebni x ChelCického je odsunut ze
stavajici pozice o cca 2,8 m pro vytvofeni dostate¢ného poloméru ochranného
ostrivku pro levé odboé&eni z ul. Chelgického — polomér 9,0 m dle CSN 73 6102 i
CSN 73 6110 dostate&ny pro velky nakladni automobil a navésovou soupravu;

pfesun zastavky ,Bruntal, Seliko“ ve sméru na Rymarov blize k centru mésta a
vytvofeni nastupni hrany pro tfi autobusy s polotésnym Fazenim v postrannim
zeleném pasu;

zastavka ,Bruntal, Seliko* ve sméru do centra mésta zvétSena pro dva autobusy
s polotésnym Fazenim — stavajici parkovaci pruh zkracen o cca 9,5 m;

Uprava obou narozi ul. ChelCického pro moznost prijezdu soupravy delSi nez 9 m
dle CSN 73 6110;

Uprava obou narozi ul. Druzebni pro moznost prijezdu velkého nakladniho
automobilu dle CSN 73 6110;
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pribézny jizdni pruh na ul. Jesenicka ve sméru na Rymarov je narovnan a pfisunut
ke zvySenému silni€nimu obrubniku; mezi protismérnymi jizdnimi pruhy vznikne
plocha vyplnéna VDZ &. V 13 ,Sikmé rovnob&zné &ary*;

na ul. Jesenicka navrzen pfidatny pruh pro odboCovani vievo na ul. Druzebni —
navrzen zkraceny odbo&ovaci pruh dle CSN 73 6102 s éekacim Usekem dl. 25,0 m a
vyfazovacim Usekem dl. 44,0 m;

na ul. Jesenicka navrzen pfidatny pruh pro odbocovani vlevo na ul. Chel€ického —
navrzen zkraceny odbo&ovaci pruh dle CSN 73 6102 s &ekacim Usekem dl. 30,0 m a
vyfazovacim Usekem dl. 44,0 m; z dldvodu minimalizace zasahu do stavajiciho
parkovaciho pruhu rozsifovaci klin umistén jiz do za¢atku Cekaciho useku;

prabézny jizdni pruh na ul. Jesenicka ve sméru do centra mésta je v misté kfizovatky
odsazen do mista stavajiciho parkovaciho pruhu — stavajici parkovaci pruh zkracen
0 cca 34,5 m; smérové vedeni priibézného jizdniho pruhu navrzeno dle vleénych
kfivek pro prlijezd navésové soupravy.

Varianta 3 — pfesun autobusové zastavky, nové pfidatné pruhy pro levé odboceni z hlavni
komunikace a zakaz levého odboceni z ul. Chel€ického:

na prechodech pro chodce na ulici Jesenicka navrzeny fyzické ochranné ostrlvky,
které rozdéluji pfechazeni do dvou samostatnych fazi — nejvétsi délka pfechodu
mezi obrubami 8,0 m;

ochranny ostravek na prechodu pro chodce v kfizovatce
Jesenicka x Druzebni x Chelcického navrzen tak, aby zabraroval levému odboceni
z ul. Chel€ického;

pfesun zastavky ,Bruntal, Seliko“ ve sméru na Rymarov blize k centru mésta a
vytvofeni nastupni hrany pro tfi autobusy s polotésnym Fazenim v postrannim
zeleném pasu;

zastavka ,Bruntél, Seliko* ve sméru do centra mésta zvétSena pro dva autobusy
s polotésnym Fazenim — stavajici parkovaci pruh zkracen o cca 9,5 m;

Uprava obou narozi ul. Chel€ického pro moznost priijezdu soupravy delSi nez 9 m
dle CSN 73 6110;

Uprava obou narozi ul. Druzebni pro moznost prijezdu velkého nakladniho
automobilu dle CSN 73 6110;

prubézny jizdni pruh na ul. Jesenicka ve sméru na Rymafov je narovnan a pfisunut
ke zvySenému silni€nimu obrubniku; mezi protismérnymi jizdnimi pruhy vznikne
plocha vyplnéna VDZ &. V 13 ,Sikmé rovnob&zné &ary";

na ul. Jesenickd navrZzen pfidatny pruh pro odbo&ovani vlevo na ul. Druzebni —
navrzen zkraceny odbo&ovaci pruh dle CSN 73 6102 s éekacim Usekem dl. 25,0 m a
vyfazovacim usekem dl. 44,0 m;

na ul. Jesenicka navrzen pfidatny pruh pro odboCovani vievo na ul. ChelCického —
navrzen zkraceny odbogovaci pruh dle CSN 73 6102 s &ekacim Usekem dl. 30,0 m a
vyfazovacim uUsekem dl. 44,0 m; z ddvodu minimalizace zasahu do parkovaciho
pruhu rozsifovaci klin umistén jiz do zaCatku ¢ekaciho Useku;

prubézny jizdni pruh na ul. Jesenicka ve sméru do centra mésta je v misté kfizovatky
odsazen do mista stavajiciho parkovaciho pruhu — stavajici parkovaci pruh zkracen
0 cca 34,5 m; smérové vedeni prabézného jizdniho pruhu navrZzeno dle vleénych
kfivek pro prijezd navésové soupravy.
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- rekonstrukce ul. ChelCického a Kavalcova na dvoupruhovou obousmérnou

komunikaci

Navrzeno zobousmérnéni ulice Kavalcova a napojeni parkovacich ploch zimniho stadionu
na tuto novou obousmérnou komunikaci.

navrzena obousmérna dvoupruhova komunikace s Sitkou jizdniho pruhu 2,75 m —
Sitka mezi obrubami 6,0 m; v prostoru kfizovatky
Jesenicka x Druzebni x Chelcického je komunikace rozsifena na $ifku jizdniho pruhu
3,0 m — Sifka mezi obrubami 6,5 m;

na ul. Chel¢ického zabranéno zvySenym silniénim obrubnikem v podélném
parkovani/odstavovani vozidel podél plotu parcely ¢.1911/1 a 1913/1 z divodu
nedostate¢né Sifky prostoru mistni komunikace;

od kfizovatky ChelCického x Chel€ického navrzen novy pravostranny chodnik Sirky
1,5 m az 2,25 m dle mistnich podminek, ktery bude ukon€en u zimniho stadionu;

hlavni parkovaci plocha zimniho stadionu je na ulici Kavalcovu napojena narozimi,
které umoznuji prijezd velkému nakladnimu automobilu; sjezd parkovaci plochy
umistén do smérového oblouku, odkud je zajistén dostatecny rozhled na obé strany
dle €SN 73 6102 pro navrhovou rychlost na hlavni komunikaci 50 km/h a usporadani
B;

na ulici Kavalcova navrzen parkovaci pas pro jeden autobus s nastupni hranou délky
19,0 m; u parkovaciho pasu navrzena opérna zed;

navrh obousmérné komunikace vyzaduije jeji roz8ifeni v sousedstvi stavby &. p. 817
(parcela &.2243) na hranici koryta Cerného potoku — nutno prodlouZit zpevnéni
koryta od lavky vedouci na koupali§té az po stavbu €. p. 816 (parcela €. 2242), aby
byla zajiSténa stabilita zemniho télesa mistni komunikace;

navrzeno propojeni hlavni a malé parkovaci plochy zimniho stadionu obousmérnou
dvoupruhovou komunikaci Sitky 6,0 m mezi obrubami a upravy velikosti malé
parkovaci plochy — nové 20 parkovacich mist;

obé narozi v kfizovatce Kavalcova x Kavalcova navrzena pro moznost prijezdu
velkého nakladniho automobilu.

- rekonstrukce komunikace vedouci podél SOS v sousedstvi Wellness centra na

jednopruhovou jednosmérnou komunikaci

Navrzeno zjednosmérnéni provozu uvnitf parkovisté Wellness centra a pfilehlych ploch,
kde komunikace podél SOS bude slouZit pro vyjezd vSech vozidel z parkoviété a stavajici
jediny sjezd bude slouZit pouze pro vjezd na parkovisté.

navrzena jednosmérna jednopruhova komunikace s Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m —
Sitka mezi obrubami 3,5 m, vedena ve sméru k ulici Dukelska, kde je vyuZit stavajici
sjezd;

v prostoru napojeni na ul. Dukelska navrzena narozi zajitujici prujezd velkého
nakladniho automobilu;

v misté sjezdu navrZzeno zruSeni autobusové zastavky ,Bruntal, bazén®;

podél komunikace navrzen levostranny chodnik Sifky 2,25 m, ktery se na zacatku
napojuje mistem pro pfechazeni na chodnik vedouci podél parkovisté zakladni Skoly;

komunikace napojena na dfive rekonstruovanou komunikaci vedouci podél zakladni
Skoly.
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DOPRAVNI STUDIE KAVALCOVA
ST

8. Zaver

V ramci dopravni studie byl provéfen vliv nové planovanych velkych stavebnich zaméru
zimniho stadionu a saunového svétu u Wellness centra na dopravu uvnitf lokality a na
okolni sit komunikaci. Dle platnych technickych norem a technickych podminek bylo
prokazano, Ze tyto stavebni zaméry ani pro navrhové obdobi mistnich komunikaci (20 let)
nevyvolavaji potfeby Uprav stavajicich kfizovatek na vjezdu do uzemi. Pfesto bylo v ramci
této studie navrzeno nékolik stavebné technickych uprav, které zvysi komfort uzivani a
bezpecnost vSech ucastnik(l silniéniho provozu. Po projednani vSech Uprav v Uzemi byla
vybrana tato kombinace uprav, které je doporu€eno podrobnéji rozpracovat v ramci
navazujici tvorby projektové dokumentace pro uzemni rozhodnuti — varianta 2 Upravy
kfizovatky Jesenicka x Druzebni x Chel€ického, rekonstrukce ulic Chel€ického a
Kavalcova a rekonstrukce komunikace vedouci podél SOS.

V Bruntale 3/2018 Be. Jifi Ptacek
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