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Most 28618-2

Most pres potok OlSina v Mfi¢né, pod mlynem

HLAVNI PROHLIDKA
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Objekt: Most ev.¢. 28618-2 (Most pres potok OlSina v Mficné, pod mlynem)

Okres: Semily

Prohlidku provedI: Dolezal Petr, Ing. Cislo opravnéni 117/2007
PONTEX, s.r.o.

Datum provedeni prohlidky: 10.8.2020

Poznamka:

Prohlidka provedena na zakladé ramcové smlouvy €. 2019578/D uzaviené mezi Krajskou spravou silnic Libereckého
kraje a firmou Pontex spol. s r. 0. Podkladem pro jeji zpracovani byly udaje uvedené v mostni evidenci (BMS) a
zjisténé na misté. V textu je uzito vyrazl vlevo (L) = vytok, vpravo (P) = vtok, oznageni podpér: opéra O1 (blize k obci
Kruh ) opéra O2 (blize k Pefimovu), tzn. pohled ve sméru staniceni sil. 111/28618.

Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
zatazeno, dlouhé obdobi bez srazek

Zplsob zpfistupnéni:
z koryta vodotece, brodéni

Teplota vzduchu: 31.2°C Teplota NK: 29.8°C
A. ZAKLADNI UDAJE
Cislo komunikace: 28618 Stani¢eni km: 1.037km Ev.¢.mostu: 28618-2

Nazev objektu: Most pres potok Olsina v Mfiéné, pod mlynem
Stani¢eni ve sméru: Kruh - Pefimov

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a Zalozeni nejspise plosné, archivni nacrt neni k dispozici, nebylo
kridel ovérovano.
[1.2] 1.2 Mostni podpéry a kfidla Masivni nizké plnosténné opéry = stojky s vetknutymi kFidly,
nedilna soucast ramové nosné soustavy mostu, z monolitického
betonu.

[1.3] 1.2.1 Drik/sténa / Opéry / RozSifeni K pravému boku obou plvodnich opér v minulosti pfistavény cca
vpravo 75cm Siroké bloky z kamenného zdiva a betonu. Podporuji ocelovy
nosnik "improvizované" rozSifené mostovky.

[1.4] 1.2.4 Kfidlo Oboustranna kratka kfidla z monolitického Zelezobetonu vetknuta
do ramového pricle a jeho stojek.

[1.5] 1.3.5 Zpevnéni dna vodotece V Useku mostu zbytky ptivodniho zpevnéni dna kamennou
rovnaninou = dfevény tramec pred licem O1, fada kamennych
bloku pred O2.

2. Nosna konstrukce

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce / Plvodni Kolmy ramovy most o jednom poli svétlosti cca 6 m, NK z
NK monolitického Zelezobetonu. Oboustranné do stojek vetknuty
ramovy pficel tvofi 5 tramd s vyraznymi linearnimi nabéhy vysky
prarezu na koncich. Jsou vzajemné svazané deskou mostovky,
ktera konci s bokem krajniho tramu.
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[2.2] 2.1.1 Mostovka / Rozsifeni vpravo

[2.3] 2.3 Mostni zavéry

3. Mostni svrsek

[3.11 3.1 Vozovka

[3.2] 3.3.1 Rimsa

[3.3] 3.5 Izolaéni systém mostovky

[3.4] 3.6 Odvodnéni mostu

4. Vybaveni mostu

[4.1] 4.1 Svodidla/zabradelni svodidla

[4.2] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni

mostu

[4.3] 4.6 Uzemipod mostem a
pFistupové cesty

[4.4] 4.7 Cizi zafizeni na mosté

Na pravém boku v minulosti provedeno "improvizované" rozSifeni
mostovky. Jedna se o prosté na podpérné bloky uloZzeny valcovany
nosnik 1280 spfazeny pfivafenou vyztuzi s 35cm pruhem
monolitického Zelezobetonu, ktery priléha k lici plvodni pravé
fimsy.

DilataCni spary ve vozovce nejsou patrné.

Komunikace s obousmérnym provozem, vyrazné prevrstvena
Ziviéna vozovka, kryt az k vnéjSim okrajim nabetonovanych fims,
bez chodnikd, nejspise stfechovity pri¢ny sklon.

Oboustranné plvodni fimsy z monolitického Zelezobetonu,

s okapnim nosem, nejspiSe inegrované do NK a kfidel. V minulosti
zvySeny nabetonovanim o cca 25 az 30 cm. Na pravé strané
puvodni fimsa rozsifena o cca 35cm dobetonavkou podporovanou
ocelovym nosnikem. Leva i pravéa fimsa je dnes soucasti vozovky
= tzn. jsou pojizdény.

Nejspise vanovy hydroizolacni systém zatazeny do plvodnich
fims, neovéfrovan.

Voda z vozovky mostu odtéka jejim pFicnym sklonem pres okraj
fims do vodoteCe. Na podhledu NK zkorodované trubni svody
plvodnich, dnes nefunkénich odvodriovacl (uzaviené).

Oboustranné osazena improvizovana ocelova svodidla se sloupky
odsazenymi vné boku mostu. Vlevo jsou opatfené kotevnim
plechem a upevnéné Srouby do boku Fimsy, vpravo pfivafené na
stojnu ocelového nosniku. Svodnice kongi kratkym vySkovym
nabéhem za kfidly.

Standardni vodorovné dopravni zanaceni.

Mostnim otvorem protéka v plochém koryté se Stérkovym dnem
stala vodote€ = potok OlSina. Na pfedpoli O2 odbocuje mistni
komunikace. Bezproblémovy pristup.

Vizualné nebylo zjisténo.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba
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[1.1] 1.2.1 Drik/sténa / Opéry / RozSifeni
vpravo

[1.2] 1.2.1 Dik/sténa / Opéra_1

2. Nosna konstrukce

Nosna konstrukce / Plvodni
NK

[2.1] 2.1

[2.2] 2.1.1 Mostovka / RozSifeni vpravo

3. Mostni svrsek

[3.1] 3.1 Vozovka

[3.2] 3.3.1 Rimsa

[3.3] 3.5 Izola¢ni systém mostovky

[3.4] 3.6 Odvodnéni mostu

4. Vybaveni mostu

[4.11 4.1 Svodidla/zabradelni svodidla

Pod opérnym blokem u P boku O1 velka kaverna, zalozZeni
provedeno diletantsky. Konstrukce neni schopna prenést
zatiZzeni z ocelového nosniku rozsifené mostovky do podlozi.
Obdobna porucha v po¢ate¢nim stadiu vznika pod blokem u O2.

Postupujici mrazovy rozpad betonu na lici dfiku, byl vybetonovan
nejspise pfimo do vykopu.

NK je pretizena v dusledku opakovaného navySovani mostniho
svrsku. Sou€asny povrch vozovky odhaduji cca 25 az 30 cm nad
Urovni ptvodni projektované nivelety. Vliv na zatizitelnost NK je
velmi vyznamny.

Na podhledu obou krajnich tramU ojedinélé poruchy nedostatec¢né
kryci vrstvy na korodujicich tfrmenech, lokalné i na korodujici pfricné
vyztuzi v sousedicich podhledech mostovky. Rozsah poruchy neni
velky.

Na sty¢né spare P boku NK s plivodni fimsou prusaky s vyluhy
pojiva, v celé jeho délce.

Nasledkem zatékani cca 10 az 15cm hluboky mrazovy rozpad
betonu + intenzivni koroze vyztuze v podhledu pasu za korodujicim
ocelovym nosnikem.

Ocelovy nosnik rozsifené mostovky neni u boku O1 podporovan
= ztratil tim schopnost prenaset provozni zatizeni dopravou.
Jedna se o nebezpecnou zavadu.

Prevrstvena vozovka svou tihou vyCerpava vyznamnou Cast
zatizitelnosti NK dopravou.

Nabetonavanim zvysSené fimsy jsou opét nizké, voda z vozovky je
snadno pretéka, neplni ochrannou funkci boku mostu.

Prasaky, trhliny v omitce, mrazovy rozpad betonu na boku L fimsy.
Nad O2 velky odstép betonu.

Selhava v ukonc¢eni na obé plvodni fimsy.

Pretékani fims vodou z vozovky je hlavni pfi¢inou poruch
zjisténych na bocich mostu.

Svodidla jsou velmi nestandardniho provedeni, bez odrazné
obruby, s nedtvéryhodnym kotvenim sloupku k boku fimsy a
ocelového nosniku. Hodnotim je jako improvizovana s
neodhadnutelnou schopnosti zachytit naraz vozidla. Obecné
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nevyhovuji bezpe¢nostnim pozadavkdm platnych predpist pro
silniéni dopravu v obci (50km/hod).

U osazenych svodidel neni feSena funkce bezpecnostniho
zabradli pro pési uzivatele objektu = chybi zabradelni madlo,
chybi ochranna vyplfi pod svodnici.

[4.2] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni Na objektu neni v okamziku prohlidky osazeno dopravni znaceni
mostu omezujici zatizitelnost mostu v souladu s evidenci.

Na objektu nejsou osazena evidenéni Cisla.

D. HODNOCENi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNIi EVIDENCE

Udrzba se provadi v rozsahu moznosti spravce. Mostni objekt je v takovém stavu, kdy provadéni b&zné Gdrzby
nem(ize prodlouZit jeho Zivotnost, resp. zvysit zatiZitelnost. Most je nutno zasadné rekonstruovat bez jakékoliv
prodlevy.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD
4.odstranéni do nejblizs§iho zimniho obdobi
[11 2.1.1 Mostovka / Rozsifeni Zajistit vhodné dopravni opatreni, které zabrani najeti kol
vpravo vozidel na pas Sifky cca 50cm u pravého okraje vozovky. V

Useku mostu zfidit svislym dopravnim znacenim stfidavy
obousmérny provoz.

3.odstranéni nutno do 1 roku

[2] 4.3 Dopravniznaceni, Zajistit vyrobu a oboustranné osazeni dopravnich znacek
oznaceni mostu omezujicich zatizitelnost, 2x B13 (20t) + 2x E13 (Jediné vozidlo
24¢t).
[3] 4.3 Dopravni znaceni, Zaijistit vyrobu a osazeni 2ks evidencnich Cisel 28618-2.

oznadéeni mostu
2.odstranéni nutno do 5 let

[4] 2.1 Nosna konstrukce / Most se blizi své predpokladané technické i ekonomické 100-leté
Pavodni NK Zivotnosti, jeho stafi = 94 let. Dispozi¢ni parametry vozovky na ném
nevyhovuji provoznim potrfebam sil. 11/28618 ani potfebam obce
Mfiéna. Zahdjit ¢innost sméfujici k jeho upiné nahradé za novy,
vystavény podle platnych predpist a aktualnich
poznatktiv oboru dopravniho stavitelstvi.

bez uvedeni naléhavosti

[5] 2.1 Nosna konstrukce / Objekt nadale spravovat v rezimu kontrolovaného doziti, stavebni +
Pavodni NK provozni udrzbu provadét pouze za Ucelem zajisténi bezpe€nosti
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provozu.

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACI ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 30.11.2020
Cislo jednaci:

Poznamka:
Zjisténi a navrzena opatfeni byla projednana s odpovédnym zastupcem zadavatele (mostmistr oblasti Vychod - pan
Jaroslav Bakes).

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba ZpUsob zjisténi zatiZitelnosti:

Stavebni stav: N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)

VII - Havarijni (koefic. a=0.2) Vi = 20.0t

Nosna konstrukce Vr = 24t

Stavebni stav: Ve = 80t

VI - Velmi $patny (koefic. a=0.4) Max.napravovy tlak = 12.0t

PouZitelnost: Ill - Pouzitelné s vyhradou

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatizitelnosti

O stavebnim stavu rozhoduje staticka Hodnoty zatiZitelnosti plati pouze pro plvodni NK, nikoliv pro jeji
nefunkénost podpérného bloku rozsifeni  rozsifeni na pravém boku. Dopravnim opatfenim je nutno zabranit
mostovky na pravém boku. najeti vozidel na pravy okraj vozovky.

O pouzitelnosti rozhoduji improvizovana

svodidla.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 10 / 2022

V souladu s &lankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky mostti pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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J. OBRAZOVE PRILOHY
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Prostorové usporadani na mosté, pohled po
sméru staniceni z predpoli O1.

4.3 Dopravni znaceni, oznaceni mostu

Na objektu neni v okamziku prohlidky osazeno
dopravni znaceni omezujici zatiZitelnost mostu v
souladu s evidenci.

4.3 Dopravni znaceni, oznaceni mostu
Na objektu nejsou osazena evidencni Cisla.

4.1 Svodidla/zabradelni svodidla

U osazenych svodidel neni FeSena funkce
bezpecnostniho zabradli pro pési uzivatele
objektu = chybi zabradelni madlo, chybi ochranna
vyplh pod svodnici.

P krajnice, fimsa, svodidlo od O1.

3.1 Vozovka
Prevrstvena vozovka svou tihou vycerpava
vyznamnou ¢&éast zatiZitelnosti NK dopravou.

L bok mostu od O2.

3.3.1 Rimsa

Nabetonavanim zvySené fimsy jsou opét nizké,
voda z vozovky je snadno pretéka, neplni
ochrannou funkci boku mostu.

3.6 Odvodnéni mostu
Pretékani fims vodou z vozovky je hlavni pFi¢inou
poruch zjisténych na bocich mostu.

2.1 Nosna konstrukce

NK je pretizena v dlsledku opakovaného
navySovani mostniho svrSku. Soucasny povrch
vozovky odhaduji cca 25 az 30 cm nad urovni
puvodni projektované nivelety. Vliv na
zatizitelnost NK je velmi vyznamny.
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L bok mostu v Useku nad O2.

3.3.1 Rimsa
Prusaky, trhliny v omitce, mrazovy rozpad betonu
na boku L fimsy. Nad O2 velky odstép betonu.

Podhled NK u L boku mostu, smérem k O2.

2.1 Nosna konstrukce

Na podhledu obou krajnich tramu ojedinélé
poruchy nedostate¢né kryci vrstvy na korodujicich
tfmenech, lokalné i na korodujici pficné vyztuzi v
sousedicich podhledech mostovky. Rozsah
poruchy neni velky.

Podhled NK, vnitini Usek, smérem k O2.
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Podhled NK, vnitini Usek, smérem k O1.

Opéra O1, detail lice v pasu nad dnem vodotece.

1.2.1 Drik/sténa
Postupujici mrazovy rozpad betonu na lici dfiku,
byl vybetonovan nejspise pfimo do vykopu.

Podhled NK u P boku mostu, smérem k O2.
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P bok mostu s rozsifenou ocelovym nosnikem
podporovanou fimsou, pohled smérem k O2.

3.5 Izola¢ni systém mostovky
Selhava v ukonceni na obé puvodni fimsy.

2.1 Nosna konstrukce
Na sty¢né spare P boku NK s plivodni fimsou
prdsaky s vyluhy pojiva, v celé jeho délce.

P bok opéry O1, kaverna pod uloznym blokem
ocelového nosniku.

2.1.1 Mostovka

Ocelovy nosnik rozsifené mostovky neni u boku
01 podporovan = ztratil tim schopnost prenaset
provozni zatizeni dopravou. Jedna se o
nebezpecnou zavadu.

1.2.1 Drik/sténa

Pod opérnym blokem u P boku O1 velka kaverna,
zalozeni provedeno diletantsky. Konstrukce neni
schopna prenést zatizeni z ocelového nosniku
rozsirené mostovky do podlozi. Obdobna
porucha v pocate¢nim stadiu vznika pod blokem u

02.

P bok opéry 02, ulozny blok ocelového nosniku.
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10/08/ 2020
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P bok mostu, cca 1/2 rozpéti, podhled NK
podporujici "pojizdénou" Fimsu + slouzi pro
kotveni svodidla.

2.1.1 Mostovka

Nasledkem zatékani cca 10 az 15cm hluboky
mrazovy rozpad betonu + intenzivni koroze
vyztuZe v podhledu pasu za korodujicim ocelovym
nosnikem.

P bok mostu, improvizované upevnéné
svodidlového sloupku na stojnu ocelového
nosniku fimsy.

4.1 Svodidla/zabradelni svodidia

Svodidla jsou velmi nestandardniho provedeni,
bez odrazné obruby, s nedlivéryhodnym kotvenim
sloupkd k boku fimsy a ocelového nosniku.
Hodnotim je jako improvizovana s
neodhadnutelnou schopnosti zachytit naraz
vozidla. Obecné nevyhovuji bezpe¢nostnim
pozadavkim platnych predpist pro silniéni
dopravu v obci (50km/hod).

L bok mostu, improvizované kotveni
svodidlového sloupku $rouby k boku pivodni
fimsy.

4.1 Svodidla/zabradelni svodidla

Svadidla jsou velmi nestandardniho provedeni,
bez odrazné obruby, s nedlvéryhodnym kotvenim
sloupkd k boku fimsy a ocelového nosniku.
Hodnotim je jako improvizovana s
neodhadnutelnou schopnosti zachytit naraz
vozidla. Obecné nevyhovuji bezpe¢nostnim
poZzadavkim platnych predpisu pro silni¢ni
dopravu v obci (50km/hod).



