CiSLO REVIZE:

POPIS ZMENY / ODUVODNEN:

DATUM:

CAST D.1.1

SO 101

AUTORIZACE

OBJEDNATEL:

/'g UHERSKY BROD

Mésto Uhersky Brod
Masarykovo nam. 100
688 01 Uhersky Brod

ZHOTOVITEL:

AD

projekty a Fizeni dopravnich staveb

ADVISIA, s.r.o.
v S A Pernerova 659/31a

Praha 8 - Karlin, 186 00

www.advisia.cz, +420 730 190 190

Ing. Miroslav VETROVSKY

NAVRHL / VYPRACOVAL: \/

Ing. Jifi Hoke

ZODPOVEDNY PROJEKTANT: |/ \/

Ing. Jifi Hoke \
TECHNICKA KONTROLA:

o]

HLAVNI INZENYR PROJEKTU:

pH

Ing. Jifi Hoke
AKCE: Stezka pro pési a cyklisty CISLO ZAKAZKY: 20_019:A
Uhersky Brod - Praksice, ¢ast Uhersky Brod DATUM: 0172021
CISLO OBJEKTU:| NAZEV OBJEKTU: REVIZE: 00
S0 101 Komunikace a zpevnéné plochy STUPER PD: PARE:
CISLOPRILOHY: |  NAZEV PRILOHY: o FORMAT: 28 x A PDPS
05 CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY | ueritko:  1:200

SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK, VYSKOVY SYSTEM Bpv



km 0,010 00

301,06

S.R. 296,50

PR: 2
km 0,020 00

1,50 | 1,50

,

301,56

S.R. 297,50

PR: 3
km 0,030 00

1,50 | 1,50

30
302,25 2?

S.R. 297,50

PR: 4
km 0,040 00

302,45

S.R. 298,50




PR: 5
km 0,050 00

1,50 | 1,50

305,25

S.R. 298,50

PR: 6
km 0,060 00

1,50 | 1,50

e

S.R. 299,50

PR: 7
km 0,070 00

306,20

304,21

|
|
|
|
S.R. 299,50 |

PR: 8
km 0,080 00

1,50 | 1,50

|
:

S.R. 300,50




PR: 9
km 0,090 00

1,50 | 1,50

|
|
|
&
I T

=
w 20% - 2,0% &

|
|
|
S.R. 300,50 |

PR: 10
km 0,100 00

\

\

&

& 307,43

S.R. 300,50

PR: 11
km 0,110 00

1,50 | 1,50

307,81

306,24 — 0

PR: 12
km 0,120 00

|
|
N
& 308,27




PR: 13
km 0,130 00

1,50 | 1,50

A

308,72

307,34

S.R. 302,50

2 309,19

SR. 303,50
PR: 15

km 0,150 00
1,50 | 1,50

,

308,57

S.R. 303,50

PR: 16
km 0,160 00

1,50 | 1,50

2.0% '
- — 310,06

Zabradli
v.1,3m-dfevo

\M,sw

S.R. 305,50



PR: 18
km 0,180 00

1,50 | 1,50

S.R. 305,50

PR: 19
km 0,190 00

1,50 | 1,50

3

g
]
N

v.1,3m-dfevo

% 38

310,83

|
|
|
S.R. 306,50 |

PR: 20
km 0,200 00

1,50 | 1,50

< * <
=20% | 203

v.1,3m-dfevo

Zabradli

|
|
|
|
S.R. 306,50 |

PR: 21
km 0,210 00

1,50 | 1,50

ZGbradli
v.1,3m-devo

o %.33

312,02 Y

|
|
|
S.R. 307,50 |

PR: 22
km 0,220 00

1,50 | 1,50

234

dfevo

~
o 320% 1 2023 312,08

|
|
\

S.R. 307,50




PR: 23
km 0,230 00

1,50 | 1,50

|
=}

ZébradI?
v.1,3m—drevo

8 N
~2,0% | 2,078
313,17 rFre——~~

YT

313,57

S.R. 308,50

PR: 24
km 0,240 00

314,16

313,68 H

S.R. 308,50

PR: 25
km 0,250 00

1,50 | 1,50

S.R. 309,50

PR: 26
km 0,260 00

1,50 | 1,50

,

|
|
. F

g =
<207 203%

ZébradI?
v.1,3m—dfevo

315,25

314,86
— =32t ——
|
|
|
|
|
S.R. 309,50 1
PR: 27
km 0,270 00
1,50 | 1,50
& £
T §:§
! > 315,69

315,43

S.R. 310,50




PR: 28
km 0,280 00

S.R. 310,50

PR: 29
km 0,290 00

1,50 | 1,50

S.R. 311,50

PR: 30
km 0,300 00

1,50 | 1,50

,

SR. 311,50
PR: 31

km 0,310 00
1,50 | 1,50

S.R. 312,50
PR: 32
km 0,320 00
1,50 | 1,50
® _§
Ed © 37
<208 20%s 185

318,57

317,80 317,92

S.R. 313,50




PR: 33
km 0,330 00

*ﬁ’l“ﬁ}ﬁ

\
2
T
2,0%

ZdbradIi
v.1,3m—dfevo

2
2,0% oo

318,49

S.R. 313,50

PR: 34
km 0,340 00

1,50 | 1,50
&
o~ =2

&2,0%

Zabradli
v.1,3m-dfevo

o0n &
o O

|
|
|
|
S.R. 314,50 |

PR: 35
km 0,350 00

1,50 | 1,50

‘ v.1,3m-dfevo

319,71

|
|
|
S.R. 315,50 |

PR: 36
km 0,360 00

4180 L 180y
3 2 b
S20% ! 2038

321,07 R T~ —

320,48 320,34

Zabradli
v.1,3m-dfevo

S.R. 315,50

PR: 37
km 0,370 00

v.1,3m-dfevo

ZabradIT

32112 321,02

|
|
|
|
S.R. 316,50 |




PR: 38
km 0,380 00

1,50 | 1,50

]

o

2 | &
~2,0% " 2,0% &

Zabradli
v.1,3m-dfevo

HWBD 321,72

S.R. 317,50

PR: 39
km 0,390 00

1,50 | 1,50

o
=2,0% 1 2.0% % :

322,95 1
261 322,40

Zabradli
v.1,5m-dfevo

\
\
\
SR. 31850 |

PR: 40
km 0,400 00

1,50 | 1,50

Zaoradli
v.1,3m—drevo

32128 323,03

\
\
\
\
SRR. 31850 |

PR: 41
km 0,410 00

1,50 | 1,50

I

3 &
<~ 20% | 20%F ||
= e

324,06 5

—dfevo

ZabradIT
v.1,3m:

323,62

S.R. 319,50

PR: 42
km 0,420 00

S0 L 150
s

o %

5.20% | 2,055

v.1,3m-dfevo

Zabradli

‘ 324,18

S.R. 319,50




PR: 43

km 0,430 00
1,50 | 1,50
e F o 8%
$20% ;| 20%5 D:g
T ***\/
329,23 -
324,95 i 324,74
\
\
[
\
SR. 320,50 |
PR: 44
km 0,440 00
1,50 | 1,50
& =3
N BT
be ?zozﬁ 85
- z —
— \/7
329,81
325,40 i 325,31

S.R. 320,50
PR. 45

km 0,450 00
1,50 | 1,50

Zabradli
v.1,3m-dfevo

325,83 325,85

PR: 46
km 0,460 00

1,50

L EREIN

=
4
&
N

v.1,3m-dfevo

326,28 \ et
|
|
|
|
|
S.R. 321,50 1
PR:. 47
km 0,470 00
1,50 1,50
123 -8
g, T, 3 oip
22072052 85
[ i .
e e S —— \/77
32714
326,73 \ e

|
|
|
|
S.R. 322,50 |




km 0,480 00
1,50 | 1,50

R
&
o &

v.1,3m-dfevo

Zabradli

S 8
5 2,0% | 2,0% &

77 32754 327,26

|
|
|
|
|
SR. 32250 |

PR: 49

km 0,490 00

1,50 1,50

. X

Zabradli
v.1,3m-dfevo

S IS4
_2,0% | 2,0% 5

— \/f’

327,62 327,68

S.R. 323,50

PR: 50
km 0,500 00

1,50 | 1,50

15
_2.0%

Zabradli
v.1,3m-dfevo

2,0%

\

\
|
|
|
|
|
|

328,07 328,05

Zabradli
v.1,3m-drevo

328,51 328,39

S.R. 323,50

PR: 52
km 0,520 00

1,50 | 1,50

g P
= 2.0% | _2,0% o5

Zabradli
v.1,3m-drevo

328,96 " 328,72

|
|
|
|
S.R. 324,50 |




PR: 53
km 0,530 00

1,50 | 1,50

o

v.1,3m-dfevo

Zabradli

N -
5202 ! 2023

329,41

\
\
\
\
SR. 32450 |

PR: 54
km 0,540 00

1,50

S0 L 150

ZabradIi
v.1,3m-dfevo

329,35

|
|
|
|
|
S.R. 324,50 1

PR: 55
km 0,550 00

1,50 | 1,50

o %

S20% | 2058

Zabradli
v.1,3m-dfevo

‘ 329,66

S.R. 325,50

PR: 56
km 0,560 00
1,50 | 1,50

=

g [ g
=_2,0% c 20%2s  [[85
-_— @ (" | Ep— ————

330,74
330,43

ibradl?
—dfevo

Zal
v.1,3m:

329,98

|
|
|
|
S.R. 325,50 |

PR: 57
km 0,570 00

1,50 | 1,50

ey

Zaoradli
v.1,3m—drevo

S.R. 325,50




PR: 58
km 0,580 00

1,50 | 1,50

149

v.1,3m-dfevo

\
|
\
\
I
[
L

\
\
|
|
|
\
\
\
\
\
\
\
N 15
t\)
(=)
0
r\)
o
4
Hlgl .46
Zabradli

S.R. 326,50

PR: 59
km 0,590 00

1,50 | 1,50

ZabradIT
v.1,3m-dfevo

S.R. 326,50

PR: 60
km 0,600 00

1,50

40 L0,

ZdbradIi
v.1,3m—dfevo

331,88 33164

S.R. 326,50

PR: 61
km 0,610 00

1,50 | 1,50

o %
N

Zabradli
v.1,3m-dfevo

20% 1 20%.&

[
|
|
|
|
S.R. 327,50 |

PR: 62
km 0,620 00

1,50 | 1,50

=
2
]
N

|
|
|
|
S.R. 327,50 |

v.1,3m-dfevo




PR: 63
km 0,630 00

Zabradli
v.1,3m-dtevo

S.R. 328,50

PR: 64
km 0,640 00

1,50 | 1,50

&

- o
~ [
o

2,0%

o - T~

Zabradli
v.1,3m-dfevo

~
2,0% e

S.R. 328,50

PR: 65

km 0,650 00

1,50 | 1,50
3

g ~
=.2,0% 1 20%3

Zabradli
v.1,3m-devo

|
|
|
|
S.R. 328,50 |

PR: 66
km 0,660 00

1,50 | 1,50

i
8,0, gﬂ
= 20% | 20%5 (|82

333,43
333,26 333,09

Gbradlt

Zi
v.1,3m-drevo

|
|
|
|
S.R. 328,50 |

PR: 67
km 0,670 00

1,50

1,50 | 1,

~
2 P e
S20% 2075 [|85

333,54 33343 333,33

ZabradIi
v.1,3m-dfevo

|
|
|
S.R. 328,50 I




PR: 68
km 0,680 00

Zabradli
‘ v.1,3m—dfevo

|
|
|
S.R. 329,50 i

PR: 69
km 0,690 00

1,50 | 1,50

Zabradli
v.1,3m-dfevo

|
|
|
S.R. 329,50 |

PR: 70
km 0,700 00

1,50 | 1,50

§
o ~
29 |

S20%

Zabradli
v.1,3m-dfevo

J
2,0% <

|
|
|
S.R. 329,50 |

PR: 71
km 0,710 00

1,50 | 1,50

3

|
|
|
|
S.R. 328,50 |

PR: 72
km 0,720 00

1,50 | 1,50

©

3,7 m
~2.0% | 20% < ||

333,94 "

Zabradli
( v.1,3m-dfevo

|

{

’4‘
|
|
|
\
\
|
\

|
|
|
|
S.R. 328,50 |




PR: 73
km 0,730 00

1,50 | 1,50

334,03

S.R. 328,50

Zabradli
v.1,3m-dfevo

PR: 74
km 0,740 00

1,50 | 1,50

3 5
3207 2073

334,21

S.R. 330,50

Zabradli
v.1,3m-dfevo

_— ~—
334,75

PR: 75
km 0,750 00

1,50 | 1,50

334,40

|
|
|
S.R. 330,50 |

334,97

PR: 76
km 0,760 00

1,50 | 1,50

334,60

|
|
|
S.R. 330,50 |

PR: 77
km 0,770 00

1,50 | 1,50

8
RO U
w6 2,0% ' 2.0% s

334,82 ‘

S.R. 330,50




PR: 78
km 0,780 00

1,50 | 1,50

N~

- &

52,0% | 2075

“““““ 335,49
335,02

S.R. 330,50

PR: 79
km 0,790 00

1,50 | 1,50

335,17

S.R. 330,50

PR: 80
km 0,800 00
1,50 | 1,50
. E
$2.0% | 2,0%%

'ﬁ 335,72

7‘3351?4'?7‘

335,27

S.R. 330,50

PR: 81
km 0,810 00

1,50 | 1,50

S — —] 335,84
335,30 R

S.R. 330,50

PR: 82
km 0,820 00

1,50 | 1,50

©«

2, T, 3
W 2,0% i 2.0%
I e

335,35 33554

S.R. 330,50




km 0,850 00
1,50 | 1,50

335,31

S.R. 331,50

PR: 84
km 0,840 00

1,50 | 1,50

S.R. 331,50

PR: 85
km 0,850 00

1,50 | 1,50

. 3

335,08

S.R. 331,50

PR: 86
km 0,860 00

1,50 | 1,50

&
S

©

‘? o
320% ; 20722

335,08

S.R. 331,50

PR: 87
km 0,870 00

336,28 336,23 336,07

S.R. 331,50




PR: 88
km 0,880 00

1,50 | 1,50
2,0% | 20% s
sjem\/\%ﬁx

335,86

S.R. 331,50

PR: 89
km 0,890 00

1,50 | 1,50

d
S
e

o)
8 =
< ()

2.0% 2.0%

335,77

S.R. 331,50

PR: 90
km 0,900 00

1,50 | 1,50

2
o~ ©
%207;T207;$

336,32 3606

T ‘ssél,os 335,91
|
|
|
|
|

S.R. 331,50

PR: 91
km 0,910 00
1,50 | 1,50
2

= 3
S20% ! 2033

LN |

[ —]
336,37 336,18 336,06

S.R. 331,50

PR: 92
km 0,920 00

1,50 | 1,50

@

$2,0% | 2.0%&

e o )

336,47 33629 336,18

S.R. 331,50




PR: 93
km 0,930 00

1,50 | 1,50

© &
©20% | 206

336,58 334,41 336,31

S.R. 332,50

PR: 94
km 0,940 00

1,50 | 1,50

S 8
©_2,0% | -2.0% <

336,70 336,54 336,44

S.R. 332,50

PR: 95
km 0,950 00

1,50 | 1,50

336,80 334,71 336,58

S.R. 332,50

PR: 96
km 0,960 00

1,50 | 1,50

336,91 336,87 336,75

S.R. 332,50

PR: 97
km 0,970 00

1,50 | 1,50

T
=3
N 20% | 2,052

337,02 33},00 336,97

S.R. 332,50




km 0,980 00
1,50 | 1,50
o~ ;1

= 2,0%

| 2,0%2

S.R. 332,50

337,17

PR: 99
km 0,990 00

1,50 | 1,50
3 +
2

©
2.0% | 2,05

S.R. 333,50

337,41

PR: 100
km 1,000 00

1,50 | 1,50
3

=4 =

520% 2052

77\/7777 [ ——— e ——

337,54 331,59
I

|
|
|
S.R. 333,50 |

337,62

PR: 101
km 1,010 00
1,50 | 1,50
. 2

o
20% ! 2023

— i
P \/7777§A|t‘ “Z(&i
337,73 337,84
|

|
|
|
S.R. 333,50 |

337,83

PR: 102
km 1,020 00
1,50 | 1,50

. 3
®2,0% | 2.0% %

S.R. 333,50

338,07




PR: 103
km 1,030 00

1,50 | 1,50

S S

3 3
S2.0% i 2,0% &

338,18 3sd42 338,28

S.R. 334,50

PR: 104
km 1,040 00

1,50 | 1,50

®

b e

=_2,0% | 2.0% 5
6 L

—_——— e T TN

338,77

338,52 338,48

[
[
[
[
SR. 33450 |

PR: 105
km 1,050 00

1,50 | 1,50

&

o 2
= 2,0% | 2,0% 5

338,83 338,67

S.R. 334,50

PR: 106
km 1,060 00

1,50 | 1,50

339,14

S.R. 334,50

PR: 107
km 1,070 00

1,50 | 1,50

339,40 339,26

S.R. 335,50




PR: 108

km 1,080 00
1,50 | 1,50
o &

< 2
< 2.0% | 20 s

S.R. 335,50

PR: 109
km 1,090 00

S.R. 335,50

PR: 110
km 1,100 00

1,50 | 1,50

2

8 S
< 2.0% ' 2,023

=23
907! 2078

Laoly LU/

— ==

ey

- 34141 341,24
340,84

|
|
|
|
|
S.R. 336,50 |

PR: 112
km 1,120 00
1,50 | 1,50
&
8,7

2,0%

341,25 ‘

S
2,0% &

|
|
|
|
|
S.R. 336,50 1




PR: 113
km 1,130 00

1,50 | 1,50

o I
o | &
~_2,0% (207 S

—a

— S
Vﬁ‘,“‘ff‘iJ S
— 343,40 342,32

341,65 |

|
|
|
|
S.R. 337,50 |

PR: 114
km 1,140 00

1,50 | 1,50

f\/ 343,89 342,90

342,02 [

S.R. 337,50

PR: 115
km 1,150 00

1,50 | 1,50

st

8 8
s 0.7% + 07% 5

o

\/ 34345 343,48
\

342,42

S.R. 337,50

PR: 116
km 1,160 00

1,50 | 1,50

AR

=3

342,83

S.R. 338,50

PR: 117
km 1,170 00

1,50 | 1,50

*

s, TS
5 2.0%  20%

343,26

S.R. 338,50




km 1,180 00
1,50 | 1,50

=

e e
6.2,0% | 20% w

\/ 34926 345,27
|

343,69

S.R. 339,50

PR: 119
km 1,190 00
1,50 | 1,50
- .
S20% 1 20838

345,87 345,91

344,12

S.R. 339,50

PR: 120
km 1,200 00

1,50 | 1,50
< > o
220% : 2.0% =

346,47 346,55

344,39

34708 347,17

344,86

S.R. 340,50

PR: 122
km 1,220 00

/ 347375 347,76
|

345,99



PR: 123
km 1,230 00

1,50 | 1,50

344,35 348,36

346,78

S.R. 342,50

PR: 124
km 1,240 00

1,50 | 1,50
g

(=3 o <
3007 ! 2.0% 5

S
- 3
349|,DD 348,96

347,66

S.R. 343,50

PR: 125
km 1,250 00
1,50 | 1,50
EQO%T %S

77'3479:53"7 349,60

348,50

S.R. 344,50

PR: 126
km 1,260 00

1,50 | 1,50

e

348,56

S.R. 344,50




PR: 127
km 1,270 00

349,77

S.R. 345,50

PR: 128
km 1,280 00

1,50 | 1,50

3 205
ﬁa .... P — 351,70

350,91

S.R. 346,50

PR: 129
km 1,291 40

1,50 | 1,50
. &
< N
S 7% 1 17%

35232 352,30

6

351,53

S.R. 347,50

PR: 130
km 1,299 61

1,50 | 1,50

e

352,82 352,99

S.R. 347,50
PR TI1

km 1,310 00
1,50 | 1,50

B T

o3

o
32.0% 2073

353,62

351,99

S.R. 347,50




km 1,520 00

1,50 | 1,50
@

¥

o
<20% | 2033

352,66

S.R. 348,50

PR: 133
km 1,330 00

1,50 | 1,50

35481 354,92

353,46

S.R. 349,50

PR: 134
km 1,340 00

1,50 | 1,50

8 | 8
w 2,0% ' 20% &

35562 355,68

|

354,25 |
|
|
|
|

S.R. 350,50

PR: 135
km 1,350 00

1,50 | 1,50

.\i
~ ¢

S20% | 20%

356,37 - 356,45

355,00

S.R. 350,50

PR: 136
km 1,360 00

1,50 1 1,50

3 3
~2,0% | 2,0%:2

/ Bt 357,20
|

S.R. 351,50




km 1,5/0 00
1,50 | 1,50

§
|

< 8
o 2,0% - 2,0%

358,05

356,59

S.R. 352,50

PR: 138
km 1,380 00

1,50 | 1,50

,

357,48

S.R. 353,50

PR: 139
km 1,390 00

358,16

S.R. 354,50

PR: 140
km 1,400 00

1,50 | 1,50

3t

. -
S20% 2,033

360,59

358,84

S.R. 354,50

PR: 141
km 1,410 00

1,50 1 1,50

¥

@

S20% 1 2,032

R 361,50

|
359,72 |
|
|
|
|
|

S.R. 355,50




PR: 142
km 1,420 00

1,50 | 1,50

E‘*ﬂeﬂw--i 362,46

360,73

S.R. 356,50

PR: 143
km 1,430 00

1,50 | 1,50

:

o~ Y
& [
k)

©
5 2,0% . 2.0% 5

—— 3634 —— 363,38

|

|

361,63 |
|

|

|

|

|

S.R. 357,50

PR: 144
km 1,440 00

1,50 | 1,50

363,97
363,30

S.R. 359,50

PR: 145
km 1,450 00

1,50 | 1,50

sesw\

364,51

96
493—
90

S.R. 360,50




PR: 146
km 1,460 00

1,50 | 1,50

S.R. 361,50

PR: 147
km 1,470 00
1,50 | 1,50
- &
S20% | 204G

366,87 _

366,28

S.R. 361,50

PR: 148
km 1,480 00

1,50 | 1,50

faed
R
8 | 2
~02% ! 25% =

—F i ql
367,45

T 36Az —— 367,25

S.R. 362,50







