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1. Identifika¢ni udaje objektu

Jedna se o Uzemi zastavéné. Zajmové uzemi se nachazi na ul. Opavska v Useku od kfizovatky
s ul. 17. listopadu po kfizovatku s ul. Martinovska. Tyto kfiZovatky nejsou soucasti stavby. Tramvajovy
pas je veden v Sifce 10 m v ose pozemni komunikace v hlavnim dopravnim prostoru. Po obou stranach
tramvajového pasu se nachazi pozemni komunikace se dvéma jizdnimi pruhy ul. Opavska. Dale
navazuji chodniky a délici pasy se zeleni v pfidruZzeném dopravnim prostoru. V feSeném useku se
nachazi tramvajové zastavky Telekomunikaéni §kola, Poruba vozovna, Rektorat VSB. Zastavky jsou
feSené jako vyvySené ostrivky o Sifce 2,7 az 3 m, podrobny popis zastavek viz. B.2.1.a).

V délce trasy jsou stavajici svételné fizené kfizovatky s ul. Martinovska, ul. Sokolovska a ul. 17.
listopadu. V kfizovatce ul. Sokolovska a Finanéni jsou umisténé kolejové vyhybky pro odboceni k arealu
Dopravnimu podniku.

Trakéni stozary jsou umistény v ose tramvajového pasu. V postrannich délicich pasech za
hlavnim dopravnim prostorem jsou umistény stozary VO a NN. Po obou stranach ul. Opavské jsou
situovany obytné domy a obchody.

Stavajici dvoukolejna trat ma oteviené kolejové loze mezi betonovymi obrubami. Komunikace
jsou s asfaltovym povrchem, plochy zastavek a chodnikd dlazdéné nebo s litym asfaltem.

2. Strucny technicky popis se zdivodnénim navrzeného reseni

V ramci stavby je navrzena pevna jizdni draha na ul. Opavska v useku od kfizovatky na ul. 17.
listopadu po kfizovatku na ul. Martinovska.

Kontsrukce tramvajové traté bude provedena jako zatravnéna pevnd jizdni drédha systému
wtram. Z duvodu zatravnéni je navrZzena konstrukce s podélnymi armovanymi betonovymi bloky s
pFinymi propojkami.

Tato konstrukce umozni dosahnout az 35 cm mocnou vrstvu zeminy, takZe travnik bude
Zivotaschopny. Zatravnéni bude sahat pod hlavu kolejnice, samotné kolejnice budou opatfeny
pryZzovymi bokovnicemi. Podkladnice jsou plastové s pruznym upevnénim. V zastavkach bude v kolejisti
zatraviiovaci dlazba.

Pfechody a prejezdy budou mit pryZovy povrch, v misté kfizovatky bude pouzit asfaltovy povrch.

Kolej smérové a vySkoveé respektuje stavajici stav. Tramvajova trat je vedena v pfimé trase.

Mezi armovanou vrstvou a podkladnim betonem je navrZeno pouZziti antivibracni rohoze, tyto
rohoZe budou i na vnéjsich bocich podélnych pasl. Pod podkladnimi betony bude provedena vrstva ze
Stérkodrté minimaini tloustky 200 mm.

V celém Useku je navrzeno pouziti kolejnic 49E1. V mistech s pevnym zakrytem (pfechody,
pfejezdy, vegetalni dilce v zastavkach) jsou ke kolejnicim pfidany montované Zlabky.

21 Zakladni popis
- Navrhové rychlost TT: Vn = 50km/h - TT v ul. Opavska

- Rozchod koleji: 1435mm

- Délka koleji TT: Kolej €. 1 —1626,60 m, kolej €. 2 — 1626,60 m
- Osova vzdalenost koleji: 4,000 m

- Smérové poméry TT: V pfimé

- Sklonové pomeéry TT: 1,1 az 35,0 %o klesa

- Konstrukce TT: PJD W-Tram + kolejnice 49E1
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PJD W-Tram + kolejnice 57R1 (v trianglu kfizovatky Opavska x
Sokolovska

2.2 Smérové a vyskové reseni TT

Obé koleje budou smérové vedeny cca ve stavajici stopé - pfimy usek. Koleje budou provedeny
bez prevySeni D=0mm. Obé koleje budou vySkoveé kopirovat stavajici stav.

2.3  Sirkové usporadani TT

Pfi osové vzdalenosti koleji 4,000m bude mit tramvajovy pas standardni Sitku 7,500m (hrana
1,750m od osy koleje). Po stranach tramvajové pasu jsou travnaté délici pasy Sifky 1,25 m oddélené
od tramvajového pasu betonovymi obrubami, tj. celkovy tramvajovy pas mezi obrubami pozemni
komunikace ma Sifky 10 m.

2.4  Sanace aktivni zény TT

V feSeném Useku je uvazovano se sanaci aktivni zény. Vzhledem k tomu Ze TT je situovana v
intravilanu mésta a TT kFizi mnozZstvi inZenyrskych siti, byla navrZzena vyména podloZi v aktivni zoné (tl.
500mm) za kamenitou sypaninu - pfirodni drcené kamenivo fr. 0/250mm (pfip. 0/125mm). Pod
kamenitou sypaninu je navic uvazovano se zfizenim separacéni / vyztuzné geotextilie.

25 Spodek TT

V feSeném Useku budou zfizeny nove podkladni vrstvy (spodek TT). Spodek TT bude tvofen
pre hutnénou zemni plani (nebude li provedena sanace aktivni zény), na plani umisténou separacni
geotextilii a vrstvou ze Stérkodrti fr. 0/32mm min. tl. 150mm. Zemni plan bude spadovana k novym
trativodiim ve sklonu min. 4%.

2.6 Odvodnéni TT

Odvodnéni celého hlavniho dopravniho prostoru ul. Opavska v feSeném Useku zlstane v
principu zachovano. Odtokové poméry zlistanou shodné se stavajicim stavem. Nova kanalizace neni
zfizovana.

Plan TT bude odvodnéna pomoci obnovenych trativodnich Zeber umisténych v ose koleji. Na
trativodech budou zfizeny revizni $achty trativodu (RST) umisténych v ptvodni poloze po vzdalenosti
max. 50 m. RST budou zfizeny z plastovych Sachet DN425 s odkalovacim prostorem a s litinovym
poklopem D400. Odvodnéni RST bude realizovano pomoci novych kanalizaénich pfipojek v délce 1 m,
které se pfepoji na stavajici pfipojky, které jsou napojeny do stavajici jednotné kanalizace (OVAK).

Povrch krytu TT je propustny.

Vzhledem k nefunk&nimu odvodnéni vyhybek bude provedena jeho oprava spo ivajici ve
vymeéné napojovaciho potrubi (DN 150) a vyméné drendznich betonovych Sachet DN 1000 hloubky 2
m s kénusy a litinovymi poklopy.

2.7 Svrsek TT

V feSeném useku bude zfizen uzavieny svrSek TT s pevnou jizdni drahou typu W-Tram. Pevna
jizdni draha (PJD) bude zfizena v dl. 1626,60 m. Sitka podélnych pasti i propojek je 70 cm. Propojky
jsou oproti podélnému pasu snizené o 10 cm. U zakladovych pasu PJD je nutno dodrzet tloustku vrstvy
40 cm. Rovnéz je nutno dodrzet minimalni tloustku podkladového betonu 10 cm.

Mezi armovanou vrstvou a podkladnim betonem je navrzeno pouziti antivibraéni rohoze o
tloustce 25 mm. Tyto rohoze budou i na vnéjSich bocich podélnych pasu. Pod podkladnimi betony bude
minimalni tloustka Stérkodrté¢ 20 cm. Tato vrstva bude hutnéna na Edef2=80Mpa. Po realizaci
podkladnich betonl dojde k polozeni antivibraénich rohozi a nasledné k montazi kolejového rostu typu
w-tram. Kolejnice budou propojeny montaznimi rozchodnicemi. VySkové budou podloZeny uzkymi
zavitovymi ty¢emi (geodetkami), které budou vloZzeny do plastové hadice a po zatvrdnuti betonu budou
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vyjmuty. V jednom misté bude kolejnice podlozena U-profilem, do kterého budou vlozeny dvé zavitove
tyCe a dojde k vyskové i smérové rektifikaci.

Na PJD budou z obou stran navazovat pfechodové oblasti o délce 12,000m. Svr§ek TT v Useku
pfechodovych oblasti bude tvofen Stérkovym loZzem s néslednym prolitim pryskyfici; Betonovymi prazci
BO3DP-04 s pfislusSnym drobnym kolejivem (pruzné upevnéni kolejnic); kolejnicemi 49E1; Systémovymi
oboustrannymi pryZovymi bokovnicemi. Rozdéleni betonovych prazct v pfechodovych oblastech bude
675 mm. K kfizovatce s ul. Sokolovskou budou kolejnice 57 R1. Mezi jednotlivymi druhy svrskd budou
pouzity pfechodové kolejnice.

Koleje budou feSeny jako bezstykové, bez vlozenych dilataénich zafizeni. Dilataéni zafizeni
nebude zfizovano ani na pfechodu PJD / Stérkové loze. Prazcové kotvy, pfidrznice ani maznicky
nebudou zfizovany. Vodivé kolejnicové propojky budou soucasti SO 651.

Vyhybky tvaru 49E1 budou v pfimych smérech pojizdény po hrotech rychlosti 40 km/h.

V mistech, kde je kolejovy svrdek uzavien asfaltovym krytem, bude podél vné&jsi strany hlavy
kolejnic provedeno zafezani asfaltového krytu a komurkova zalivka hloubky 30 mm a Sifky 20 mm.

V ose tramvajového pasu v celé dalce nastupnich ostrivkll zastavek bude osazeno zabradli dle
standardu DPO.

V Usecich mezi zastavkami bude tramvajova trat bez zabradli. Stavajici trubkové zabradli v ose
tramvajového pasu bude odstranéno.

Konstrukéni skladba:

Konstrukce tramvajové traté — PJD

) Oznace Unosnost
Popis ni Tl. Jedn. Edef 2 Norma

- 49E1
2 x Kolejnice 49E1 150 mm
57R1

2 x Systémové oboustranné pryzové
bokovnice w-tram (lepené ke kolejnici)

2x ochrana paty kolejnice systémovym
pruznym
navlekem w-tram (mimo upevnéni)

4x ochranna plastova krytka svérky

4x pruzna svérka Ski14

4x vrtule R

4x podlozka Uls 7

4x uhlové vodici vioZzka Wfk 14K

2x pryzova podlozka ZW 700/148/125

2x plastové podkladnice Ulp 150/120
AT

4x plastové hmozdinky Sdu 26

35 mm

Armovana betonova vrstva
Beton C30/37-XC2, XD3, XF3, XA1 400 mm
(CZ) - Dmax22-Cl 0,4-S3
Antivibraéni rohoz 25 mm

Podkladni beton C12/15 - XCO0 (CZ) -
Dmax16-Cl 1,0-S3

Stérkodrt 8D fr. 0/32 SD0/32 | Min200 | mm

Min 100 | mm | 80 MPa

Arch.¢.: PRO-10698-D8-1 strana 5/11



Separacni geotextilie 200 g/m? 1 45 MPa
Celkem Min910 | mm

V prevazné ¢asti Useku je navrzen zatravnény kryt. V misté pfechodl pro chodce je navrzen
pryZzovy kryt, pfipadné asfaltovy kryt. V misté pfejezdu bude asfaltovy povrch. V misté nastupist je
navrzen povrch z betonovych zatraviiovacich dlazdic (vegeta¢nich dilc().

Vrstva orni¢ni zeminy bude ukonena na spodni hrané hlavy kolejnice. (aby nedochazelo
k vyjizdéni Zldbku v zeminé).

Kryt tramvajové traté — PJD, zatravnéna trat’

) Oznace Unosnost
Popis ni Tl. Jedn. Edef 2 Norma
Pfedpéstovany drnovy travni koberec,
travnata smés do sucha — kombinace
30 mm

druh( Kotfava Rékosovita, Kotrava
Cervena, Lipnice Luéni

Orni¢ni zemina v podobé smési

s komunéalnim kompostem obohacena 350 mm
pfipravkem s funkci absorpce vody

Polypropylenova geotextilie filtraéni,

separacni

Stérkodrt SD fr. 0/32 8D 0/32 | 300 mm 1 80 MPa
Stérkodrt SD fr. 0/32 SD0/32 | Min200 | mm

Separacni geotextilie 200 g/m? 1 45 MPa
Celkem Min 880 | mm

Kryt tramvajové traté — PJD, celopryzovy povrch v prechodech pro chodce
Popis S:inaé TI. Jedn. :Jgngr:;s Norma
PryZovy panel 210 mm

Stérkodrt SD fr. 0/32 Min 500 | mm 1 80 MPa

Stérkodrt SD fr. 0/32 Min200 | mm

Separacni geotextilie 200 g/m? 1 45 MPa

Celkem Min910 | mm

Kryt tramvajové traté — PJD, vegetacni dilce v zastavkach

i Oznaé Unosnos
Popis eni TI. Jedn. t Edef.2 Norma
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Vegetacni dilec betonovy

. , . 60 mm
orniéni zemina a travni semeno
LoZe z kameniva L 50 mm
Stérkodrt lehce hutnéna po vrstvach .

. SD0/32 | 294 mm
max. 0,2 m SD fr. 0/32
Stérkodrt lehce hutnéna po vrstvach .
SD0/32 | 300 mm | 80 MPa

max. 0,2 m SD fr. 0/32
Stérkodrt hutnéna po vrstvach
max. 0,2 m SD fr. 0/32

Separacni geotextilie 200 g/m? 1 45 MPa
Celkem Min 904 | mm

SD0/32 | Min200 | mm

2.8 Prechodové oblasti

Mezi koncem pevné jizdni drahy a vyhybkovymi konstrukcemi je navrZzeno pfechodové pasmo,
které je tvofeno koleji na prazcich B03. Z dlivodu zmény tuhosti svr§ku je navrzeno proliti Stérku reakéni
pryskyfici. Konkrétni zpusob proliti zvoli odborna firma, v pfechodovych oblastech je $térkové loze
zpravidla rozdéleno na Ctyfi Useky, kazdy o délce 4 prazcd, které jsou prolity pryskyfici s klesajici
intenzitou prolévani a propenetrovani loze, které zajisti plynulou zménu tuhosti v oblasti pfechodu
(primérna hodnota predpoklad 4l pfipravku/m3 Stérku).

2.9 Kolejnice

V celém Useku je navrzeno pouziti kolejnic 49E1. V mistech s pevnym zakrytem (pfechody,
pfejezdy, vegetalni dilce v zastavkach) jsou ke kolejnicim pfidany montované Zlabky. Tyto zlabky maji
vzdy pfesah 1 m do zatravnéni. Kolejnice budou v celém Useku opatifeny pryZzovymi bokovnicemi. Pfed
napojenim na vyhybkové konstrukce budou pouZity pfechodové kusy 49E1/57R1 o délce 4m, za
kazdého tvaru 2m.

V kfizovatce s ul. Sokolovskou bude pouzit svr§ek 57R1 v¢. vyhybkek i kolejovych kfizovatek.

2.10 Vyhybky a kolejové kfizovatky
V rdmci objektu bude Fedena také vyména kolejovych konstrukci v kfizovatce se Sokolovskou
a také vyména kolejovych konstrukci horniho vyjezdu z vozovny. Stavajici kolejové konstrukce budou
odstranény a nahrazeny novymi. Kolejové kombinace by mély umozriovat jizdu v pfimém sméru
rychlosti 40km/hod.
e Vramciobjektu jsou navrZzeny ndsledujici vyhybky a kolejové kfizovatky:
e Vyhybka 2-11:J-57R1-17°07'17.00" -50/80.79/41.3-13827-1435
e Vyhybka 2-16 a kolejova kfiZovatka K34: KOMB-49E1-J-17°7'16"+K-49E1-26°25'49"-
1435
e Vyhybka 2-17:J-57R1-17°07'17.00" -50/80.79/41.3-13827-1435
e Vyhybka 2-18: J-57R1-17°07'17.00" -50/80.79/41.3-13827-1435
e Kolejova krizovatka K36: K-57R1-26°25'49"-R34735-1435
e Kolejova krizovatka K37: K-57R1-26°25'49" -R34735-1435
e Vyhybka 2-22:J-57R1-17°07'17.00" -100/50/41.257-15113-1435

Pozn. Vyhybky 2-11, 2-16 a K34 budou umistény na ZB desce.

2.11 Bouraci prace

Arch.¢.: PRO-10698-D8-1 strana 7/11



Budou provedeny nasledujici bouraci prace:

o Nafezani obrusnych vrstev vozovky v okoli tramvajové traté kotou€ovou pilou v misté kfiZzovatky
ul Opavska x ul. Sokolovska

o Vybourani Zivi€nych vrstev podél tramvajové traté a z jejiho krytu v misté kfizovatky ul Opavska
x ul. Sokolovska

e Vybourani zakrytu z betonovych zakrytovych panell a odstranéni jejich loze v misté kfizovatky
ul Opavska x ul. Sokolovska

e Odstranéni bokovnic z kolejnicovych pasu.

o Nafezani kolejnic.

o Demontaz koleji, rozchodnic, kolejnicovych propojek.

e (Odstranéni prazcl a $térkového loze.

e (Odstranéni podkladnich vrstev na novou uroven plané.

e V pfipadé neunosného podlozi, vykopy pro vyménu aktivni zény.

e Vykopy pro zfizeni noveho trativodu a reviznich Sachet trativodu véetné pfipojek.

e Vramci Il. etapy provede DPO sneseni 400 bm koleje ve vlastni reZii. Stérkové loZze odstrani
zhotovitel v ramci stavby.

e V3Sechny demontované vyhybky v€etné vyhybkovych skfini a kolejové kfizovatky budou
pfedany Dopravnimu podniku.

212 Pouzité materialy

Betony

Pro jednotlivé konstrukéni ¢asti byly stanoveny tfidy beton (EN 206+A1) a stupné agresivity
prostiedi (EN 206+A1) takto:

Podkladni nekonstruk&ni beton:

BETON CSN EN 206+A1 - C12/15-X0 (CZ)-Cl 1,0-Dmax 16-S3

Deska pevné jizdni drahy:

BETON CSN EN 206+A1 - C30/37-XF3 (CZ)-Cl 0,4-Dmax 22-S3

Prefabrikaty - L-prefa:

BETON CSN EN 206+A1 - C35/45-XF4, XD3 (CZ)-Cl 0,4

Po dokon&eni betonaze je nutné beton fadné zhutnit. Nesmi vSak dojit k pfehutnéni betonu
(rozpojeni sloZek betonu). Dale je nutné beton oSetfovat. Konstrukce se prekryje geotextilii, ktera se
navlhéi a nasledné prekryje parotésnou zabranou - nutno dodrZzovat min. teplotu 5° C a vihko, které
kladné ovliviiuji pribéh hydratace. Toto oSetfovani povrchu by mélo probihat alespori 7 dni.

Betonaiska vyztuz pro PJD

Na vyztuzeni betonovych pasu bude pouzita betonarska vyztuz B500B.

Smykové trny: korozivzdorna ocel S6902 (1.4462)

Na vyztuZeni ZB-desky PJD bude pouzita betonarska vyztuz B500B a KARI-sit&. Betonarska
vyztuz bude vzajemné svarena pouze po obvodé armokoSe a zbytek bude svazan dratem. V oblasti
pripadnych pracovnich spar bude vyztuz stykovana pfesahem + provareni elektrickym svarem.

Kryci vrstva betonu musi odpovidat hodnoté pfislusné danému stupni agresivity prostfedi dle
CSN EN 206 a CSN EN 1992-2. Kryti vyztuze min. 40 mm, nominalni 50 mm. Toto kryti plati pro
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veskerou betonaiskou vyztuz v€etné spon. Betonarska vyztuz u bednéni bude vybavena nevodivymi
distan&nimi t&lisky (velikosti dle CSN vyse), které tak zajisti pozadovanou hodnotu kryti.

213 Dopravni znaceni

V ramci tohoto stavebniho objektu nebude provedeno nové vodorovné dopravni znaceni,
stavajici znacky budou v pfipadé potfeby demontovany a osazeny dle pasportu dopravniho znaceni.

214 Inzenyrské sité

Pozadavky a podminky realizace jednotlivych majitelt a spravcu siti, jsou uvedeny v dokladové
Casti, ktera je soucasti projektu. Tyto podminky a poZadavky je nutné respektovat a fidit se jimi.

Vykopy v ochrannych pasmech inZenyrskych siti budou provadény ru¢né se zvySenou
opatrnosti.

Pfed zapogetim stavebnich praci budou dotéené sité pfesné vytyCeny jednotlivymi spravci. Pfed
zahajenim vykopovych praci budou provedeny kopané sondy pro upfesnéni pfesné polohy
inZenyrskych siti.

2.15 Zemni prace

Vykopy

Vykopy budou provadény v celé délce traté pro zfizeni novych podkladnich vrstev tramvajové
trat&, pro zfizeni vyménnych vrstev a pro trativod.

Vykopové prace budou realizovany pomoci rypadla. Vykopové prace v ochrannych pasmech
inZenyrskych siti, které budou pfed tim vytyCeny, budou provadény vyhradné ru¢né se zvySenou
opatrnosti. Docisténi a srovnani zemni plané bude provedeno pomoci grejdru a v prostoru ochrannych
pasem inZenyrskych siti pomoci ry¢a a lopat. Pfipadné nehomogenity vzniklé pfi zemnich pracich budou
odstranény pfehutnénim.

Vytézena zemina musi byt pribézné odvazena v celém prubéhu stavby, nebude-li na
kontrolnich dnech stanoveno jinak. VétSina vytéZzené zeminy bude odvezena na skladku.

Vykopové prace, zasypy ryh a obnova konstruk&nich vrstev tramvajové traté bude provadéna v
souladu s pfislusnymi normami CSN, CSN EN, TKP Staveb pozemnich komunikaci a TP 146 -
Povolovani a provadéni vykopu a zasypu ryh pro inZenyrskeé sité ve vozovkach pozemnich komunikaci.

Pokud pfi stavbé dojde k odkryti inzenyrskych siti, je nutné zajistit jejich fadné zabezpeceni
proti poskozeni, a to nejen pfi provadéni stavebnich praci, ale i pred poSkozenim tfeti osobou. Ochrana
bude zajisténa pomoci betonovych panelll, popf. ocelovych plechl tl. min. 30mm. V pfipadé odkryti
podzemnich vedeni &i potrubi, bude pfizvan ke kontrole pfed jejich zakrytim, jejich povéfeny
zastupce/spravce. Pfi opétovném zasypavani nesmi byt uzito téZké mechanizace.

Zasypy ryh a nasypy

Zasypy ryh a nasypy budou realizovany ze zemin vhodnych do nasypl - Stérkodrt fr. 0/63mm
(0/32mm). Nasypy budou hutnény po vrstvach tloustky 300mm (Io=0,85; 100%PS) a budou pribézné
provadény zkousky miry zhutnéni. Zasypy se musi zhutfiovat pfi vihkosti od wopt-2 % do wopt +3 %,
pokud Ize wopt stanovit. V pfipadech, kdy optimalni vihkost nelze stanovit v laboratofi, uri se optimalni
vihkost zhutfiovacim pokusem in-situ.

Na zemni plani pod tramvajovym télesem pojizdénym autobusovou dopravou musi byt dosazen
minimalni modul pfetvarnosti Edet2 => 45 MPa, Edet2/Edef1 < 2,3. Musi byt splnény pozadavky CSN 73
6133 a provedena kontrola dle CSN 72 1006. MnozZstvi a typ zkousek uréi jednotlivi spravci (DPO).

Pazeni vykopU musi byt pfed zapocetim zpétného zasypu odstranéno a pod zpétnym zasypem
nesmi byt ponechany zadné drevéné konstrukce (bednéni, vzpéry).

Odvodnéni vykopové jamy
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podzemni a srazkové vody. Voda ze studné bude opét odCerpavana pomoci ponornych kalovych
Cerpadel do jednotné kanalizace.

Pouzité normy

) CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich
) CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
o CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy

o CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
o CSN 72 1005 Mira zhutnéni zemin v t&lese silniéni komunikace

o CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

o CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
o CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

3. Vyhodnoceni prazkumii a podklada, véetné jejich uziti v
dokumentaci(dopravni udaje,geotechnicky priizkum)

Nejsou.

4. Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signall, zafrizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Viz. kapitola 2.

5. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu

Nejsou.

6. Plan kontroly zkousek

Pfesné terminy kontrolnich prohlidek stavby budou stanoveny po vybéru dodavatele stavby a
stanoveni ¢asového harmonogramu. O téchto terminech bude stavebni Gfad informovan.

Prohlidky budou probihat v téchto asovych uzlovych bodech stavby:

a) ZkouSky hutnéni pro komunikace, zkoudka dosazené miry zhutnéni nebo dosazené
unosnosti dokoncené vrstvy, zkouSky unosnosti plané, zkousky rovinatosti plané a
dokonéenych povrchd.

b) kontrola dodrzovani bezpecnostnich predpisu
c) zavérecna kontrolni prohlidka

7. Vazba na pripadné technologické vybaveni

Neni.
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8. Prehled provedenych vypocta a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prirezu

Neni.

9. Reseni pfistupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci a ploch
souvisejicich se stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba je navrZzena v souladu s

e vyhlaskou 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb.

V misté pro pfechazeni pfes TT, budou ve vzdalenosti min. 1,750 m od osy pfilehle koleje
zfizeny varovné pasy Sifky 0,400 m. Navazujici signalni pas Sifky 0,800 m (nebude li vypustén
po dohodé& s Policii CR-DI), bude umistén v prodlouZené ose mista pro prechazeni (pfipadné
musi byt s touto osou rovnobézny) a bude proveden s odsazenim od varovného pasu 0,300 m.
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