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1. Popis a zakladni Gidaje o sokasném stavu Vetné identifika énich Gdaji zadavatele
a stavebniho objektu

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu na ul. #3ka fFes ul. Vyskovicka
Misto stavby: Ostrava

Katastralni Uzemi: Z&bh nad Odrou (714 305)

Dodavatel stavby: bude uéen vylkErovymyiizenim

Charakter stavby: Dopravni stavba

Projekeni stupé: DSP

Objednatel (investor): Dopravni podnik Ostrava a.s., Rbdadova 494/2, 702 00
Ostrava

Generalni projektant DOPRAVOPROJEKT, spol. s r.o.

Oprava mostu bude sgwat v kompletni vyminé mostniho svrSku a sanaci spodni
stavby. Oprava bude prowth za vylodeni provozu tramvaji. Bude odstéma sgahujici
deska a betonové bloky pro uloZeni kolejnic. Deaiéich nosnik se osadi gphujici trny a
provede se nova deska. Na spodni stambnosné konstrukci budou provedeny sanace
poSkozenych mist. Dale jsoeSeny pelozky a Upravy inZzenyrskych siti.

Ucelem gredlozeného projektu stavebniho objektu SO 601deniekéreSeni realizace
Gprav dvoukolejné tramvajové trati v iseku km 2,228,391 trati N. Ves — Kotase — Na
Obvodt v celkové délce 165,0 m. Upravy byly navrzeny uladu s vyhlaskow.177/1995
Sb., Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebntechnickyiad drah, ve zmi
pozcEjSich pravnich fedpidi.

2. Seznam vstupnich podklad

Podkladem pro zpracovani projektu byl stavajidvstpozadavky provozovatele
tramvajové trati (DPO), podklady jednotlivych spréwnzenyrskych siti — v tighé i digitalni
podol, koordin&ni situace stavby a digitalni mapa GIS.

Podklady:

- Geodetické zagteni lokality ve vySkovém systému Bpv a smlnicovém systému
JTSK provedené 04/2017 firmou GEO 2010

- zaznamy z jednani
- situani vykresy

- mistni Saeni



3. Popis navrzeného technickéheeseni a technickych parameii a jeho zdivodnéni

Celkova délka upravovaného Usekini 165 m dvojkolejné tréta osova vzdalenost
koleji je v celém Useku 4,0 m. & ek Upravy bude v km 2,226 trati Nova Ves — Kotadéa
Obvoct a konec Upravy trati je situovan v km 2,391.

Tramvajova doprava je vedena na samostatn@eset a v mist mimouroviového
kiiZzeni s ulici VySkovickd je vedena na samostatn@stmPo ukoreni rekonstrukce mostu
bude opt vedena na samostatném ngost

Zhotovitel musi ped stavbou provést kontrolni a zkuSebni plan pdocgna kolejich.

Stavajici svrSek a spodek tramvajovéieda

Stavajici kolejovy svrsek je tven:
« Useky navazujici na most — kolej S49 na betonoypyeticich SB8
* Most — gimé upevani koleje S49 na betonové desky konstrukce mostu
» Prostor zastavky Dolni — Zlabkova kolejnice tevinych prazcich

Kolejové loze je zapudné ze Strkového kameniva frakce 32 — 63 mm a vysSka
Stérkového loze pod prazcem je 300 mm.

Smerovéieseni

Stavajici srrové pongry budou zachovany, tj. sitové slozeny oblouk v celé délce
upravovaného useku. Zidoda prilehlych objekti (pristteSky podchodl, tramvajové
nastupist zastavky Dolni) nelze sfrové pongry tramvajovych koleji upravovat.

Smeroveé slozeny oblouk ma dle zaieni v oblasti zastavky nasledujici pokygn(ve snéru
kilometraze):

- kolej¢. 1 polongry 7961 m, 1058 m,1369mal0l4m

- kolej¢. 2 polongry 7619 m, 1570 m, 1 615 ma 1 000 m

SklonovéreSeni

Vystavba mosi vyvola Gpravu nivelety trati.

Kolej ¢. 1: Km 2,227 63 stavajici stoupa 6,13 %o
Km 2,227 63 — 2,264 07 stoupa 7,77 %o délka 36,44 m
Km 2,264 07 — 2,395 29 stoupé 5,70 %o délka2Bin
Km 2,395 29 — 2,416 83 stoupa 4,36 %o délkafin
Km 2,416 83 stavajici stoupa 7,01 %o

Kolej ¢. 2: Km 2,227 32 stavajici stoupa 5,70 %o
Km 2,227 32 - 2,264 01 stoupa 9,08 %o délka 36,69 m
Km 2,264 01 — 2,395 74 stoupdé 5,70 %o délka38in
Km 2,395 74 — 2,416 91 stoupa 1,73 %o délkdein
Km 2,416 91 stavajici stoupa 6,24 %o

Lomy sklonu budou upraveny vyskovymi oblouky o podou zaobleni R = 2000 m.
VySkovy rozdil mezi obma kolejemi bude mensSi nez 30 mm. Maximalni zdathénnivelety
oproti stavajici je 0,08 m. Niveleta koleji bud&kgw piipojena na stavajici koleje.



Tramvajovy svrsek

Sneseni stavajici svrsku

Pred zahajenim opravy mostu bude provedeno snesasaijisiho kolejového svrsku na
mostech, v mistprechodovych Usek(most — zemniéteso) a v mist zastavky Dolni. Koleje
budou vieSeném Useku odstiary, nejlépe v kolejovych polich o délce 25,00 mnfisg
svaf). Kolejova pole se vytrhaji pomociifu a naslednodvezou na demontazni zakladnu
uréenou zhotovitelem stavby (povinny odkup kolejovébétu zhotovitelem). Nepouzitelny
kolejovy material bude upraven na vsazky schopaf Blo sneseni kolejového rostu sesbidt
material kolejového loZe az na pltamvajového spodku.

Po celou dobu rekonstrukce mostu dojde k Uplné ceyltramvajového provozu na
tramvajové trati v déeném useku. V gb¢hu praci pod mostem se uvazuje s kratkodobymi
vylukami na tramvajove trati a tadguevsim o vikendech.

Soutasti rekonstrukce mostu bude také oprava tramvejowyastupi® u mostu na
zastavce Dolni. U vstupu na schogipbdchod bude oprava provedena jen n&k@&idiku
opery. Schodi& ani ba@ni stny, Wetn® jejich pristteSki nejsou v majetku Dopravniho
podniku, proto nebudou opravovany.

Pokladka nového svrsku

V nowé upravovaném useku v oblasti zastavky Dolni bufizeno otetené Strkoveé
loZe provedené ze&ku DK 32/63 tidy Bl v tloug’ce 300 mm pod spodni plochou prazce.
Poté se zme s pokladkou koleje pomociigdu. V tomto Useku je navrZzena nova kolej
Z kolejnic tvaru 49E1 a Zelezobetonové tramvajovézge B — 03 DP O7P s vystroji a
s rozalenim praza ,c". Pii montaZzi koleje musi byt dodrZzeny ro&m dilatatnich spér na
stycich, provedendadné zhuténi kolejového loZze a kolejnice budou spojeny spojko
s propojkou. Déle bude provedena wyphezi prazci a pod prazci zesd#u frakce 32 — 63
mm fidy Bl. Na upravené koleji bude provedeno &éiné sngrové a vyskové vyrovnani
automatickou strojni podbijkou v celé délce (s vyjimkou mostu gephodovych Usel a v
usecich jednoho kolejového polied z&atkem a koncem Upravy tramvajové trati (cca 25 m).

Pro vymezeni pifjezdného pifezu mimo mosty a mimo zastavku Dolni budou podél
trati osazeny nové betonové obrubniky ve vzdalerigg60 m od osy tramvajové koleje.
Dale bude provedena demonté&z zabradli mezi kolejesBice cca 62 m u zastavky Dolni.

Na most¢ bude ¥izeno pimé upevani koleje na betonové desky konstrukce mostu.
Upevreni svrsku do betonové desky bude provedeno pomateivkich trii, které budou
opateny v mist kontaktu se svrSkem elektroizéia vrstvou. Lze pouzit napZzeleznéni
kotvy HILTI M22x250. Pro kolej bude pouzita kolegei tvaru 49E1, typ upe¥ni — Zebrove
podkladnice s pruznymi 8kkami (systém dle standargrovozovatele trati) a s rodénim
,C". Pod patu kolejnice budou umdsty pryzové podlozky ryhované tl. 8 mm a pod
podkladnice bude dana tlumici podloZzka minimélidtky 25 mm (nap podloZka Sylodyn
NF 25). Na okraji mostu (v miststavajiciho dilaténiho zdizeni) bude osazeno do koleji
nové dilaténi zaizeni tvaru S49 KMDZ pro posun do 100 mntemé pro mosty se
zvySenym hrotem pro tramvajové kolo. Noxtizena kolej budeied uvedenim do provozu
prebrousena.



Prechod mezi pevnou jizdni drahou &l&bvym loZzem budéeSen pechodovymi Useky
délky cca 7 m, které budou provedeny metodou sirakio lepeni gtku pryskyici.

U trak¢nich stozat ¢islo 19, 20, 21, 22 a 25 budou nadvySeny patkytrigk stoZar o
0,15 m nad urovestrkoveho loZze nadbetonovanim.

Rychlost tramvajovych vozidel na definitivni drdagde 60 km/h.

V misg tramvajovych nastupiSjsou koleje podék odctleny trubkovym zabradlim.
Toto zébradli bude zruSeno v celé délce v ramoiesigiho objektu SO 202 — Uprava
nastupist.

V prostoru tramvajové zastavky Dolni je navrzeteghod pro fechazeni fes
tramvajovou tra. Prechod pro pSi je v km 2, 228 10 staf@ni trati. Prechod je umigh do
nejvzdalerji polohy od pistie3ki schodigt (smer Centrum).Sitka prechodu je 2,7 m a délka 7,0
m. Frechod je navrZzen z gumovych pan@hag. systém STRAIL), ktery bude proveden dle
montéznich pokyin vyrobce gumovych panel Prechod jefeSen v rdmci stavebniho objektu
SO 202 — Uprava nastupist

V budoucnu se planuje dareni zastavky Dolni do systému ,Inteligentnich zaskdy
proto jsou podél nastupi®iavrzeny chragky pro kabelové napojeni na systém inteligentnich
zastavek. Chratky provedené dle standdrghrovozovatele systému inteligentnich zastavek
jsou vedeny na nastupisti u kolgjel podél zabradli ve vzdalenosti 0,4 m od zabradia
nastupisti u koleje&. 2 podél noveho multikanalu (SO 402) ve vzdalendgt m od osy
multikanélu. Chrarky budou z plastu (n&apKOPOFLEX), o piméru DN 160 mm, hloubka
dna 1,3 m a jejich celkova délka je cca 148 m. Gitkka, ktera propoji obstrany nastupist
skrz kolejis¢, je umisténa podél pechodu pro §8i ve vzdalenosti 0,3 m od okrajgephodu a
v hloubce 0,7 m od spodni plochy prazce. Chi#dnibudou feSeny v ramci stavebniho
objektu SO 202 — Uprava nastupist

Tramvajovy spodek

Po sneseni tramvajového svrsku v oblasti zastavkgild u pechodovych Usek(most
— zemni &leso) bude provedena Uprava @ase zhuttinim. Hutréni nové plaa bude
provedeno nejménna Epl > 40 MPa. V ramci ZeleZniho spodku bude poloZzena na
stavajici plani tramvajového spodku separa geotextilie a provedena vyrovnavaci
podsypova vrstva ze&kodrti tlougd’ky 100 — 250 mm.

Na novych mostech nebudou v ramci Zeléazifio spodku provedeny Zadné préace.

4. Statickd posouzeni, jsou-li u #kterych konstrukci technickymi normami a
piredpisy vyZadovana

Pro stavebni objekt nejsou staticka posouzeni pwZemh.

5. Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypaty potiebné pro zdivodnéni navrhovaného
reSeni

S ohledem na rozsah stavby nebyly takovéto styppotebné.



7.

Souhlas odbornych Utvaii zadavatele s pouzitim neschvaleného a nezavedeného
zarizeni

Neschvalené ani nezavedenézeni neni fi stavi® pouzito.

DoloZeni vyjimek z predpisi, uvedeni odchylnychireSeni od pedchoziho stupg PD

Stavba je navrZzena v souladu s platnyi@dpisy a od fedchoziho stupgnprojektové

dokumentace se konaa@ neneni.

8.

10.

11.

Prehled pouzitych norem, ffedpisi, vzorovych listi a uvedeni jejich zavaznosti pro
realizaci, pop¥. pri zpracovani PD pro realizaci stavby

Projektova dokumentace byla vypracovana s pouziisledujicich norem agxpigi:
CSN 28 0318 — Rjezdné piirezy tramvajovych trati

CSN 28 0337 — Obrysy pro tramvajova vozidla

CSN 73 6380 — Zelezéni piejezdy a pechody

CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati

CSN 73 6412 — Geometrické uspdani koleje tramvajovych trati

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6133 — Navrh a prowén zemnihodlesa pozemnich komunikaci
Vyhlaska 146/2008 o rozsahu a obsahu projektovémektace dopravnich staveb
Vyhlaska 398/2009 o obecnych technickych pozadavrabezpéujicich
bezbariérové uzivani staveb

Predpis SZDC S3 — Zelezmii svriek

Predpis SZDC S4 — Zeleafmii spodek

Vzorove listy Zelezriniho spodku

Shrnuti rozhodujicich zawra z pracovnich porad Wetné uvedeni odkazu na
dokladovou ¢ast

V prab¢hu gripravy projektové dokumentace pebity technické rady.

Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na échnickéeSeni ¥etné uvedeni
odkazu na dokladovouéast obsahujici vSechna nezbytna projednani

V prab¢hu gripravy projektové dokumentace pebity technické rady.

Prukaz o zapracovani dopiujicich prazkumi

Tato stavba nevyZaduje ddpjici prizkumy.



12. Navaznost na ostatni stavebni objekty a provozni gbory

Stavba nemad&enou atasovou vazbu na stavbyeSené lokali.
Stavebni objekt slouZi jakaiprava GUzemi pro samotnou opravu mostu a Uzce s nim
souvisi tyto stavebni objekty:

« SO0 202 Uprava nastupist

* SO 402 Pelozka traknich tramvajovych kabel

» SO 602 Tramvajoveé trolejove vedeni

13. Udaje o splrgni podminek danych schvalovacin¥izenim k jednotlivym stavebnim
objektam piedchoziho stup@ PD

Podminky dané schvalovaciiizenim byly splany.

14. Na poddolovanych Gzemich je nutné technickou zpravudoplnit prikazem a
FreSenim stavu Unosnosti

Stavba se nenachazi na Guzemi s vlivy poddoloﬂ%ﬂfﬁeny usek se dle mapylich
podminek pro stavby v chrémém loziskovém Uzemi (CHLUJeské ¢asti Hornoslezské
panve nachazi v chré&mém loziskovém uzemCy) "N".

15. Pozadavky na geotechnicky monitoring

Stavba nevyZaduje geotechnicky monitoring.

16. Pozadavky na néFeni posuni a pretvoreni stavebnich objeki

Stavba tato k¥eni nevyzaduje.

17. ReSeni fFistupu a uzivani stavebnich objekt osobami s nizkou schopnosti pohybu
a orientace

Navrh feSeni je proveden v souladu vyhlaskoB898/2009 o obecnych technickych
poZadavcich zabezfgicich bezbariérové uzivani staveb.

V z§jmovém Uzemi stavebniho objektu je pohyb osaithzan (tramvajové koleji&t
trakeni vedeni). ZasadieSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu asesatakovym
postizenim nebyly stanoveny.

V Ostra\, ¢ervenec 2019 Ing. Eva Hutl®va



