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1 UvVoD

Na zaklad¢ pozadavku zadavatele (Dopravni podnik Ostrava a.s., odbor Vrchni stavba) mél byt
zméfen hluk pfi prijezdu tramvaje Gisekem traté na ul. Opavské. V tomto useku byla planovéna instalace
bokovnic, které maji snizit hluk z tramvajové dopravy vyzafovany do okoli traté. Uéelem méfeni bylo
srovnat uroven hluku pfed a po instalaci bokovnic a urcit tak jejich vliv na snizeni hlucnosti. Méteni
hluku probihalo vzdy v no¢nich hodinach (od 23. hodiny), pied instalaci bokovnic dne 1.6.2004, po

instalaci dne 29.6.2004.

2 MERICI USEK A METODIKA MERENI

Méfeni bylo provadéno v useku tramvajové traté na ul. Opavské mezi zastavkami 17. listopadu a

Obr.1 Pohled na méfici misto a umisténi hlukoméru.

Obr.2 Umisténi hlukoméru pred oknem bytu.

| ) Vozovna Poruba smérem do
o : centra Ostravy. Hlukomér byl
umistén uprostied délky
mefeného useku traté 1 metr pred
fasidou domu a ve vySce cca
3metry nad Urovni terénu
(uprostfed okna bytu v pfizemi) a
byl smérovan k protilehlé trati
vzdalené cca 22 metrt (viz obr.1
a 2). Délka méteného useku traté
byla cca 300 metrt. Mezi trati a
meficim mistem je dvouprouda
vozovka smérem do centra.

Kontrolni tramvaj typu K2
projizdéla rychlosti 40+1 km/h po
blizs§i koleji shora smérem do
centra  Ostravy.  Povétrnostni
podminky u obou méfeni byly
velmi dobré, zatazeno, klidno,
beze srazek, teplota okolo 13°C.

V okoli méfen¢ho tuseku nedoslo v dobé mezi
meéfenimi k zddnym zménam terénu ani podminek
majicich vliv na §ifeni hluku ve volném prostoru.

2.1 Zpisob méieni hluku

Hluk byl sniman pomoci zvukoméru typu 2232
firmy Briiel&Kjaer. Vystup ze zvukoméru ve forme
hodnoty akustického tlaku s filtrem typu A byl
zaznamenavan do paméti pocitace s frekvenci
12000 Hz s délkou zaznamu 9 sekund. Délka zaznamu
byla dostatecna pro bezpetné zméfeni prijezdu
tramvaje méfenym usekem. Pfesnost zvukoméru je
vyrobcem udavana + 0,3 dB a pfistroj byl pied a po
meéteni kontrolovan pistonfonem od stejného vyrobce.
Pii téchto kontrolnich méfenich se presnost méreni
pohybovala pod hodnotou + 0,1 dB.

2.2 Zpiisob vyhodnoceni
Z naméfenych hodnot byly vyhodnoceny
nasledujici tidaje:
Ltasta — maximum z efektivnich hodnot akustického
tlaku prasac ze zaznamu délky 0,125 sekundy, méfeného

zvukomérem opatfenym filtrem typu A (filtr typu A
V podstaté¢ pfiblizuje citlivost méficiho zvukoméru
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citlivosti lidského ucha). Reprezentuje doporuc¢enou metodu posuzovani hlué¢nosti ojedinélych hlukovych
udalosti. Je pocitano jako efektivni hodnota a vysledna hodnota je nasledné ptrepoctena z akustického
tlaku p [Pa] na hladinu akustického tlaku Liastia [dB] podle vztahu (1).

Liiis =10-log (

kde

2
pfast,A j [dB]
p,

Po - referenéni hodnota akustického tlaku = 2.10° [Pa] (pro vzduch).

)

Prasta - hodnota akustického tlaku s filtrem typu A vyhodnocovana jako efektivni hodnota
z Casového zaznamu délky 0,125 s [Pa],

Lmaxa je nejvyssi hladina akustického tlaku A z kazdého prijezdu méfici tramvaje. Hodnota je odectena
z grafu prubchu akustického tlaku pmaxa [Pa] a analogicky pfepoctena na hladinu akustického tlaku
Lmaxa [dB] dle vztahu (1), kde na misto hodnoty prasta je dosazena hodnota pmaa.

Frekvenéni spektrum  slouzi k vyhodnoceni rozlozeni dominantnich frekvenci hluku. Ukazuje, ve které
oblasti frekvenci zvuku dojde ke zvySeni ¢i snizeni a tim ke zméné vnimani hluku, nebot’ hluk o vyssi
frekvenci je pfi stejné hodnoté akustického tlaku vniman jako vétsi. Pro vyhodnoceni bylo pouzito
primérované spektrum z 86 spekter délky 1024 vzorkl s krokem 1024 vzorkd a Hanningovo okénko.

3 TABULKY NAMERENYCH HODNOT

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty maximalni hladiny akustického tlaku Lmaxa @
hladiny akustického tlaku Lasta pied instalaci bokovnic (tab.1) a nasledné po instalaci bokovnic (tab.2).
Na obr.3 jsou srovnany pruméry naméfenych hodnot a je zde patrné vyznamné snizeni hluku.

Tab.1 Pfed instalaci bokovnic

Hladina akustického tlaku, dB

Tab.2 Po instalaci bokovnic

80

60

L max,A L fast,A L max,A L fast,A
dB dB dB dB
91,61 83,61 85,35 78,89
91,50 82,75 86,65 79,19
90,04 82,86 85,53 78,55
90,37 82,87 85,87 78,20
91,01 83,64 86,34 77,92
92,03 83,99 85,48 77,98
Pramér 91,09 83,29 Primér 85,87 78,46
Smér. odch.| 0,6491 0,4420 Smér. odch.| 0,4420 0,4335
100 B Bez bokownic
91,09 B S bokownicemi

@ Rozdil
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1
-4,83

Obr.3 Srovnani primérnych hodnot hladin akustického tlaku pfed a po instalaci bokovnic
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Na obrazcich 4 a 5 jsou zdznamy akustického tlaku pfi prijjezdu tramvaje pied a po
instalaci bokovnic.

Obr.4 Zaznam akustického tlaku pied instalaci bokovnic
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Obr.5 Zaznam akustického tlaku po instalaci bokovnic



Jak je patrné z frekvencnich spekter akustického tlaku na obr. 6 a 7, instalaci bokovnic
nedoslo k frekvencnimu posunu dominantni slozky hluku, ta je cca 262,5Hz, ale vyrazné se
snizila jeji uroven.
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Obr.7 Frekven¢ni spektrum po instalaci bokovnic

4 ZAVER

Jak je patrné z ptredchozich stranek, instalaci bokovnic na kolejnice v useku tramvajové traté na
ul. Opavské doslo ke snizeni hladiny akustického tlaku o 5,22 (pfipadné o 4,83) dB. Pokud si
uvédomime, ze snizeni hluku o 6dB pfedstavuje pokles na polovinu ptfedchozi hodnoty, je toto
sniZeni vyznamne.



