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a) Popis a zakladni iidaje o souc¢asném stavu vcetné identifika¢nich udaji zadavatele a

stavebniho objektu
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Predmétem této PD je pomoci navrZzenych stavebnich Uprav zvysit tratovou rychlost
tramvajovych vlakl na tramvajové trati (dale jen TT) v Gseku tramvajova zastavka Josefa Kotase
— tramvajova zastavka Vaclava Jifikovského na 80 km/h v obou smérech.

Tramvajova trat’ se nachdzi v ¢asti mésta Ostravy, a to v mestské ¢asti Ostrava - Jih v uli¢ni
zastavbe na ulici Horni. Jedna se o dvoukolejnou trat’ s jednou mezilehlou tramvajovou zastavkou
(Antonina Polednika). Soucasti zastavky A. Polednika je podchod a uroviiovy piechod pro chodce
rozebiratelné pryzové konstrukce. TT je vedena mezi dvéma travnatymi pasy oddélujicimi TT od
silnicnich komunikaci na ul. Horni. Obé¢ koleje jsou v dot¢eném tseku v ptimé, osova vzdalenost
koleji je 4,0m, v prostoru zastavky J. Kotase jen 3,10 m. Sklon koleji nepfesahuje 20 %o. Stavajici
kolejovy svrSek S 49 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim. Kolej je bezstykova, kolejové
loZe oteviené. Kolejovy svrsek pribézné vykazuje deformace PPK a ptfitomnost blativych usek
svéd¢i o nefunkénosti pivodniho trativodu a o nevhodném podlozi TT prevazné z degradované
struskové sypaniny.

b) Seznam vstupnich podkladi
Podkladem pro zpracovani stavebniho objektu je
e Zadavaci dokumentace stavby
e Archivni projektovd dokumentace zadavatele stavby
e Vyjadfeni vlastnikt a spravct dotéenych inzenyrskych siti
e PD pfipravované stavby ,,Stavebni Gipravy vyhybky e. €. 5-12 na ul. Horni*
e Porady a jednéni se zadavatelem stavby

e Pochiizky na stavenisti a pofizena fotodokumentace

¢) Popis navrZeného technického reSeni a technickych parametrii a jeho zdivodnéni

Utelem navrhu jsou stavebni Gpravy TT v tseku tramvajova zastavka Josefa Kotase —
tramvajova zastavka Vaclava Jifikovského pro maximalni moznou tratovou rychlost tramvajovych
vlakl v obou smérech jizdy. Délka feSeného dvoukolejného tiseku TT je cca 958 m.

Tramvajovy svrSek i1 spodek vcetné trativodu bude v celém useku kompletné obnoven.
Soucasti feSeni tramvajového spodku bude i realizace navrzenych protihlukovych opatieni.

Upravy tramvajové trati nevyvolaji stavebni upravy nastupist dotéenych tramvajovych
zastavek. Urovitovy prechod (Strail) na zast. A. Polednika bude demontovéan a po kone&né Gpravé
GPK bude obnoven novou celopryzovou konstrukei ve stejné poloze. Do konstrukce podchodu

ZvySovani rychlosti na TT - usek Tramvajova zastavka Josefa Kotase — tramvajova zastavka Vaclava Jirikovského

Technicka zprava SO 661 Tramvajovy svrsek, SO 662 Tramvajovy spodek




- 4 -
nebude stavebné zasahovéno a zlistane po dobu vystavby v provozu.

Stavajici prechody, resp. mista pro prechdzeni tramvajové drahy, byla posouzena
rozhledovymi poméry na piechodu pro navrhovou rychlost a je vyhovujici. Dale, vzhledem k tomu,
ze prechody jsou situovany jako piistupy na nastupisté, u kterych bude tramvaj zastavovat shodné
v soucasném 1 projektovaném stavu, piiblizovaci rychlost k prechodiim se tim v zasad¢ neméni. Ke
zvyseni rychlosti nad soucasny stav dochdzi pouze v mezizastavkovém useku, kde se prechod
nenachazi.

NavrZené smérové poméry:

Smérové a sklonové pomeéry koleji zlstanou zachovany. Provede se uprava prostorové
polohy koleje na navrhovou rychlost 80 km/h.

Tabulka navrhovych rychlosti:

Stavajici Navrhova
Staniéeni (km) rychlost rychlost
[km/h] [km/h] prvky omezujici rychlost

zacatek vyh. 5-12 (zast. Kotase) - zast. Jifikovského

km 0,000 (zU) - km 0,372 60 80
km 0,372 - km 0,484 zast. A. Polednika 60 60 zastavka
km 0,484 - km 0,958 (KU) 60 80

Usek se nachazi v piimé, na zagatku tiseku bude napojeni na stavajici stav feseno kolejovym
»3 poloméry r =5 120 m (v kol.¢. 2) ar=2 600 m (v kol. ¢.2) , oblouky jsou navrzeny bez
pfevySeni a bez piechodnic

Pro ucely projektu je navrZzeno nové staniceni feSeného tseku, smér staniceni od zastavky J.
Kotase. Km 0,000 se nachazi na zacatku nové vyhybky e. €. 5-12 v koleji €.1 (tj. v km 0,227 90
provozniho stani¢eni Dopravniho podniku Ostrava). V navrhu je jiz pocitano s realizaci nové
vysokorychlostni vyhybky e. €. 5-12, kterd by méla byt vlozena v pfedstihu v ramci samostatné
stavby ,,Stavebni upravy vyhybky ev. €. 5-12 na ul. Horni*

NavrZené sklonové poméry:

Sklonové poméry tramvajové trasy kopiruji stavajici niveletu koleji. Podélny sklon trasy
Sklon koleji neptesahuje 20 %o. Zakruzovaci oblouky jsou navrZzeny o poloméru min. 6 000 m,
vyjma lomu na za¢atku trasy v prostoru zastavky J. Kotase, kde je z divodii stisnénych poméri
navrzen lom sklonu o poloméru 1 800 m

Po uvedeni koleji do findlni geometrické polohy bude v ramci stavby provedena kontrola
prostorové pruchodnosti celého dotéeného tseku koleje.
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SO 661 - Tramvajovy svriek

V ramci tohoto objektu bude v celé délce feSeného tseku tj. 2 x 958 m provedena kompletni
vymeéna tramvajového svrsku a uprava geometrické polohy koleje pro navrhovou rychlost 80 km/h.

Béhem bouracich praci bude provedeno rozebrani tramvajovych koleji stavajici dvojkolejné
traté a demontaz stavajiciho pryzového piechodu pro pési tram. zastavky A. Polednika. Vybouraji
se prilehlé obrubniky travnatych past a odtézi se stavajici kolejové loze.

Novy tramvajovy svrsek je navrzen z kolejnic 49 E1 (S49) na betonovych prazcich BO 03 DP 07P,
rozdéleni ,,c*. Upevnéni kolejnic bude bezpodkladnicové pomoci pruzného upevnéni Pandrol FE.

Kolej tramvajové trat¢ bude feSena jako bezstykova. Kolejnice budou svafovany elektrickym
obloukem. Nové¢ kolejnice budou nasledné prebrouSeny. Svary budou nedestruktivné
piekontrolovany.

V ramci protihlukovych opatfeni budou kolejnice oboustranné opatfeny lepenymi
plentovacimi bokovnicemi.

Kolejové loze bude oteviené z kameniva drceného frakce 32—63 mm v tl. 200 mm pod
uloznou plochu prazce. Kromé podbiti tramvajové trat¢ bude provedena také strojni Gprava stérku
do pozadovaného tvaru se zhutnénim za hlavou prazce. Rovnéz bude provedena obnova ptilehlych
obrub travnatych past s terénnimi Gpravami a zatravnénim obsypii.

Po dokonceni praci na tramvajovém svrSku bude provedena TBZ (technicko-bezpecnostni
zkouska). VSechny pouzité dilce a materidly musi spliiovat kvalitativni kritéria na odolnost proti
povétrnostnim vliviim, solim, tlaku, apod. podle ptisluSnych norem a predpist.

Skladba svr§ku na betonovych praZcich pruiné upevnéni FE Pandrol:

(jeden prazec)

- 2x kolejnice 49 E1 (S49), jakosti R260 149 mm
- 2x Oboustranné osazené bokovnice licujici s hlavou - (Iepené ke kolejnici)

- 4x Tésnici plastova deska kotvy

- 4x kotva Pandrol FE 1404 Y

- 4x Spona Pandrolo FE 1404

- 4x Izolator spony Pandrol FE

- 4x Bo¢ni izolator FE tl. 6 mm

- 2x Pryzova podlozka FE pro S49

- 1x Bet. prazec BO 03 DP 07P 230 mm
- Stérkové loze fr. 32/63 mm,jakost 32-63-B1 min. 300 mm
- hutnéna plan tramv. spodku Epl = 40 MPa
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Na podchodu A. Polednika budou z diivodu sniZeni zatizeni nosné konstrukce podchodu pouzity
dfevéné prazce s pruznym upevnénim KS (svérky Skl 24).

Skladba svr§ku na dievénych praZcich, pruiné upevnéni KS (Skl 24):

(jeden prazec)

- 2x kolejnice 49 E1 (S49), jakosti R260 149 mm
- 2x Oboustranné bokovnice licujici s hlavou/zlabkem - (Iepen¢ ke kolejnici)

- 4x Pruzna svérka Skl 24

- 4x Matice M22

- 4x Svérkovy Sroub RS 0 M 22

- 8x Dvojity pruzny krouzek Fe6

- 4x Podlozka Uls 6

- 2x Pryzova podlozka S49 8 mm
- 2x Podkladnice S4 klinova 15 mm
- 8x Vrtule R1 -

- 2x Polyethylenova podlozka 4 mm

- 1x Dfevény prazec min. délky 2,600m 150 mm
- Stérkové loze fr. 32/63 mm, jakost 32-63-B1 300 mm

Pfed a za podchodem tramvajové zastavky A. Polednika bude zfizena prechodova oblast
v délce 12,0 m. V prechodové oblasti bude ztizena zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)
— Stérkové loze bude stabilizovano pryskyfici nebo polyuretanem a budou zfizeny zesilené
podkladni a sanac¢ni vrstvy. ZKPP bude ziizena rovnéz v prostorech uvazovaného prostupného
tizemi bez barier (dle UP).

Skladba svr§ku na betonovych praZcich v pfechodovych oblastech pruiné upevnéni FE Pandrol:
(jeden praZec)

- 2x kolejnice 49 E1 (S49)

- 2x Oboustranné bokovnice licujici s hlavou/zlabkem - (Iepené ke kolejnici)

- 4x Tésnici plastova deska kotvy

- 4x kotva Pandrol FE 1404 Y

- 4x Spona Pandrolo FE 1404

- 4x Izolator spony Pandrol FE

- 4x Bo¢ni izolator FE tl. 6 mm

- 2x Pryzova podlozka FE pro S49

- 1x Bet. prazec BO 03 DP 07P 230 mm

- Stérkové loze fr. 32/63 mm s prolitim pryskyfici nebo polyuretanem min. 350 mm
v mnoZstvi 10 1/m?

- hutnéna plan tramv. spodku Epl = 60 MPa
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Odvodnéni tramvajového svrsku:

Odvodnéni kolejové svrsku je feSeno prusakem otevienym kolejovym do konstrukce tramvajového
spodku viz. SO 602 Zelezniéni spodek niZe.

Piechod pro pési na zastavce A. Polednika :

Dvoukolejny ptechod v km 0,561740 slouzi jako alternativni bezbariérovy pfistup pésSich na
tramvajovou zastavku A. Polednika (pouze na zastavku ve sméru na centrum Ostravy) ze strany od

vvvvv

mimouroviiovému pfistupu podchodem zastavek A. Polednika).

Stavajici celopryzovd konstrukce uroviiového piechodu bude beéhem rekonstrukce
tramvajového svrsku a spodku demontovana (pfedana objednateli). Po konecné upravé GPK bude
piechod obnoven ve stejné poloze novou celopryzovou konstrukci kompatibilni s novymi bet.
prazci BO 03 DP 07P (napt. pedeSTRAIL typ 023471-25). Stejné celopryzoveé konstrukce bude i
usek chodniku mezi kolejemi. Modularni rozméry piejezdu zistanou zachovény (Sitka bude 3,6 m
a délka pryZzové konstrukce dvoukolejného pfechodu bude 6,76 m). Zachovéano bude 1 technické
feSeni prejezdu. Vngjsi panely (900x591 mm) budou z obou stran pfimo napojeny na stavajici
zivicnou konstrukci chodniku. Obnovi se pouze ve stavajici poloze stavajici varovné pasy $. 0,4 m
z reliéfni zdmkové dlazby a obnovi se oboustranné 0,5 m Siroké asfaltové pasy mezi varovnymi
pasy a vng&jSimi pryzovymi panely - asfaltové pasy plni funkci zavérné zidky (viz. vykres ¢.4 -
Vzorové fezy). Na tomto novém asfaltovém pasu bude oboustranné obnoveno vodorovné dopravni
znaceni s napisem ,, ! POZOR TRAM !*

Do stavajici konstrukce chodnikii za varovnymi pasy (tj. 2,28 m od osy koleje) nebude
zasahovano.

Zabezpeceni pirechodu pro pési na zastavcee A. Polednika :

Zpisob zabezpeceni prechodu se nemeni.

V obvodu zastavek (nastupist)) a pril€hajicich trovirovych kiiZzenich (ptistupech na nastupiste
pro pési) jsou zachovany stavajici tratové rychlosti — 60 km/h. Ke zvySeni rychlosti nad sou¢asny
stav dochazi pouze v mezizastavkovém useku, kde se prechod nenachazi.

Nedochazi zde ke zméndm oproti stavajicimu stavu, tj. opatfeni ve form¢ sniZeni rychlosti
nebo zavor nepokladame za nutné.

Z pohledu chodce byly pro navrhovou tratovou rychlost (kterd se vybranych usecich
navySuje, v nekterych zlstdvd zachovana) zpracovany rozhledové trojuhelniky, které pro
navrhovou tratovou rychlost vyhovi (rozhledové délky pro chodce Lpft, viz vykres 2. Situace).

Z pohledu fidice tramvaji byl zpracovan rozbor zdbrzdnych vzdalenosti:
Pii b&Zzném (provoznim) brzdéni (brzdné zpomalené 1,12 ms-2) zastavi tramvajovy vlak

z rychlosti 80 km/h na vzdalenosti 224 m a z rychlosti 60 km/h na vzdalenosti 123 m.
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Pti rychlo€inném (nouzovém) brzdéni (brzdné zpomalené 1,8 ms-2) zastavi tramvajovy vlak
z rychlosti 80 km/h na vzdalenosti 144 m a z rychlosti 60 km/h na vzdalenosti 83 m.

V ptipad¢ vsech uroviiovych kiizeni (piechody pro chodce) u zastavek plati, ze rozhledové
vzdalenosti jsou delsi, nez zabrzdné vzdalenosti. Tj. pfi piekazce na prechodu spatfené fidicem
tramvaje jedouci navrhovou tratovou rychlosti je schopen pied ni bezpecné zastavit.

Umisténi stavajicich bodit ukolejnéni a odsdvani (Cislo trakcniho stoZdru):

Pro zajisténi odvodu zpétnych proudi v kolejich budou v celém rekonstruovaném useku
obnovena piicna vodiva propojeni, kterd budou tvofena vzdy ze dvou ocelovych pasovin o
rozmérech 80/10 mm. Béhem vystavby bude provedeno fadné odpojeni a opétovné napojeni kabelt
odsavacich bodd a ukolejnéni viz. SO 666 Upravy trakéniho vedeni. Bude provedena obnova
elektrozatizeni ve spodku TT /napdjeci skiing, napajeci kabely pouze nutné ¢asti pod TT/. Bude
provedeno fadné odpojeni a opetovné napojeni kabelil systému fizeni vyhybky ev. €. 5-12.

Body ukolejnéni: 8x u stozarii 68.0, 68.1, 68.11, 68.23, 110.0, 67.0, 67.6, 67.22
Body odséavani: 1krat u stozéru 67.6
Poloha bodti ukolejnéni a bodii odsévani je vynesena v situaci SO 666 — Upravy trakéniho vedeni.

SO 662 — Tramvajovy spodek

Novy tramvajovy spodek je navrzen tak, aby bylo mozno dosdhnout na plani tramvajového
spodku hodnotu minimélné 40 MPa, v pfechodovych oblastech 60 MPa a splnit CSN 73 6405 —
Projektovéani tramvajovych trati.

Siika plané je navrzena na 2,0 m od osy koleje.

Skladba spodku na betonovych prazcich pruzné upevnéni FE Pandrol:
- Drcené kamenivo fr. 0/32 mm min. 150 mm CSN 73 6126-1; CSN EN 13285

(Stérkodrt’ nebude zahlinéna)
- separacni geotextilie 300 g/m?2 CSN EN 13249
- hutnéné a vyspadovana zemni plann Eo = 20 MPa

(vyspadovani plané€ 4 % do trativodu v ose os TT)

Konstrukce celkem min.150 mm

V ptechodovych oblastech podchodu tramvajové zastavky A. Polednika bude zfizena
zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) — Stérkové loze bude stabilizovano pryskyfici a
budou zesileny podkladni a sana¢ni vrstvy. ZKPP bude zfizeno i na dvou tsecich traté, které je dle
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uzemniho planu uvazovéano jako prostupné uzemi bez barier (pfechod/piejezd) — jedna se o useky
TT v km 0,562 92-0,610 92 a 0,920 20-0,958 20.

Skladba spodku na betonovych praZcich v prechodovych oblastech pruzné upevnéni FE Pandrol:
- Drcené kamenivo fr. 0/32 mm min. 200 mm CSN 73 6126-1; CSN EN 13285

(Stérkodrt’ nebude zahlinéna)
- separacni geotextilie 300 g/m2 CSN EN 13249

- hutnéné a vyspadovana zemni plan Eo = 40 MPa

(vyspadovani plané 4 % do trativodu v ose os TT)

Konstrukce celkem min. 200 mm

Préce na pokladce konstrukénich vrstev, nesméji byt zah4jeny bez provedeni zkouSek hutnéni
na plani za ptitomnosti ptislusného spravce. Typ a misto zkouSek bude dano schvalenym KZP. O
terminu zkousek bude spravce vcas informovan.

Zemni plan bude v pficném sméru vyspadovana ve sklonu 4 % do trativodu vedeného v ose
os TT.

Sitka nové zfizovanych podkladnich vrstev bude proménné v zavislosti na osové vzdalenosti
koleji. Nové souvrstvi bude zfizeno vné koleje do vzdalenosti 2,000 m od osy koleje.

Na zemni plan bude poloZena separacni geotextilie 300 g/m2, ktera bude pokracovat do
trativodu.

Sanace aktivni zony:

Pokud by nebyly splnény parametry minimélniho modulu pfetvarnosti na zemni plani
definované v pfedchozim bodé€, bude piistoupeno k navrhu sanace aktivni zony na zakladé
nameétenych vysledkl zatéZovacich zkousek.

Sanace aktivni zony bude provedena z kamenité sypaniny z pfirodniho kameniva fr. 0/125
mm Vv tloust'ce min. 400 mm (500 mm v pfechodovych oblastech (ZKPP). Pod kamenitou sypaninu
bude navic uvazovano se separaéni/vyztuznou geotextilii (CSN EN 13249). Geotextilie bude mit
pevnost v tahu v pfi¢ném i podélném sméru 80 kN/m a odolnost proti protrzeni CBR-10kN.

Technologie praci:

Pti téZbé puivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou
se zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo
funk¢ni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadeéna stavenistni
doprava.
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Zjisténé stavajici inzenyrské sité jsou orientaéné zakresleny v pfislusnych vykresovych
piilohach. Vyznacené vedenti siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zakres inzenyrskych siti do
situacnich vykrest byl proveden na zaklad¢ podkladu piedanych jejich spravci a jejich piesnost a
spolehlivost je znacn¢ rozdilna.

Pted zahdjenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inzenyrskych
siti o jejich pfesné vytyceni. Stavebni prace v uvedenych mistech budou provadény s maximalni
opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni provozovanych kabeli.

Odvodnéni tramvajového spodku:

Odvodnéni spodku tramvajové trati bude feSeno rekonstrukci (obnovou) stavajiciho podélného
trativodu. Trativod DN 200 bude veden v ose os tramvajové trat€¢ a bude znovu napojen do
stavajicich pfilehlych Sachtic soubézné destové kanalizace. Pficné svody zlistanou zachovany.
Trativod bude realizovan jako trativodni Zebro o vySce min. 0,700m a Sifce 0,6 m. Dno Zebra
trativodu bude zfizeno min. 250 mm pod paraplani tak, aby byla odvodnéna i sanacni vrstva
z kamenité sypaniny. Stény Zebra budou vylozeny separacni geotextilii min. 300 g/m?2, drenazni
trouba PP KG DN 200 mm bude uloZena na podsyp ze Stérkodrti fr. 0/16 mm tl. 50 mm, vlastni
drenazni trouba bude obsypana Stérkem fr. 16/32 mm. V misté kolize trasy trativodu se zéklady
trak¢nich stozaru budou provedeny odbocky trativodu (zaklady TV budou trativodem obteceny).
Revizni Sachty trativodu z korugovanych trub PP DN 425 mm budou zfizovany v ose os TT
v blizkosti stdvajicich Sachet sbérace destové kanalizace, ktery je veden v soubéznych travnatych
pasech a to vlevo v useku mezi tram. zastavkami J. Kotase- A. Polednika a vpravo mezi tram.
zastavkami A. Polednika — V. Jitikovského. Pti¢né svody ziistanou zachovany.

Podchod na zastavce Antonina Polednika:

Na tramvajové zastavce Antonina Polednika se nachéazi v soucasné dobé funk¢ni podchod,
ktery je situovan v oblasti rozsahl¢ zastavby bytovymi domy a komerénimi stavbami. Konstrukce
podchodu, kterd byla vybudovana pocatkem 80. let, podchadzi kolmo dvoukolejnou tramvajovou
trat’ a vlevo 1 vpravo trati ulici Horni. Spravcem podchodu je méstsky obvod Ostrava-Jih, Horni
791/3, 700 30 Ostrava-Hrabuivka.

Z podchodu jsou vyustény celkem Ctyfi vystupy Ctyfmi sméry — vychod k tramvajové
zastadvce MHD se smérem jizdy Dubina (€ast C), vychod k tramvajové zastavce MHD se smérem
jizdy Hrabuvka (¢ast D), vychod na sidlisté a k ndkupnimu stfedisku Billa (¢ast A), vychod na
sidliste¢ a k ndkupnimu stfedisku Albert (Cast B). Vystupy tvori dlazdéna schodisté se sjezdy pro
kocarky. Ke kazdému vychodu je umisténa schodistova plosSina pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

Pivodni archivni projektovd dokumentace podchodu se nedochovala, vychdzelo se z
projektové dokumentace rekonstrukce podchodu z roku 2008, kde na zdkladé zaméfeni
pfedmétného objektu byly uréeny rozméry viditelnych casti konstrukce.
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Vlastni tubus podchodu je uzavieny jednokomorovy monoliticky ZB ram s cihelni
prizdivkou s ocelovym pristieSkem na vystupech a schodistém. Ocelovy pfistiesek je tvofen sloupy
s ptihradovymi stfeSnimi vazniky. ZastfeSeni je provedeno pomoci polykarbonatovych desek.
V podélném sméru je podchod rozdé€len na 6 dilatacnich celkt. Svétlost podchodu je 6,0m a volna
vyska 2,45m. Délka samotného tubusu podchodu je 74,8m, na ktery pfimo navazuje s délkou 23,8m
schodist'ové rameno — Cast A, a s délkou 22,6m schodis$t'ové rameno — ¢ast B. Kolmo na tubus
podchodu je napojeno s délkou 17,0m schodist'ové rameno — ¢ast C a s délkou 19,6m schodist'ové
rameno — ¢ast D.

Dle informaci z projektové dokumentace rekonstrukce podchodu zroku 2008 byla
konstrukce podchodu sanovana v roce 2010. Mimo jiné prace byly provedeny sanace betonovych
ploch a odstranéni vlhkosti a prosakujici vody, dale bylo provedeno odiezani casti betonovych
tubust a osazeni nového prosvétleného zastieSeni z piihradovych ocelovych vaznikii, provedeni
novych schodistovych stupni. Ve vnitini ¢asti podchodu byly ve stropni casti provedeny
celoplo$né specidlni tlakové injektdze polyuretanovymi pryskyficemi a v mistech styku strop —
sténa a sténa — podlaha injektdze liniové. Na vnitini konstrukci byl aplikovan celoplosny natér
odpuzujici vodu. Podlaha je provedena z betonovych dlazdic. Dle priizkumu z roku 2008 je horni
pricel ramu izolovéana tézkym asfaltovym pasem min. tl. 4 mm a opatfena betonovou ochrannou
vrstvou tl. 60 mm. Objekt je odvodnén podélnym zlabem, ktery je osazen v podlaze podchodu po
celé délce, a ktery je zaustén do systému kanaliza¢niho potrubi.

V ramci SO 662 bude provedena pouze sanace a izola¢ni natér pfechodovych desek pted a
za podchodem. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 60 km/h. Vzhledem k blizkosti nastupist’
v obou smérech trati a troviiového piejezdu bude v novém stavu maximalni rychlost v misté
podchodu v obou kolejich 30 km/h pro tramvaje zastavujici/rozjizdéjici se, a maximalni rychlost
50 km/h pro tramvaje projizdé€jici. V misté konstrukce podchodu nedojde v novém stavu ke zvyseni
rychlosti. Stavajici zatiZitelnost podchodu se nezméni. V ramci SO 662 bude pied a za prechodovou
deskou podchodu provedena prechodova oblast - ZKPP v délce 12 m. V piipade, ze béhem
stavebnich pracich nebude piechodova deska za konstrukci podchodu nalezena, ZKPP bude
provedeno od rubu stény podchodu.

Terénni upravy:

V ramci terénnich uprav bude provedena obnova dotéenych €asti travnatych pasti vcetné
terénnich uprav a zatravnénim obsypt okolo nizkych protihlukovych stén.
Protihlukova opatieni:

Snizeni emisi hluku bude dosazeno realizaci souboru protihlukovych opatieni, z nichz v ramci SO
661 a SO 662 budou realizovany nésledujici:

Pruzné bezpodkladnicové upevnéni kolejového svrsku
V ramci SO 661 bude provedena vymeéna kolejového svrsku s tuhym upevnénim za kolejovy
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svrsek tvaru 49 E1 (S49) s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim soustavy FE. Absorbovat ¢ast
dynamickych ucinkti vyvozenych zelezni¢nimi vozidly a minimalizovat vzijemné pohyby
jednotlivych soucasti zelezni¢niho svrsku, které jsou samostatnym zdrojem hluku, umoziuje
pruzné bezpodkladnicové upevnéni. Pruzné pryzové podlozky pod patu kolejnice jsou dalSim
prvkem, ktery napomahd ke snizovani dynamickych ucinkii od zelezni¢nich vozidel a tim 1 ke
snizovani hladiny emitovaného hluku.

Osazeni lepenych bokovnic
Vramci SO 661 budou nové kolejnice oboustranné opatfeny lepenymi plentovacimi
bokovnicemi. Pouzitim bokovnic se vyrazn¢ snizuji hlukové emise a vibrace, zptisobené provozem

kolejové dopravy.

Brouseni kolejnic

V ramci SO 661 bude v koleji opracovana pojizdéna plocha kolejnice brousenim. Ziizenim
rovnomérného podélného profilu kolejnice a pti¢ného profilu pojizdéné plochy dojde k utlumu
vibraci a hluku.

Osazeni méstské nizké protihlukové clony (NPC) s vegetacnim pokryvem

V ramci SO 662 — Zelezni¢ni spodek bude novy kolejovy svrsek TT doplnén o feSeni samotné
nosné konstrukce nizké rozebiratelné protihlukové clony. Vysadba a udrzba vegetacniho pokryvu
NPC bude feSena v ramci SO 662.1 — Vysadba a tidrzba vegetacniho pokryvu NPC

Pro ucely této projektové dokumentace bylo pouZito jedno z moinych ieSeni NPC viz. niZe.
Souté? o zhotovitele stavby bude oteviena i pro jina ieSeni, kterd v§ak musi splitovat tyto zakladni
podminky:

a) Na zdkladé metodiky popsané v normé CSN EN ISO 3095 Akustika — Zeleznicni aplikace —
Mereni hluku vyzarovaného kolejovymi vozidly bude mit nizka protihlukova sténa minimalni
snizeni hluku z tramvajové dopravy o 4,5 dB

b) zadavaci podminky objednatele

c¢) nosna konstrukce NPC bude rozebiratelna

d) NPC bude umisténa ve vzdalenosti 2,25 m od osy soubézné koleje

e) NPC bude vysoka cca 0,9 m nad temenem kolejnice

f) NPC bude na vnéjsich pohledovych strandach kryta vegetacnim pokryvem. Vvysadba musi
spliovat obecné pozadavky na vysadbu nizkych trvale rostoucich, piidokryvnych rostlin.

V ramci SO 662 bude novy kolejovy svrsek TT doplnén o feSeni nizké rozebiratelné ozelenéné
protihlukové clony bez pevného bet. zdkladu poloZzeném na nezpevnéném podkladu, ktera je
tvofena gabionovymi koS$i vyplnénymi zvukové pohltivym syntetickym recyklatem a ktery je na
vngj$i strané osdzen pudokryvnymi a suchomilnymi rostlinami a na vnitini strané (ke koleji) je
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opatfen pohledovou sitkou. Jednotlivé draténé koSe jsou vzajemné svazany a tvofi tak ucelenou
soustavu ulozenou na podkladnim, vyrovnavacim, smiSeném podkladovém Stérkovém  kosi.

Podkladové stérkové kose budou ulozeny na zhutnéné podlozi v ptipad€ netinosného podlozi

bude podlozi nahrazeno vykopovou zeminou, piipadné vyziskem z kolejového loze (sypky
granulovany material bez velkych kamenti, drté, hrud, velkych kust hliny a bez cizorodych pifimési
z demolic konstrukci) — napf. SD s Cu > 15, Id = 0,95, nebo material s obdobnymi vlastnostmi.
Hodnota sednuti musi byt maximalngé s = 0,4 mm, dle CSN 72 1006 (piipadné ZTVE-StB 94 a 95).
Pouzitelnost zemin pro stavbu musi byt ovéfena zkouskami podle CSN 73 6133. Cast télesa do
hloubky 300 mm pod podkladni vrstvou konstrukce zpevnéné plochy musi byt provedena z
propustného materialu, ktery musi vyhovovat parametrim pro pouziti do aktivni zény. Zemni
téleso bude provadéno po vrstvach maximalni tloustky 250mm a hutnéno. Dle typu zeminy bude
provedeno hutnéni na 95 % PS; ID = 0,8; Edef = 30 MPa.
Vn¢js$i NPC budou ziizeny oboustranné, souvisle ve vzdalenosti 2,25 m od osy soubézné koleje.
Realizovany nebudou v prostoru néstupist’ a pfrechodu tramvajové zastavky A. Polednika. V ose
os koleji budou umistény mezilehlé prostorové draténé kose s nosnou ocelovou vlozkou s vyplni
syntetického recyklatu a s povrchovymi sitkami.

Podkladovy koS nahradi stavajici obrubniky osazené do betonového loze. Stavebni prace na
oddrnovani a urovnani plochy stavajiciho ptilehlého travniku pro vytvoreni ulozné stérkové vrstvy
budou spojeny se stavebnimi pracemi na zelezni¢nim svrSku a spodku. V misté trakénich sloupt
soustavy, vn¢ i uvnitf koleje, bude soustava dilcti pferusena a to tak, Ze z jedné strany bude dratény
ko$ ptiveden az k betonové patce a horni dil NPC pfisazen ke sloupu s odstupem cca 0,10 m. Z
druhé strany by byl u sloupu vynechan volny prichod $itky 0,80 m. V mistech trakénich sloupit s
vystroji bude ziizen vétsi odstup od NPC, cca 1,00 - 1,20m.

V ose os koleji budou umistény mezilehlé prostorové draténé kose s nosnou ocelovou vliozkou
s vyplni syntetického recyklatu a s povrchovymi sitkami. V misté reviznich Sachet, ptipadné jinych
zatizeni traté umisténych v mezikolejovém prostoru, bude vynechdna spodni, llozna ¢ast polstare
NPC a horni dil bude proveden tak, aby byla moZznad jeho snadnda demontaZ bez pouziti
mechanizace. Délka téchto dilcti bude v rozmezi 1,20 az 1,75m bude nebude osazena vegetaci.

Celkova délka NPC bude 843 m podél koleje ¢.1, 853 m podél koleje ¢.2 a 850 m v ose os TT.

Vyska vnéjsich dilci NPC bude max. 0,90 m nad tUrovni temene kolejnice pfilehlé koleje a
vySka mezilehlych dilct bude max. 0,85 m nad trovni temene kolejnice ptilehlych koleji.

Vramci SO 662.1 bude vegetacni pokryv vnéjSich dilch tvofen pievazn€ suchomilnymi
sukulenty, trvalkami a popinavkami, napf. riznymi druhy rozchodnikd, tymiant, levanduli nebo
pudokryvnymi nizkymi kefi. Vlastni rostlinnd kompozice bude feSena s ohledem na mistni
zvyklosti sadovych uprav. Vegetace bude vysazena po celkové montaZi NPC ve vhodném
vegetacnim obdobi. Pro vegetacni pokryv nebude ziizena uméla zavlaha, v ptipadé dlouhodobého
sucha bude mozné provést obcasnou zalivku z pfilehlych vozovek komunikace.

Z hlediska zamezeni mozného ptfechazeni chodcii mimo oblasti tramvajovych piechodu je
k tomu ur€ena stavajici bariera ze silni¢nich svodidel a dale bude v ramci stavby realizovana nova
bariéra ve formé nizké protihlukové stény vysky cca 90 cm, s tpravou obtizné priichozi vegetace,
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kterda zamezi nelegdlnimu pifechodu pies tramvajovou drdhu. Dle zpracovanych tachogramu
(grafické vyneseni trak¢nich vlastnosti tramvaje Stadler do konkrétniho useku) v pfedmétném
useku ani maxima 80km/h nebude dosahovéno.

Umisténi protihlukovych opatteni je v souladu s normou. Nizké PHS jsou umistény 2250 mm
od osy koleje, normovy obrys tramvaje ¢ini 1350 mm. Pro bezpecny pfesun osob v piipadé
mimotradného zastaveni tramvajového vlaku mimo zastavku bude mezi PHS a tramvaji dostate¢ny
prostor $itky 900 mm.

Umisténi protihlukovych stén nebude branit udrzbé. Provozovatel drahy je, dle platné
legislativy, povinen s odbornou zptisobilosti zajistit bezpecnost a provozuschopnost drahy. Bézna
profylaktickd udrzba, v€etné strojniho propracovani traté¢ nebude omezena, v ptipadé vysokého
spadu sn¢hu je v usporadani nové konstrukce traté dostatek prostoru pro jeho odklizeni rotaénim
sn¢hovym pluhem.

Umisténi a funkce nizké protihlukové stény v Gizemi byla se zastupci MMO UHA piedem
projedndna a odsouhlasena. Vzhledem k umisténi zdjmovych mist (obchody, sluzby) do
soustfedénych lokalit v blizkosti zastavek se bude piipadné budouci rozsifeni péSich tras
pravdépodobné tykat zejména rozsifeni stavajicich prechodi. V ptipad¢ realizace propojeni sidlist’
novymi pé$imi trasami budou nizké PHS v danych mistech jednoduse demontovany (jsou volné
ulozeny). Rovnéz konstrukce prazcového podlozi je navrzena v danych mistech propojeni jako
zesilend, tak aby odolala pojezdu silni¢nich vozidel v ptipadé¢ dodate€ného umisténi silnicniho
ptejezdu.

a) Statickd posouzeni, jsou-li u nékterych konstrukci technickymi normami a
predpisy vyZadovana

Budou provadény statické zkouSky kruhovou deskou pro zjisténi, zda bylo dosaZeno
pfedepsanych tinosnosti na zemni plani a na plani Zelezni¢niho spodku.

Statické vyjadreni ke stavajicim mostnim konstrukcim

V ramci SO 662 bude provedena pouze sanace a izola¢ni natér ptechodovych desek pted a
za podchodem. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 60 km/h. Vzhledem k blizkosti nastupist’
v obou smérech trati a urovilového pifejezdu bude v novém stavu maximalni rychlost v misté
podchodu v obou kolejich 30 km/h pro tramvaje zastavujici/rozjizdé€jici se, a maximalni rychlost
50 km/h pro tramvaje projizdé¢jici. V misté konstrukce podchodu nedojde v novém stavu ke zvySeni
rychlosti. Stavajici zatiZitelnost podchodu se nezméni. V ramci SO 662 bude pted a za prechodovou
deskou podchodu provedena ptechodova oblast — ZKPP v délce 12 m. V pfipad¢, ze béhem
stavebnich pracich nebude pfechodova deska za konstrukci podchodu nalezena, ZKPP bude
provedeno od rubu stény podchodu.
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b) Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypocty potiebné pro zdivodnéni navrhovaného reSeni

S ohledem na skute¢nost, ze se jedna o rekonstrukci ptivodniho odvodnéni tramvajového
spodku bez nutnosti navySovani jeho kapacity, nebyly takovéto vypoclty potifebné. Rozsah
infrastruktury ani zptisob odvodnéni se neméni, stejné jako se nemeéni typy povrchu.

¢) Souhlas odbornych ttvarii zadavatele s pouZitim neschvialeného a nezavedeného
zarizeni, souhlas s navrZzenym reSenim, pokud je technickymi normami a predpisy
poZzadovan

Neschvalené ani nezavedené zatizeni neni pii stavbé pouzito.
d) DoloZeni vyjimek z predpisi, uvedeni odchylnych FeSeni od predchoziho
stupné dokumentace

Stavba je navrzena v souladu s platnymi piedpisy.

e) Piehled pouzitych norem, piedpisi, vzorovych listi apod.
Pro dokumentaci byly pouzity nasledujici normy a ptedpisy:

Vyhlaska ¢.251/20118, kterou se méni vyhlaska ¢. 146/2008 o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb

Vyhléaska 177/1995 Sb., Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve
znéni pozdéjsich pravnich predpisi.
Vyhléaska 398/2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpec€ujicich bezbariérové uzivani

staveb

Vyhlaska €. 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky €. 243/1996 Sb. a vyhlasky €. 346/2000 Sb. — Stavebni
a technicky rad drah

CSN 73 6360-1 — Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha, Cast 1: Projektovani

CSN 73 6412 — Geometrické uspotadani koleje tramvajovych trati

CSN 28 0318 — Pritjezdné prifezy tramvajovych trati

CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati

CSN 73 6425-1 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, ¢ast 1: Navrhovéani zastavek
CSN 74 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Pedpis SZDC S3

Piedpis SZDC S9 — Pevna jizdni dréha

Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek
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Piedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

Tyto piedpisy jsou platné pro traté v siti SZDC. Pro pouZiti na jinych kolejich je mozné jejich
aplikaci prizptsobit mistnimu feSeni trasy a provozu tramvajové koleje.

f) Shrnuti rozhodujicich zavéra z pracovnich porad vcetné uvedeni odkazu na
dokladovou ¢ast

V pribéhu ptipravy projektové dokumentace probéhly technické konzultace (vyrobni
vybory) se zadavatelem a zdstupci Magistratu mésta Ostravy, utvaru hlavniho architekta a
stavebniho fadu, odboru dopravy a se zastupci dotéenych Utadti méstskych obvodi, odbort
investic a mistniho hospodarstvi.

g) Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické reSeni

V ramci zpracovavani projektové dokumentace byly respektovany veSkeré piipominky a
pozadavky dotcenych organt statni spravy a firem, které maji sva zafizeni v dot€eném uzemi a
jsou specifikovany v dokladové ¢asti této dokumentace. Piehled jednotlivych vydanych vyjadieni
a stanovisek v¢etné pozadavki je soucasti prilohy dokladova ¢ast.

h) Prikaz o zapracovani vysledkii dopliiujicich prizkumi
Doplitujici priazkumy nebyly provadény.

i) ReSeni pristupu a uzivani stavebnich objektii osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Nebudou provadény stavebni zasahy do nastupist’ ani ptistupovych komunikaci. Stavajici
nastupisté a piistupové komunikaci jsou feSeny v souladu s vyhlaskou 398/2009.
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