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TECHNICKÁ ZPRÁVA  

1.  Identifikační údaje objektu  

- název stavby  

Zimní stadion na Kavalcově ulici, Bruntál 

- název objektu 

IO-07 – úpravy MK Kavalcova 

 -  místo stavby  

Kraj Moravskoslezský, město Bruntál, k. ú. Bruntál - město [613169],  
stavbou dotčené parcely:  

parcela č. 2240, 2311 ve vlastnictví investora akce Města Bruntál 

parcela č. 2243, 2252, 2249/1 – ve vlastnictví Moravskoslezského kraje, 28. října 2771/117, 
Moravská Ostrava, 70200 Ostrava, hospodaření s pozemkem Střední průmyslová škola a 
Obchodní akademie, Bruntál, příspěvková organizace, Kavalcova 814/1, 79201 Bruntál  

 -  předmět dokumentace  

Předmětem dokumentace pro vydání stavebního povolení je výstavba zimního stadionu (dále 

jen ZS) na ul. Kavalcova v Bruntále s veškerou technickou a dopravní infrastrukturou nutnou 

pro zajištění fungování ZS.  

Tento stavební objekt řeší úpravy části místní obslužné komunikace ul. Kavalcovy (OSA S1-1) 

v návaznosti na pokračování úprav této komunikace v rámci objektu IO 01 (OSA S1-2)  

Součástí objektu je také výstavba komunikací pro pěší podél komunikace. 

1.1 Údaje o stavebníkovi  

Města Bruntál,  

Nádražní 994/20 

792 01 Bruntál 1 

 

IČ: 00295892 

DIČ: CZ 00295892 

 

1.2 Údaje o zpracovateli dokumentace  

Zpracovatel dokumentace ZS: 

AS PROJECT CZ s.r.o. 

U Prostředního mlýna 128 

393 01 Pelhřimov 

 

IČ: 26095254 

DIČ: CZ26095254 

tel. +420 565326870, email: info@asprojec.eu 

Zpracovatel objektu IO-01: 

Dopravní projekce Rýmařov,  

Ing. Lubomír Konvičný 

Lidická 993/4, Rýmařov 795 01,  

mailto:info@asprojec.eu
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IČ:  06939279 

DIČ: CZ8401214855 

 

Projektant:   

Ing. Lubomír Konvičný, autorizovaný inženýr pro dopravní stavby (autorizace 1006564)   

2.  Stručný technický popis se zdůvodněním navrženého řešení  

Staveniště se nachází v Moravskoslezském kraji, v intravilánu města Bruntál, v k. ú. Bruntál - 

město [613169], na parcelách viz odst. 1 zprávy.  

Projektová dokumentace je z důvodu organizačních dělena na objekty IO-01 – řešící návrh 

areálových komunikací v bezprostřední návaznosti na zimní stadion (OSA S2, S3, S4) a úpravy 

části místní obslužné komunikace ul. Chelčického resp. ul. Kavalcovy (OSA S1-2 – část 2) 

v návaznosti na prostor výstavby ZS v délce 214,06 m a objekt (IO-07) řešící stavební úpravy 

navazujícího úseku místní komunikace ul. Kavalcovy po křižovatku s ul. Kavalcovou v délce 

100,42 m (OSA S1-1 – část 1). Celková délka stavebních úprav místních komunikací – ul. 

Chelčického a ul. Kavalcovy je tedy: OSA S1 – část 1 = 214,06 m + OSA S1 – část 2 = 100,42 

m, celkem OSA S1 = 314,48 m. 

V rámci stavebního zásahu do místní komunikace ul. Kavalcovy v rozsahu tohoto objektu je 

zejména řešeno zobousměrnění MK Kavalcovy od začátku úseku opravy po návaznost objektu 

IO 01.  

MK Kavalcova je v současnosti jednosměrná místní obslužná komunikace. V rámci návrhu 

nového prostorového vedení komunikace dojde k odsunu osy S1-2 ve směru od toku Černého 

potoka a tím vznikne možnost zobousměrnění této komunikace až po křižovatku s ul. 

Kavalcovou. Touto změnou bude zlepšena přístupnost ZS a v případě nutnosti uzavření části 

ulic Dukelská / Jesenická může v budoucnu soužit tato MK jako objízdná trasa. 

Možnost zobousměrnění MK Kavalcova v rámci tohoto objektu i v návaznosti na objekt IO 01 je 

podmíněna demolicí budovy ubytovny na parcele č. 2243. V rámci ÚR bylo dále podmíněno 

napojení areálové komunikace osy S2 objektu IO 01 na ul. Kavalcovu právě demolicí této 

budovy, z důvodu zajištění rozhledu na tomto sjezdu, tato podmínka v rámci PD dále trvá. 

Podél komunikace v současnosti veden chodník, který bude dle nového návrhu trasování 

komunikace odsunut ve směru do zeleně a proveden v bezprostřední návaznosti komunikaci a 

na areálové plochy. 

Podrobný popis prováděných konstrukcí je proveden v rámci odstavce 5 této zprávy. 

3.  Vyhodnocení průzkumů a podkladů, včetně jejich užití v dokumentaci  

- zadání investora akce s rozsahem řešeného území, představu o finanční nákladnosti, 

pravidelné konzultace návrhu s investorem; 

- mapové podklady z internetové databáze; 

- průzkum dotčeného území projektantem, včetně zpracování podrobné fotodokumentace 

řešeného území; 
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- zaměření výškopisu a polohopisu v rozsahu nutném pro provedení stavby. Zaměření bylo 

provedeno spol. Geokom (Petr Bielik) v souřadnicovém systému S-JTSK a výškovém 

systému B.p.v.  03/2019; 

- zpracovaný IG a HG průzkum společností Envirex spol. s r.o. 11/2018 

- žádosti o existenci inženýrských sítí v rozsahu stavby kvůli možnému zásahu do nich; 

V dotčeném prostoru výstavby se dle vyjádřených jednotlivých správců nachází následující 

inženýrské sítě: 

- plynovod STL - správce GasNet s.r.o. 

- podzemní sdělovací vedení elektronických komunikací – správce CETIN, a.s. 

- kabelové vedení NN podzemní a nadzemní – správce ČEZ distribuce a.s.  

- kabelové vedení VN podzemní – správce ČEZ distribuce a.s.  

- podzemní kabelové vedení VO – správce TS Bruntál s.r.o. 

- vodovod – správce VaK Bruntál a.s. 

- kanalizace – správce VaK Bruntál a.s. 

Veškeré podklady o neexistenci / existenci inženýrských sítí v prostoru výstavby byly 

získány a případně i zakresleny podle podkladů od jejich správců v době tvorby této 

projektové dokumentace. V případě existence vedení IS je tedy jejich poloha orientační. 

V případě neznalosti polohy uložení kabelů je třeba za přítomnosti správce osvětlení 

provést vytýčení tohoto vedení, byť v předpokládané trase v maximálním rozsahu, tak ať 

dojde k ochraně tohoto vedení v maximální možné míře. Před započetím stavebních prací 

je nutné všechny sítě vytýčit za přítomnosti jejich správců, řádně je označit a popřípadě dle 

požadavku správců ochránit. O jejich poloze či případné neexistenci musí být učiněn zápis 

do stavebního deníku 

4.  Vztahy pozemní komunikace k ostatním objektům stavby  

Stavební záměr je členěn na následující stavební a inženýrské objekty: 

 

Stavební objekty: 

SO 01 – Zimní stadion 

SO 02 – Zázemí volejbalu včetně hřišť a opěrné stěny 

 

Inženýrské objekty: 

IO 01 – Komunikace, zpevněné plochy a chodníky 

IO 02 – Sadové úpravy 

IO 03 – Venkovní splašková kanalizace 

IO 04 – Venkovní dešťová kanalizace  

IO 05 – Venkovní vodovod 

IO 06 – Přípojka NN, areálové rozvody NN a VO 

IO 07 – Úpravy MK Kavalcova 

IO 08 – Přípojka sdělovacího vedení – zajišťuje provozovatel 

 

Provozní soubory (součást SO 01):  

PS 01 – Technologie ZS 

PS 02 – Výtah 
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V rámci stavby jsou dva inženýrské objekty zabývající dopravní infrastrukturou - objekt IO 01, 

který navazuje svým návrhem na IO07, navzájem se doplňují a v rámci stavby spoluvytvářejí 

nové dopravní řešení MK. ul. Kavalcovy a Chelčického v rámci tohoto projektu. 

Všechny stavební práce budou prováděny v návaznosti tak, aby bylo zajištěno 

provedení všech objektů v plném rozsahu bez nutnosti opětovného zásahu do nově 

vybudovaných konstrukcí.  

5.  Návrh zpevněných ploch včetně případných výpočtů  

Staveniště se nachází v Moravskoslezské kraji, v intravilánu města Bruntál, v k. ú. Bruntál - 

město [613169], na parcelách viz odst. 1 zprávy.  

Projektová dokumentace je z důvodu organizačních dělena na objekty IO-01 (tento objekt) – 

řešící návrh areálových komunikací v bezprostřední návaznosti na zimní stadion (OSA S2, S3, 

S4) a úpravy části místní obslužné komunikace ul. Chelčického resp. ul. Kavalcovy (OSA S1-2 

– část 2) v návaznosti na prostor výstavby ZS v délce 214,06 m a objekt (IO-07) řešící stavební 

úpravy navazujícího úseku místní komunikace ul. Kavalcovy po křižovatku s ul. Kavalcovou 

v délce 100,42 m (OSA S1-1 – část 1). Celková délka stavebních úprav místních komunikací – 

ul. Chelčického a ul. Kavalcovy je tedy: OSA S1 – část 1 = 214,06 m + OSA S1 – část 2 = 

100,42 m, celkem OSA S1 = 314,48 m. 

Stavba je omezena ze strany jižní oplocením areálu SPŠ a záměrem vlastníka těchto pozemků 

na vybudování multifunkčního hřiště se zázemím, ze strany severní pak svahem  koryta toku 

Černého potoka a zelení, ze strany západní návazností na úsek MK Kavalcovy řešený objektem 

IO 01 (začátek staničení řešeného úseku km 0,000 00) a na východě křižovatkou s ul. 

Kavalcova. 

1) popis stávajícího stavu / navrženého řešení: 

- MK ul. Kavalcova je v současnosti v celé délce řešené tímto objektem jednosměrnou místní 

obslužnou komunikací šířky jízdního pruhu cca 3,50 m, s asfaltovým povrchem, 

ohraničenou silničními obrubami (kamennými, betonovými). Povrch komunikace je 

v současnosti ve špatném stavebně technickém stavu s velkým množství zapravení po 

zásahu do inženýrských sítí nacházejících se pod tělesem komunikace, vykazuje množství 

poruch (lokální poklesy, podélné i příčné trhliny, místa s nefungujícícm odvodnění a tvorbou 

kaluží apod.). Podél levého okraje komunikace (dle staničení PD) se nachází zelený pás 

proměnné šířky (Ø cca 1,0 -), ve kterém je umístěno vedení veřejného osvětlení a lampy 

VO, zelený pás má návaznost na chodník šířky cca 1,50 m vedený podél tohoto dělícího 

pásu zeleně v celé délce dotčení komunikace, chodník je proveden s povrchem ze zámkové 

dlažby v dobrém technickém stavu. V průběhu úseku se chodník od komunikace výškově 

odděluje prostřednictvím zeleného pásu, kdy v prostoru u křižovatky s MK Kavalcovou je 

veden v úrovni silniční obruby a na konci řešeného úseku je veden o 40 cm výše oproti 

silniční obrubě.  

- MK Kavalcova je v rámci tohoto objektu řešena v návaznosti na křižovatku s MK 

Kavalcovou a začátkem úseku stavebního záběru v rámci objektu IO 01 (KÚ km 0,100 42) 

a nachází se na začátku staničení v přímé, ve staničení cca km 0,050 přechází do 

pravostranného oblouku 1S1-1 o poloměru 300,0 m, na který navazuje přímá a levostranný 

oblouk 2S1-1 o poloměru 275,0 m, kterým končí úsek stavebních prací v rámci tohoto 

objektu KÚ = km 0,100 42 a navazuje pokračováním objektu IO 01. Všechny oblouky jsou 

navržené jako prosté kružnicové, v rámci stavby je příčný sklon komunikace volen vždy 

jednostranný, v obloucích dostředný sklon 2,50%, dle místních podmínek z důvodu 

možnosti lepšího odvodnění prostoru MK. 

Na ZÚ úseku dochází k prostorové úpravě křižovatky s ulicí Kavalcovou z důvodu 

zobousměrnění komunikace v rámci objektu IO 07, nároží křižovatky jsou navržena oblouky 

o poloměru R=4,0 m resp. 15,0 m. Na severním nároží bude vytažena chodníková plocha 
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z ul. Kavalcovy a vytvořeno místo pro přecházení šířky 4,0 m, vedení stávajícího chodníku 

na jižní straně bude zachováno.  

Chodníky budou provedeny s povrchem z betonové zámkové dlažby šedé barvy v příčném 

sklonu 1,0 % směrem k dopravnímu prostoru, v šířce 2,50 m a v oblouku 1S1-1 dojde 

k postupnému zúžení chodníku vlivem jeho navázání na oplocení pozemků SPŠ resp. 

parcel. č. 2252 a 2249/4. Z důvodu rozšíření komunikace zaniká v rámci stavby zelený pás 

– dělící prostor mezi komunikací a chodníkem a chodník je v celé své délce přimknutý ke 

komunikaci k silniční obrubě. Z důvodu různých výškových úrovní místní komunikace a 

plochy SPŠ na výše popsaných parcelách bude nutné tento výškový rozdíl ve staničení km 

0,030 – KÚ překonat palisádou, která v tomto rozsahu nahradí chodníkovou obrubu. Budou 

použity palisády 160/160 uložené do bet. lože z betonu C20/25, rub palisád bude odvodněn 

drenáží napojenou na odvodnění objektu IO-01 nebo vytaženou pod tělesem PK do svahu 

toku, výška palisád bude proměnná 60-100 cm dle průběhu okolního terénu. Palisády budou 

prováděny dle technických postupů daných výrobcem, pro zajištění stability palisády a dle 

doporučení bude min. 1/3 palisády pod úrovní přiléhajícího chodníku (viz přílohy D.2.7.3-

D.2.7.5).  

Komunikace bude provedena s asfaltovým povrchem, ohraničená betonovou silniční 

přídlažbou a silniční betonovou obrubou výšky +120 mm (+20 mm). Komunikace je 

navržena na průjezd návrhového vozidla N2 (velký nákladní automobil) bez nutnosti nadjetí 

vozidla do protisměru v obloucích. Obruby a přídlažba budou ukládány do bet. lože s opěrou 

z betonu XF3 C20/25.  

Odvodnění komunikace je řešeno jednostranným příčným sklonem komunikace do silniční 

betonové přídlažby, kterou je voda prostřednictvím podélného sklonu vedena do 

odvodňovacích zařízením rozmístěných v prostoru stavby. V rámci stavby byla snaha o 

maximální zadržení dešťových vod v prostoru stavby, z tohoto důvodu je odvodnění části 

komunikace v rámci tohoto objektu přiléhající k toku Černého potoka řešeno navedením 

vod do vsakovacích průlehů délky 5,0 m, šířky 1,0 m a hloubky cca 1,50 m. Když bude 

naplněna retenční schopnost těchto vsakovacích zařízení, bude umožněn přetok zařízení 

ve směru do zeleně a svahu toku, popř. bude do vsakovacího zařízení umístěna drenáž 

jako bezpečnostní přepad ze vsakovacího objektu s vývodem do zeleně / svahu koryta. 

Povrch zařízení bude opatřen vrstvou kačrku tl. 100 mm pro zajištění vtoku dešťových vod 

do prostoru vsakovacího zařízení. 

Odvodnění zemní pláně je řešeno sklonem zemní pláně ve směru k toku a jejím napojením 

na svah toku. V případě, že nebude možné provést napojení ZP až na svah toku a nebyl by 

umožněn odtok vody ze ZP, bude zde provedena drenáž DN100 umístěná pod silniční 

betonovou přídlažbou dle sklonového řešení do hloubky min -0,20 m pod úroveň zemní 

pláně, která bude dle úseků délky do 50,0 m vyvedena do svahu toku. 

2) směrové, výškové a sklonové řešení stavby 

- směrové a výškové řešení komunikace OSA S1-1: 

směrové řešení: 

km 0,000 00 = ZÚ (křižovatka s MK Kavalcova)  

  přímá P1 = 50,03 m  

km 0,050 03 = TK1 

  pravostranný prostý kružnicový oblouk 1S1-1, R1 = 300,0 m, L1 = 31,39 m  

km 0,081 42 = TK1 

  přímá P2 = 10,47 m  

km 0,040 98 = TK2  

  levostranný prostý kružnicový oblouk 2S1-1, R2 = 275,0 m, L2= 8,52 m – 

oblouk pokračuje v rámci objektu IO 01 
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km 0,100 42 = KÚ návaznost na začátek objektu IO 01 

výškové řešení: 

km 0,000 00 = ZÚ (napojení na výškové řešení MK Kavalcova) 

  stoupá +0,50 %; L1 = 15,0 m 

km 0,015 00 = V1 

 R1 = 1000 m, T1 = 7,0 m, y1 = 0,02 m 

 klesá -1,0 %; L2 = 85,42 m 

km 0,100 42 = KÚ 

- sklonové řešení: 

Sklonové řešení povrchu komunikace je detailně popsáno výše v popisu komunikace a je také 

zobrazeno v přílohách PD (situační výkres, podélné profily, řezy). 

3) skladba zpevněných ploch 

SKLADBA 1 – OSA S1-1 – MK ul. Kavalcova - D1-N2-IV-PIII 

Asfaltový beton obrusný ACO 11 40 mm  ČSN EN 13108-1 

Spojovací postřik asfaltový PS-A  0,30 kg/m2 ČSN 73 6129 

Asfaltový beton ložný  ACL 16+ 60 mm  ČSN EN 13108-1 

Spojovací postřik asfaltový PS-A  0,30 kg/m2 ČSN 73 6129 

Asfaltový beton podkladní ACP 16+ 50 mm  ČSN EN 13108-1 

Infiltrační postřik asfaltový PI-A  0,45 kg/m2 ČSN 73 6129 

Štěrkodrť, frakce 0/32  ŠDA  150 mm ČSN 73 6126-1, 2 

Štěrkodrť, frakce 0/63  ŠDB  min 150 mm ČSN 73 6126-1, 2 

______________________________________________________________________ 

Konstrukce celkem    min 450 mm 

U těchto konstrukcí musí být dodržena únosnost na úrovni před pokládkou živičných vrstev 

minimálně Edef,2 = 100 MPa a poměr Edef,2/Edef,1 musí být menší nebo roven 2,5, dále 

únosnost na úrovni zemní pláně musí být minimálně Edef,2 = 45 MPa a poměr Edef,2/Edef,1 

musí být menší nebo roven 2,5. Únosnost bude ověřena statickou zatěžovací zkouškou, kdy 

musí být provedena minimálně jedna zkouška / 100 mb tzn. v rámci stavby budou provedeny 2 

zkoušky. Přesnou polohu zkušebních míst a počet zkoušek specifikuje investor akce, popř. TDI 

SKLADBA 4 – povrch chodníku a pochozích ploch - D2-D-1-CH-PIII 

Betonová zámková dlažba DL  60 mm  ČSN 73 6131 

Štěrkodrť ložná, frakce 4/8 L  30 mm  ČSN 73 6126-1, 2 

Štěrkodrť, frakce 0/32  ŠDB  min 150 mm ČSN 73 6126-1, 2 

______________________________________________________________________ 

Konstrukce celkem    min 240 mm 

U nepojížděných částí chodníků musí být dodržena únosnost na zemní pláni minimálně Edef,2 

= 30 MPa a poměr Edef,2/Edef,1 musí být menší nebo roven 2,5.. V rámci stavby se 

nepředpokládá nutnost zlepšení podloží. Únosnost na úrovni zemní pláně bude ověřena 

rázovou zatěžovací zkouškou, v případě pochybností pak statickou zatěžovací zkouškou. 

Přesnou polohu zkušebních míst a počet zkoušek specifikuje investor akce, popř. TDI.  

Dle IG/HG průzkumu se v lokalitě nachází v podloží nevhodné či podmínečně vhodné zeminy 

pro založení tělesa pozemní komunikace (viz příloha č.1 TZ – aktualizace výsledků IG/HG 

průzkumu). V případě zastižení neúnosného podloží bude postupováno následovně: 
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V rámci doplnění IG/HG průzkumu je upřednostněna výměna nevhodný / podmínečně vhodných 

zemin náhradou za vhodné zeminy. Dle ČSN 736133 - návrh a provádění zemního tělesa PK 

je minimální vrstva pro sanaci stanovena tabulkou 5 a určenou zeminou v rozsahu 0,30-0,50 m 

(viz příloha č.1 TZ – aktualizace výsledků IG/HG průzkumu), v rámci stavby bude 

upřednostněno provádění co nejmenších zemních prací na sanacích, tzn. pro sanaci jsou v 

rámci rozpočtové části navrženy hloubky 0,50 m pro komunikaci, 0,30 m pro chodníky. Tato 

hloubka však nemusí být využita při zjištění dobrých výsledků únosnosti ZP - modul Edef2. 

V rámci provádění návrhu hloubky sanací bude postupováno v návaznosti na zjištění – změření 

hodnoty modulu Edef2, kdy jsou požadavky na jeho výši dány popisem v této zprávě. V případě 

účelnosti budou prováděny zkušební úseky délky cca 5,0 m v poloviční mocnosti sanace a v 

případě dosažení dostatečných hodnot únosnosti modulu Edef2 bude v daném úseku využito 

1/2 mocnosti sanace, v opačném případě bude využita mocnost plná. V případě nedostatečných 

parametrů únosnosti i při plné vrstvě provádění sanace, bude toto řešeno operativně na stavbě 

návrhem projektanta ve spolupráci se silniční laboratoří. 

6. Režim povrchových a podzemních vod, zásady odvodnění a ochrana 

pozemní komunikace  

- odvodnění povrchu a zemní pláně: 

Odvodnění je detailně popsáno v popisu komunikace v rámci odst. 5 této zprávy. 

- bezpečností zařízení na stavbě 

1) silniční ocelové svodidlo JS NH4 

Silniční ocelové svodidlo bude umístěno v prostoru se zvýšeným nebezpečím způsobeným 

napojení sjezdu OSY2 s velkým sklonem (max 15,0%) na MK Kavalcovu. 

Vzhledem k nemožnosti zásahu do opěrných zdí toku, betonáže říms apod. nebude 

umožněno osazení zábradelních svodidel ZSNH4 a stavbou bude navrženo do dotčených 

míst svodidlo JSNH4.  

Svodidlo pravé ve směru jízdy bude vždy osazeno dlouhým náběhem délky 12,0 m a 

ukončeno náběhem krátkým délky 4,0 m, zvýšená část je provedena výšky 25,50 m. 

Celková délka svodidel je navržena 41,50 m.  

Nové svodidlo JSNH4 bude provedeno s návrhovou úrovní zadržení N2, výšky 0,750 m nad 

zpevněním / přilehlým terénem. 

Veškeré navržené parametry nově prováděných svodidel JSNH4/N2 vychází z TP 128 –

Ocelové svodidlo NH4, kde jsou obsaženy veškeré návrhové parametry svodidel NH4 (část 

Prostorové uspořádání) a také výkresová dokumentace a skladba jednotlivých prvků 

svodidel NH4 (část konstrukční díly). Svodidla nesmí zasahovat do volné šířky komunikace 

tzn. budou provedena ve vzdálenosti 0,50 m od hrany komunikace. Začátek svodidla musí 

být tvořen dlouhým výškovým náběhem. Konec může být tvořen krátkým výškovým 

náběhem, v mezi úseku naváže svodidlo plné výšky v délce viz výše.  

Projektovou dokumentací pro provádění stavby není prováděna výkresová dokumentace 

svodidel. V rámci realizace stavby bude zhotovitelem stavby provedena výrobní 

dokumentace svodidel, dle které budou svodidla vyrobena a dodána na stavbu. 

Svodidla budou označena odrazkami dle TP 58 v prolisu svodnice. 

Všechny konstrukce svodidel budou respektovat TP128 či TP jiného výrobce a musí být v 

souladu s TP 114, TP 123, VL 4, ČSN 736101, ČSN 736201 
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7.  Návrh dopravních značek, dopravních zařízení, světelných signálů, zařízení 

pro provozní informace a dopravní telematiku  

- dopravní značení  

Svislé dopravní značení: 

1) na MK Kavalcova: 

- P4 – „dej přednost v jízdě“, vyznačení křižovatky s MK Kavalcovou 
- P2 – „hlavní pozemní komunikace“, vyznačení křižovatky s MK Kavalcovou 

Výše je uvedeno veškeré svislé dopravní značení, které bude osazeno v rámci stavby. 

- Stavbou dojde ke zrušení značky B2 – zákaz vjezdu všech vozidel. 

Vodorovné dopravní značení: 

V rámci objektu se neprovádí. 

8.  Zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby nebo údržbu  

8.1 Podmínky a požadavky na postup výstavby  

- napojení staveniště na stávající dopravní a technickou infrastrukturu 

- Hlavní a zároveň jediný přístup na staveniště bude zajištěn z místních komunikací ul. Kavalcovy 

a Chelčického řešených v rámci objektu IO 01. 

Prostor staveniště bude po dobu výstavby vyznačen přechodným dopravním značením. 

Přesnou podobu, respektive rozsah přechodného dopravního značení zpracuje zhotovitel 

stavby v souladu s harmonogramem výstavby. Zhotovitel stavby minimálně 30 dní před 

započetím stavebních prací předloží příslušnému silničnímu správnímu úřadu žádost o vydání 

rozhodnutí o omezení provozu / nutnosti provedení uzávěry na místních komunikacích.  

Zhotovitel stavby také minimálně 30 dní před započetím stavebních prací předloží návrh 

přechodného dopravního značení DI Policie ČR. Rozhodnutí o omezení provozu a schválená 

podoba přechodného dopravního značení musí být pravomocné před započetím stavebních 

prací!  

Návrh přechodného dopravního značení zpracovaný zhotovitelem stavby musí být zpracován v 

souladu s vyhláškou č. 294/2015 Sb., ČSN EN 12899-1, ČSN EN 12966, T0 65, TP 66, TP 70, 

VL 6.1, VL 6.2 a VL 6.3. Přechodné dopravní značení se umisťuje bezprostředně před začátkem 

stavebních prací a při jejich umisťování se postupuje ve směru pohybu dopravního proudu. Se 

stavebními pracemi smí být započato tehdy, až jsou instalovány všechny potřebné dopravní 

značky, světelné signály a dopravní zařízení.  

Označení pracovního místa musí být vždy aktualizováno dle aktuálního postupu stavebních 

prací a po jejich ukončení musí být neprodleně odstraněno. Dopravní značky, které mají význam 

jen v časově omezené době, musí být mimo tuto dobu zrušeny.  

- V rámci projektu je navržena podoba přechodného dopravního značení uvedená ve výkresové 

příloze D.2.1.6 – přechodné dopravní značení: 

Stavební práce na MK Kavalcovy v rámci tohoto objektu vycházení z přechodného dopravního 

značení navrženého v rámci objektu IO 01. 

(místní komunikace dotčené výstavbou nejsou v současnosti vzhledem k nastavené režimu 

dopravy komunikacemi páteřními, ani jinak významnými, proto bude v případě rekonstrukčních 

prací v jejich prostoru užito kompletní uzávěry úseku MK Kavalcovy až od konce úseku opravy 
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dle staničení po křižovatku s MK Kavalcovou (ZÚ objektu IO 07, OSA S1-1 dle schématu B/15 

TP 66. 

Prostor aktuálního pracovního záběru bude vždy vyznačen a ohraničen mobilním oplocením, 

v případě nutnosti přerušení trasy pěších bude zvolena a vyznačena trasa náhradní. Trasa bude 

vyznačena popisem a zároveň bude v případě potřeby ohraničena mobilním oplocením pro 

zajištění vedení pěších koridorem a jejich maximální ochraně. V místě stavby asi nepřipadá 

v úvahu hledat náhradní bezbariérové trasy z důvodu stávající konfigurace terénu v prostoru 

stavby a nedostatečnému označení okolních chodníkových ploch bezbariérovými úpravami.   

Přímo na staveniště bude umožněn vjezd pouze vozidlům stavby a IZS. 

S ohledem na charakter stavby nebude v průběhu realizace vyžadováno žádné speciální 

napojení na zdroje energie nebo jiný speciální režim.  V případě potřeby energií budou využity 

mobilní zdroje. V případě požadavku zhotovitele na napojení tzv. hlavního staveniště na zdroj 

energie, vody či kanalizace si zhotovitel sjedná s dotčenými orgány příslušné povolení. 

- vztah na ostatní plánované stavby v zájmovém území  

Realizace této stavby není podmíněna stavbou jiného stavebníka ani takovéto podmínky 

nevytváří.  

8.2 Bezpečnost práce a ochrana zdraví při práci  

Při pracích je nutno dodržovat platné předpisy o bezpečnosti práce a všechny předpisy s tím 

související, zejména zákon č. 309/2006 Sb., o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany 

zdraví při práci, nařízení vlády č. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu 

zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky a nařízení vlády č. 

591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na 

staveništích.  

Při realizaci, provozu, údržbě, kontrole a instalaci elektrických zařízení musí být z hlediska 

bezpečnosti práce dodržována ustanovení ČSN EN 50110-1 ed. 3, obsluha a práce na 

elektrických zařízeních – Část 1: Obecné požadavky. Odborná způsobilost pracovníků 

zajišťujících údržbu, provoz, kontrolu a revize elektrických zařízení musí splňovat podmínky 

vyhlášky č. 50/1978 Sb., o odborné způsobilosti v elektrotechnice, ve znění pozdějších předpisů. 

Podmínky provozu zařízení budou zakotveny v provozním řádu.  

Provozní řád zpracovaný provozovatelem zejména s ohledem na bezpečnostní listy 

používaných prostředků a zařízení bude předložen ke kolaudaci stavby.  

Zvýšenou pozornost je třeba věnovat pracím v blízkosti podzemních vedení. Jejich poloha musí 

být předem vytyčena jejich správci nebo pověřenými osobami a po dobu stavby udržována. 

Pracovníci musí být prokazatelně seznámeni s polohou vedení a zákazem používat v jeho 

blízkosti mechanizmy (minimálně 1,5 m na každou stranu, u dálkových 3,0 m). Práce v jejich 

blízkosti je nutno provádět za odborného dozoru příslušné organizace, bez použití mechanizmů 

a za dodržení dalších podmínek správce. Dále je nutná zvýšená pozornost při pracích v blízkosti 

nadzemních vedení, zejména při použití mechanizmů ve výšce nad 3,0 m.  

Je nutno zajistit bezpečnost pracovníků při souběžném provádění prací. Pracovníci musí být 

prokazatelně seznámeni s možným nebezpečím. Dodavatelské organizace musí uzavřít 

vzájemné dohody. Při provádění prací na staveništích je třeba dodržovat pravidla BOZP včetně 

zákonných požadavků, ustanovení norem (ČSN), bezpečnostních a hygienických předpisů 

platných v době provádění stavby.  

Projektant upozorňuje na nezbytnost dodržení veškerých platných předpisů a norem při 

provádění stavby a při použití mechanizačních prostředků a pracovních pomůcek. Zvláště je 
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třeba dodržovat předpisy BOZ ve stavebnictví, nařízení vlády č. 591/2006 Sb., zákon č. 

262/2006 Sb., a zákon č. 309/2006 Sb.  

Je třeba zamezit přístupu veřejnosti na staveniště. Otevřené výkopy je nutné chránit zábradlím 

a v noci výstražným světlem. Během provozu je nutno dodržovat zákon č. 361/2000 Sb., o 

silničním provozu.  

Některé základní legislativní předpisy:  

- směrnice Rady 92/57/EHS o minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu 

zdraví na dočasných nebo mobilních staveništích (osmá samostatná směrnice ve 

smyslu čl. 16 odst. 1 směrnice 89/391/EHS);  

- zákon č. 262/2006 Sb., zákoník práce;  

- zákon č. 309/2006 Sb., kterým se upravují další požadavky bezpečnosti a ochrany 

zdraví při práci v pracovněprávních vztazích a o zajištění bezpečnosti a ochrany 

zdraví při činnosti nebo poskytování služeb mimo pracovněprávní vztahy (zákon o  

zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci);  

- nařízení vlády č. 591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a 

ochranu zdraví při práci na staveništích;  

- nařízení vlády č. 592/2006 Sb., o podmínkách akreditace a provádění zkoušek z 

odborné způsobilosti;  

- nařízení vlády č. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu 

zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky.  

8.3 Požární ochrana  

V příloze B a objektu SO 01 této PD jsou detailně řešeny zásady požárně - bezpečnostních 

opatření. Z hlediska dopravy nevznikají žádné zvýšené nároky na požární bezpečnost, 

všechny komunikace jsou navrženy pro průjezd návrhových vozidel N2, tzn. navržená pro 

průjezd vozidel HZS a ostatních vozidel IZS. Případný požární zásah je možné tedy 

provádět z MK a areálových komunikací okolo ZS. 

V rámci stavby musí být zajištěna trvalá přístupnost prostoru stavby pro složky IZS. 

 9.  Vazba na případné technologické vybavení  

V dotčeném prostoru a bezprostřední blízkosti výstavby se dle vyjádření dotčených nachází 

následující inženýrské sítě:  

- plynovod STL - správce GasNet s.r.o. 

- podzemní sdělovací vedení elektronických komunikací – správce CETIN, a.s. 

- kabelové vedení NN podzemní a nadzemní – správce ČEZ distribuce a.s.  

- kabelové vedení VN podzemní – správce ČEZ distribuce a.s.  

- podzemní kabelové vedení VO – správce TS Bruntál s.r.o. 

- vodovod – správce VaK Bruntál a.s. 

- kanalizace – správce VaK Bruntál a.s. 

Veškeré podklady o neexistenci / existenci inženýrských sítí v prostoru výstavby byly 

získány a případně i zakresleny podle podkladů od jejich správců v době tvorby této 

projektové dokumentace. V případě existence vedení IS je tedy jejich poloha orientační. 

Před započetím stavebních prací je nutné všechny sítě vytýčit za přítomnosti jejich správců, 

řádně je označit a popřípadě dle požadavku správců ochránit. O jejich poloze či případné 

neexistenci musí být učiněn zápis do stavebního deníku.  
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- napojení zdroje energií  

S ohledem na charakter stavby nebude vyžadováno žádné speciální napojení na zdroje 

energie nebo jiný speciální režim.  

10. Přehled provedených výpočtů a konstatování o statickém ověření 

rozhodujících dimenzí a průřezů  

Pří návrhu stavebního objektu byly použity především následující technické normy a 

předpisy:  

- ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin;  

- ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic;  

- ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na pozemních komunikacích;  

- ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací;  

- ČSN 73 6056 Odstavné a parkovací plochy silničních vozidel;  

- ČSN 73 6126-1, 2 Nestmelené vrstvy (Provádění a kontrola shody; Vrstva z 

vibrovaného štěrku);  

- ČSN 73 6129 Postřiky a nátěry;  

- ČSN 73 6131 Dlažby a dílce – část 1: Kryty z dlažeb;  

- ČSN 73 6133 Návrh a provádění zemního tělesa pozemních komunikací;  

- TKP SPK – Technické kvalitativní podmínky staveb pozemních komunikací. 

Zejména se jedná o TKP 4 Zemní práce, TKP 5 Podkladní vrstvy, TKP 10 

Obrubníky, chodníky a zpevněné plochy a další;  

- TP 76 - Geotechnický průzkum pro stavby pozemních komunikací;  

- TP 109 - Asfaltové hutněné vrstvy se zvýšenou odolností proti tvorbě trvalých 

deformací;  

- TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací;  

- Vyhláška č. 398/2009 Sb., o obecných technických požadavcích zabezpečujících 

bezbariérové užívání staveb.  

Při provádění musí být brán zřetel také na další související normy a předpisy.  

11. Řešení přístupu a užívání veřejně přístupných komunikací a ploch 

souvisejících se staveništěm osobami s omezenou schopností pohybu 

a orientace  

Zásady technického řešení jsou dány dodržováním příslušných právních předpisů, státních 

technických norem, technických podmínek a požadavků pověřených zástupců investora.  

Všechny navržené chodníky jsou řešeny tak, aby umožňovaly užívání osobami s omezenou 

schopností orientace. V rámci tohoto objektu je v prostoru pochozích ploch zajištěn 

maximální podélný sklon 1:12 (8,33 %). 

Na chodnících je dbáno na dodržení přirozené vodící linie ve formě zvýšeného 

chodníkového obrubníku +60 mm nad pochozí plochou chodníku směrem do zeleně (místy 

nahrazen palisádou) a na dodržení průchozího prostoru podél vodicí linie. Výškové rozdíly 

pochozích ploch nepřekročí hodnotu 20 mm a příčné sklony v průchozím prostoru podél 

vodicí linie nepřekročí hodnotu 1:50 (2,0 %). V nejužším místě je chodník navržen v celkové 

šířce minimálně 1 500 mm. Nad pochozí plochy chodníků nejsou umisťovány žádné pevné 
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části stavby, ale zasahují nad ně konstrukce svislého dopravního značení. Spodní okraj 

nejníže umístěné svislé dopravní značky musí být umístěn ve výšce minimálně 2,2 m. 

U místa pro přecházení jsou navrženy snížené obrubníky s výškou +20 mm vůči vozovce 

osazené varovnými a signálními pásy. Varovné pásy jsou navrženy v šířce 0,4 m a jsou 

ukončeny v místech s výškovým rozdílem +80 mm vůči povrchu vozovky. Signální pásy 

jsou navrženy v prodloužené ose místa pro přecházení v šířce 0,8 m a délce minimálně 1,5 

m (měřeno v kratší hraně signálního pásu) a jsou od varovných pásů odsazeny o 0,3 m. 

Podélné sklony rampovaných ploch chodníku nepřekročí hodnotu 1:8 (12,5 %). Podél vodicí 

linie je dodržen průchozí prostor šířky minimálně 0,9 m s příčným sklonem maximálně 1:50 

(2,0 %). 

Pro varovné a signální pásy lze použít pouze materiál s certifikací TN TZÚS 12.03.04. 

Dlažba použitá pro varovné a signální pásy nesmí být na stavbě použita k jinému účelu. Pro 

umělou vodicí linii lze použit pouze materiál s certifikací TN TZÚS 12.03.06. 

Všechny úpravy pro osoby s omezenou schopností orientace a vybrané úpravy pro osoby 

se sníženou schopností pohybu musí být provedeny dle vyhlášky č. 398/2009 Sb. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Obr.č. 1 – vzorové řešení bezbariérových úprav místa pro přecházení 

 

 

V Rýmařově 04/2021  Ing. Lubomír Konvičný  


