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D.101.1. TECHNICKA ZPRAVA

a) identifikacni udaje objektu,

Nazev stavby:
Hodonin, ul. Velkomoravska, stezka pro chodce a cyklisty

Misto stavby:
Adresa: Hodonin
Katastralni uzemi: Hodonin

Parcelni ¢isla:

2096/21, 2096/5, 2837/7, 2099/18, 2099/19, 2099/20, 2099/17, 2837/1, 2437/1, 2099/15, 2437/54,
243712, 2444/1, 2420/1, 2420/15, 2837/27, 2837/26, 2837/10, 2837/61

Stavebnik:

Me¢ésto Hodonin, Masarykovo namésti 53/1, 695 35 Hodonin
Zpracovatel:

PP projekt Hodonin s.r.0., 696 67 Radéjov 269, provozovna Dobrovolského 3971/5A, 695 01 Hodonin,
1C: 27757307

Ing. Radomir Prokes, obor ID00, ¢islo CKAIT 1300825
b) strucny technicky popis se zditvodnénim navrieného reseni,

Predmétem dokumentace je navrh spolecné stezky pro chodce a cyklisty v ul. Velkomoravska podél
silnice 1/51 a uprava autobusovych zastavek hromadné dopravy v zastavéné Casti obce. Stezka pro
chodce a cyklisty je rozdélena na Trasu T1-T3. Trasa Tl navazuje na kiizovatku silnice I/51 ul.
Velkomoravska a silnici IT1/05532 ul. T¥. Bratti Capki a dale pokracuje smérem k mistni komunikaci
ul. Hornickd ctvrt, kde kfizuje mistni komunikaci a déale navazuje trasa T2 smérem k ucelové
komunikaci k ¢asti Bazantnice, kde je trasa ukonéena. Trasa T3 je navrzena pro propojeni protilehlych
autobusovych zastavek a jako ¢ast navrhované stezky pro chodce a cyklisty ve sméru od LuZic.
Autobusové zastavky budou rekonstruovany a jsou navrzeny se zalivem v §ifce pruhu 3,0 m a
S vyfazovacim a zafazovacim usekem. Prichozi §itka nastupisté je min. 2,20 m. Délka nastupni hrany
je navrzena 15,0 m sumisténim zastavkovych obrubniki s vySkou nastupni hrany 160 mm -
rekonstrukce, zmeéna stavajiciho stavu. Na nastupisti budou umistény zastavkové piistiesky, typové
vyrobky — ocelovd konstrukce s prosklenymi sténami. Mezi trasou T1 a T3 je navrzen sdruzeny
ptechod pro chodce a pro cyklisty pies silnici I/51 v§. 5,0 m a dl. 7,0 m mezi obrubami (2x3,50m,
komunikace s provozem silni¢ni linkové dopravy) a to v misté propojeni autobusovych zastavek.
V koncovém useku trasy T2 je navrzen sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro cyklisty v§. 5,0 ma
dl. 7,0 m (2x3,50m, komunikace s provozem silni¢ni linkové dopravy) ptes silnici I/51 na planovanou
stezku pro chodce a cyklisty ve sméru na LuZzice. ZuZeni Sitky hlavniho dopravniho prostoru pied
piechody pro chodce a cyklisty je navrzeno plynulé s nabéhem 1:20. Soucasti je navrh vefejného
osvétleni stezky pro chodce a cyklisty a osvétleni sdruzenych prechodii pro chodce a cyklisty. V misté
kfizeni Trasy T1 a T2 s misti komunikaci je navrzeno misto pro pfechazeni. Samostatnym objektem
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jsou odpocinkové plochy podél trasy T1 a T2 s umisténym mobiliafem (lavicky, odpadkové kose) a
vegetacni upravy s vysadbou.

¢) vwhodnoceni priuzkumii a podkladii, véetné jejich uZiti v dokumentaci - dopravni udaje,
geotechnicky priizkum apod.,

Geologicky, hydrogeologicky prizkum byl proveden RNDr. Danusi Novéakovou. Nebyl provadén
stavebn¢ historicky prizkum.

Umisténi stavajicich inzenyrskych siti bylo zjistovano u jednotlivych spravcii. Dale bylo provedeno
geodetické polohopisné a vyskopisné zaméteni tzemi.

Poloha siti je orientacni, zhotovitel zajisti pfed zahajenim stavby jejich pfesné vytyceni, piipadné overi
prabéh siti ruéné kopanou sondou.

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby,

Navrzena stavba navazuje na stavajici dopravni infrastrukturu v lokalité a polohopisné a vySkopisné
maximalné respektuje stavajici stav.

e) navrh zpevnénych ploch, véetné piripadnych vypocti,

S0.101 Komunikace

Stezka pro chodce a pro cyklisty vtrase T1 a T2 bude $. 3,25 m (2x1,50 m jizdni pruh + 0,25 m
bezpecnostni odstup od obruby s vyskou podstupnice nad 20 mm), bude jednostranné¢ lemovana
betonovou chodnikovou obrubou 100/250/1000 s vyskou podstupnice min. 60 mm, kterd vytvaii
piirozenou vodici linii. V trase T3 tvofi pfirozenou vodici linii podezdivka oploceni ptilehlého
pramyslového arealu. Povrch chodniki a spole¢né stezky pro chodce a cyklisty vtrase T3 bude
proveden z betonové dlazby 60/200/200 mm. Povrch v trase T1 a T2 bude cementobetonovy. Pii¢ny
sklon navrzenych komunikaci bude 2,0%. Zaliv autobusové zastavky bude proveden s dlazdénym
povrchem ze zulové kostky drobné 10/12, lemovan bude ze strany vozovky silnice I/51 dvojfadkem
z Zulové kostky do loze z betonu. Destové vody budou pfednostné vsakovany.

Stezka pro chodce a cyklisty (vylouc¢eni motorového provozu):

Trasa T1:

Celkova délka: 277,74 m

Sika komunikace: 3,25 m (2x jizdni pruh §. 1,50 m + 0,25
bezpecnostni odstup od obrubniku s vySkou podstupnice nad 20 mm)

Pti¢ny sklon komunikace: jednostranny 2,0%

Podélny sklon komunikace: proménny, max. do 4,9%

Funk¢ni skupina: D (D2), dvoupruhova obousmérna pro
spolecny provoz chodct a cyklista

Névrhova rychlost: 20 km/h

Trasa T2:

Celkova délka: 424,66 m

Sitka komunikace: 3,25 m (2x jizdni pruh §. 1,50 m + 0,25
bezpecnostni odstup od obrubniku s vyskou podstupnice nad 20 mm)

Pti¢ny sklon komunikace: jednostranny 2,0%
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Podélny sklon komunikace: proménny, max. 5,11%

Funkéni skupina: D (D2), dvoupruhovéd obousmérna pro
spolecny provoz chodct a cyklista

Navrhové rychlost: 20 km/h

Trasa T3:

Celkova délka: 68,41 m

Sitka komunikace: 3,25-3,50 m (2x jizdni pruh §. 1,50 m+0,25
bezpecnostni odstup)

Pti¢ny sklon komunikace: jednostranny 2,0%

Podélny sklon komunikace: proménny, max. 7,3%

Funk¢ni skupina: D (D2), dvoupruhovéd obousmérna pro
spole¢ny provoz chodcti a cyklistli

Navrhova rychlost: 20 km/h

Odvodnéni komunikace je navrzeno spadovanim vozovky na pfilehly terén, kde bude srazkova vody
vsakovana do podlozi.

Autobusové zastavky:
Zastavka ve sméru z Hodonina:

Jedna se o rekonstrukci zastdvky — zménu dokoncéené stavby. Autobusova zastavka je navrzena se
zalivem v §ifce pruhu 3,0 m a s vyfazovacim tUsekem a zafazovacim tsekem v dl. 20,0m. Priichozi
Sitka chodniku nastupisté¢ je min. 2,20 m. Délka nastupni hrany je navrzena 15,0 m s umisténim
zastavkovych obrubniki s vySkou ndstupni hrany 160 mm — zména dokoncené stavby. Nastupni hrana
autobusové zastavky je opatfena kontrastnim pasem §. 300 mm z barevné kontrastni dlazby bez
hmatovych uprav. Signalni pas §. 800 mm je ukonfen 500 mm od nastupni hrany a navazuje na
piirozenou vodici linii — chodnikovy obrubnik s vySkou podstupnice min. 60 mm. Oznacnik zastavky je
umistén 800 mm od signalniho péasu. Zaliv autobusové zastdvky bude proveden s dlazdénym povrchem
ze 7ulové kostky drobné 10/12, lemovan bude ze strany vozovky silnice 1/51 dvojfadkem z zulové
kostky do loZze z betonu. DeStové vody budou piednostné vsakovany. Na néstupiSti bude umistén
zastavkovy pristieSek, typovy vyrobek — ocelovd konstrukce s prosklenymi sténami a vegetacni
stiechou s integrovanou lavickou.

Zastavka ve sméru do Hodonina — u trasy T3:

Jedna se o rekonstrukci zastavky — zménu dokoncené stavby. Autobusova zastdvka je navrZena se
zalivem v §ifce pruhu 3,0 m a s vyfazovacim usekem dl. 20,0 m a zafazovacim usekem v dl. 15,0m.
Prichozi $itka chodniku nastupi$té¢ je min. 2,20 m. Délka nastupni hrany je navrZzena 15,0 m
S umisténim zastavkovych obrubnikl s vySkou nastupni hrany 160 mm — zména dokoncené stavby.
Nastupni hrana autobusové zastavky je opatfena kontrastnim pasem §. 300 mm z barevné kontrastni
dlazby bez hmatovych tprav. Signalni pas §. 800 mm je ukon¢en 500 mm od nastupni hrany a navazuje
na pfirozenou vodici linii — vn&jSi hranu ndstupisté z betonové palisddy pr. 120 mm s vyskou
podstupnice >60 mm. Nastupisté zastavky je vzhledem k vySkovému rozdilu oddéleno od stezky pro
chodce a cyklisty betonovou palisadou pr. 120 mm, v. 400-600 mm. Pfistup ze stezky pro chodce a
cyklisty trasy T3 je pomoci vyrovnavacich ramp §. 1,50 m se sklonem do 8,33 %. V useku nastupisté a
rampy je Sitka trasy T3 3,50 m (2x1,50+0,25 m). Oznacnik zastavky je umistén 800 mm od signalniho
pasu. Zaliv autobusové zastavky bude proveden s dlazdénym povrchem ze zulové kostky drobné 10/12,
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lemovén bude ze strany vozovky silnice I/51 dvojtadkem z Zulové kostky do loZe z betonu. Pti¢ny spad
zalivu bude 2,0-2,5% ve sméru od silnice I/51 vzhledem ke konfiguraci terénu. Pro odvodnéni osazena
obrubnikova vpust z betonovych dilcd TBV 50 a provedena kanaliza¢ni ptipojka ztrub PVC
KGDN150 SN8 na stavajici kanaliza¢ni stoku. Na néstupisti bude umistén zastavkovy pristiesek,
typovy vyrobek — ocelova konstrukce s prosklenymi sténami a vegetacni stfechou s integrovanou
lavickou.

Nastupni hrana autobusové zastavky bude tvofena zastavkovymi obrubniky HK 290/400/1000 mm do
loze z betonu C25/30 XF3 tl. min. 200 mm. Mezi bézny silni¢ni obrubnik bude umistén pfechodovy
kus HK 290-H25/400/1000 mm. Nastupni hrana bude mist vysku 160 mm — zména dokoncené stavby.
Délka nastupni hrany je 15,00 m. Nastupni hrana bude opatiena po celé délce kontrastnim pasem §. 300
mm z barevné odlisné dlazby (Cervenda) bez hmatové Upravy). V misté nastupu do vozidla linkové
dopravy bude proveden signalni pas §. 800 mm z dlazby s hmatovou a kontrastni Gpravou — slepecka
dlazba cernd, ktery bude odsazen od oznacniku zastavky min. 800 mm. Signalni pas bude navazovat na
ptirozenou vodici linii — chodnikovy obrubnik. Povrch pojizdéné plochy autobusové zastavky bude
tvofen véjifovité kladenou dlazbou ze zulovych kostek Sedé barvy. Je navrzen novy proskleny
zastavkovy pfistieSek viz. schéma. VeSkeré¢ silni¢ni obrubniky budou uloZeny do betonového loze min.
t1.150 mm z betonu C 25/30 XF3.

Vzorové schéma feSeni skladby zastavkovych obrubnikt pro vysku nastupni hrany 160 mm:
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Zastavka vzilivu - skladby bezbariérovych obrubniki - systém 160

Dispoziéni feeni ~

Zastavka (ziliv) navazuje na obrubnik CSB - H 25 a od drovné +120 mm B,
stoupd ve sklonu 4 % na +160 mm, ve které probiha ndstupni hrana. £ této =
drovné symetricky klesd a navazuje na obrubnik CSB - H 2s.

Axonometrie

Zastavka navazujici na chodnik alt. zastavka vzilivu - skladby bezbariérovyich obrubnikii - systém 160

Dispoziéni feseni
Pfima zastavka (alt. zliv) navazuje na obrubnik CSB - H 25 a od drovné
+120 mm stoupa ve sklonu 4 % na +160 mm, ve které probiha nastupni hrana.
£ této drovné symetricky klesa a navazuje na obrubnik CSB - Has.
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Lemovani vozovky podél tiprav u silnice I/51 je provedeno silni¢ni obrubou 150/150/1000 mm do loze
z C25/30 XF3 tl. 150 mm s vySkou podstupnice 100 mm. Podél sjezdi a mist pro piechazeni bude
ulozena betonova silni¢ni najezdova obruba 150/150/1000 mm s vyskou podstupnice 20 mm. Nab¢h
mezi najezdovou a béznou obrubou bude proveden z pfechodovych kusti obrubniku 150/150-250/1000
mm L a P. Silni¢ni obrubnik bude na stran€ vozovky lemovan vodicim prouzkem z dvouradku Zulové
kostky drobné 10/12 do loze z C25/30 XF3 tl. min. 150 mm. Podé¢l provadénych uprav bude stavajici
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vozovka silnice 1/51 vyfrézovana v §.0,50 m a po uloZeni novych obrub a dvoufadki bude provedeno
zapraveni stavajici vozovky asfaltovym betonem ACO 11 tl. 50 mm a podkladni vrstvou ACP 22 tl. 70
mm se spojovacim postiikem S prevazanim jednotlivych konstruk¢énich vrstev. Spoje na obrusné vrstve
ACO 11 bude upraven profezanim a vyplnéni spary asfaltovou zalivkou. Podélny sklon kopiruje
stavajici niveletu vozovky. Pricny sklon kopiruje v misté napojeni stavajici stav.

Nastupisté BUS zastavky u trasy T3

Vzhledem ke konfiguraci terénu a zajiSténi piistupu k zastdvce BUS smérem do Hodonina bude nutné
provést mezi stezkou pro chodce cyklisty a nastupistém zastavky betonovou palisadu pr.120, v. 400-
600 mm do loze z C25/30 tl. 150 mm v dl. 23,50 m. Betonova palisada bude osazena >60 mm nad
povrch plochy nastupiste.

Mobiliar

Zastavkovy pristresek 1

Zastavkovy piistfeSek 1 u BUS zastavky ve sméru z Hodonina bude typovy vyrobek o rozmérech
4235x1855mm. Bude osazen pomoci ocelovych kotevnich prvki na betonovy zakladovy pas z betonu
C20/25 XC1 s podkladni vrstvou Stérkodrti 0/32 tl 100 mm.

Zastavkovy pristieSek 2

Zastavkovy pristiesek 2 u BUS zastavky ve sméru do Hodonina bude typovy vyrobek o rozmérech
4235x1855mm s atypickymi prodlouzenymi sloupky pro sniZzené umisténi betonového zékladového
pasu. Prodlouzeni kotevnich sloupkl proti béznému typovému vyrobku bude 400 mm. Bude osazen
pomoci ocelovych kotevnich prvkt na betonovy zakladovy pas z betonu C20/25 XC1 s podkladni
vrstvou Stérkodrti 0/32 tl 100 mm.

Schéma a technické feseni typového piistiesku:

Charakter konstrukce: ocelova konstrukce se sklenénymi vyplnémi v zadni sténé a stfechou s

extenzivni vegetacni vrstvou je na misté instalace smontovana pomoci Sroubovych spoji z nerezivéjici
oceli.

Povrchova uprava: ocelova konstrukce je opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym
vypalovacim lakem.

Nosny ram: nosné sloupy a podélné Zlaby tvoii svafovana ocelova konstrukce profili obdélnikového
profilu a ocelového plechu. Ram slouzi jako nosna konstrukce sklenénych vyplni zadni stény a
vegetacni stiechy pfistieSku, zajistuje také odvodnéni sttechy.

Vyplné zadni stény: kalené sklo s bezpe¢nostnim potiskem.

StireSni krytina: extenzivni vegetacni vrstva ve vandch z hlinikového plechu, podhled z modiinovych
lamel.

Odvodnéni: vedené nosnym sloupem s vyusténim nad dlazbu za zadni sténou pristiesku.
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DalSi vybaveni: integrovana lavicka tvoiena seddkem z 5ti lamel z masivniho tropického dieva,
opatfena venkovni povrchovou upravou. Lavicka je upevnéna v ocelovych drzacich a ma samostatné
kotveni pod dlazbu.

Barevnost: RAL 7016

Kotveni: kotveni pod dlazbu nebo ve zhutnéném terénu do betonového zakladu pomoci zavitovych
ty¢i. VSechny prvky meéstského mobilidte musi byt fadné ukotveny podle podkladii vyrobce, v
opacném piipadé hrozi pfi neopatrném uzivani prevrhnuti vyrobku, za jehoz nésledky nenese vyrobce
zadnou odpoveédnost.

Hmotnost: 685 kg (bez vegetace)

Deklarované vlastnosti: Tiida provedeni - EXC2 (CC2 / PC2/SC1) dle CSN EN 1090-2+A1:2011
Zatizeni snéhem - Plo$na zatéz = 1,5kN/m2 (150kg/m2) dle CSN EN 1991-1-3

Zatizeni vétrem - Garantovana odolnost viuci vétru do rychlosti 25,1m/s (90km/hod) dle CSN EN 1991-
1-4
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Navrh fFeSeni sdruZenych prechodi pro chodce a piejezdi pro cyklisty (PCH) a mist pro
pirechazeni (MPP):

SdruZeny piechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, mezi trasami T1 (km 0,123 34) a T3 (km
0,008 28)

Navrzeny sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro cyklisty kiizi silnici I/51, jednd se o zménu
stavajiciho stavu. Je navrzen v Sifce 5,0 m a délce 7,0 m v ose prechodu (prodlouzeni o max. 1,0 m dle
vyhl. 398/2009 Sb., piiloha ¢&. 2, odst. 2.0.3 je z diivodu $iiky jizdnich pruhti a souasné dle CSN 73
6110 Z1, ¢1.10.1.3.3.2 se jedna o komunikaci s provozem silni¢ni linkové dopravy). Siika je dana
Sitkou jizdnich pruhl stavajici vozovky, ktera ma $ifi 7,35 m mezi obrubami. Stavajici Sitka
neumoziuje umisténi stfedového ostrivku. Dopravni prostor pfed a za prechodem je navrzen s
oboustrannym zuzenim komunikace s nabéhem 1:20. Jizdni pruhy vozovky tak byly snizeny na 3,25 m
+ vodici prouzek 0,25 m, celkova Sitka vozovky v misté piechodu je 7,0 m. Pfechod je opatien
najezdovym obrubnikem s vySkou podstupnice 20 mm, mezi ndjezdovym a silni¢nim obrubnikem je
vlozen ptfechodovy kus na dl. 1,0 m. Chodnik je v $ifce pfechodu opatfen varovnym pasem §. 400 mm,
na varovny pas navazuje signalni pas §. 800 mm o délce vétsi 1,50 m, ktery je navazan na piirozenou
vodici linii, v trase T3 na vodici linii, kterou tvoii podezdivka pfilehlého oploceni. V trase T1 navazuje
signalni pas na umélou vodici linii z certifikované dlazby s drazkami dle TZUS 12.03.06 a NV ¢.
163/2002 Sb., ktera propojuje ptirozenou vodici linii — chodnikovy obrubnik stezky pro chodce a
cyklisty. Varovny a signalni pas je proveden z certifikované dlazby s hmatovou upravou s vystupky
tvaru kulovych tseéi dle TZUS 12.03.04 a NV &. 163/2002 Sb. s kontrastni barevnou tipravou. Pfechod
pro chodce je nasvétlen novym osvétlenim viz. SO.401. Je umisténo nové SDZ IP6 ,,Pfechod pro
chodce* a IP7 ,,Pfejezd pro cyklisty”. Vodorovné znaceni na vozovce silnice I/51 je navrzeno V8c
,»Sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty* s cervenym podbarvenim.

SdruZeny piechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, mezi trasami T2 (km 0,351 77) a navazujici
etapou spole¢né stezky pro chodce a cyklisty do obce LuZice

Navrzeny sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty kiizi silnici I/51, jedna se o zménu
stavajiciho stavu. Je navrZen v Sifce 5,0 m a délce 7,0 m v ose piechodu (prodlouzeni o max. 1,0 m dle
vyhl. 398/2009 Sb., piiloha ¢&. 2, odst. 2.0.3 je z diivodu §iiky jizdnich pruhii a souéasné dle CSN 73
6110 Z1, &1.10.1.3.3.2 se jedna o komunikaci s provozem silniéni linkové dopravy). Siika je dana
Sitkou jizdnich pruhii stdvajici vozovky, kterd ma Sifi 7,35 m mezi obrubami. Stavajici Sitka
neumoznuje umisténi stfedového ostrivku. Dopravni prostor pfed a za prechodem je navrzen s
oboustrannym zuzZenim komunikace s nadbéhem 1:20. Jizdni pruhy vozovky silnice I/51 tak byly
snizeny na 3,25 m + vodici prouzek 0,25 m, celkova Sitka vozovky v misté pfechodu je 7,0 m. Pfechod
je opatfen ndjezdovym obrubnikem s vySkou podstupnice 20 mm, mezi ndjezdovym a silni¢nim
obrubnikem je vlozen pfechodovy kus na dl. 1,0 m. Chodnik je v Sifce pfechodu opatfen varovnym
pasem §. 400 mm, na varovny pas navazuje signalni pas §. 800 mm o délce vétsi 1,50 m, ktery je
navazan na piirozenou vodici linii, v navrzené trase etapy stezky do obce LuZice na vodici linii, kterou
tvofi obrubnik s vyskou podstupnice vétsi 60 mm. V trase T2 navazuje signalni pas na umeélou vodici
linii §. 400 mm z certifikované dlazby s drazkami dle TZUS 12.03.06 a NV & 163/2002 Sb., ktera
propojuje ptirozenou vodici linii — chodnikovy obrubnik stezky pro chodce a cyklisty. Varovny a
signalni pas je proveden z certifikované dlazby s hmatovou tpravou s vystupky tvaru kulovych useci
dle TZUS 12.03.04 a NV &. 163/2002 Sb. s kontrastni barevnou Gpravou. Pfechod pro chodce je
nasvétlen novym osvétlenim viz. SO.401. Je umisténo nové SDZ IP6 ,,Pfechod pro chodce* a IP7
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,Prejezd pro cyklisty”. Vodorovné znaceni na vozovce silnice I/51 je navrzeno V8c ,,Sdruzeny piechod
pro chodce a ptejezd pro cyklisty* s Cervenym podbarvenim.

MPP, mezi trasami T1a T2

Navrzené misto pro prechdzeni kiizi mistni komunikaci, jedna se o zménu dokoncené stavby. Je
navrzeno v Sifce 3,25 m a délce 6,08 m v ose mista pro prechazeni. Stavajici Sitka neumoziiuje
umisténi sttedového ostriivku. MPP je opatieno najezdovym obrubnikem s vyskou podstupnice 20 mm.
Chodnik je v Sifce MPP opatien varovnym pasem §. 400 mm, na varovny pas navazuje signalni pas S.
800 mm o délce vétsi 1,50 m, ktery je navazan na ptirozenou vodici linii, v tomto piipadé chodnikovy
obrubnik s vyskou podstupnice vétsi nez 60 mm. Mezi varovnym a signalnim pasem je vynechdna
mezera §. 400 mm. Varovny a signélni pas je proveden z certifikované dlazby s hmatovou upravou
s vystupky tvaru kulovych tseé¢i dle TZUS 12.03.04 a NV &. 163/2002 Sb. s kontrastni barevnou
upravou. Misto pro piechédzeni je z divodu Sikmého kiizeni s mistni komunikaci doplnéno vodicim
pasem piechodu v §. 550 mm (2x3 pasky). Misto pro prechdzeni je na vozovce mistni komunikace
oznaceno vodorovnym dopravnim zna¢enim V7b ,,Misto pro piechazeni.

MPP, na zacatku trasy T3 a na konci trasy T3

Navrzené misto pro piechazeni kiizi mistni sjezdy ucelovych komunikaci — vjezdy do aredlu. V dob¢
zpracovani této PD je ndvaznost na stavajici chodnik. V planované dalsi etapé bude vyteSeno propojeni
trasy T3 s novou stezkou pro chodce a cyklisty. Je navrzeno v $ifce 3,25 m. MPP je opatieno
najezdovym obrubnikem s vyskou podstupnice 20 mm. Stezka je v Sifce MPP opatien varovnym pasem
§. 400 mm, bez signalniho pasu dle CSN 73 6110 ZI1, &l. 10.1.3.1.14 vzhledem k tomu, Ze nelze
povazovat pro osoby zrakové postizené za bezpecné. Navazujici etapa bude feSit Upravu mist pro
pfechdzeni s piipadnym doplnénim signdlnich past. Varovny pas je proveden z certifikované dlazby
s hmatovou tipravou s vystupky tvaru kulovych usedi dle TZUS 12.03.04 a NV & 163/2002 Sb.
S kontrastni barevnou upravou.

Pi‘echod pro chodce stavajici, na za¢atku trasy T1, pies ul. TF. Bfi. Capki

Stavajici prechod pro chodce kiizi silnici ul. T¥. Bfi. Capki a navazuje na stavajici stezky pro pési a
cyklisty. Stavajici pfechod je §. 4,0 m a dl. 11,1 m bez stfedového ostrivku. Stavajici i nov€ navrZzeny
piechod je opatteno ndjezdovym obrubnikem s vyskou podstupnice 20 mm. Stavajici chodnik je v Sifce
pfechodu opatien varovnym péasem §. 400 mm, na varovny pas navazuje signalni pas §. 800 mm o délce
veétsi 1,50 m, ktery je navazan na pfirozenou vodici linii - oploceni., v tomto piipadé chodnikovy
obrubnik s vySkou podstupnice vétsi nez 60 mm. NavrZené stezka pro chodce a cyklisty na zacatku
trasy T1 je v Sifce pfechodu opatiena varovnym pasem $. 400 mm, na varovny pas navazuje signalni
pas §. 800 mm o délce vetsi 1,50 m, ktery je navazdn na pfirozenou vodici linii., v tomto pfipadé
chodnikovy obrubnik s vyskou podstupnice vétsi neZ 60 mm. Varovny a signalni pas je proveden z
certifikované dlazby s hmatovou upravou s vystupky tvaru kulovych tseéi dle TZUS 12.03.04 a NV &.
163/2002 Sb. s kontrastni barevnou tpravou. Stavajici vodorovné doprvni znaceni piechodu bude
vzhledem k délce prfechodu a zalomeni pfimého sméru doplnén hmatovym prvkem - vodicim pasem
piechodu §. 550 mm (2x3 pasky).

Dlazdéna cast stezky pro chodce a cyklisty v trase T3 a plochach pfed pfechodem mezi trasou T1 a T3
a nastupistém autobusové zastavky bude provedeno s povrchem z betonové dlazby tl. 60 mm do loze
z DK 4-8. Lemovan bude chodnikovou obrubou 100/250/1000 do loZe z betonu C25/30 tl. 100 mm.
Pod betonové loze bude provedeno loze ze Stérkodrti fr. 0-32 tl. 100 mm. V mistech, kde obruba tvofi
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vodici linii, bude osazena > 60 mm nad pfilehlou zpevnénou plochu (kryt chodniku). Pii¢ny sklon

chodniku bude max. 2,0 %, podélny sklon nepiekroci 8,33 %.

Konstruk¢ni skladba navrzené stezky:

Cementovy beton CB III (CSN 73 6123) 160 | mm
Stérkodrt’ frakce 0/32 (CSN 736126) 200 | mm
Zhutnéna zemni plan (Eqer2 = 30,0 MPa) -| mm
Sanace aktivni zony zemni plan¢ vyménou zeminy za tfidény betonovy
recyklat BR fr. 0/90 mm 300 | mm
Celkem 360 az 660 | mm
Navrh konstrukce je dle TP170 v kategorii D2-T-4, TDZ VI, PIII.
Konstrukéni skladba navrzeného chodniku:
Dlazba betonova 200/200 BF, tl. 60mm (CSN 73 6131-1) 60 | mm
Drcené kamenivo fr. 4/8 (CSN 73 6126) 50 | mm
Stérkodrt’ frakce 0/32 (CSN 736126) 250 | mm
Zhutnéna zemni plan (Eqer2 = 30,0 MPa) - | mm
Sanace aktivni zony zemni plan€é vyménou zeminy za tfidény betonovy
recyklat BR fr. 0/90 mm 300 | mm
Celkem 360-660 | mm
Navrh konstrukce je dle TP170 v kategorii D2-D-1, TDZ VI, PIII.
Konstrukéni skladba zastavkového pruhu:
Dlazba z zulové kostky drobné 10/12 (CSN 73 6131-1) 100 | mm
LoZe z cementové malty 50 | mm
Kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 (CSN 736124) 200 | mm
Stérkodrt’ 0/63 (CSN 736126) 200 | mm
Zhutnéna zemni plan (Edef2 = 45,0 MPa) - | mm
Sanace aktivni zony zemni plané vyménou zeminy za tfidény betonovy
recyklat BR fr. 0/90 mm 300 | mm
Celkem 550-850 | mm

Navrh konstrukce vozovky je dle TP170 v kategorii D1-D-1, TNV IV, PIII.

Stezka je navrzena s tuhym jednovrstvym cementobetonovym krytem CB III tl. 160 mm. Pokladka
cementobetonového krytu bude provddéna strojné finiSerem. Povrch krytu bude upraven zdrsnénim
vle¢enou jutovou textilii. Do pficnych spar budou vkladany kluzné trny o délce 50 cm a tl.16 mm.
Vzdélenost kluznych trnit bude 50 cm. Dale bude provedeno profezani pii¢nych dilatanich a
smrStovacich spar v maximalnich vzdalenostech/délce 4,0 m. Hloubka spary bude min. 0,4x tloustka
krytu, min. 65 mm. Spary budou pied utésnénim rozsifeny drazkou §. 8-10 mm a hl. 25mm a utésnény
zalitim bitumenovou zalivkou za tepla. PodéIné spary nebudou provadény.

Podkladni stmelené vrstvy KSC, SC a PB musi byt oSetfeny opatienim proti vyvoji reflexnich trhlin
napiiklad uvolnénim napéti pojezdem vibraénim valcem v dobé tvrdnuti nebo vytvorenim
smr$t'ovacich trhlin ve vzdéalenostech 3,0-5,0 m a to profezanim nebo vlozkami.

Stranka | 10



V useku tras T1 a T2 bude provedeno odstranéni lesni hrabanky a skryti ornice v primérné tloust’ce
150 mm. Ornice bude ¢aste¢né vyuzita pro zpétné ohumusovani.

Po provedeni odkopévek na troven zemni plané bude zméfena tinosnost na zemni plani. Pokud nebude

naméfen pozadovany modul pretvarnosti E_ ., = 45 (30) MPa na zhutnéné zemni plani, provede se

sanace aktivni zony zemni plané vyménou zeminy za tfidény betonovy recyklat fr. 0/90 v tl. 300 mm.
Nastupisté BUS zastavky u trasy T3

Vzhledem ke konfiguraci terénu a zajisténi pfistupu k zastdvce BUS smérem do Hodonina bude nutné
provést mezi stezkou pro chodce cyklisty a nastupi$tém zastavky betonovou palisadu pr.120, v. 400-
600 mm do loze z C25/30 tl. 150 mm v dl. 23,50 m. Betonova palisada bude osazena >60 mm nad
povrch plochy nastupisté a ptistupového chodniku.

Trasa T3 bude vpravo pfimknuta ke stavaji podezdivce oploceni, které bude tvofit pfirozenou vodici
linii. Konstrukéni vrstvy budou od stavajiciho oploceni dilatovany pasem nopové folie §. 500 mm.

Dle pozadavku spravce sit¢ EG.D bude zemni kabel VN v misté kiizeni se stezkou ulozen do délenych
kabelovych zlabii. Podzemni sdélovaci vedeni CETIN bude v misté kiizeni uloZeno do délené ochranné

trubky.

V misté kiizeni stezky s vedenim VTL plynovodu bude provedena pod konstrukénimi vrstvami
navrzené stezky roznéseci kryci deska z Zelezobetonovych silni¢nich paneli 15/200/300. Panely budou
ulozeny do vyrovnavaci vrstvy Stérkopisku tl. 50 mm.

J) reZim povrchovych a podzemnich vod, zdasady odvodnéni, ochrana pozemni komunikace,

Odvodnéni bude na pftilehly terén ke vsakovani. Odvodnéni autobusové zastavky smérem do Hodonina
bude feSeno vzhledem ke konfiguraci pfilehlého terénu a blizkosti vodovodniho fadu s umisténim
podobrubnikové vpusti z dilci TBV 50. Vpust Bude pfipojena na stavajici kanaliza¢ni stoku novou
ptipojkou z trub PVC KGDN150 SN8 v dl. 32 m.

g) ndavrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signalii, zaiizeni pro provozni
informace a dopravni telematiku,

Stavajici SDZ a VDZ:

Stavajici dopravni znaceni se vV misté stavby nachazi, ptipadna kolize s navrZzenou plochou bude feSena
pfemisténim resp. preloZzenim SDZ.

Nové SDZ a VDZ.:

Bude provedeno nové SDZ a VDZ.

VDZ:

V2kb|_— Podélna c¢éra prerusovana (0,125/1,5/3,0), nastiik, oddéleni jizdnich pruhti stezky pro chodce a
cyklisty

V4 — vodici ¢ara, preruSovana (0,25/0,5/0,5), oddéleni zastavkového pruhu
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V4 — vodici ¢ara, plna (0,25), oddéleni zastavkového pruhu

V6a — Pricna ¢éara souvisla se symbolem ,,Dej prednost v jizdé®, nastiik

V7b- misto pro piechazeni

V8c — sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty, podbarveno ¢ervenou barvou
V11la — zastavka autobusu, bila (15,0 x 3,0 m)

V14 — jizdni pruh pro cyklisty, symbol, nésttik, po 50 m

V15 — napis na vozovce, symbol chodct (pruh pro chodce), nasttik, po 50 m

SDZ:

C9a — Stezka pro chodce a cyklisty, na sloupku

C9b — Konec stezky pro chodce a cyklisty, na sloupku

IP6+1P7 — piechod pro chodce + ptejezd pro cyklisty — na sloupu vefejného osvétleni
IJ4a — zastdvka, oznacnik zastavky autobusu s piktogramem, na samostatném sloupku

Stavajici znaceni IS12b bude premisténo mimo provadéné upravy.

Dopravni znaceni bude provedeno a umisténo v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb. a dle TP65 a
TP133 a bude schvaleného typu.

h) zvldStni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné udribu,
Stavba neklade zvlastni pozadavky na postup vystavby, bude realizovana v téchto krocich:

- bouraci prace

- zemni prace

- konstrukce komunikace

- dokoncovaci zemni prace a ozelenéni okoli dotcené stavbou

i) vazba na piipadné technologické vybaveni,

Neni.

J) pirehled provedenych vypoctii a konstatovdni o statickém ovéieni rozhodujicich dimenzi a priiiezii,

Navrh konstrukce komunikaci je proveden dle ptislugnych CSN a TP. Pfi realizace je nutné dodrzet
pfedepsané zkousky Uinosnosti a zkousky pouzitych materialt dle CSN.

k) ieSeni pFistupu a uZivani veirejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se stavenistém
osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Pozadavky vyplyvajici z vyhlasky 398/2009 Sb. a CSN 73 6110-zmény Z1 jsou respektovany
(pozadavky na Upravu mist pro prechdzeni, Sifka, pfi€ny a podélny sklon chodniku). Chodnik ma Sitku
nejméne 1,50 m, spole¢na stezka pro chodce a cyklisty ma §. 3,25 m, maximalni pfi¢ny sklon chodniku
I stezky je 2,00 %, podélny sklon nepiekracuje maximalni povoleny sklon 8,33 %. U mist pro
pfechazeni a pfechodl pro chodce jsou snizeny podstupnice silni¢nich obrubnikd na maximalni vysku
20 mm, jsou opatfeny varovnym pasem $itky 400 mm po celé délce sniZzené hrany obrubniky az do
rozdilu hran 80 mm, déle jsou opatieny signalnim pasem $itky 800 mm a minimalni délky 1500 mm.
Signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii, ktera je tvofena chodnikovym obrubnikem s vyskou
podstupnice > 60 mm nebo umélou vodici linii z dlazby §. 400 mm s hmatovymi vystupky. Vzdy je
zajiStén minimalni prichozi prostor chodniku v §ifce 900 mm. Néstupni hrana autobusové zastavky je
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opatfena kontrastnim pasem §. 300 mm z barevn¢ kontrastni dlazby bez hmatovych Gprav. Nastupiste je
opatfeno bezbariérovym zastavkovym obrubnikem s vyskou podstupnice 160 mm — zména dokoncené
stavby.

Signalni a varovné pasy jsou tvoreny certifikovanou (schvalenou) betonovou dlazbou, s vystupky tvaru
kulovych use¢i (hmatovou tGpravou pro nevidomé), v erné barvé dle TN TZUS 12.03.04, NV ¢&.
163/2002 Sh. a jsou lemovany pruhy Sifky 400 mm z dlazby bez fazet (ostrohranné dlazby) o
rozmérech dlazdic 200200 mm pro zajisténi rozpoznani/rozliseni relié¢fni dlazby od dlazby hladké.

Hodonin, duben 2022

Vypracoval: Ing. Zden¢k Tosovsky
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