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Technicka zprava

Vseobecné udaje

Udaje o stavbé
Nazev stavby:

Misto stavby:

Ptedmét projektové dok.:
Udaje o stavebnikovi

Stavebnik:

Rozsireni mostu ul. KoZeluzska o oboustranné chodniky

Znojmo, Kozeluzska - feka Dyje, ficni km 117,63
parcely ¢.: 5587/1, 5579/1, 659, 660, 5318/1

Dokumentace pro stavebni povoleni a provedeni stavby

Meésto Znojmo
Obrokova 1/12, 669 22 Znojmo
IC: 00293881

Udaje o zpracovateli projektové dokumentace

Zpracovatel projektové dok.:

Zodpovédny projektant
a hlavni projektant:

HURYTA s.r.o.

Stankova 557/18a, 602 00 Brno

Spolecnost je zapsana u Krajského soudu v Brné
Spisova znacka: oddil C, vlozka 34302

IC: 25569155

DIC: CZ25569155

Ing. Ladislav Huryta

autorizovany inzenyr pro obor Mosty a inZenyrské konstrukce
Cislo autorizace: CKAIT 1000887

Mobil: 602 538 884

1.1 Identifika¢ni iidaje mostu

Stavba:

Objekt cislo:

Nazev mostu:
Evidencni ¢islo mostu:
Kat. tizemi:

Obec, kraj:

Pozemni komunikace:

Bod kiizeni:

Staniceni:

Stan. pfemost'ované piekazky:
Uhel kfiZeni:

Volna vyska:

Rozsifeni mostu ul. KoZeluZska o oboustranné chodniky
D.1.2.202

Oboustranné chodniky na mosté

neni

Znojmo-mésto, 793418

Znojmo, kraj Jihomoravsky

mistni komunikace

oboustranné chodniky na most¢ §. 2,0 m
neni stanoven, jedna se o stavajici most
neni, jedna se o stavajici most

nebylo stanoveno

asi 90°

neomezena



1.2 Zakladni udaje o mostu
Charakteristika mostu:

Ptekracovana piekazka:
Délka ptemosténi:
Délka mostu:
Délka nosné konstrukce:
vozovka
chodniky
Rozpéti jednotlivych poli:
Sikmost mostu:
Voln4 $itka mostu:
vozovka
chodniky — mezi zébradlim:
chodniky — mezi obrubniky:
Sitka mostu:
Volna §itka pod mostem:
Vyska mostu nad terénem:
Volna vyska pod mostem:
Volna vyska nad hladinou Qx:
Volna vyska nad hladinou Qioo:
Stavebni vyska:
vozovky
chodnikt
Sklon nivelety:

Odvodnovaci zafizeni na moste:
Plocha nosné konstrukce mostu:

Zatizeni a zatizitelnost mostu:

most o Sesti polich, chodniky vynasené konzolami
z nosné konstrukce

feka Dyje

46,99 m

53,54 m

48,90 m

51,84 m

9,180 + 9,154 + 6,050 + 6,087 + 9,198 + 9,099
most je piiblizné kolmy

3,761 m

2,00 m

1,75 m

8,333 m

7,885 + 8,654 + 5,428 + 5,263 + 8,698 + 8,118 m
6,92 m

min. 2,00 m

5,30 m

1,33 m

0,610 m
0,450 m
0%

neni

419 m?
5,0 kN/m?

1.3 Zdivodnéni stavby mostu a jeho umisténi

a) Navaznost projektové dokumentace mostniho objektu na predchozi dokumentaci,
ucel mostu a pozadavky, podklady na jeho FeSeni

Projektova dokumentace vychdzi z plivodni dokumentace mostu Bailey Bridge a
projektu Rekonstrukce mostu ul. Kozeluzskd — PD. Ucelem projektu je navrhnout
oboustranné chodniky na mosté.

b) Charakter pfemost'ované prekazky — prevadéné komunikace
Pfemostovanou prekdzkou je feka Dyje v ficnim kilometru 117,63.

¢) Uzemni podminky

Stavbou je rozsiteni pivodniho mostu o chodniky.

d) Geotechnické podminky

Nebyly zkouméany, protoze se jedna o navrh novych chodnikii na stavajicim most¢.
Rekonstrukei se nezvétsi vyznamne namahéni zakladové pudy.



1.4 Technické FeSeni mostu

a) Popis nosné konstrukce mostu

Popis soucasného stavu

Jedna se o soucasny most.

Nosnou konstrukei tvoii puvodni konstrukce valecného provizoria typu Bailey Bridge,
celkové délky cca 48,8 m, o Sesti polich.

Most byl vr. 2020 kompletn¢ rekonstruovan. Rekonstrukce zahrnovala opravu
zakladovych konstrukei pilifli, opravu opér a zdéného pilite, vyménu drevénych piliit
a opravu nosné konstrukce.

Most nema chodniky; v soucasné dob¢ probihd na mosté smiSeny provoz, a to provoz
motorovych vozidel a provoz pési, coz je pro jednopruhovy most volné Sitky mezi
obrubniky 3,34 m dopravné nevyhodné a nebezpecné.

Prostorové usporadani mostu po rekonstrukci

Podélné uspotadani mostu se neméni, zméni se pouze Sitkové uspoiadani mostu, a to
takto: Na obou stranach mostu budou vybudovany chodniky pro pési, volné sitky mezi
obrubniky 1,75 m, s volnou S§itkou mezi zabradlim 2,0 m. Tato Sifka zahrnuje jeden
dopravni pruh pro pési §. 0,75 m, jeden pruh pro inline bruslafe §. 0,75 m a 2x
bezpecnostni Sitku 0,25 m, k zébradli a k nosné konstrukci mostu.

Niveleta novych chodnikli bude ve stejné urovni jako niveleta vozovky na mosté.

Konstrukéni feSeni chodnikt

Novymi konstrukcemi na mosté jsou pouze konstrukce vynaSejici oboustranné
chodniky a chodniky, které zahrnuji:

zalomené konzoly pfiSroubované k pti¢nikiim mostu Bailey Bridge,

sloupky zabradli nesouci dily zabradli,

podélniky z dievénych hranolti a ocelovych prvka L120/80/8 na ocelovych konzolach,
mostovku skladajici se zbetonové desky do trapézového plechu a dfevénych
odnimatelnych podlah nad kabelovymi vedenimi,

dily zabradli,

piechod nosné konstrukce chodnikli na pfedpoli mostu za obéma opérami mostu

Konzoly

Jsou navrzeny ze dvou zalomenych nosnikii UPE 140, pfiSroubovanych z obou stran
ke stojin¢ mostniho pfi¢niku. Konzoly budou piisSroubovany tfemi Srouby M?20.
Otvory pro Srouby do stojin pfi¢nikii musi byt peclivé pidorysné i vyskové vytyceny,
aby chodnik mohl byt smontovan s piimou nebo mirn¢ zakfivenou niveletou jednim
zakruzovacim obloukem.

V konzole musi byt ovalny otvor, aby byl mozny posun pidorysné¢ o £15 mm, to
znamena, ze otvor musi byt vodorovné (v podélné ose UPE 140) Siroky 50 mm.

Pted zah4jenim vyroby ocelovych prvkli musi byt pfesné zaméieny vysky pticnikl a
osove vzdalenosti pfi¢nikil a musi byt vyty€ena poloha konzol na pficnicich.

Sloupky zabradli

Sloupky jsou navrzeny z ploché oceli tl. 10 mm a Sitky 100 mm, ktera se vlozi mezi
stojiny profili UPE 140 a prvky se prosroubuji. Sloupky zabradli budou vynaset dily
zéabradli. Vyskova poloha sloupkii zabradli musi byt stanovena na stavb¢ dle presného



zamgéieni a otvory pro Sroubovy spoj musi byt provedeny dodatecné dle zaméteni, aby
se eliminovaly nepfesnosti osazeni konzol chodnik.

Podélniky na konzolach

Na konzoldch budou ulozeny dva dievéné hranoly. Podé¢lnik blize k ose mostu ma
navrzenou $itku 60 mm a bude umistén tésn¢ k Sikmym diagonaldm hlavniho nosniku,
vySka se prizplisobi skutecné vysce nivelety chodniku nad hornim licem konzol.
Pokud se tento podélnik nevejde mezi diagonaly a chranicku kabelli, musi se
chranicka mirn¢ odsunout, asi 20 az 40 mm, nebo se podélnik musi piikotvit
k ocelovym vzpéram hlavniho nosniku. Druhy podélnik je ulozen na vyskovy odskok
konzoly. ProtoZe neni dostatecné Unosny na rozpéti mezi pricniky mostu, musi byt
podporovan ocelovym thelnikem L.120/80/8 ktery bude soucasné tvotit bo¢ni bednéni
zelezobetonové mostovky. K dfevénym podélnikiim bude kotvena dfevéna
odnimatelnd mostovka pro pfistup k inZenyrskym sitim.

Mostovka

Mostovka se sklada ze dvou casti, pevné na vnéjsi ¢asti, a odnimatelné nad vedenim
inzenyrskych siti.

Pevna ¢ést je navrZena ze Zelezobetonové desky ulozené do trapézového plechu vysky
50 mm, s tloustkou plechu min. 0,8 mm. Deska ma tloustku 70 mm nad hornim licem
trapézového plechu, celkova vyska desky je 120 mm. Deska je vyztuZena pii dolnim
lict ty€ovou vyztuzi ¢ R10 po 200 mm (do kazdé viny 1 prut) a pfi hornim povrchu
KARI siti 86/100x100 mm stykovanou piilozkami.

Odnimatelna cast je navrzena z dievénych fosen tl. 50 mm a je ulozena na dvou
podélnych hranolech 120/60+80/60 mm a 70/70 mm, resp. na ocelovych profilech
L120/80/8. Fosny jsou uloZeny kolmo na osu mostu a jsou pfiSroubovany k podélnym
hranoliim.

Mezi ocelové vzpéry nosné konstrukce se osadi obrubnik z hranolu 120/125 mm,
sefiznuty dle sklonu vzpér.

Dievéné konstrukce musi byt vyrobeny ze dieva tfidy C24. VSechny dievéné prvky
musi byt pfedem oSetfeny proti hnilobé a dfevokaznym sktdctm.

V §ifce zabradli bude osazen okopni plech z profilu L100/50/6, ptivafeny shora na
obdélnikovou trubku, kterd je soucasti zabradli, k bo¢nim prvkim zabradelni vyplné a
sloupktim zabradli.

Zelezobetonova kiidla

Za opérami budou provedena nova zelezobetonova kiidla, ktera budou vynaSet krajni
pole chodniku. Kfidla jsou navrzena tak, aby pfemostila inzenyrské sité¢ svedené za
mostem do zemé. Viditelné plochy konstrukce musi byt provedeny z pohledového
betonu PB2 dle TP CBS 03. Kiidla jsou vyztuzena vazanou vyztuZi z profili RS a
R10.

Na terénu mezi opérou a kiidlem bude provedena betonova deska tl. 100 mm se siti
6/100x100 mm na Stérkodrt'ovém podsypu tl. 200 mm.

Pted zahajenim praci musi byt kiidla vytyCena a jejich tvar ptizpiisoben skuteCnostem
zjiSténym na stavbé, hlavné hloubka zaloZzeni s ohledem na dosaZeni rostlé¢ zeminy.
Zakladovou sparu a usporadani zakladovych konstrukei kiidel musi odsouhlasit
projektant.



Oprava vozovky v pfedpoli mostu

Po dokonceni chodnikli na mosté a v ptedpoli musi byt provedena oprava navazujici
vozovky do vzdalenosti cca 8,6 m pied mostem a 5 m za mostem, piipadné¢ dalSich
mist, kterd byla poskozena stavbou.

Napojeni chodnikti na mosté na chodniky na obou koncich mostu

Do ulice KozeluZské:
Na strané k parkovisti je proveden novy chodnik a chodnik na mosté pfejde plynule na
novy chodnik ptfed mostem.

Na levé stran¢ (pfi pohledu z mostu) se nachdzi sjezd na nabtezi feky. Aby byla
zachovana niveleta chodniku mezi mostem a chodnikem za sjezdem, musi se sjezd
upravit. Vybuduje se chodnik mezi mostem a stavajicim chodnikem s povrchem ze
zamkové dlazby, a to mezi obrubnikem u silnice a novym obrubnikem na strané
sjezdu. Obrubnik musi byt ulozen do betonu na takovou hloubku, aby beton lezel na
rostlém terénu, ktery se zhutni na Ed¢ep = 25 MPa. Na stejnou hodnotu se zhutni plan
pod chodnikem. Plan musi byt odtézena az na rostlou zeminu. Prostor mezi plani a
dolnim licem betonu, do kterého se bude ukladat zdmkova dlazba, se vyplni hutnénym
recyklatem z betonu, tfidénym, nebo Stérkodrti frakce 32/63.

Sjezd na cestu se upravi vibrovanym Stérkem. Vibrovany Stérk se provede na
zhutnénou plan E4ep = 25 MPa na rostlém terénu. Humus se odstrani do hloubky
200 mm. Vibrovany Stérk se uzavie Stérkopiskem nebo lomovymi vysivkami.
Vozovka se na stran¢ k fece ohrani¢i chodnikovym obrubnikem, ktery se ulozi do
betonu az na odhumusovanou plan.

Vozovka sjezdu se napoji na vozovku chodniku zakruzovacim obloukem o poloméru
R=10m.

Do ulice Mlynské:

Na této stran¢ je most napojen na zivicnou vozovku mistni komunikace, doleva i
doprava.

Na levé strané (pfi pohledu z mostu) se nové kiidlo mostu prodlouzi chodnikovym
obrubnikem az k zivicnému zpevnéni vozovky. Na konci mostniho kiidla se provede
odvodiovaci rigol §. 700 mm, hloubky 30 mm, ktery odvede povrchové vody
z vozovky pfed mostem mimo pidorys piedmosti a pomoci zlabu z piikopovych
tvarnic do feky.

Chodnik se prodlouzi az k Zivicné vozovce mistni komunikace, povrch se provede ze
zdmkové dlazby tl. 80 mm do betonu tl. 100 mm. Ziviéna vozovka se opravi
vyrovnanim povrchu dosavadnich kryti.

Na pravé strané¢ mostu se prodlouzi opérna zed’ az k mostnimu kiidlu. Do zdi se osadi
litinova trubka DN 150 pro odvedeni povrchovych vod z prostoru predmosti do feky.
Vozovka se odvodni mélkym rigolem §. 700 mm, hloubky 30 mm na konec zpevnéné
¢asti chodniku.

Za kiidlem se provede zpevnénd plocha s rigolem §. 0,7 m pro odvodnéni plochy pied
mostem a svedeni vody do trubky skrz novou opérnou zidku.

Za opérnou zidkou se voda svede do feky ptikopovymi tvarnicemi.

Materialy

Beton: C30/37-XC4,XD3-S3
C16/20-X0

Vyztuz: B 500B, KARI sité



b)

d)

Ocel: S235

Povrchova uprava:  protikorozni natér pro agresivitu prostfedi C3
s Zivotnosti min. 20 let a zarukou 15 let

Srouby nosné spoje: 8.8

Dievo: C24

Udaje o zaloZeni a spodni stavbé mostu

Spodni stavbu tvoii 2 opéry (opéra 1 a 7) a 5 pilift. Pilife €. 2, 3, 5 a 6 jsou dieveéné,
pilit ¢. 4 je zdény, je pozistatkem plivodniho mostu, ktery byl za valky znicen a
nahrazen provizornim mostem Bailey Bridge.

Vybaveni mostu

Zabradli je navrzeno ocelové, svafované zjednotlivych dil, které se osadi mezi
sloupky zabradli tvotfené obdélnikovymi profily 100/10, vetknutymi do chodnikové
konzoly.

Kazdy dil zabradli se sklada z horniho madla TR100/60/3,6 mm nalezato, dolniho
madla TR100/60/3,6 mm nastojato, bo¢nich svislych prvki 100/10 mm a vyplné ze
svislé pésoviny 40/10 mm osazené k vné&jSimu lici horniho madla. Maximalni
vzdalenost mezi svislymi pfickami je 120 mm. Vyska zabradli je 1,1 m.

Jsou navrzeny 2 typy dilct, A a B, a to podle osové vzdélenosti konzol pro vyneseni
chodnikii. Osové vzdalenosti se li§i, naméfeno bylo 1595 mm a 1453 mm. Atypické
dily zébradli jsou navrzeny na koncich chodnik.

Ptfed zahajenim vyroby musi byt roztece sloupkli ovéieny na mosté a rozméry dilct
musi byt pfizptisobeny skute¢nosti.

Dilce budou ptikotveny ke sloupkiim zabradli.

Zabradli musi byt na montazi pfizplisobeno nepfesnostem na soucasném mosté a
deformace musi byt eliminovany spojenim prvka ptes ovalné otvory ve sloupcich
zabradli.

Zabradli musi byt osazeno na most pied provedenim PKO, musi byt vyrovnano do
plynulé kiivky, kterd musi byt odsouhlasena investorem a projektantem.

Po odsouhlaseni bude konstrukce rozebrana, opatiena PKO a znovu osazena.

Evidenc¢ni ¢islo mostu

Most neni v souc¢asné dob¢ vybaven evidencnim ¢islem.

Dopravni zna¢eni na mosté

Provoz na most¢ je omezen dopravnimi znackami:
B13 omezeni hmotnosti vozidla na 3 t
B20a  omezeni rychlosti na 20 km/hod.
P7, P8 uprava prednosti v jizde
ES dodatkova tabulka - umoZznéni vjezdu kolového vlacku na most

Statické a hydrotechnické posouzeni
V ramci zpracovani projektové dokumentace byl proveden staticky vypocet ocelové

konzoly pro vyneseni chodniku a dfevéné mostovky pro intenzitu zatizeni 5 kN/m?.

Rekonstrukei mostu nedochazi ke zméné hydrotechnickych pomért v profilu mostu.



g)

h)

Hladina Q100 je vice nez 500 mm pod dolnim licem NK, a tedy i pod konzolami
chodnikd.

Cizi zaFizeni na mosté

Nosné konstrukce mostu slouzi pro pievedeni inzenyrskych siti vodovodnich,
silnoproudych, sdélovacich apod. InZzenyrské sité jsou umistény na konzolach po obou
stranach mostu. Inzenyrské sit¢ budou zachovany v soucasné poloze i stavu. Pouze
vodovodni potrubi bude piesunuto do nové polohy.

Pro pielozeni potrubi do nové polohy je navrzeno nové konstrukéni usporadani, které
provede zhotovitel stavby, pfelozku provede spravce potrubi.

ReSeni protikorozni ochrany, ochrany proti agresivnimu prostiedi a bludnym
proudim

Povrchova tuprava: protikorozni nétér pro agresivitu prostfedi C3 s Zivotnosti min.
20 let a zarukou 15 let.

Pozadované podminky a méreni sedani a priuhybu — méreni a monitoring
Stavba nevyzaduje méteni sedani a pruhybu ani souvisly monitoring stavby.

Pozadované zatézovaci zkousky
Nejsou pozadovany.

1.5 Vystavba mostu

a)

b)

d)

Postup a technologie stavby mostu

Stavebni prace budou provadény mezi bifehovymi Carami feky, to znamend, Ze
zhotovitel musi pro montéz vybudovat zavésené leSeni se souvislou podlahou.

LesSeni musi byt provedeno dle Technologického projektu zhotovitele.

Soucasti Technologického projektu zhotovitele musi byt navrh ochrany dfevin na
pfistupu k mostu. Navrh zptisobu ochrany dfevin musi byt odsouhlasen Spravou NP
Podyji nejpozdéji pred zahdjenim praci.

Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby — pristupy, privody
elektrické energie, skladovaci plochy, montiZni a pomocné konstrukce

Stavba svym charakterem nevyzaduje specifické pozadavky pro piistupy, skladovaci
plochy ani montézni a pomocné konstrukce.

Souvisejici (dotéené) objekty stavby
Stavba nema zadné souvisejici nebo dotéené stavby.

Vztah k tzemi — inZenyrské sité, ochranna pasma, omezeni provozu
Provoz na mosté bude zachovan, ale v urcitych fazich stavby mize byt omezen.

1.6 pi‘ehled provedenych vypocti a konstatovani rozhodujicich dimenzi a prifezi

a)

Vytycovaci udaje
Konstrukce chodnikii je v konstantni vzdalenosti od osy mostu, vyty€eni se provede
od soucasné osy mostu.



b) Prostorové usporadani a geometrie mostu
Nové chodniky jsou navrZzeny rovnobézné s osou mostu, niveleta chodniki je totozna
s niveletou mostu.

¢) Staticky vypocet zakladi, spodni stavby, nosné konstrukce
Stavbou je pouze rozSifeni mostu o chodniky, staticky vypocet se zabyva pouze
nosnou konstrukci chodnikli, tj. konzol pfipevnénych na piicniky, podélniky a
betonovou mostovkou.
d) Hydrotechnické vypocty
Nebyly provadény, protoze to charakter stavby nevyzaduje.
1.7 ReSeni pFistupu a uZivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo

orientace

Chodniky mohou uzivat i osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Brno, ¢erven 2022

Ing. Ladislav Huryta
HURYTA s.r.o.



