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Vysvétleni zadavaci dokumentace a rozhodnuti o zméné zadavaci
dokumentace ¢. 1

dle ust. § 98 =zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, v ucinném znéni
(dale jen ,,ZZVZ*)

Zadavatel: Dopravni podnik Ostrava a.s.

Sidlo: Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava — Moravska Ostrava

1CO: 61974757

Vefejna zakazka: ,,Dodavka aZ 6 ks dvouclankovych trolejbusii“

zadavana v otevieném zadavacim fizeni dle ust. § 56 ZZVZ

Dne 20. 02. 2023 obdrzel zadavatel zadost €. 1 o vysvétleni zadavaci dokumentace v nasledujicim znéni:

» (1)

01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 2, bod 2.1

., Trakéni ménic bude postaveny na IGBT prvcich, Fizena mikroprocesorovym regulatorem. Trakcni
ménic bude umistén na strese trolejbusu. V nabidce prodavajiciho je uveden typ, vyrobce a jeho
zakladni parametry. Prodavajici uvede v nabidce blokové schéma elektrické trakcni vyzbroje, véetné
pFipojeni pomocnych pohonit a trakcénich akumulatori.

Dotaz ¢. 1
Vzhledem k absenci poZadavkii na trakcni akumuldtory Uchazec Zada Zadavatele o potvrzeni, Ze
predmetem plnéni je trolejbus bez téchto akumulatorii, a Ze se tudiz jednd pouze o pisarskou chybu.

)

01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 5, bod 5.3

,» Couvaci kamera bude zabirat déni v provozu za vozidlem. Bude umisténa v zadni ¢asti vozidla za
zadnim sklem. (...) "

01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 7, bod 7.30

,, Kamera pro couvani se sledovani prostoru za trolejbusem se automaticky zapind a obraz se zobrazi
na monitoru po navoleni jizdy vzad.

Umisténi parkovaci kamery pozZadujeme tak, aby nepresahovala zadni profil vozidla, a byla
zabezpecena z ditvodii mozného poskozeni kartaci mycky. Uprednostiiujeme ulozeni kamery tak, aby
pri bézném provozu vozidla byla kamera chranéna mechanickym krytem (proti poskozeni) a pri
zarazeni zpatecky se kryt automaticky odklopil. Funkcnost kamery nesmi byt ovlivnéna svitem
informacnich panelit a zadnich svétel. Umisténi kamery se pripousti i pod zadnim oknem na venkovni
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strané vozidla. Umisténi displeje pozadujeme mimo zorné pole ridice

Dotaz ¢. 2

Uchazec zada Zadavatele o vyjasnéni, jaky je pozadavek na umisteni couvact kamery, ktery je
rozepsan ve vySe uvedenych bodech, které jsou dle nazoru Uchazece v rozporu. A to konkrétné tim,
Ze v bode 5.3 je uvedeno, ze ma byt kamera umisténa za zadnim sklem, pricemz v bode 7.30 se
pFipousti umisténi také pod zadnim oknem na venkovni strané vozidla s tim, Ze nema presahovat
zadni profil vozidla, a byla zabezpecena z diivodi mozného poskozeni kartaci mycky.

©)

01-01-pr-1-smi-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 7, bod 7.17

., Ztrata napeti v troleji v rezimu jizdy pod troleji bude opticky i akusticky signalizovdna na pristrojové
desce. PFi jizde na bateriovy pohon bude prepina¢ TROLEJ/AKU svitit. Provedeni podléha schvaleni
kupujicim*

Dotaz ¢. 3

Vzhledem k absenci pozadavkii na trakcni akumulatory Uchazec Zada Zadavatele o potvrzeni, ze
predmétem plnéni je trolejbus bez téchto akumulatoru, a Ze v pripadé pozadavku na ,, Pri jizdeé na
bateriovy pohon bude prepinac TROLEJ/AKU svitit. ** se jednd pouze o pisarskou chybu.

(4)

01-01-pr-1-smi-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 7, bod 7.25

., Kupujici pozaduje do stanovisté Fidice umistit akustickou signalizaci nezabrzdené rucni brzdy s
automatickym zablokovanim zavieni prednich dveri pri vypnuti pohonnych jednotek. Pri nezabrzdené
rucni brzde a vypnutych palivovych jednotek nelze zavrit predni dvere a tento stav je akusticky
signalizovan.

Dotaz ¢. 4

Vzhledem k absenci pozadavkii na trakcni akumulatory ¢i palivové jednotky Uchazec zada Zadavatele
o0 potvrzeni, ze predmétem plnéni je trolejbus bez téchto akumulatorii ¢i palivovych jednotek, a zZe

v pripadé slovniho spojeni ,, palivovych jednotek* se jedna pouze o pisarskou chybu.

()
01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 7, bod 7.27
., Vytapéni bude s moznosti recirkulace nasavaného vzduchu a regulaci teploty vystupniho vzduchu.

01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 7, bod 7.28

Odpoved: ANO/NE

Doplnujici popis:

Dotaz ¢. 5

Vzhledem k absenci tabulky pro poskytnuti odpovédi ,, ANO/NE *“ v bodé 7.27 a ndsledné chybéjiciho
znéni bodu 7.28, Uchazec Zada Zadavatele o vyjasnéni, zda se jednd pouze o pisarskou chybu, nebo
zde chybi nékteré z informaci zadavaci dokumentace.

(6)

01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 10

V tomto ¢lanku je v druhé odrdzce uvedeno, ze ,, U cestujicich je kladen pozadavek na rozlisovani
dospélych/deti, kolo (kolobézka), invalidnich vozickii a détskych kocarkil. . V odrazce trindcté je pak
dale uvedeno, ze ,, U cestujicich je kladen poZadavek na rozlisovani dospélych/déti, kolo (kolobézka),
invalidnich vozickit a détskych kocarki. “.
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Dotaz ¢. 6

Vzhledem k vyse uvedenému pozadavku na technologii infra paprsku, Uchazec zada Zadavatele o
sdéleni, resp. konkrétni upravu rozliseni typu detekce, protoze dle verejnych informaci technologie
infra paprsku neni schopna detekce v detailu kolo, kolobézka, osoba uzivajici hole, osoby se zavazadly
¢i zvirata.

()

01-01-pr-1-smi-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 10

V tomto clanku je v druhé odrdazce uvedeno, zZe ,, V pripade priijezdu zastavkou bude zaznamenan
udaj, Ze nebyly dvere otevieny a pocet cestujicich ve vozidle bude udaj z predchozi zastavky. Pri
otevreni dveri bude systém vyhodnocovat pohyb cestujicich. Pri zavienych dverich je nastup a vystup
= 0.“. V odrdzce ctvrté je pak dadle uvedeno, zZe ,, Zaznam dat musi byt zapisovan v souladu s jizdnim
Fadem, a to na zaklade posunu zastavek sdelovaném palubnim pocitacem. *.

Dotaz é. 7
Uchazec zada Zadavatele o poskytnuti komunikacniho protokolu palubniho pocitace, kde budou dané
informace obsazeny.

(8)

01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, cldanek 10

V tomto clanku je v predposledni odrazce uvedeno, Ze ,, Prenos uloZenych dat (on-line zmeny po
kazdém odjezdu ze zastavky a celkovy denni zdaznam) bude provaden prostrednictvim modulu LTE a
5@, ktery bude soucdasti systéemu. .

Dotaz ¢. 8§
Uchazec zada Zadavatele o informaci, v jakém formdtu a strukture maji byt pozadované vystupy
odesilany.

(9)

01-04-pr-4-sml-rozsah-a-cetnost-pravidelne-udrzby, patd odrdzka

., Predepsana udrzba pro jednotlivé stupné udrzby po dobu Zivotnosti vozidla 12 let, bude zpracovana
v jednotlivych protokolech pro kazdy stupen prohlidky v elektronické podobé (formdt napr. WORD,
EXCEL)*“

01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy, clanek 1, bod 1.6

,, Garantovand Zivotnost trolejbusu je minimalné 15 let v méstském provozu “

Dotaz ¢. 9

Vzhledem k rozporu ve vyse uvedenych bodech tykajici se délky Zivotnosti vozidla, Uchazec Zada
Zadavatele o vyjasneni, zda ma tato zivotnost byt 12 nebo 15 let.

Vysvétleni zadavaci dokumentace K Zadosti &. 1

Zadavatel zméni timto rozhodnutim na zaklad€ obdrzené zadosti o vysvétleni zadavaci dokumentace
zadavaci dokumentaci. Zadavatel takto v zadavaci dokumentaci zméni cast upravujici technické
pozadavky ve znéni nové zvefejnéné verze zadavaci dokumentace na profilu zadavatele. Konkrétné
dojde ke zméné dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy, a dokumentu s nazvem
01 04 Pr. 4 SML Rozsah a cetnost pravidelné udrzby.

Zadavatel za G¢elem dodrzeni zasady transparentnosti doplnuje, Ze z divodu nize pospanych zmén doslo
v dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy K posunuti ¢islovani jednotlivych
pozadavki (bodt), a tedy nové ¢islovani tohoto dokumentu jiz nekoresponduje s ¢islovanim uvedenym
v zadosti o vysvétleni zadavaci dokumentace.

Veskeré zmény zadavaci dokumentace jsou uvedeny vtomto rozhodnuti o zméné zadavaci
dokumentace.
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Soucasné zadavatel prodlouzi lhiitu pro podani nabidek do veiejné zakazky dle § 99 odst. 2 ZZVZ tak,
aby od odeslani zmény Cinila nejméné celou svou ptivodni délku.

K dotazu dodavatele ¢. 1 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy ¢lanek 2, bod 2.1
tak, Ze vypousti z bodu text ,,a trakcnich akumuldtorii®. Zadavatel pro vylouceni pochybnosti
potvrzuje, ze predméetem plnéni je trolejbus bez trakénich akumulatort.

K dotazu dodavatele ¢. 2 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy ¢islovani celého
¢lanku 5, a textaci ¢l. 5 bod 5.3 a ¢l. 7 bod 7.30 (nové bod 7.29), a to ve znéni nové verze dokumentu.

K dotazu dodavatele ¢. 3 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 07 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy ¢lanek 7, bod 7.17
tak, Ze vypousti z bodu text ,,Pri jizdé na bateriovy pohon bude prepinac TROLEJ/AKU svitit. .
Zadavatel pro vylouCeni pochybnosti potvrzuje, Ze piredmétem plnéni je trolejbus bez trakénich
akumulatort.

K dotazu dodavatele ¢. 4 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 07 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy ¢lanek 7, bod 7.25
tak, ze nahrazuje text ,,palivovych jednotek* slovem ,,pohonnych jednotek* a dopliuje textaci o ,,skrytim
vypinacem na cele vozu* Zadavatel pro vyloufeni pochybnosti potvrzuje, Zze pfedmétem plnéni je
trolejbus bez palivovych a bateriovych ¢lanku.

K dotazu dodavatele ¢. 5 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel potvrzuje, Ze se jedna o pisaiskou chybu. V disledku toho byla v dokumentu s nazvem 01 01
Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy v bodé 7.27 doplnéna tabulka pro poskytnuti odpovédi ,,ANO/NE* a
opraven bod 7.28 téhoz dokumentu.

K dotazu dodavatele ¢. 6 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel ma na zékladé vlastniho zjisténi ovéteno, ze technologie infra paprskii umoznuje rozliSeni
tak, jak je uvedeno v citovaném ¢lanku, tedy rozliSovani dospélych/déti, kolo (kolobézka), invalidnich
vozickl a détskych kocarkd. Zadavatel dopliiuje, Ze pozadavek na rozliSovani osob uzivajici hole, nebo
osoby se zavazadly ¢i zvifata, jak zmifluje tazatel, neni v ¢lanku 10 uveden a zaroven tuto funkci
zadavatel nepozaduje. Zadavatel zavérem uvadi, ze na zaklad¢ této odpovédi ponechava plivodni znéni
¢lanku €. 10.

K dotazu dodavatele ¢. 7 zadavatel uvadi nasledujici:

Na zaklad¢ dotazu zadavatel upravuje ¢lanek 9.7 a 10 v Pfiloze ¢. 1 Kupni smlouvy — Technicka
specifikace.

K dotazu dodavatele ¢. 8 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upfesnuje, Ze pozaduje, aby vystupy byly podavané ve formatu SQL. Specificky pozadavek
na strukturu zadavatel nestanovi. Navrh finalni struktury vSak podléha schvaleni zadavatele. Na zakladé
dotazu zadavatel upravuje ¢l. 10 v Pfiloze ¢. 1 Kupni smlouvy — Technicka specifikace.

K dotazu dodavatele ¢. 9 zadavatel uvadi nasledujici:
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Zadavatel upfesiuje, Ze délka Zivotnosti vozidla je 15 let. V dusledku toho byla v dokumentu s nazvem
01 04 Pr. 4 SML Rozsah a Cetnost pravidelné udrzby Vv paté odrazce provedena zména z 12 let na 15
let.

Dne 22. 02. 2023 obdrzel zadavatel zadost €. 2 o vysvétleni zaddvaci dokumentace V nasledujicim znéni:

,, Vazeni,

v souladu s ustanovenim § 98 ZVVZ, si Vas timto dovolujeme pozadat o upravu kvalifikacnich kritérii a
vysvétleni zadavaci dokumentace na verejnou zakazku ,, Dodavka az 6 ks dvouclankovych trolejbusii“,
evidencni cislo verejné zakdzky Z2023-005471:

1) V priloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je v bode 2.1 mimo jiné pozadavek, Ze
., Prodavajici uvede v nabidce blokové schéma elektrické trakcni vyzbroje, vcetné pripojeni
pomocnych pohonii a trakcnich akumulatori “.

Zddost: pozadavek na instalaci trakcni baterie neni ddale v Zaddvaci dokumentaci uveden.
Predpokladame, Ze se jedna o pisarskou chybu, zadame tedy o upravu Zadavaci dokumentace a
vypusteni textu ,,a trakcnich akumulatori” z bodu 2.1.

2) Vpriloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je v bodé 3.21 pozadavek na lakovani trolejbusu.

Dotaz: bude zadavatel akceptovat, pokud kontejnery stiesni vyzbroje budou olakovany v pozadované
barve modré NCS S1555-B10G s vyjimkou klimatizacnich jednotek, které budou v barvé bile?

3) V priloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je v bodé 4.7 pozZadavek, Ze ,, vSechna pevna
madla pro cestujici budou v provedeni nerezova kartacovana ocel “.

Pozadavek chapeme tak, Ze se md jednat o nerezovd madla bez ndtéru a Ze se jedna jen o madla
nepohybliva v prostoru cestujicich. Madla v dvernim prostoru vcéetné madel na kiidlech dveri jsou
povazovana za bezpecnostni prvek pri nastupovani a vystupovani cestujicich, ktery musi plnit ustanoveni
odst. 7.11.1.5 predpisu EHK107 a musi proto byt natiena kontrastni barvou.

Zddost: z4ddame zadavatele o potvrzeni, Ze si je védom ustanoveni odst. 7.11.1.5 predpisu EHK107 a s
vySe uvedenym souhlasi.

4) V priloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je v bodé 5.3 mimo jiné pozadavek, Ze ,, couvaci
kamera bude zabirat déni v provozu za vozidlem. Bude umisténa v zadni ¢dsti vozidla za zadnim sklem “.
Soucasné jev bode 7.30 je uvedeno: ... ,, Umisténi parkovaci kamery pozadujeme tak, aby nepresahovala
zadni profil vozidla, a byla zabezpecena z ditvodit mozného poskozeni kartaci mycky. Uprednostiiujeme
ulozeni kamery tak, aby pri bézném provozu vozidla byla kamera chranéna mechanickym krytem (proti
poskozeni) a pri zarazeni zpatecky se kryt automaticky odklopil. “ ... ,, Umisténi kamery se pripousti i
pod zadnim oknem na venkovni strané vozidla

Zddost: zdddame zadavatele o vyjasnéni, ktery z uvedenych pozadavkii na umisténi couvaci kamery plati.
5) V priloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je v bodeé 7.17 poZadavek, Ze ,, Ztrdata napeti v
troleji v rezimu jizdy pod troleji bude opticky i akusticky signalizovana na pristrojové desce. PFi jizde
na bateriovy pohon bude prepina¢ TROLEJ/AKU svitit. Provedeni podléha schvaleni kupujicim .

Zdadost: pozadavek na instalaci trakéni baterie neni ddale v Zaddvaci dokumentaci uveden.

Predpokladame, Ze se jedna o pisarskou chybu, zadame tedy o upravu Zadavaci dokumentace a
vypusteni textu ,,. Pri jizdé na bateriovy pohon bude prepina¢ TROLEJ/AKU svitit“. Na palubni desce
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ridice bude tedy osazen pouze dvoupolohovy prepinac pro pripojeni napéti troleje k trakcni vyzbroji
vozidla.

6) V priloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je v bodé 7.25 mimo jiné poZadavek, ze ,, pri
nezabrzdené rucni brzdé a vypnutych palivovych jednotek nelze zavrit predni dvere a tento stav je
akusticky signalizovan *

Pozadavek na instalaci palivového clanku neni dale v Zadavaci dokumentaci uveden. Predpokladame,
Ze se jednd o pisarskou chybu. Soucasné navrhujeme zménu popisu této funkce na casty pozadavek
blokace zavreni prednich dveri pouze skrytym vypinacem na cele vozu. Uvedend funkce je dle nazoru
dodavatele z pohledu bezpecnosti ditlezita pro funkci zavirani prvnich dveri skrytym vypinacem na Cele
vozu, nikoliv pro funkci ovladani prvnich dveri Fidicem.

Zddost: zddaime tedy o upravu Zadavaci dokumentace ve smyslu ,,pri nezabrzdéné rucni brzdé a
vypnutych pohonnych jednotkdach nelze zavrit prvni dvere skrytym vypinacem na cele vozu a tento stav
je akusticky signalizovan .

7) V priloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je uveden bod 7.28, ktery neni blize
specifikovan.

Zddost: zadame o doplnéni specifikace k bodu 7.28, pripadné jeho vypusténi ze ZD.

8) V priloze ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace, je shodné v bodech 1.5, 2.6, 2.9 a 5.1 uveden
pozadavek na poloautomatickou sbéraci soustavu.

Zadost: zadame o potvrzeni, ze zadavatel skutecné trva na poloautomatické sbéraci soustave, pokud
trolejbus neni vybaven zadnym zarizenim umoznujicim autonomni pojezd mimo trolejovou sit' a
poloautomaticka sberaci soustava bude jen nevyuzitym nadstandardem.

9) V priloze ¢. 4 kupni smlouvy — Rozsah a cetnost pravidelné udrzby Zadavatel uvadi, Ze ,, predepsanda
udrzba pro jednotlivé stupné udrzby po dobu zZivotnosti vozidla 12 let, bude zpracovana v jednotlivych
protokolech pro kazdy stupen prohlidky v elektronické podobé (format napi. WORD, EXCEL).".
Soucasné v Priloze ¢. 1 Kupni smlouvy — Technicka specifikace je v bodé 1.6 uvedeno: ,, Garantovana
Zivotnost trolejbusu je minimalné 15 let v méstském provozu. *

Zadost: Zadame o upresnéni, kterd z uvedenych hodnot garantované Zivotnosti trolejbusu plati.
Dovolujeme si ocekavat Vase vyjadreni.

S uctou*

Vysvétleni zadavaci dokumentace K Zadosti ¢. 2

Zadavatel zméni timto rozhodnutim na zaklad€ obdrzené zadosti o vysvétleni zadavaci dokumentace
zadavaci dokumentaci. Zadavatel takto v zaddvaci dokumentaci zméni Céast upravujici technické
pozadavky ve znéni noveé zvetejnéné verze zadavaci dokumentace na profilu zadavatele. Konkrétng
dojde ke zméné dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy, a dokumentu s nazvem
01 04 Pr. 4 SML Rozsah a cetnost pravidelné udrzby.

Zadavatel za uCelem dodrzeni zasady transparentnosti dopliuje, Ze z diivodu nize pospanych zmén doslo
v dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy K posunuti ¢islovani jednotlivych
pozadavki (bodt), a tedy nové ¢islovani tohoto dokumentu jiz nekoresponduje s ¢islovanim uvedenym
v zadosti o vysvétleni zadavaci dokumentace.
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Veskeré zmény zadavaci dokumentace jsou uvedeny vtomto rozhodnuti o zméné zadavaci
dokumentace.

Soucasné zadavatel prodlouzi lhiitu pro podani nabidek do veiejné zakazky dle § 99 odst. 2 ZZVZ tak,
aby od odeslani zmény Cinila nejméné celou svou ptivodni délku.

K dotazu dodavatele ¢. 1 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel uvadi, ze se jedna o pisaiskou chybu a upravuje v dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS
VZ DPO trolejbusy ¢lanek 2, bod 2.1 tak, ze vypousti z bodu text ,,a trakcnich akumulatoru®.
Zadavatel pro vylouceni pochybnosti potvrzuje, ze predmétem plnéni je trolejbus bez trakcnich
akumulatorti.

K dotazu dodavatele ¢. 2 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel trva na pozadavku na lakovani trolejbusu v barvé modré NCS S1555-B10G tak, jak je
stanoveno technické specifikaci. Pro vylouceni pochybnosti zadavatel dopliiuje, Ze tento pozadavek plati
vcetné krytl klimatizac¢nich jednotek.

K dotazu dodavatele ¢. 3 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel povazuje madla ve dvefnim prostoru véetné madel na kiidlech dveti za jakékoliv jiné madlo.
Z toho divodu trva zadavatel na pozadavku stanoveném v technické specifikaci, tedy zadavatel
pozaduje i u téchto madel shodné provedeni, tj. provedeni karti¢ovanou nerezovou oceli. Zadavatel
dopliiyje, Ze ptipousti u madel ve dveinim prostoru v¢etné madel na kiidlech dvefi i jiné provedeni se
zachovanim stejné¢ho vzhledu, jako kartacovana nerezova ocel.

K dotazu dodavatele ¢. 4 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy ¢islovani celého
¢lanku 5, a textaci ¢l. 5 bod 5.3 a ¢l. 7 bod 7.30 (nove bod 7.29), a to ve znéni nové verze dokumentu.

K dotazu dodavatele ¢. 5 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 07 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy ¢lanek 7, bod 7.17
tak, ze vypousti z bodu text ,,P7i jizdé na bateriovy pohon bude prepinac TROLEJ/AKU svitit. “.
Zadavatel pro vylou€eni pochybnosti potvrzuje, ze predmétem plnéni je trolejbus bez trak¢nich
akumulatort.

K dotazu dodavatele ¢. 6 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 01 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy ¢lanek 7, bod 7.25
tak, Zze nahrazuje text ,,palivovych jednotek™ slovem ,,pohonnych jednotek a dopliuje textaci o ,,skrytim
vypinacem na cele vozu® Zadavatel pro vylouceni pochybnosti potvrzuje, ze pfedmétem plnéni je
trolejbus bez palivovych a bateriovych ¢lanku.

K dotazu dodavatele ¢. 7 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel potvrzuje, Ze se jedna o pisaiskou chybu. V dtsledku toho byla v dokumentu s nazvem 01 01
Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy v bod¢ 7.27 doplnéna tabulka pro poskytnuti odpovédi ,,ANO/NE* a
opraven bod 7.28 t¢hoz dokumentu.
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K dotazu dodavatele &. 8 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upravuje v dokumentu s nazvem 07 01 Pr. 1 SML TS VZ DPO trolejbusy body 1.5, 2.6, 2.9
a 5.1, kde je stanoven pozadavek na poloautomatickou sbéraci soustavu tak, ze v (ptivodnich)
bodech:

1.5 — se tento pozadavek vypousti,

2.6 — se tento pozadavek vypousti,
2.9 — byla provedena uprava textace bodu,

5.3 — byla provedena uprava textace bodu.

K dotazu dodavatele ¢. 9 zadavatel uvadi nasledujici:

Zadavatel upiesiuje, Ze délka zivotnosti vozidla je 15 let. V dusledku toho byla v dokumentu s nazvem
01 04 Pi. 4 SML _Rozsah a Cetnost pravidelné udrzby v paté odrazce provedena zména z 12 let na 15
let.

1.
Rozhodnuti zadavatele 0 zméné zadavaci dokumentace

Na zékladé obdrzenych zadosti ¢. 1 a 2 o vysvétleni zadavaci dokumentace a na zakladé vlastniho
zjisténi zadavatele a vSe vySe uvedené¢ho méni zadavatel zadavaci dokumentaci nasledovne:

1. Zmény v dokumentu ,,01-01-pr-1-sml-ts-vz-dpo-trolejbusy*

Piivodné znéni bodu 2.1.

Trakcni meénic bude postaveny na IGBT prvcich, Fizend mikroprocesorovym regulatorem. Trakéni ménic
bude umisten na stiese trolejbusu. V nabidce prodavajictho je uveden typ, vyrobce a jeho zakladni
parametry. Prodavajici uvede v nabidce blokové schéma elektricke trakcéni vyzbroje, véetné pripojent
pomocnych pohonii a trakénich akumuldatorit.

Nové znéni bodu 2.1.

Trakéni méni¢ bude postaveny na IGBT prvcich, fizena mikroprocesorovym regulatorem. Trakéni
meni¢ bude umistén na stfese trolejbusu. V nabidce prodavajiciho je uveden typ, vyrobce a jeho zakladni
parametry. Prodéavajici uvede v nabidce blokové schéma elektrické trakéni vyzbroje, vcetné pripojeni
pomocnych pohont.

Piivodné zneni bodu 5.3

Couvaci kamera bude zabirat déni v provozu za vozidlem. Bude umisténa v zadni casti vozidla za zadnim
sklem. K prrenosu obrazu na zobrazovaci zarizeni dojde manudini volbou ridi¢e na oviddacim zarizeni
nebo pri zmacknuti tlacitka R pro zarazeni zpetného chodu. Obraz zadni kamery se musi zobrazovat tak,
aby prava strana vozu byla na monitoru rovnéz na pravé strané.

Nové znéni bodu 5.3 (nove bod 5.5 — doslo k precislovani)

Couvaci kamera bude zabirat déni v provozu za vozidlem. K pfenosu obrazu na zobrazovaci zafizeni
dojde manualni volbou fidi¢e na ovladacim zatizeni nebo pfi zmacknuti tlacitka R pro zatfazeni zpétného
chodu. Obraz zadni kamery se musi zobrazovat tak, aby prava strana vozu byla na monitoru rovnéZz na
pravé strané.

Pivodné zneéni bodu 7.30
Kamera pro couvani se sledovani prostoru za trolejbusem se automaticky zapina a obraz se zobrazi na
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monitoru po navoleni jizdy vzad. Umisténi parkovaci kamery pozadujeme tak, aby nepresahovala zadni
profil vozidla, a byla zabezpecena z ditvodit mozného poskozeni kartaci mycky. Uprednostiujeme
ulozeni kamery tak, aby pri bézném provozu vozidla byla kamera chranéna mechanickym krytem (proti
poskozeni) a pri zarazeni zpatecky se kryt automaticky odklopil. Funkcnost kamery nesmi byt ovlivnéna
svitem informacnich paneli a zadnich svétel. Umisténi kamery se pripousti i pod zadnim oknem na
venkovni strané vozidla. Umisténi displeje pozadujeme mimo zorné pole ridice.

Nové znéni bodu 7.30

Kamera pro couvani se sledovani prostoru za trolejbusem se automaticky zapind a obraz se zobrazi na
monitoru po navoleni jizdy vzad. Umisténi parkovaci kamery poZzadujeme tak, aby nepiesahovala zadni
profil vozidla, a byla zabezpecena z divodu mozného poskozeni karta¢i mycky. Uptednostiiujeme
ulozeni kamery tak, aby pfi bézném provozu vozidla byla kamera chranéna mechanickym krytem (proti
poskozeni) a pti zafazeni zpatecky se kryt automaticky odklopil. Funk¢énost kamery nesmi byt ovlivnéna
svitem informacnich paneld, zadnich svétel a odrazii ze skel. Umisténi displeje pozadujeme mimo zorné
pole fidice.

Piivodneé znéni bodu 7.17

Ztrata napéti v troleji v rezimu jizdy pod troleji bude opticky i akusticky signalizovana na pristrojové
desce. PrFi jizdé na bateriovy pohon bude prepina¢ TROLEJ/AKU svitit. Provedeni podléha schvaleni
kupujicim.

Nové znéni bodu 7.17
Ztrata napéti v troleji v rezimu jizdy pod troleji bude opticky i akusticky signalizovana na pfistrojové
desce. Provedeni podléha schvaleni kupujicim.

Piivodné zneni bodu 7.25

Kupujici pozaduje do stanoviste ridice umistit akustickou signalizaci nezabrzdéné rucni brzdy s
automatickym zablokovanim zavreni prednich dveri pri vypnuti pohonnych jednotek. Pri nezabrzdené
rucni brzdé a vypnutych palivovych jednotek nelze zaviit predni dvere a tento stav je akusticky
signalizovan.

Nové znéni bodu 7.25

Kupujici pozaduje do stanovisté¢ fidice umistit akustickou signalizaci nezabrzdéné rucni brzdy s
automatickym zablokovanim zavfeni piednich dveii pfi vypnuti pohonnych jednotek. Pii nezabrzdéné
ruéni brzde a vypnutych pohonnych jednotek nelze zavtit predni dvete skrytim vypina¢em na Cele vozu
a tento stav je akusticky signalizovan.

Znéni bodu 7.27 a 7.28
V bodé¢ 7.27 doplnéna tabulka pro poskytnuti odpovédi ,,ANO/NE®. V bode 7.28 se jedna o pisarskou
chybu. Uvedeny bod neobsahuje zadné informace Zadavaci dokumentace.

Piivodni znéni bodu 1.11

Kilometrovy probéh mezi jednotlivymi stupni pravidelné se opakujici periodické udrzby Vv Zivotnim cyklu
vozidla bude minimdlné 15 000km s toleranci +/- 10% nebo opakujici se maximdlné jednou za % roku
(jednorazova prohlidka se do kilometrového probéhu nezapocitava).

Pivodni znéni bodu 1.11 bylo zruseno — ziistava bez textu.
Puivodni znéni bodu 1.5
Poloautomatické sbérace s oviadanim nasazeni a stazeni sbéraciui ridicem, ovladané ze stanovisté ridice

s automatickym zajisténim ve stazené poloze.

Plivodni znéni bodu 1.5 bylo zruseno — ziistdva bez textu.
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Piivodni znéni bodu 2.6

Trolejbus bude vybaven poloautomatickou sbéraci soustavou. Funkce spociva v automatickém nasazeni
na povel ze stanovisté ridice a moznosti natrolejeni pomoci natrolejovacich strisek instalovanych na
trolejovém vedeni. Moznost stazeni a zajisténi sbéracu na povel Fidice pri odstaveni vozidla po ukonceni
Jizdy a automatickému stazeni pri nezadoucim vypadnuti sbéracich hlavic z troleji pri jizde.

Piivodni znéni bodu 2.6 bylo zruSeno — zlstava bez textu.

Piivodni znéni bodu 2.8
Trolejbus bude vybaven zarizenim na manudlni stahovani sbéracit pomoci lana s navijakem. V nabidce
prodavajiciho je uveden typ a jeho parametry.

Nové znéni bodu 2.8

Trolejbus bude vybaven systém stahovani sbéracli pod uroven trolejového vedeni v piipadé vytrolejeni
hlavice. V nabidce uchaze¢ uvede typ a parametry. Sbérace budou manualné nasazovany na trolej
pomoci lan.

Piivodni znéni bodu 2.9
Kamerovy systém bude zajistovat Fidici kontrolu sbéraci soustavy pri natrolejeni a vytrolejeni sbéracich
hlavic.

Nové znéni bodu 2.9
Kamerovy systém bude zajist'ovat fidi¢i kontrolu sbéraci soustavy a bude napojen na kamerovy systém
vozidla vcetné ukladani zaznamu.

Pivodni znéni bodu 4.7
Vsechna pevna madla pro cestujici budou v provedeni nerezova kartacovand ocel.

Nové znéni bodu 4.7

Vsechna pevna madla pro cestujici budou v provedeni nerezova kartaGovana ocel. Zadavatel u madel ve
dvetfnim prostoru véetné madel na kiidlech dvefi i jiné provedeni se zachovanim stejného vzhledu, jako
kartaCovana nerezova ocel.

Piivodni znéni bodu 5.1, odst. 3 (nové bod 5.3 — doslo k precislovani)
Ve vozidle bude minimalné 8 ks kamer zabirajici interiér (umisténi podléha schvaleni objednavatele), 1
kus zadni couvaci kamery a 1 kus kamery sledujici sbérace pri natrolejovani a sundavani sberacii.

Nové znéni bodu 5.3

Ve vozidle bude minimalné€ 8 ks kamer zabirajici interiér (umisténi podléha schvaleni objednavatele), 1
kus zadni couvaci kamery a 1 kus kamery sledujici sbérace.

Nové cislovani ¢lanku 5.

Doplnéné znéni ¢lanku 10. o textaci:

Vystupy pozadujeme ve formatu SQL. Navrh findlni struktury vSak podléha schvaleni zadavatele.
Finalni provedeni a zapojeni systému APC podléha schvaleni zadavatele.
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Piivodni znéni c¢lanku 10.

Pohyb cestujicich musi byt systéemem sledovan a vyhodnocovan ve vSech dverich vozidla. Zdznam dat
musi byt zapisovan v souladu s jizdnim rdadem, a to na zdklade posunu zastavek sdelovaném palubnim
pocitacem.

Ve vozidle je vyhodnocen a zaznamendn vidy pocet cestujicich ve vozidle celkem (po odjezdu ze
zastavky), pocet nastupujicich a pocet vystupujicich; kazdy tento udaj je vidy opatien identifikaci ke
konkrétni zastavce dle jizdniho radu, ¢islu linky a kurzu, cislu vozu, cili v souladu s udaji vyhodnocenymi
palubnim systémem v daném miste a case; ddle je vidy ke vSem udajum prirazen datum a cas;
neposkytuje-li palubni systém néktery z téchto udaji, je tento stav zaznamendn s kodem identifikujicim
chybéjici informaci.

Ve vozidle jsou udaje shromazdovany za cely viiz a jednotlivé dny provozu, dokud nejsou uspésné
preneseny do databdze dodavatele. Udaje budou odesilany pro kazdé dvere zvldst,

V pripadé opakovaného zastaveni, resp. zavieni a znovuoteviceni dveri v téze zastavce bude udaj o poctu
cestujicich sloucen v souladu s udaji vyhodnocenymi palubnim systémem v daném misté a Case.

Nové znéni bodu 10
Pohyb cestujicich musi byt systémem sledovan a vyhodnocovan ve vSech dvetich vozidla. Zaznam dat
musi byt zapisovan v souladu s jizdnim fadem, a to na zéklad€ posunu zastavek.

Ve vozidle je vyhodnocen a zaznamenan vzdy pocet cestujicich ve vozidle celkem (po odjezdu ze
zastavky), pocet nastupujicich a pocet vystupujicich; kazdy tento udaj je vzdy opatien identifikaci k
¢islu vozu. Dale je vzdy ke vSem udajum piifazen datum a Cas a tento stav zaznamenan s kdédem
identifikujicim chybéjici informaci.

Ve vozidle jsou udaje shromazd'ovany za cely viz a jednotlivé dny provozu, dokud nejsou spesné
preneseny do databaze dodavatele. Udaje budou odesilany pro kazdé dvete zvlast.

V piipad¢ opakovaného zastaveni, resp. zavieni a znovuotevieni dvefi v téZe zastdvce bude udaj o poctu
cestujicich sloucen v souladu s udaji v daném misté a Case.

Vystupy pozadujeme ve formatu SQL.
Finalni provedeni a zapojeni systému APC podléha schvaleni zadavatele.

Piivodni znéni bodu 9.7

8 portovy nerizeny ethernetovy piepinac s Sirokym rozsahem provoznich teplot -40 az 80 °C s krytim
IP30 a splituji pozadavky EMC na CSN EN 50498, clanek 7.1. a 7.2. a I1SO 7637-2:2004. Kupujict
pripousti pouziti rovnocennych norem ci technickych dokumentii. Prepinac musi podporovat |IEEE
802.3, 10/100M full/half-duplex, MDI/MDI-X auto-snimdni. Napdjeni 15-32V. Minimdlni parametry:
prichodnost min. 2,0 Gb/s, 128 kB SRAM na data, 1000 MAC adres, musi podporovat IEEE 802.1
prioritni system. Montadz na DIN listu a to v poloze ,,na lezato “, véetné veSkeré propojovaci ethernetové
kabelaze mezi palubnim pocitacem a switchem, a mezi switchem a vSemi dodavanymi komponentami
majicimi moznost pripojeni po ethernetu (tachograf, LCD monitory, odbavovaci systém, aj.). Vse s
dostatecnou rezervou délky a nalisovanymi konektory. (Kupujici pouziva 8 portovy switch ECU 08P od
firmy Herman)

Nové znéni bodu 9.7

8 portovy nefizeny ethernetovy prepinac s Sirokym rozsahem provoznich teplot -40 az 80 °C s krytim
IP30 a splituji pozadavky EMC na CSN EN 50498, ¢lanek 7.1. a 7.2. a ISO 7637-2:2004. Kupujici
ptipousti pouziti rovnocennych norem ¢i technickych dokumenti. Piepina¢ musi podporovat IEEE
802.3, 10/100M full/half-duplex, MDI/MDI-X auto-snimani. Napajeni 15-32V. Minimalni parametry:
prachodnost min. 2,0 Gb/s, 128 kB SRAM na data, 1000 MAC adres, musi podporovat IEEE 802.1
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prioritni systém. Montaz na DIN listu a to v poloze ,,na lezato®, véetné veskeré propojovaci ethernetové
kabelaze mezi palubnim poéitatem a switchem, a mezi switchem a v§emi dodavanymi komponentami
majicimi moznost pfipojeni po ethernetu (tachograf, LCD monitory, odbavovaci systém, APC, aj.). Vse
s dostate¢nou rezervou délky a nalisovanymi konektory. (Kupujici pouziva 8 portovy switch ECU 08P
od firmy Herman)

2. Zmény v dokumentu ,,01-04-pr-4-sml-rozsah-a-cetnost-pravidelne-udrzby*

Zména v obsahu paté odrazce z 12 na 15 let.
Il.
Rozhodnuti o prodlouZeni lhiity pro podani nabidek

V navaznosti na provedené zmény zadavaci dokumentace zadavatel postupem podle ust. § 99 odst. 2
77ZNZ prodluzuje Ihitu pro podani nabidek, a to tak, aby cinila alespon celou svoji puvodni délku.

Zadavatel zahajil zadavaci fizeni odesldnim oznameni dne 31. 1. 2023 pti¢emz konec lhiity pro podani
nabidek zadavatel stanovil na den 6.3.2023 v 9:00 hod. Pvodni lhiita pro podani nabidek tedy Cinila 33
(celych) kalendainich dni.

Zadavatel tedy prodluzuje Ihutu pro podani nabidek do 3.4.2023 v 9:00 hodin.

V Ostravé dne 28. 02. 2023
Digitalné podepsal Bc.
Bc. lveta e e ep

Iveta Janeckova
Datum: 2023.02.28

Janeckova 14:10:31 +01'00°

Dopravni podnik Ostrava a.s.
Bec. Iveta Janeckova
specialistka nakupu
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