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2. UVOD

Pfedmétem této ¢asti dokumentace je navrh smérového a vyskového fedeni tramvajové trati véetné smycky
Kamechy a Uprav stavajici smycky Ecerova a dale popis feSeni tramvajovych zastavek vymezenych pfisluSnym
stavebnim objektem.

Obsahem technické zpravy je popis nasledujicich stavebnich objektu:
e SO 661 Rekonstrukce tramvajové trati
e S0 662 Tramvajova trat
e SO 663 Tramvajova trat’ v tunelu
e SO 664 Tramvajova smyCka Kamechy
e SO 665 Nastupisté tramvajovych zastavek

Obecny popis tramvajové trati

Upravy stavajici tramvajové trati zadinaji v mezizastavkovém useku Ondrouskova — E&erova, pred stavajici
zastavkou EcCerova. Zde je postupné upravena smeérova poloha koleje Cislo 2 (do centra), upravena osova
vzdalenost a nové feSeno odboceni koleje do smycky Ecerova, kde dojde ke zméné sméru pojizdéni (ze
stavajiciho obratu proti sméru hodinovych ruci¢ek na nové feSeni obratu ve smyéce po sméru hodinovych
ruCiCek) — toto feSeni zajisti mimo jiné sjednoceni nastupni zastavky jak pro zde koncici linky, tak pro linky
vedené ve sméru z prodlouzeni tramvajové trati do nové planované konecné zastavky Kamechy. Tyto Upravy
jakoz i souvisejici upravy sou€asného tramvajového obratisté ECerova a koleji u nacestnych zastavek E€erova
jsou soucasti navrzeného objektu SO 661 Rekonstrukce tramvajové trati.

Na rekonstruovanou ¢ast stavajici tramvajové traté a Upravy obratisté ECerova navazuje novostavba tramvajové
trati. Ta je vedena nejprve v zafezu pfimykajicim se k ulici Vejrostova a vedeném severné kolem pUvodni
bytové zastavby sidlisté Bystrc k soucasné zastavce autobusu (i nové navrzené zastavce tramvaji) Ruda. Dale
se tramvajova trat’ postupné odklani od ulice Vejrostova a pfechazi do navrzeného tramvajového tunelu, kterym
podchazi ulici Ri6anska a prekonava vyskovy vrchol celého prilehlého Uzemi. Tunel a souvisejici konstrukce
jsou obsazeny v dokumentaci SO 601 — SO 614 a nejsou soucasti této dokumentace. Po vyusténi z tunelu trat
pokraduje zafezem mezi ulici Listnatou a Pfirodni, kde je navrzena zastavka Ri¢anska. Nasleduje levostranny
oblouk, kterym se tramvajova trat' stacéi jihozdpadnim smérem kolem nové zastavby sidlist¢ Kamechy do nové
navrzené kone¢né zastavky Kamechy. Tento usek (vyjma tunelu) je souésti navrZzeného objektu SO 662
Tramvajové trat.

Konstrukce tramvajové trati v tunelu je souc€asti navrzeného objektu SO 663 Tramvajova trat v tunelu.

Nové navrzené tfikolejné obratist€ Kamechy, které je situovano mezi ulice Kocanovska a Hostislavova, je
soucasti navrzeného SO 664 Tramvajova smycCka Kamechy,

V rekonstruovaném useku tramvajové traté, a na novostavbé tramvajové traté, jsou umistény zastavky: ECerova
(Saste¢né stavajici) a (nové navrzené, pracovné nazvané) Ruda, Ri¢anska a Kamechy. Néastupisté téchto
zastavek jsou soudasti navrzeného SO 665 Nastupisté tramvajovych zastavek

3. SO 661 Rekonstrukce tramvajové trati

Situacéni feSeni

Ve sméru od zastavky Ondrouskova zacinaji upravy v koleji €. 2 napojenim oblouku o poloméru 560 cca 200 m
pred zastavkou E&erova. Uprava v koleji 6. 1 zadina Uprava o 136 m dale, zadatek Uprav je navrzen v pfimé,
pfiblizné 70 m pfed zaCatkem nastupis$té (nyni vystupni, budouci nacestné zastavky Ecerova). V km 0,004 je
vloZzen pfechodovy kus S49-NT, ve stejné urovni je vloZzen pfechodovy kus S49-NT i v koleji 2 (do centra).
Prechodové kusy na kolejnici NT jsou vioZzeny zejména kvuli vioZzeni vyhybky €. 349 (km 0,027989) a kfizeni koleje
do obratisté. Pfed zastavkou je dale vlozen oblouk o poloméru R=150 m navazujici smérové vedeni do polohy
zastavek Ec€erova, a respektujici i polohu vymény vyhybky €. 349. V koleji €islo 1 je za mistem pro pfechazeni na
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zastavku Ecerova z centra vloZzen prechodovy kus NT-S49 zpét na bezzlabkovou kolejnici (km 0,083). V koleji €. 2
je i dale pouzita kolejnice NT kvali sjezdové vyhybce €.350 z obratisté (ve sméru stani¢eni) za zastavkou.

Smérové i vySkové FeSeni zastavky Ecerova respektuje polohu a vysku stavajici fimsy (nynéjsi vystupni, budouci
nacestné) zastavky E€erova. Je umisténa v pfimé, délka nastupni hrany ¢ini 45 m. V koleji €.1 je v misté pfechodu
/ mist pro pfechazeni na severozapadnim konci nastupisté pouzit pfidavny profil (napf. KRUG) pro vymezeni
Zlabku. Za vymeénou vyhybky €. 350, cca 21 m za mistem pro pfechazeni za zastavkou, je vlozen pfechodovy kus
NT-S49 do koleje €.2 a odtud dale jsou tak v obou kolejich pouzité kolejnice 49E1. Za prechodovy kus v koleji €.2,
respektive na konec prechodnice v koleji €islo 1 (km 0,152437) je umisténo rozhrani mezi SO 661 Rekonstrukce
tramvajové trati a SO 662 Tramvajova trat.

Obratové koleje a vystupni zastdvka smycky E€erova

Odboceni do smycky Ecerova je navrzeno vyhybkou ¢.349 (z koleje Cislo 1) do koleje ¢.3. Obratova kolej €. 3
navazuje na vyhybku levostrannym smérovym obloukem R=65 m. Smér jizdy je nové navrzen opacné oproti
stavajicimu stavu, aby bylo umozZnéno sjednoceni odjezdu vSech spoju do centra pouze zjedné spole¢né
zastavky. Vystupni zastavka je navrzena v pfimé, délka nastupni hrany &ini 48 m. Cela smycka je navrzena
v kolejnicich NT. Za vystupni zastavkou je navrzeno rozvétveni do dvou koleji, umozriujici obrat a pfipadné predijeti
vlakl zde ukoncené linky nebo linek. Za zastavkou a pfechodem umoznuijici pfistup je navrzena vyhybka ¢.351
0 poloméru R=50 m, ve které v pfimé vétvi pokracduje kolej ¢.3 a v odbo¢né vétvi kolej ¢.4. Kolej €. 3 je ve smyCce
tvofena smérovym obloukem slozenym z polomérd R=25 m a R=20 m. Vnéjsi kolejnicové pasy jsou prevysené,
p=10 mm, vzestupnice je umisténa na délku pfechodnic. Kolej €. 4 je tvofena obloukem o poloméru R=20 m,
prechodnicemi o délkach L=7 m. Kolejnicové pasy jsou pfevySené, p=10 mm, vzestupnice je umisténa na délku
prechodnic. Uzite€na délka obratové koleje €. 3 je cca 71 m, koleje €. 4 je cca 58 m.

Vy8kové feSeni

VySkové feSeni rekonstruovaného useku je vyrazné ovlivnéno a limitovano stavajicim feSenim obratisté, nastupist
a predevSim opérnou zdi a fimsou u soucasné vystupni (budouci nacestné) zastavky Ecerova. Ve vystupni
zastavce je podélny sklon +13,76%o, navazuje protisklon -2,00%o, dale jiz trat’ stoupa ve sklonu +14,46%. a napojeni
do trati, které je ve sklonu -9,86%o.

Konstrukce tramvajové trati a odvodnéni

V useku navazujicim na stavajici trat je navrZzen otevieny kolejovy svrdek s pficnymi praZci. Pfedpoklada se
odtéZeni kolejového loZe koleje €.2 (do centra), sanace plané pod touto koleji, a zfizeni koleje v posunuté poloze.
Kolej ¢ 1 bude beze zmény. Béhem provadéni praci v koleji €.2 je nutné zajistit stabilitu koleje ¢.1 zejména po dobu
odtézeni Stérkového loze, aby nedoslo k vyboceni koleje. Odvodnéni je zde provedeno stfechovitym uspofadanim
plané do stavajiciho, respektive nového trativodu podél druhé koleje.

V prostoru zastavek Ecerova (vystupni i nacestné) je ponechano oteviené kolejové loze. U nastupnich hran je
z divodu bezpecnosti pfi padu osob do kolejisté navrzeno dosypani Stérkem mezi nastupni hranu a pfilehlou
kolejnici do urovné hlavy, stérk mezi hranou a kolejnici bude zpevnén prolitim reakéni pryskyfici.

Od prostoru nacestnych zastavek E€erova je drenaz navrZena ve stfedové poloze v ose trati. K odvedeni vody ze
Zlabku kolejnic, vymén a drenaze je vzdy po cca 150 m navrzena kalova jimka se svodem do kanalizace. Ve
vodnych mistech jsou na trasu drenaze (viz situaCni feSeni) umistény revizni Sachty pro moznost kontroly a
pfipadné proplachu a &isténi.

V obratovych kolejich smycky je kvuli pohybu Fidi€a, pfipadné dalSich pracovnikd, navrzen zakryt koleje Stérkodrti
frakce 0-32.

V navaznosti na okolni Useky tramvajové trati a eliminaci (minimalizaci) Sifeni napéti v bezstykové koleji do
kolejovych konstrukci jsou navrzeny dvé Mala kolejové dilatacni zafizeni (po jednom v koleji €. 1 a v koleji €.2),
umisténi je patrné ze situace.

VSechny vymény ve smy¢ce E€erova jsou uvaZzovany jako blokové.
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4. SO 662 Tramvajova trat’

Situaéni reSeni

Novostavba tramvajové trati zacina v koleji €. 1 v km 0,152437 koleje €. 1, coz je bod ZO navazujiciho oblouku
R=290 m. Rychlost v oblouku je omezena z davodu stisnénych smérovych pomérl omezena na V=50 km/h. Ve
2.koleji je zacatek useku stanoven v obdobné uUrovni (za pfechodovy kus, do km 0,289377 2.koleje). Kolej Cislo 2
pokracuje navazujicim obloukem R=203 m. Rychlost je z divodu stisnénych poméri omezena na 40 km/h. Oblouk
v koleji €.1 i €.2 jsou navrzeny s krajnimi pfechodnicemi.

Tramvajova trat postupné prechazi do zarezu (terénni Upravy jsou soucasti SO 831) pfimykajicim se k ulici
Vejrostova. Trat pfechazi do smérového oblouku R=230 m (resp.233,1 m), s pfevySenim p=95 mm, s krajnimi
prechodnicemi. Oblouk je navrzena na rychlost V=60 km/h.

Geometricky (poloméry, prevySeni, délka prechodnic) je rychlost tramvajové trati v tomto Useku navrzena pro oba
smeéry na V=60 km/h. Pro koleji €. 2 (do centra) je vSak s ohledem na omezené rozhledové poméry, limitované
zarubni zdi na vnitfni strané oblouku, a podélnym sklonem (klesani 60%o ve sméru do centra) nutné pro moznost
jizdy rychlosti V=60 km/h doplinit zabezpe&ovaci zafizeni, nebo provoz feSit provoznim predpisem, aby byla
zajiSténa bezpecénost provozu s ohledem na snizenou délku rozhledu pro brzdéni.

Na konci oblouku trat postupné vystupuje ze zafezu na povrch a od km cca 0,6 (pfesnéji od KP v km 0,610271
1.koleje) pokracuje pfimo smérem k zastavce Ruda.

Nastupisté zastavky Ruda jsou umistény v pfimé, ve vystfidané poloze vzdy ve sméru jizdy pfed mistem pro
pfechazeni v km 0,697. Délka nastupni hrany je 49,0 m. Misto pro pfechazeni a jeho bezprostfedni okoli bude
upraveno pro moznost nakolejeni vozidel udrzby.

Za zastavkou Ruda pfechazi trat pomoci prechodnic do oblouku o R=240 m (resp.243,1 m), a v cca km 0,863
prfechazi do tunelu. Tunel a souvisejici konstrukce jsou obsazeny v dokumentaci SO 601 — SO 614 a nejsou
soucasti této dokumentace. Pfed tunelem v blizkosti PTO je umisténa nastupni plocha jednotek 1ZS se zakrytem
koleje pro moznost zdsahu a umoZzhujici i nakolejeni vozidel udrzby,

V tunelu je tramvajova trat navrzena jako dvojice protismérnych obloukl s poloméry R=240 m (resp.243,1 m)
s inflexnim motivem. Geometricky (poloméry, pfevySeni, délka pfechodnic) je rychlost tramvajové trati v tomto
Useku navrzena pro oba sméry na V=60 km/h. Pro moZnost jizdy rychlosti V=60 km/h je s ohledem na omezeni
rozhledu osténim nutné doplnit zabezpeCovaci zafizeni, nebo provoz feSit provoznim pfedpisem, aby byla
zajiSténa bezpenost provozu s ohledem na snizenou délku rozhledu pro brzdéni.

Cca 2 m za vystupni pfechodnici oblouku je navrzen zapadni portal tunelu (km 1,182) a trat pfechazi do zafezu, ve
kterém je cca 10 m od portalu umistén zadatek nastupnich hran zastavky Ri¢anska. Zastavka Ri¢anska je
navrzena jako vstficna zastavka, v pfimé, s délkou nastupni hrany 49,0 m. Uroviiovy pfechod pfes koleje mezi
nastupisti neni s ohledem na bezpeénost a blizkost tunelu kvili bezpeénosti navrZzen, a je s ohledem na celkové
umisténi zastavky v zafezu mezi ulicemi Listnata a Pfirodni feSen mimouroviiové po pfistupovych komunikaci
smeéfujicich vzhlru k obytné zastavbé a blizké navrzené lavce.

Lavku trat podchazi vcca km 1,274. V km 1,298 koleje €.1 jsou ve stejné urovni v obou kolejich navrzené
prfechodové kusy S49-NT, a s ohledem na smérové poméry nasledujicich oblouktd a smycky pfechazi na zlabkové
kolejnice.

Pravostrannym obloukem s polomérem R=103,3 m (resp. 100 m) se trat staéi severozapadnim smérem k nové
navrzené smycéce Kamechy. Rozhrani SO Tramvajova trat a SO Tramvajova smycka Kamechy je umistén v urovni
vyménového styku rozjezdové vyhybky €. 353 v km 1,405 849 koleje €. 1.
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VySkové feSeni

VysSkové feSeni trati je limitovano povahou pfilehlého Uzemi, navrzenym zafezem, a lokalné i pozadavky na
umisténi mostd a lavek nad tramvajovou trati. Trat' stoupa sklonem +60,00%. zafezem az do km 0,587, dale po
povrchu sklonem +10,00%., ktery je navrzen i po délce tunelu Kamechy. Lom nivelety je navrzen v zastavce
Ritanska, v km 1,218, odkud trat klesa sklonem -52,28%.. Od km 1,388 dale ke smy&ce Kamechy se sklon
tramvajové trati méni na -40,00%o.

Konstrukce tramvajové trati a odvodnéni

V Useku navazujicim na rekonstruovany Usek je navrzen otevieny kolejovy svrsek s pfiénymi prazci. S ohledem na
navrzeny zarez a jeho uspofadani je zde odvodnéni provedeno stfechovitym uspofadanim plané do po obou
stranach navrzenych pfikopovych zidek U. Po maximalné 150 m je vzdy navrZzena kalova jimka, voda z drenaze je
pak dale vedena svodem do kanalizace.

V Useku za koncem zafezu (cca km 0,610) je navrzeno usporadani plané sklonéné do stifedové drenaze. Trat je i
nadale navrzena s otevienym kolejovym svrSkem s pfi¢nymi praZci.

V prostoru zastavek Ruda je také ponechano oteviené kolejové loze. U nastupnich hran je z divodu bezpecénosti
pfi padu osob do kolejisté navrzeno dosypani Stérkem mezi nastupni hranu a pfilehlou kolejnici do urovné hlavy,
Stérk mezi hranou a kolejnici bude zpevnén prolitim reakeni pryskyfici. U mista pro pfechazeni (Sitka 4 m) je
navrzen na kazdou stranu zakryt délky 15 m umozfujici nakolejovani vozidel udrzby. Celkova délka zakrytu je tak
v tomto misté 34 m.

Od km 0,773 tramvajova trat pfechazi na konstrukci pevné jizdni drédhy. Pfed zacatkem PJD je navrzena
v otevieném kolejovém svrsku prfechodova oblast délky 12 m, s prolivanim reakéni pryskyfici. V navaznosti na
okolni useky tramvajové trati jsou v obou kolejich z ddvodu eliminace (minimalizace) Sifeni napéti z bezstykové
koleje mezi pevnou jizdni drahou (tunelem) a usekem s otevienym kolejovym loZzem navrzena MKDZ a sice
v km 0,771471 koleje €. 1 a v km 0,905264 koleje ¢€.2 (stani¢en stfed MKDZ).

V nasledujicim Uuseku ke zpevnéné ploSe pfed portalem tunelu (cca do km 0,84) je navrZzena pevni jizdni draha bez
zakrytu. V dalSich stupnich dokumentace bude dofeSena ochrana betonové desky PJD pred ucinky CHRL (bud
beton odpovidajici tfidy prostfedi, nebo ochranny natér nebo nastfik).

Pod konstrukci pevné jizdni drahy bude v celé jeji délce vlozena antivibracni rohoz.

S ohledem na navrZzené pfevyseni je navrzena jednostranné sklonéna plan svedena do drenaze umisténé vlevo ve
sméru staniceni. Vlevo ve sméru staniCeni je navrzen také otevieny zpevnény piikop.

Po cca 150 m je vzdy navrzena kalova jimka, voda z drenaze je pak dale vedena svodem do kanalizace. Ve
vodnych mistech jsou na trasu drenaze (viz situaCni feSeni) umistény revizni Sachty pro moznost kontroly a
pfipadné proplachu a &isténi.

Pfed tunelem, na nastupni ploSe IZS pfed PTO, je konstrukce pevné jizdni drahy navrzena se zakrytem dlazbou
nebo zadlazbovymi panely.

Navazuje SO 663 Tramvajova trat v tunelu.

Za tunelem opét pokracuje SO 662 Tramvajova trat.

Za zapadnim portalem tunelu trat pfechazi zpét na konstrukci traté na pfiénych praZcich v otevieném Stérkovém
lozi. S ohledem na to, Ze je rozhrani konstrukci umisténo pfimo na portal, je zde navrzena prechodova oblast délky
15 m s prolivanim reakéni pryskyfici a postupnou zménou tloustky konstrukénich vrstev. Detail feSeni bude dale
dopracovan v navazujicich stupnich PD.

V useku za koncem tunelu je navrzeno usporadani plané sklonéné do stfedové drenaze. Trat je i nadale navrzena
s otevienym kolejovym svrskem s pFi¢nymi prazci.

V prostoru zastavky Rianska je ponechano oteviené kolejové loze. U nastupnich hran je z divodu bezpeénosti pfi
padu osob do kolejisté navrzeno dosypani Stérkem mezi nastupni hranu a pfilehlou kolejnici do urovné hlavy, stérk
mezi hranou a kolejnici bude zpevnén prolitim reakéni pryskyfici.
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Za zastavkou Ri¢anska, od urovné lavky vcca km 1,274, je FeSeni tramvajové trati ovlivnéno vegetadnim
dratokoSem umisténym podél TT (soucast navazujiciho SO). Odvodnéni konstrukce tramvajové traté je feSeno
pomoci drenaze, ktera je umisténa s ohledem na prevySeni vilevo, a jednostranné sklonénou plani. Povrchové
srazkové vody odvadi zpevnéné pfikopy navrzené za vegetaénimi dratokosi.

U vegetacnich dratokos( (navazujici SO) je nutné ve vtahu k tramvajové trati, trakci, a zabezpe€ovacimu zafizeni
doresit jejich zalozeni, a uzemnéni/ukolejnéni. ResSeni vegetacnich koSu neni soucasti SO tramvajova trat. Po
maximalné 150 m je vzdy navrZena kalova jimka, voda z drenaze je pak dale vedena svodem do kanalizace.

V navaznosti na okolni Useky tramvajové trati jsou v obou kolejich z diivodu eliminace (minimalizace) Sifeni napéti
Z bezstykové koleje mezi pevnou jizdni drahou (tunelem) a usekem s otevienym kolejovym loZzem navrzena MKDZ
a sice v km 1,293900 koleje €. 1 a v km 1,427745 koleje €.2 (staniCen stfed MKDZ).

5. SO 663 Tramvajova trat’ v tunelu

Sméroveé i vyskové vedeni je popsano v pfedchozi kapitole SO 662 Tramvajova trat — novostavba.

Konstrukce tramvajové trati

Tramvajova trat v tunelu je navrzena jako konstrukce pevné jizdni drahy. Konstrukce tramvajové trati odpovida
stavebnimu FeSeni tunelu. Betonova deska navrzené konstrukce pevné jizdni drahy bude betonovana do prostoru
vymezeného spodni stavbou tunelu a boénich chodnik(. Konstrukce pevné jizdni drahy bude od konstrukce tunelu
oddélena vlozenou antivibraéni rohozi, aby bylo omezeno Sifeni vibraci od tramvajové traté do osténi tunelu a dile
do okoli.

Povrch pevné jizdni drahy bude uzplsoben pro mozny pojezd jednotek 1ZS, pfipadné pro pohyb vozidel udrzby, a
to bud povrchovou uUpravou a uspofadanim samotné betonové desky, pfipadné pomoci dalSich opatfeni je dlazba,
nebo zakryt panely. Pfesné konstrukéni feSeni bude upfesnéno v dalSich stupnich PD.

Pfedpokldda se obdobné uspofddani svrSku a upravy povrchu pro mozny pojezd vozidel podle FeSeni
tramvajovych tunelli ,Osova“ a ,Zabovieska“ na zakladé provoznich zkusenosti.

6. SO 664 Tramvajova smycka Kamechy

Situaéni reSeni

SO Tramvajova smycka Kamechy zacina v koleji ¢.1 v irovni vyménového styku rozjezdové vyhybky €. 353, kterou
se rozvétvuje na kolej €.5 (vnéjsi) a kolej &. 7 (vnitfni). Dale pokraduji obé koleje smérem k vystupnim zastdvkam
smérovym obloukem (R=90 m v koleji &.5 a R=100 m v koleji &.7).

Za koncem prechodnic obloukd a za mistem pro pfechazeni se nachazi vystupni zastavky Kamechy. Obé
vystupni hrany jsou umistény v pfimé, ve stejné urovni, a maji délku 49,0 m.

Za vystupnimi zastavkami se nachazi druhé misto pro pfechazeni, za kterym se v km 1,517 281 nachazi vyhybka
¢. 354, kterou z koleje €. 5. vngjsi) odbocCuje kolej €. 6. (stfedni). SmyCka je tak navrzena jako tfikolejna,
s polomeéry obloukd R=21 m, resp. R=25,6 m, resp. R=30 m. Uzite€na délka obratové koleje ¢. 5 (vnéjsi) je cca
87 m, koleje €. 6 cca 75 m a koleje €. 7 (vnitfni) cca 86 m.

Za namezniky, v misté pfiblizovani koleji ke sjezdovym vyhybkam, je navrzen pfejezd pro pfistup vozidel udrzby na
stfedovou plochu smy¢ky a k dalSimu zafizeni a vybaveni zde umisténému (viz navazujici SO).

Pomoci pfechodnic a obloukd o poloméru R=25 m (pro kolej €.7) a R=50 m (pro kolej €. 6) jsou koleje svedeny
pomoci vyhybek &. 355 a &.356 zpét do koleje &. 5. Koleje ve smy&ce jsou navrzeny s pfevySenim vnéjSiho
kolejnicového pasu p=20 mm. Za vyhybkami je umisténo sjednocené nastupi$té nastupni zastavky Kamechy.
Nastupisté s nastupni hranou délky 49,0 m je umisténo Casteéné v pfimé, ¢astecné v pfechodnici a ¢astecné na
vnitfni strané oblouku R=80 m, ktery pokraluje i za zastavkou aZ k rozhrani se SO Tramvajova trat (které je
umisténo v bodé KO, a odkud déle pokracuje R=100 m v ramci SO 662.
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Vy8kové feSeni
VySkové fedeni smyCky je limitovano pfilehlym uzemim, zejména polohou ulic Hostislavova a Kocanovska, a dale
pozadavkem a snahou o minimalizaci podélnych sklond v obratovych kolejich,

Na pfedchozi uUsek navazuje sklonem -40,00%.., lom nivelety je umistén ve vystupnich zastavkach Kamechy
v km 1,478, odkud koleje dale klesaji sklonem -20,00%.. Udolnicovy lom nivelety je umistén ve vSech tfech kolejich
za vyhybkou €.354. Dale v8echny tfi koleje zaCinaji stoupat. V koleji €. 7 (vnitini) +12,31%o, v koleji €.6 +10,61%0 a
v koleji €. 5 (vnéjsi) +9,05%o.. Pfed sjezdovymi vyhybkami €.355 a ¢.356 se sklon vSech koleji méni a sjednocuje na
+20,00%o, ktery pokracuje pfes nastupni zastavku, za kterou trat stoupa sklonem +43,21%. zpét do centra.

Konstrukce tramvajové trati a odvodnéni

V Useku bezprostfedné navazujicim Sirou trat' (SO 662) je dale také navrzen otevieny kolejovy svrsek s pfi¢nymi
prazci. ReSeni je stale Gasteéné ovlivnéno vegetadnim dratokoSem umisténym podél TT (navazujici SO).
Odvodnéni konstrukce tramvajové traté je feSeno pomoci drenaze, ktera je umisténa s ohledem na prevySeni
vlevo, a jednostranné sklonénou plani. Povrchové srazkové vody odvadi zpevnéné pfikopy navrzené za
vegetaCnimi dratokosi. Vyména rozjezdové vyhybky je ulozena na pfi¢nych prazcich ve stérkovém lozi.

V prostoru zastavek Kamechy je ponechano oteviené kolejové loZze. U nastupnich hran je z divodu bezpeénosti pfi
padu osob do koleji§té navrzeno dosypani §térkem mezi nastupni hranu a pfilehlou kolejnici do urovné hlavy, Stérk
mezi hranou a kolejnici bude zpevnén prolitim reakéni pryskyfici.

Drenaz je vy smyCce navrzena mezi stfedni a vnitini koleji (koleje €. 6 a 7) a vné smyc¢ky (vpravo od koleje €. 5).
K odvedeni vody ze zlabkl kolejnic, vymén a drenaze je vzdy po cca 150 m navrzena kalova jimka se svodem do
kanalizace. Ve vodnych mistech jsou na trasu drenaze (viz situacni fedeni) umistény revizni Sachty pro moznost
kontroly a pfipadné proplachu a ¢isténi.

V obratovych kolejich smy¢ky je kvuli pohybu fidi¢l, pfipadné dalSich pracovnikd, navrzen zakryt koleje Stérkodrti
frakce 0-32.

VSechny vymény ve smyc¢ce E€erova jsou uvazovany jako blokové.

7. SO 665 Nastupisté tramvajovych zastavek

V feSeném Useku se nachazi zastavky EcCerova (stavajici konecni zastavka) a nové navrzené zastavky
pracovné nazvané Ruda, Riganska a Kamechy.

Zastavka E€erova ma v novém stavu tfi nastupisté. Jedno vystupni, jedno ve sméru Kamechy, a jedno
spole¢né pro spoje ve sméru ze zastavky Kamechy a pro nastup zde zacinajicich spoju ve sméru centrum.
Nacestné zastavky maji délku nastupni hrany 49 m, délka vystupni hrany je 52 m. Nastupis§té maji Sitku 3,0 m,
Sifka nastupisté ve sméru Kamechy je v misté stavajici fimsy a zabradli snizena na cca 2,75 m. VySka nastupni
hrany je 200 mm nad TK.

Zastavka Ruda ma dvé vystfidana nastupisté, obé s délkou 49 m a Sitkou 3,0 m, Nastupisté jsou vzdy
v blizkosti zastdvkového sloupku na zaCatku zastavky lokalné rozSifeny na 5 m pro umisténi pfistfeSku pro
cestujici. VySka nastupni hrany je 200 mm nad TK.

Zastavka RiGanska ma dvé vstficna nastupi$té, obé s délkou 49 m a Sitkou 3,0 m, Nastupisté jsou vzdy
v blizkosti zastavkového sloupku na zaatku zastavky lokalné rozSifeny na 5 m pro umisténi pfistfeSku pro
cestujici. VySka nastupni hrany je 200 mm nad TK.

Zastavka Kamechy ma tfi nastupisté, dvé vystupni a jednu nastupni. V8echny zastavky maji délku 49 m. Sitka
nastupisté vystupni zastavky u vnéjsi koleje je proménna 3,75 — 3,85 m, nastupisté vystupni zastavky u vnitini
koleje je 3,7 m. Sitka nastupisté nastupni zastavky je 3,0 m cca severni poloving u ela nastupisté (s rozsitenim na
5 m pro umisténi pfistfeSku pro cestujici v blizkosti sloupku), v jizni poloviné zastavky je Sifka nastupisté 4,55 m.
Vyska nastupni hrany je 200 mm nad TK.

VSechny zastavky budou vybaveny bezbariérovym pfistupem, vodicimi prvky pro nevidomé a slabozraké a
pristfeSky pro cestujici (tyto nejsou pfedmétem tohoto SO). Jejich povrch dlazdény, popfipadé asfaltovy.

Predpokladany budouci spravce tohoto SO je Dopravni podnik mésta Brna.
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8. Dalsi informace spole¢né pro objekty SO 661, SO 662, SO 663 a SO 664

Prechodové kusy, kolejnicové mazniky, a dalSi prisluSenstvi

VSechny pfechodové kusy S49-NT jsou navrzeny standardni, o délce 4 m.

V feSeném Useku je navrzeno umisténi kolejnicové maznik(, za uéelem snizeni hlukové zatéze a
opotrebeni kolejnic. Mazniky jsou umistovany vzdy pfed oblouky mensSich polomérd. Poloha maznikd,
zplsob mazani kolejnic (temeno, pojizdéna hrana), i uspofadani v daném misté (mazani jedné kolejnice,
nebo obou kolejnic v koleji) bude upfesnéno v dalSich stupnich PD. Technické feSeni mazniku, jejich
napajeni a zdsobniky maziva jsou soucasti samostatného PS 2004

V mistech, kde je konstrukce tramvajové trati navrzena se zakrytem, budou umistény pro snizeni hluku a
vibraci umistény bokovnice (v misté TT se zakrytem) nebo kolejnicové absorbéry (v misté otevieného
svrs§ku). Minimalni rozsah umisténi je uréen v hlukové studii. Bliz§i specifikace opatfeni a zafizeni bude
specifikovana v dalSich stupnich PD.

V mistech uziti bezzlabkové kolejnice 49E1 bude v mistech pfechod(, mistech pro nakolejeni vozidel
udrzby a na nastupni ploSe jednotek IZS vymezen zlabek pomoci pfidavného kolejnicového profilu
(napfiklad profil KRUG).

V Usecich s uloZzenim kolejnic na pfiéné prazce bude v obloucich s polomérem smérovych oblouk(i mensim
nez 600 m provedeno opatfeni pro zajisténi stability bezstykové koleje. Jako opatfeni muze byt uzito
zapusténi kolejového loze, proliti Stérku pryskyfici, nebo umisténi prazcovych kotev. Povaha konkrétnich
opatfeni bude upfesnéna v dalSich stupnich PD, v zavislosti na dalSim upfesnéni technického feseni.

V navaznosti na eliminaci Sifeni napéti z bezstykové koleje mezi usekem na PJD vtunelu a na
navazujicich usecich a pfed kolejovymi konstrukcemi a v navaznosti na smérové oblouky budou v ramci
SO 661 — SO 664 instalovany kolejové dilatani zafizeni. V ramci tohoto stupné PD bylo umisténo celkem
6 ks MKDZ standardni délky 4,2 m. Pocet a poloha kolejovych dilataénich zafizeni mize byt dale upfesnén
v ramci navazujici h stupnd PD.

V Praze, duben 2022

Ing. Ondfej Bret
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