AKCE: Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc - Kamechy
SO 201 - 205

TECHNICKA ZPRAVA
1. IDENTIFIKACNIi UDAJE
1.1. UDAJE O STAVBE
Nazev stavby: Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy
Objekty: SO 201 Most pres TT, Semberova — Vejrostova

SO 202 Most pres TT, KurSova — Vejrostova

SO 203 Lavka pro pési pfes TT, KurSova — Vejrostova
SO 204 Lavka pres TT, Listnata - Pfirodni

SO 205 Vyhlidkové lavka pfi ul. Ri¢anska

Misto stavby: Kraj:  Jihomoravsky 5
Obec: Brno; MVC Bystrc, MC Zebétin
K.0.:  Bystrc, Zebétin

Pfedmét dokumentace: Dokumentace pro rozhodnuti o umisténi stavby - DUR

1.2. UDAJE O ZADATELI

Nazev: Statutarni mésto Brno

Adresa sidla: Dominikanské namésti 196/1
602 00 Brno

ICO: 449 92 785

1.3. UDAJE O ZPRACOVATELI DOKUMENTACE

Hlavni projektant:
Spole¢nost ,PK OSSENDORF + METROPROJEKT + AMBERG — TT Bystrc — Kamechy*

Obchodni nazev: PK Ossendorf s.r.o.

Adresa sidla: TomeSova 503/1, 602 00, Brno

ICO: 255 64 901

Zastoupeny: Ing. Vlastislav Novak Ph.D., technicky feditel

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Petr Vyskogil, Al CKAIT, ID0O0 &. 0010125

Hlavni koordinator projektu: Ing. Vlastislav Novak Ph.D., Al CKAIT, ID00 &. 1002774
Vedouci projektu: Ing. Jan Charvat, Al CKAIT, ID00 &. 1005810

Zhotovitel dokumentace objektu:

Obchodni nazev: Ru$ar mosty, s.r.o.

Adresa sidla: Majdalenky 19, 638 00 Brno
ICO: 29362393

Zodpovédny projektant: Ing. Kvétoslav Rusar
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2. POPIS STAVEBNICH OBJEKTU

2.1. SO 201 Most pies TT, Semberova — Vejrostova

Zakladni udaje:

Stani¢eni objektu: dle stani¢eni ulice Semberova St
opéra 1 -km 1,001 200
podpéra 2 —km 1,009 950
podpéra 3 - km 1,022 450
opéra 4 —km 1,031 200

Nazev mostu Most pres TT, Semberova - Vejrostova

Cislo stavebniho objektu: SO 201

Délka pfemosténi: 28,79 m

Rozpéti poli: 8,75+ 12,50 + 8,75 m

Délka NK mostu: 31,22 m

Sikmost mostu: prava 91 g

VySka mostu nad terénem:cca 6,63 m nad koleji 1 (smér Bystrc)

Konstrukéni vyska: 0,78 m

Volna §ifka mostu: 9,00 m

Sitka chodniku: 2,00 m

Sitka mostu: proménna, u OP1 11,73 m, uprostfed 9,60 m, u OP4 12,43 m
Sitka NK mostu: proménna, u OP1 11,03 m, uprostfed 9,00 m, u OP2 11,75 m
Plocha NK mostu: 293,35 m?

Zatizitelnost mostu: dle CSN EN 1991-2, tfida 1

Vn=32t Vr=80t Ve=180t

Popis mostu:

Novy most je navrzen jako Zelezobetonovy integrovany most o tfech polich. Voln& Sitka mostu je navrzena
minimalné 9,0 m, §itka mezi obrubami 6,5 m, mostu je Sikmy, Sikmost prava. Délka pfemosténi je 28,79 m a
svétlost krajnich poli je 7,88 m (Sikma) 7,75 m (kolma) a u svétlost stfedniho pole je 11,99 m (Sikma) 11,78 m
(kolmd). Mostovka ma konstantni tloustku 650 mm. Podhled desky bude v pficném sméru vodorovny.
Tloustka desky bude v pficném sméru proménnd, v ose mostu 650 mm, v 0zlabi 575 mm. Deska ma na
okrajich nabéhy dl. 1000 mm a tloustka desky na okraji je 350 mm. PF¥i¢ny spad je stfechovity 2,5 %
s protispadem 6 % pod pravou fimsou a 4 % pod levou fimsou smérem k Gzlabi. UZlabi desky je navrzeno
100 mm od obruby. Podélny spad desky je 2,93 %. Sitka desky je promé&nna 9,00 m uprostfed 11,73 m u
opéry 1 a 11,75 u opéry 2.

Novy most bude zalozen na vrtanych pilotach o prdméru 900 mm. Délka pilot bude stanovena v DSP po
doplnéni IGP. Podkladni beton bude tl. 150 mm s vyztuzi vrstvou z KARI siti. Krajni opéry mostu jsou ramové
stojky tl. 1,20 m (kolmo), stfedni podpéry jsou zb stény tl. 500 mm (kolmo) opfené do zakladovych past 1400
x 800 mm, pfipojeny k NK pfes vrubové klouby. Na mosté jsou kFidla, vetknuta do opér a ¢astecné zalozena
na pilotach a ¢aste¢né zavésena.

Nosna konstrukce, ruby opér a kfidel budou zaizolovany pdasovou izolaci, zbylé konstrukce pod terénem
budou izolovany natéry na bazi asfaltu. Monolitické ZB fimsy budou kotvené ocelovymi t&snénymi kotvami.
Rimsy vpravo $itky 0,8 m budou ve sklonu 4 %. Rimsy vlevo $itky 2,3 m budou ve sklonu 2,5 %. Rimsy budou
upraveny povrchovou striazi a nepenetrovany.

Pfechodova oblast mostu bude feSena prechodovymi deskami dl. 4,0 m se sklonem horniho povrchu 1:10,
zasyp za rubem opér pod prechodovymi deskami bude FeSen s tésnici HDPE folii chranénou geotextilii
napojenou na drenaz rubu opéry, ktera bude vyvedena pres dfik opéry na zpevnéni pred licem opéry.

Komunikace na mosté bude v novém Sitkovém uspofadani. Sitka mezi obrubami bude 6,5 m a volna $itka

bude 9,0 m. Podélny fez mostem vyplyva z navrzeného podélného profilu komunikace. PFi¢ny sklon vozovky
na mosté je strechovity 2,5 %.
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Skladba vozovky na mosté:

Asfaltovy beton obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postiik PS-EP 0,20 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16 + 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-EP 0,20 kg/m2 CSN 736129
Zdrsnujici posyp pfed obalenou drti 4/8 2-4 kg/m? CSN 73 6122
Lity asfalt sttfednézrnny MA 11 IV 35 mm CSN 73 6122
Izolace z NAIP s pecetici vrstvou 5 mm

Celkem 130 mm

Zachytny systém na mosté je tvofen obrubami vysky 150 mm, sklonem 5:1 a mostnim z&bradlim se svislou
vyplni vyS§ky 1100 mm. Podél fims a svahy pod mostem budou zpevnény dlazbou z lomového kamene tl. 200
mm do betonu tl. 150 mm. Zpevnéni bude ohrani¢eno chodnikovou betonovou obrubou do betonového loze.
Podél kfidla vpravo pfi vijezdu na most budou na obou stranach provedeny revizni schodisté Sitky 750 mm.
Podél opér bude revizni chodnik Sitky 1000 mm. Ve svahu od revizniho chodniku k paté svahu bude revizni

schodisté Sitky 750 mm. Revizni schodisté bude z prefabrikovanych betonovych stupfid osazenych do
betonového lozZe.

Odvodnéni komunikace je na mosté feSeno podélnym spadem a pficnym sklonem. Voda bude svedena do
odvodriovaciho systému komunikace mimo most.

Na komunikaci na mosté bude provedeno vodorovné dopravni znaéeni navazujici na komunikaci mimo most.
Na mosté budou na obou strandch osazeny tabulky s evidenénim islem mostu.

Ochrana proti dotyku s zivou ¢asti troleje nad tramvajovou trati bude feSena proti dotykovymi Stity kotvenymi
k podhledu mostu.

Mostni objekt spada do stupné 4 ochrannych opatfeni dle technickych podminek TP 124 ministerstva dopravy
(MD) i podle sluzebni rukojeti SR 5/7 Ceskych drah (CD). A i vzhledem k planované tramvajové trati je toto
opatfeni opravnéné.

2.2. SO 202 Most pres TT, KurSova — Vejrostova

Z&kladni udaje:

Staniceni objektu: dle stani¢eni ulice Vejrostova V1
OP1 0,071 15 km, OP2 0,088 15 km
Nazev mostu Most pres TT, KurSova - Vejrostova
Cislo stavebniho objektu: SO 202
Délka pfemosténi: 16,00 m
Rozpéti poli: 17,00 m
Délka NK mostu: 18,00 m
Sikmost mostu: kolmy 100 g
VySka mostu nad terénem:cca 6,50 m nad koleji 1 (smér Bystrc)
Konstrukéni vyska: 0,83 m (v ose), 1,13 m (v lici opéry)
Volna Sifka mostu: 7,50 m
Sitka mostu: proménna, u OP1 9,00 m, uprostfed 8,10 m, u OP2 10,05 m
Sitka NK mostu: proménna, u OP1 8,48 m, uprostied 7,60 m, u OP2 9,52 m
Plocha NK mostu: 144,26 m?
Zatizitelnost mostu: dle CSN EN 1991-2, tfida 1

Vn=382tVr=80t, Ve=180t
Popis mostu:
Novy most je navrzen jako Zelezobetonovy ram. Volna Sifka mostu je navrzena minimalné 7,5 m, §itka mezi
obrubami 6,5 m, mostu je kolmy. Délka pfemosténi je 16 m a kolma svétlost je 16 m. Mostovka ma proménou

PK OSSENDOREF s.r.o., Tomesova 1, Brno, 602 00 3/8



AKCE: Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc - Kamechy
SO 201 - 205

tloustku vlivem nabéhd nad opérami. Podhled desky bude v pficném sméru vodorovny. Tloustka desky bude
v pficném sméru proménna, v ose mostu 700 mm, v (zlabi 623 mm a na okraji 665 mm. PFficny spad je
stfechovity 2,5 % s protispadem 6 % pod fimsami smérem k Gzlabi. Uzlabi desky je navrzeno 100 mm od
obruby. Podélny spad desky je 4,5 %. Nabéhy u opér jsou 300 mm na délce rovné 4,5 m. Sitka desky je
proménna 7,60 m uprostfed 8,74 m u opéry 1 a 9,80 u opéry 2.

Novy most bude zalozen na vrtanych pilotach o prdméru 900 mm. Délka pilot bude stanovena v DSP po
doplnéni IGP. Podkladni beton bude tl. 150 mm s vyztuzi vrstvou z KARI siti. Opéry mostu jsou rdmové stojky
tl. 1,00 m, osazena na zakladovych pasech Sitky 1,40 m. Na mosté nejsou kfidla, k mostu bude z obou stran
dotazena opérna gabionova zed.

Nosna konstrukce i stojky budou zaizolovany pasovou izolaci, zbylé konstrukce pod terénem budou izolovany
natéry na bazi asfaltu. Monolitické ZB fimsy budou kotvené ocelovymi tésnénymi kotvami. Rimsy Sifky 0,8 m
budou ve sklonu 4 %. Rimsy budou upraveny povrchovou stridZi a nepenetrovany.

Prechodova oblast mostu bude feSena prechodovymi deskami dl. 4,0 m se sklonem horniho povrchu 1:10,
zasyp za rubem opér pod prechodovymi deskami bude Fe$en s tésnici HDPE folii chrdnénou geotextilii
napojenou na drendz rubu opéry, ktera bude vyvedena pres dfik opéry na zpevneéni pied licem opéry.

Komunikace na mosté bude v novém §ifkovém usporadani. Sitka mezi obrubami bude 6,5 a volna $itka bude
7,5 m. Podélny fez mostem vyplyva z navrzeného podélného profilu komunikace. PFi€ny sklon vozovky na
mosté je stfechovity 2,5 %.

Skladba vozovky na mosté:

Asfaltovy beton obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postfik PS-EP 0,20 kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16 + 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postifik PS-EP 0,20 kg/m2 CSN 73 6129
Zdrsriujici posyp pred obalenou drti 4/8 2-4 kg/m? CSN 736122
Lity asfalt stfednézrnny MA 111V 35 mm CSN 73 6122
Izolace z NAIP s pecetici vrstvou 5 mm

Celkem 130 mm

Zachytny systém na mosté je tvofen obrubami vysky 150 mm, sklonem 5:1 a mostnim zabradlim se svislou
vyplni vySky 1100 mm. Za koncem fims bude provedena dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do betonu tl.
150 mm. Zpevnéni bude ohrani¢eno chodnikovou betonovou obrubou do betonového loze. K mostu budou
priléhat gabionové stény podél tramvajové trati, ktera budou pod mostem a u obou opér upraveny, tak aby
bylo mozno provéadét kontrolu opér a podhledu NK. Pfistup do tohoto mista se bude provadét pomoci zebfiku.
Revizni prostor bude vymezen dvou madlovym zabradlim, pro ochranu proti padu do kolejisté.

Odvodnéni komunikace je na mosté feSeno podélnym spadem a pficnym sklonem. Voda bude svedena do
odvodrovaciho systému komunikace mimo most.

Na komunikaci na mosté bude provedeno vodorovné dopravni znaceni navazujici na komunikaci mimo most.
Na mosté budou na obou strandch osazeny tabulky s evidenénim islem mostu.

Ochrana proti dotyku s Zivou €asti troleje nad tramvajovou trati bude FfeSena proti dotykovymi Stity kotvenymi
k podhledu mostu.

Mostni objekt spada do stupné 4 ochrannych opatfeni dle technickych podminek TP 124 ministerstva dopravy

(MD) i podle sluzebni rukojeti SR 5/7 Ceskych drah (CD). A i vzhledem k planované tramvajové trati je toto
opatfeni opravnéné.
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2.3. SO 203 Lavka pro pési pres TT, KurSova — Vejrostova

Zakladni udaje:

Staniceni objektu: dle stani¢eni vétve CH8
opéra 1 - km 0,006 600
opéra 2 —km 0,021 600

Nazev mostu Lavka pro pési pfes TT, KurSova - Vejrostova
Cislo stavebniho objektu: SO 204

Délka pfemosténi: 14,10 m

Rozpéti poli: 15,00 m

Délka NK mostu: 16,00 m

Sikmost mostu: kolmy 100 g

VySka mostu nad terénem:cca 6,60 m nad koleji 1 (smér Bystrc)
Konstrukéni vyska: 1,10 m

Volna §ifka mostu: 3,80m

Sitka chodniku: 3,80 m

Sitka mostu: 4,40 m

Sitka NK mostu: 4,40 m

Plocha NK mostu: 70,40 m?

Popis mostu:

Novy most je navrzen jako ocelova lavka o jednom poli. Most slouzi pro pfevedeni péSiho provozu a pro
prelozku teplovodniho potrubi SO 501, prelozku kabelu Smart SO 455, prelozku STL plynovodu SO 521,
prelozky VO SO 411 a prelozku VN a NN SO 403. Volna Siftka mostu je 3,80 m, Sitka mostu je 4,40 m, mostu
je kolmy. Délka premosténi je 14,10 m, svétlost pole je 14,10 m. Most ma konstantni vySku 1100 mm
s mezerou pro ulozeni potrubi vysky 750 mm. Horni mostovka z ocelovych pfiénika | 200 a podélnika | 120
s povrchem z kompozitnich desek tl. 25 mm s protiskluznou Upravou. Horni mostovka je demontovatelna pro
moznost revize a prfipadnych servisnich praci na pfevadénych inzenyrskych siti. Dolni mostovka je
z ocelovych pficnikd | 120 s plechem tl. 5 mm se stfikanou izolaci. Hlavni parapetni nosniky budou pfihradové
z profilu JAKL o vnéjsi hrané 200 mm. PFi¢ny spad mostu je vodorovny. Podélny spad desky je 4,83 %.

Spodni stavba mostu je navrzena jako jimka pro svedeni teplovodniho potrubi pod uroveri terénu s uloznym
prahem pro osazeni ocelové konstrukce mostu. Ulozny prah bude mit tloustku 1300 mm, rubova strana bude
vnitfni sténou jimky. V zavérné zidce tl. 300 mm, bude v misté prlichodu potrubi otevieny prostup 3,45 x 0,60
m, ktery zajisti odvétrani jimku. Pldorysné bude jimka smérové odsazena, a to z ddvodu, aby chranic¢ka
s vedenim stfedotlakového plynovodu neprochazela jimkou a po prostupu zavérnou zidkou pokracovala do
terénu.

Ulozny prah bude zaloZen na vrtanych pilotach o praméru 900 mm. Délka pilot bude stanovena v DSP po
doplnéni IGP. Podkladni beton pod jimkami a pod GloZnym prahem bude tl. 150 mm s vyztuzi vrstvou z KARI
siti. Na spodni stavbé nejsou kfidla.

Nosna konstrukce bude izolovana stfikanou izolaci. Svislé plochy opér a jimek pro potrubi budou zaizolovany
pasovou izolaci, zbylé konstrukce pod terénem budou izolovany natéry na bazi asfaltu.

Na mosté budou osazeny madla ve vySce 1100 mm. Mezi profily pfihradového nosniku bude osazena
zabradelni vypln.

K mostu budou pfiléhat gabionové stény podél tramvajové trati, které budou pod mostem a u obou opér
upraveny, tak aby bylo mozno provéadét kontrolu opér, lozisek a podhledu NK. Pfistup do tohoto mista se bude
provadét pomoci zebfiku. Revizni prostor bude vymezen dvou madlovym zabradlim, pro ochranu proti padu
do kolejiste.

Odvodnéni komunikace je na mosté feSeno podélnym spadem a pficnym sklonem. Voda bude svedena do
odvodrovaciho systému komunikace mimo most.
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Ochrana proti dotyku s Zivou ¢asti troleje nad tramvajovou trati bude FfeSena proti dotykovymi Stity kotvenymi
k podhledu mostu.

Mostni objekt spada do stupné 4 ochrannych opatfeni dle technickych podminek TP 124 ministerstva dopravy
(MD) i podle sluzebni rukojeti SR 5/7 Ceskych drah (CD). A i vzhledem k planované tramvajové trati je toto
opatfeni opravnéné.

2.4. SO 204 Lavka pres TT, Listnata - Prirodni

Z&kladni udaje:

Staniceni objektu: dle stani¢eni vétve M1
opéra 1 - km 0,016 800
podpéra 2 — km 0,024 800
podpéra 3 - km 0,036 300
opéra 4 —km 0,044 300

Nazev mostu Lavka pfes TT, Listnata - PFirodni
Cislo stavebniho objektu: SO 204

Délka pfemosténi: 26,30 m

Rozpéti poli: 8,00 + 11,50 + 8,00 m

Délka NK mostu: 28,70 m

Sikmost mostu: kolmy 100 g

VySka mostu nad terénem:cca 6,57 m nad koleji 1 (smér Bystrc)
Konstrukéni vyska: 0,78 m

Volné Sitka mostu: 5,00 m

Sitka chodniku: 4,00 m

Sitka mostu: 5,60 m

Sitka NK mostu: 5,10 m

Plocha NK mostu: 146,37 m2

ZatiZitelnost mostu: dle CSN EN 1991-2, tfida 2

Vn=221t Vr=40t

Popis mostu:

Novy most je navrzen jako Zelezobetonovy integrovany most o tfech polich. Volna Sitka mostu je 5,0 m, Sitka
mezi obrubami 4,0 m, mostu je kolmy. Délka pfemosténi je 26,30 m a svétlost krajnich poli je 7,15 m a
svétlost stfedniho pole je 11,00 m. Mostovka mé& konstantni tloustku 650 mm. Podhled desky bude v pfi€éném
sméru ve sklonu 2,5 %. Tloustka desky bude v pficném sméru konstantni 650 mm zprava po Uzlabi a
proménnou od Uzlabi k levému okraji NK kde bude deska tloustky 710 mm. PFicny spad je jednostranny
zprava do leva 2,5 % s protispadem 6 % pod levou fimsou a 6 % pod levou fimsou smérem k Gzlabi. UZlabi
desky je navrzeno 100 mm od obruby. Podélny spad desky je 1,5 %. Sitka desky je 5,10 m. Na zac¢atku a
konci mostu budou svislé bezpeénostni uzamykatelné zabrany, které zamezi viezdu automobilové dopravy na
most s vyjimkou vozidel integrovaného zachranného systému a vozidel udrzby.

Novy most bude zalozen na vrtanych pilotach o prdméru 900 mm. Délka pilot bude stanovena v DSP po
doplnéni IGP. Podkladni beton bude tl. 150 mm s vyztuzi vrstvou z KARI siti. Krajni opéry mostu jsou ramové
stojky tl. 1,20 m, stfedni podpéry jsou zb stény tl. 500 mm opfené do zakladovych past 1400 x 800 mm,
pfipojeny k NK pres vrubové klouby. Kfidla jsou rovnobézna, zavé$ené na opérach.

Nosna konstrukce, ruby opér a kiidel budou zaizolovany pasovou izolaci, zbylé konstrukce pod terénem
budou izolovany natéry na bazi asfaltu. Monolitické ZB fimsy budou kotvené ocelovymi t&snénymi kotvami.
Rimsy na obou stranach budou $itky 0,8 m ve sklonu 4 %. Rimsy budou upraveny povrchovou stridzi a
nepenetrovany.

Pfechodova oblast mostu bude feSena prechodovymi deskami dl. 4,0 m se sklonem horniho povrchu 1:10,

zasyp za rubem opér pod prechodovymi deskami bude FeSen s tésnici HDPE folii chranénou geotextilii
napojenou na drendz rubu opéry, kterd bude vyvedena pres dfik opéry na zpevneéni pied licem opéry.
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Komunikace na mosté bude v novém Sitkovém uspofadani. Sitka mezi obrubami bude 4,0 m a volna $itka
bude 5,0 m. Podélny fez mostem vyplyva z navrzeného podélného profilu komunikace. PFi¢ny sklon vozovky
na mosté je jednostranny 2,5 %.

Skladba vozovky na mosté:

Asfaltovy beton obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postiik PS-EP 0,20 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16 + 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-EP 0,20 kg/m2 CSN 736129
Zdrsnujici posyp pfed obalenou drti 4/8 2-4 kg/m? CSN 73 6122
Lity asfalt stfednézrnny MA 11 IV 35 mm CSN 73 6122
Izolace z NAIP s pecetici vrstvou 5 mm

Celkem 130 mm

Zachytny systém na mosté je tvofen obrubami vysky 150 mm, sklonem 5:1 a mostnim z&bradlim se svislou
vypIni vy§ky 1100 mm. Podél kfidel a svahy pod mostem budou zpevnény dlazbou z lomového kamene tl. 200
mm do betonu tl. 150 mm. Podél opér bude revizni chodnik ifky 800 mm. Ve svahu od revizniho chodniku
k paté svahu bude revizni schodisté Sitky 750 mm. Revizni schodisté bude z prefabrikovanych betonovych
stupnu osazenych do betonového loze.

Odvodnéni komunikace je na mosté feSeno podélnym spadem a pficnym sklonem. Voda bude svedena do
odvodrovaciho systému komunikace mimo most.

Na mosté budou na obou strandch osazeny tabulky s evidenénim islem mostu.

Ochrana proti dotyku s zivou ¢asti troleje nad tramvajovou trati bude feSena proti dotykovymi Stity kotvenymi
k podhledu mostu.

Mostni objekt spada do stupné 4 ochrannych opatfeni dle technickych podminek TP 124 ministerstva dopravy

(MD) i podle sluzebni rukojeti SR 5/7 Ceskych drah (CD). A i vzhledem k planované tramvajové trati je toto
opatfeni opravnéné.

2.5. SO 205 Vyhlidkova lavka pfi ul. Riéanska

Zakladni udaje:
Staniceni objektu: -

Nazev mostu Vyhlidkova lavka pfi ul. Riganska
Cislo stavebniho objektu: SO 205

Délka NK: 9,00 m

Sikmost: kolmy 100 g

Vyska nad terénem: 2,75 m

Konstrukéni vyska: 0,20 m

Volné Sitka mostu: 1,60 m

Sitka NK: 2,00 m

Plocha NK mostu: 18,00 m2
Zatizitelnost mostu: dle CSN EN 1991-2
Popis mostu:

Lavka je navrzena jako Zelezobetonova deska tl. 200 mm ¢astecné vykonzolovana. Volna Sitka lavky je
1,60 m. Délka lavky je 9,00 m. Mostovka méa konstantni tloustku 200 mm. Podhled desky bude v pfiéném
sméru vodorovny. Podélny spad desky je 2,0 %. Sitka desky je 2,00 m. Na zadatku lavky budou svislé
bezpecnostni zabrany, které zamezi viezdu automobilové dopravy na lavku.
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AKCE: Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc - Kamechy
SO 201 - 205

Lavka bude zalozena ploSné na z&kladovych pasech 1000 x 500 mm (sloupy a stfedni sténa) a na pasech 8.
250 mm (¢ast na terénu). Podkladni beton bude tl. 150 mm. Stfedni podpéra je zelezobetonova stény tl. 250
mm, predni podpéra je z dvojice sloupt 250 x 250 mm osazenych do Sikmého V. Kfidla na lavce nejsou.

Konstrukce zékladti pod terénem budou izolovany natéry na bazi asfaltu. Monolitické ZB sloupy, stfedni sténa
nad terénem a deska nebude izolovana. Pouzity beton bude mit recepturu vodostavebného betonu (tzv. bila
vana) a bude ponechan v pavodni $edé barvé. Na podhledu desky bude proveden okapni nos vlozenim profilu
do bednéni. Hrany budou zkoseny 10/10 mm. Viditelné plochy betonu budou provedeny jako pohledovy beton.
Horni povrch desky bude upraven povrchovou stridzi a nepenetrovan.

Na lavku navazuji chodniky a schodisté. Terén pod lavkou a podél schodisté bude zpevnén dlazbou
z lomového kamene tl. 200 mm do betonu tl. 150 mm. Zachytny systém na lavce je tvofen zabradlim s vyplini

vy$ky 1100 mm. Odvodnéni je feSeno podélnym spadem. Voda bude svedena do odvodriovaciho systému
komunikace mimo lavku.

V Brné, 04 / 2022 Ing. Pavol Tomasik
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