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Investor ¢ DPMO Ostrava

Stavba 3 Dvoukole jny tramvajovy most pires Ludinu
ZakoGis, 1-997-2869-5
Techniekdié zprdédva

Primé upevnéni kolejnic - dflenské vykresy

Primé upevnéni kolejnic na treamvajovém mosts pfes Lu#inu
Je po dohod® s investorem ze dne 11.9,1975 uvaZovino
Sroubovanou alternativou . Schema jednoho kompletniho
pfimého upevnéni je na vykrese &, B0-104-01, kde Je také
rozpis materidlu pro jednc upevndn{ vietn? oziafeni
vyrobkd jednotlivyeh souddsti . Ty souddsti, jejichZ
dodavatelem je DPMO jsou rozkresleny zvlas¥, kazdd
souldst na zvldstnim vykrese s vlastnim vypisem materidlu

Kolejnice tvaru S 49 jeou uloZeny na Zebrovych podklad-
nieich S4 rozmérd 150/370 . Podkladnice spodivd na pry-
Zové podloZce, kterd tlumf svislé rdzy pri pojiZdsni .

Tato podloZka leZf na rozchodové desce klfnového tvaru -
poloZka &, 2, kterd vyrovndvd spdd mostovky . Na tuto
rozchodovou desku jsou privareny kotewai prvky pol.d&. 3,
s JjejichZ pomoc{ je izola¥n& pripevn&na Zebrovi podklad-
nice na rozechodovou desku . Rozechodovéd deska Jje montainé
privarena na podkladni desku, které nese konzolu pro
pripojeni ppjistnyeh vdhelnfkd . Tato podkladni deska

Je priSroubovand VP &rouby k mostovee . Ctvory pro Srouby
této podkladnf{ desky se budou vrtat do mostovky v mos-
té4rnd a most ég bude expedovat s p¥idroubovanymi podklad-
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kladnimi deskami vdetné stolidek pro pojistné ihelniky.
Otvory pro 3rouby VP, M20 jsou vrtédny o priméru 2 21 .
Podkladni desky (pol. &.1) budou v&etn& konzol pro
pojistné udhelniky doddny z mostérny jeko souldst OK

a budou vyrobeny v tloudfkdeh 8,10,12 a 16 mm .
Vyrovnévaci vloZky (pol.&s la) o stejném tvaru jako
podkladni deska pol.&. 1 dodd DPMO . Po smontovani
mostu se zm&P{ tlousiky podkladnich desek ka%dého
primého upevnéni a tyto se na nich vyznadi (pokud toto
opominou udinit v mostdrn&) . Ddle se zaméii niveleta
mostu . Potom se pomoci tabulek na vykrese &. B0-104-02
urd{ potrebné tloudiky podkladni desky a vyrovndvact
vloZky (pokud je nutnd) pro kaZdé primé upevnénf tak,
aby vyslednd niveleta se maximdlné pribliZila ke kiivce
kone&ného nadvysdeni mostu, kterd je vyznalena na vy-
krese . Maximdlni odchylka nivelety od vysledné kfivky
nadvyseni niZe byt + 2,0 mm . Podle takto zjistdné
potifeby se dedaji vyrovndvaci vloZky

Déle se odmontuj{ z mostu podkladni desky, kgeré byly
namontovédny v mostdrn& a premisti se podle svych tloud-
t&k na prislusnd pfimé upevninidle tabulky na vykrese .

Spodnf{ plocha podkladni desky po pripad& vyrovnavaci
vloZky se nati*e pred priSroubovdnim epoxydevou prys-
kyriei . Po smontovéni se spolu svai{ podkladni deska
(pol.&s 1) & vyrovnédvaci vloZky (poled, la) té&€snicim
svarem po obvodé . Tyto upravy chréani pred korozi pod-
kladni{ desku a vyrovnévaci vlioZku . Potom se ulozi
rozchodové desky, smérové se vyrektifikujf a privari se .
Nakonec se smontuji zbyvajici ¢4sti primého upevnéni
vietné kolejnic .

Vypracoval ¢ Ing.Franc Jaromir
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