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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: PD — MODERNIZACE TT NA UL. 28.RIINA
V USEKU NAMESTI REPUBLIKY - UL. VYSTAVNI
Cast dokumentace: D.2.1.1 TRAMVAJOVY SVRSEK
D.2.1.2 TRAMVAJOVY SPODEK
Nazev SO: SO 661 TRAMVAJOVY SVRSEK
SO 662 TRAMVAJOVY SPODEK
Stupen dokumentace: DSP+PDPS

2. PODKLADY

2. 1. Vstupni podklady

Zakladni

e Zadavaci podklady

o Geodetické podklady a zaméfeni;

o Katastralni mapy;

e Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000;
e Ortofotomapa CR.

Ostatni podklady

e Fotodokumentace

e Pochuzka trati

o Konzultace projektanta se zastupcem investora
e Mapy inZenyrskych siti

e Plan sité¢ DPO

2. 2. Vyhodnoceni prizkumu

V ramci mistniho Setfeni byl stanoven navrh uprav tramvajoveho svrsku a spodku.

2. 3. Polohovy systém, staniceni a vytycovani

Cela projektova dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vysSkovém systému Balt po vyrovnani (B p v). Hodnoty
soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny udaje, tykajici se staniCeni jsou vztazeny
na polohu nové koleje €. 1, pokud neni uvedeno jinak.

] Pro vytyCeni bude pouZita platna vytyCovaci sit' stavby v dobé vytyCeni, pfesnost vytyCeni dle
CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2, méfici metody ve vystavbé dle CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).

Veskeré vytyCeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude provadéno dle pozadavki
CSN 013419 ,Vyty&ovaci vykresy staveb“, CSN 730420-1 ,Piesnost vytyovani staveb", Cast 1:
Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 ,Piesnost vytyovani staveb", Cast 2: VytySovaci odchylky, CSN
ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni a téz v souladu s
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Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah (schvaleno VR DDC ¢&j. TUDC -
15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty€eni bude pouzita platnd vytyCovaci sit stavby v dobé vyty€eni.

2. 4. InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sit& jsou orientatné zakresleny v pfislusnych vykresovych
pfilohach. Vyznalené vedeni siti je nutné brat jako orientagni, nebot zakres inZzenyrskych siti do
situa¢nich vykres( byl proveden na zakladé podkladu pfedanych jejich spravci a jejich pfesnost a
spolehlivost je znaéné rozdilna.

Prfed zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych
inzenyrskych siti o jejich presné vyty€eni. Stavebni prace v uvedenych mistech budou
provadény s maximalni opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni provozovanych kabel(.

Dotéené inzenyrské sité jednotlivych spravci:

Cetin a.s. - podzemni telekomunikaéni vedeni

CRA — Ceské Radiokomunikace a.s. - podzemni telekomunika&ni vedeni

CD Telematika — podzemni telekomunikaéni vedeni

CEZ Distribuce, a.s. - podzemni vedeni NN do 1kV

Dopravni podnik Ostrava a.s. — elektrické vedeni podzemnich kabeltl 600V DC
GasNet, s.r.o. — plynovodni potrubi NTL

Nej.cz (Itself) - podzemni telekomunikaéni vedeni

Ostravské komunikace a.s. — SSZ (svételné signalizacni zafizeni) +1Z
Ostravské komunikace a.s. — Sprava mistnich komunikaci

Ostravské komunikace a.s. - el. silové vedeni pro vefejné osvétleni (NN) podzemni
Optiline a.s. (SITEL sol. S.r.0.) — podzemni komunika&ni vedeni

Ostravské vodarny a kanalizace a.s. — vodovodni a kanaliza¢ni fady

OVANET, a.s. - nadzemni telekomunikacni vedeni

SITEL spol. s.r.0. - podzemni komunikaéni vedeni

Telco Pro Services, a.s. - podzemni vedeni NN do 1kV

T-Mobile Czech Republic a.s. - podzemni telekomunikacni vedeni

Veolia Energie CR, a.s. - podzemni vedeni tepelnych siti

OO0 4fo0 00000 g0 g g0 goo oo odg

Vodafone Czech Republic a. s. - podzemni telekomunikacni vedeni

3. ZAKLADNI UDAIJE O STAVBE A STAVEBNICH
OBJEKTECH

3. 1. Tramvajovy svrSek

Novy tramvajovy svrSek je navrzen na pevné jizdni draze (PJD). Na koncich koleji budou
zfizeny pfechodové Useky (oblasti) tramvajového svrsku i spodku bez PJD mezi pevnou jizdni drahou
a stavajici koleji se stérkovym lozem. Smérové a sklonové poméry koleji zistanou pfiblizné zachovany.

- Rozchod koleji: 1435 mm
- Délka rekonstruovanych koleji TT: Kolej €. 1-418 m, kolej €. 2—418 m

- Pracovni stani¢eni: km 0,000 - 0,418
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- Osova vzdalenost koleji: 3,100 m

- Konstrukce TT: PJD W-Tram (s antivibraénim opatfenim) + kolejnice 57R1

Navrhované tratové rychlosti

Navrhova rychlost pro kolej €.1 a €.2 je 50 km/h.

3. 2. Tramvajovy spodek

Pfedmétem tohoto SO je rekonstrukce tramvajového spodku formou pevné jizdni drahy v délce
cca. 418 m, zfizeni antivibranich opatfeni a obnova stavajiciho odvodnéni.

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU

Ve stavajicim stavu se v misté stavby nachazi tramvajova dvoukolejna trat se zastavkou a
soubé&zné zpevnéné pozemni komunikace pro silni¢ni vozidla a chodce v obou smérech. Obé koleje
jsou v dot€eném useku v pfimé, osova vzdalenost koleji je 3,10. Sklon koleji nepfesahuje 6 %eo.
Pfejezdova Uprava (resp. vozovka) je v dotéeném Useku provedena ze zadlazbovych panell. Nastupni
ostrivky umisténé mezi koleji a komunikaci jsou Siroké 3,1 m, vyska nad vozovkou (resp. T.K.) je 0,2
m. Stavajici silniéni mistni komunikace je ve stavajicim stavu s Ziviénym povrchem.

Stavajici nastupisté ve sméru Centrum se nachazi v km poloze 0,181 — 0,248 (délka 67 m).
Stavajici nastupisté ve sméru Poruba se nachazi v km poloze 0,189 — 0,256 (délka 67 m). Konstrukce
hran nastupist’ tvofi betonovy nastupistni bezbariérovy obrubnik s vySkou nad TK 200 mm. Povrch
nastupist je tvofen betonovou dlazbou.

5. NAVRHOVANY STAV

5. 1. Popis navrzeného technického feSeni — tramvajovy spodek
(SO662)

Pfedmétem opravy tramvajové trati je zajisténi utlumeni vibraci a hluku, tak aby se neovlivnil
komfort pfi uzivani nyni projektovaného koncertniho salu mésta Ostrava. Z tohoto divodu dojde k
vybudovani systému té&Zké betonové desky o celkové tloustce cca 800 mm, ktera bude uloZena na
vibroizola€nich rohozich navrZzenych vyrobcem vibroizolace. Navrh uloZeni tramvajového télesa na
vibroizola€nich rohozich respektuje posudek a zavér plynouci z projektu ,Méfeni a analyzu pFispévku
vibraci z tramvajové trati na ulici 28. fijna“ (CVUT).

Pfedmétem tohoto SO je rekonstrukce tramvajového spodku formou pevné jizdni drahy v délce
cca. 418 m, zfizeni antivibracnich opatfeni a obnova stavajiciho odvodnéni.

V ramci stavby je navrzena pevna jizdni draha na ul. 28. Rijna v Useku Namésti Republiky - ul.
Vystavni. V ramci rekonstrukce tramvajového télesa bude stavajici téleso (konstrukce tramvajového
spodku a svrs§ku) sneseno a znovu zfizeno ve stejné poloze. V ramci stavby bude obnoveno i odvodnéni
se zausténim do stdvajicich Sachet. V rdmci navazani na stavajici stav budou znovu poloZeny
nastupistni obruby tvofici nastupistni hranu viz. vzorové pfi¢né fezy.

Dale jsou v nezbytné mife navrzeny Upravy stavajici mistnich komunikaci zejména z ddvodu
navazani na stavajici stav viz. vzorové pficné fezy. Dojde k pfedlazdéni nastupistnich a pfistupovych
ploch spolu s vyskovou korekci obrubnikd u hrany s vozovkou. Sklon nastupist a pfistupovych ploch
bude 2%. V misté pfechodl bude dodrzen vySkovy rozdil mezi obrubnikem a vozovkou 2 cm.

Novy tramvajovy spodek je navrzen tak, aby bylo mozno dosahnout na plani tramvajového
spodku hodnotu minimalné 45 MPa a splnit CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati.

Sitka plané je navrzena na 2,2 od osy koleje v souladu s $itkou tramvajového pasu.
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Na zacatku a konci Uprav koleji budou zfizeny pfechodové oblasti tramvajového svrsku i spodku
mezi pevnou jizdni drahou a koleji se Stérkovym loZzem v délkach 12 m.

Vozovka bude zfizena dle TP 170 viz pfiloha vzorové pficné Fezy. Napojeni na stavajici stav
bude provedeno odstuprfiovanim konstrukénich vrstev po 20 cm s asfaltovou zalivkou v misté styku
stavajici a nové Zivicneé vrstvy.

Pevnd jizdni draha - PJD

Novy tramvajovy svrek je navrZen v dot€¢eném Useku na pevné jizdni draze ze Zelezobetonové
desky o zakladni vySce (mocnosti) 60 cm uloZzenou na podkladnim betonu tl. 10 cm a Sifce 160 cm od
osy koleje. Ulozeni tuhé betonové desky bude provedeno na vibroizolaCnich rohozich. Konstrukce
podkladu tramvajové traté (zelezni¢niho spodku) je stejna v celé délce tramvajové trati. Na koncich
koleji budou zfizeny pfechodové Useky (oblasti) mezi pevnou jizdni drahou a koleji se stavajicim
Stérkovym loZzem v délkach 12 m.

Podkladni vrstva tramvajové traté bude nasleduijici:
- Stérkodrt fr. 0/32 mm SDA min.150 mm  CSN 73 6126-1; CSN EN 13285
(Stérkodrt nebude zahlinéna)
- Separacéni geotextilie 300g/m? CSN EN 13249

- Pfehutnéna zemni plan

Konstrukce celkem min.150 mm

Betony

Pro jednotlivé konstrukéni ¢asti byly stanoveny tfidy betonl (EN 206+A1) a stupné agresivity
prostfedi (EN 206+A1) takto:

Podkladni beton tl. 10 cm, + obet. L-prefabrikatu:

BETON CSN EN 206+A1 — C25/30-XC4

Deska pevné jizdni drahy tl. 60 cm, obetonovani bet. tvarovek:
BETON CSN EN 206+A1 — C30/37-XF3

Beton na vysk. korekci kamennych obrub:

BETON CSN EN 206+A1 — C25/30-XF2,XD1

Prefabrikaty — L-prefa:

BETON CSN EN 206+A1 — C35/45-XF4, XD3 (CZ)-Cl 0,4

Po dokon&eni betonaze je nutné beton fadné zhutnit. Nesmi vSak dojit k prfehutnéni betonu
(rozpojeni slozek betonu). Dale je nutné beton oSetfovat. Konstrukce se prekryje geotextilii, ktera se
navlh&i a nasledné prekryje parotésnou zabranou — nutno dodrZovat min. teplotu 5 °C a vlhko, které
kladné ovliviuji priibéh hydratace. Toto oSetfovani povrchu by mélo probihat alespori 7 dni.

Betonarska vyztuz pro PJD

Na vyztuZeni ZB-desky PJD budou pouzity KARI-sité. Vyztuz bude vzajemné svafena pouze
po obvodé a zbytek bude svazan dratem. V oblasti pfipadnych pracovnich spar bude vyztuz stykovana
pfesahem + provareni elektrickym svarem.
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] Kryci vrstva betonu musi odpovidat hodnoté pfislusné danému stupni agresivity prostredi dle
CSN EN 206 a CSN EN 1992-2. Kryti vyztuZze min. 40 mm, nominalni 50 mm.

Sanace aktivni zony TT

Pfed zapoCetim praci na jednotlivych vrstvach pevné jizdni drahy je nutné provéfit unosnost
zemni planég, pfitemz je nutno dosahnout na plani poZadovaného minimalniho modulu pfetvarnosti
Edef,2 = min. 60 MPa. Pokud unosnost nedosahne poZadovanych hodnot, bude nutno pfikro€it k sanaci
podlozi odebranim nekvalitni vrstvy v mocnosti cca do hloubky min. 0,5 m a nahrazenim této vrstvy
kvalitnim nasypovym materialem s dostateCnou zhutnitelnosti a unosnosti napf. kamenitou sypaninu —
pfirodni drcené kamenivo fr. 0/250 mm (pfip. 0/125 mm). Pod kamenitou sypaninu se zfidi separacni/
vyztuzna geotextilie.

Pfechodovd oblast (ZKPP)

Na koncich koleji budou zfizeny pfechodové Useky (oblasti) mezi pevnou jizdni drahou a koleji
se stavajicim stérkovym lozem v délkach 12 m.

Podkladni vrstva tramvajové traté v prechodové oblasti bude nasledujici:

- Drcené kamenivo fr. 0/32 mm DK min.350 mm CSN 73 6126-1; CSN EN 13285
- Separacéni geotextilie 300g/m? CSN EN 13249
- Pfehutnéna zemni plan
Konstrukce celkem min.350 mm
Odvodnéni

Odvodnéni celého hlavniho dopravniho prostoru ul. 28. Rijna v feSeném Useku z(stane v
principu zachovano. Odtokové poméry zlstanou shodné se stavajicim stavem. Nova kanalizace neni
zfizovana. Vyusténi trativodu bude ve stavajici poloze na konci useku do kanalizace vlevo a vpravo
pficnym svodem DN 250.

Povrchové odvodnéni
Navrh zpUsobu odvodnéni vychazi ze stavajicich poméru podél trati.

Odvodnéni kolejnicovych zlabkd bude provedeno otvory o Sifce 2 cm do skfifovych
odvodnovacl (stavajici se nahradi novymi ve stejné poloze) s atypicky velkymi vtokovymi mfizemi dle
standardu DPO. Budou pouzity odvodfiovage do rozchodu a odvodriovae do mezi rozchodu. Vné koleje
bude zachovano odvodnéni pficnym sklonem vozovky do stavajicich uli€nich vpusti. Kolejové
odvodriovaCe budou umistény vzdy paritné v obou kolejich a budou zaustény pomoci pfipojek z
plastového potrubi (PP) DN150 do odvodriovacich 8achet situovanych na tramvajovém télese v mezi
kolejovém prostoru a nasledné do trativodu/stavajici kanalizace. Projekt pfedpoklada vyménu vsech
stavajicich Sachet za nové.

Podpovrchové odvodnéni-drenaze
Trativodni systémy zlstavaji ve stavajicim stavu a budou nové zfizeny.

Plan TT bude odvodnéna pomoci obnovenych trativodnich Zzeber umisténych v ose koleji.
Zemni plan bude v pfi€ném sméru vyspadovana ve sklonu 4,0 % do trativodu vedeného mezi kolejemi.
Na trativodech budou zfizeny revizni $achty trativodu (RST) umisté&nych v pdvodni poloze. RST budou
zfizeny z plastovych Sachet DN425 s odkalovacim prostorem s kompozitnim poklopem D400 dle
standartu DPO. Odvodnéni RST bude realizovano pomoci trativodu, ktery bude napojeny do stavajici
jednotné kanalizace (OVAK).

Trativodni potrubi vedené stfedem mezi kolejového prostoru je navrZzeno z drenazni trubky z
PVC DN 150 az DN250. Drenazni trouba bude uloZena do betonového loze tl. min. 100 mm (se sklonem
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min. 2% k ose potrubi) na podsypu ze Stérkopisku fr. 0/11 mm tl. 50mm, Trativodni Zebro Sifky 0,45 m
bude vypInéno Stérkodrti 16/32 a obaleno separacni geotextilii 300 g/m2.

Pred a po dokonceni stavby bude provéfena prato¢nost vSech dotéenych reviznich Sachtic za
pfitomnosti spravce (DPO).

Podpovrchové odvodnéni-perforace betonové desky PJD

ZB deska bude v Useku s povrchem z kamenné dlazby (v délce 235 m) perforovana v ose TT a
v ose koleji v odstupech a‘ 5 m. Perforace bude provedena z d{ivodu odvodnéni horni vrstvy dlazdéného

krytu. Perforace bude vytvofena ztrubek DN70 viz pfilozené schéma nize. Vtok bude prekryt
perforovanym pletivem z korozivzdorné oceli.

DETAIL PERFORACE PJD Z TRUBEK
|

PERFOROVANE PFVQEKRYJH VTOKU

|:7 PLETIVO Z KOROZIDVZDORNE OCEL
< ZABETONOVANA TRUBIGKA Z KOROZIVZDORNE OCELI DN70
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Vibroizolac¢ni opatfeni

Vibroizolagni opatfeni musi splfiovat podminky stanovené dle studie: ,,MERENI A ANALYZA
PRISPEVKU VIBRACi Z TRAMVAJOVE TRATE NA ULICI 28. RIJNA, OSTRAVA¥, kde je stanovena
podminka:

Z predbéziného vypoctu ocekdvaného utlumu vibraci navrZzenych konceptu vibroizolace
vyplyva, Ze pruznym uloZenim useku tramvajové trati Ize dosahnout atlumu vibraci na 1/3
oktavovém pasmu se stifedem 25 Hz v drovni mezi-10 dB (véetné) az maximalné -12 dB (pfesnéjsi
vypocty utlumu navrzené koncepce vibroizolace je mozné provést az ve spolupraci s konkrétnim
dodavatelem vibroizolace pomoci jeho firemnich vypocetnich programd).
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Dle studie a pozadavkl zadavatele je preferovan systém pouziti vibroizolace teréovym nebo
pasovym ulozenim, ktery zajisti vySe pozadované tlumici antivibracni parametry. Na konkrétni systém
je nutno zpracovat realizaéni dokumentaci v&. prokazani ucinosti a kvality pouZiti daného tlumiciho
systému a materialu.

V PD se vychazelo z pfedpokladu pryzovych tlumicich antivibraénich prvkd t1.50 mm dle
prikladané studie od CVUT. Na zakladé toho byl vytvofen vzorovy fez. P¥i pouziti konkrétniho
antivibraéniho opatreni, které bude feSeno v samostatné realiza¢ni dokumentaci je nutno pocitat
s upravou tl. konstrukénich vrstev pod PJD (dle zvolenych antivibraénich rohozi).

Demolice objekti zasahujicich do konstrukci Zel. spodku
Budou provedeny nasledujici bouraci prace:

Nafezani obrusnych vrstev vozovky v okoli tramvajové traté kotouCovou pilou
Vybourani zivicnych vrstev podél tramvajoveé traté a z jejiho krytu

Vybourani zakrytu z betonovych zakrytovych panelll a odstranéni jejich loze
Nafezani kolejnic.

Demontaz koleji, rozchodnic, kolejnicovych propojek.

Odstranéni prazcu a $térkového loze.

Odstranéni podkladnich vrstev na novou uroven plané.

V pfipadé neunosného podloZzi, vykopy pro vymeénu aktivni zény.

Vykopy pro zfizeni nového trativodu a reviznich Sachet trativodu v&etné pfipojek.

V pfipadé zastizeni betonovych zakladovych konstrukci pavodnich objektl, které bude nutné
ubourat z divodu kolize s odvodnénim Zelezni¢niho spodku, musi byt tyto konstrukce vybourany do
urovné min. 0,30 m pod dno pfilehlého odvodriovaciho zafizeni.

Jama bude zasypana smésnym materialem - napf. vyziskem ze Stérkoveého loZe promisenym s
jemnozrnnou zeminou az po technologickou uroven, ze které bude probihat zlepSeni zemni plané.
Zasypovy material musi byt zhutnén na stupef poZzadovany pro zeminy v télese Zelezni¢niho spodku.

Nastupisté a pristupové plochy

Obnova nastupiStnich a pfistupovych ploch bude zfizena z kamenné dlazby. Tato dlazba bude
velkoformatova Ffezana v nasledujici skladbé:

- Velkoformatova fezana kamenna dlazba CSN 736131 80 mm
- LoZe z drti fr. 4/8 CSN 736131 TP 111 40 mm
- Stérkodrt ti.A fr. 8/16 CSN EN 13285 150 mm
- Stérkodrt ti. B fr. 16/32. CSN EN 13285 150 mm
Pfistfesek

Dojde k osazeni pfistfeSku s pultovou stfechou. Bude pouzit typu L v modulu 9 v celkové délce
12,4 m dle konceptu Ostravského méstského mobiliafe, ktery vznikl ve spolupraci s Dopravnim
Podnikem Ostrava. Tento katalog reflektuje pozadavky provozovatele a vyvojové prvky které pro DPO
a Mésto pfipravovala Ostravska firma MAF-OVA s.r.o.

Jedna se o atypicky pristfeSek dle vzorové dokumentace poskytnuté méstem Ostrava.
Pro tento atyp neni zpracovan vykres v modulu 9. Z tohoto diivodu je pro znazornéni pouzit
vykres s modulem 3.

Podrobné bude pfistfreSek v modulu 9 feSen v dal§im stupni PD dle pozadavkl investora.
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Zabradli

V ramci stavby dojde k osazeni nového zabradli na zastavce krajsky ufad. Vzhled v pfipadé
zabradli vychazi z uzitného vzoru ve slovnim oznaceni Zabradli (CZ 34127 U1) registrovany pro EU na
firmu MAF-OVA s.r.o. a nyni je k dispozici pro statutdrni mésto Ostravu. Podrobné& bude schéma
zabradli feSeno v dal§im stupni PD dle poZzadavkUl investora.

Zemni prdce
Vykopy

Vykopy budou provadény v celé délce traté pro zfizeni novych podkladnich vrstev tramvajové
traté, pro zfizeni vymé&nnych vrstev a pro trativod.

Vykopové prace budou realizovany pomoci rypadla. Vykopové prace v ochrannych pasmech
inZenyrskych siti, které budou pfed tim vytyCeny, budou provadény vyhradné ru¢né se zvySenou
opatrnosti. Do¢isténi a srovnani zemni plané bude provedeno pomoci grejdru a v prostoru ochrannych
pasem inzenyrskych siti pomoci ry¢u a lopat. Pfipadné nehomogenity vzniklé pfi zemnich pracich budou
odstranény pfehutnénim.

VytéZzena zemina musi byt pribézné odvazena v celém pribéhu stavby, nebude-li na
kontrolnich dnech stanoveno jinak. Vé&tSina vytéZené zeminy bude odvezena na skladku.

Vykopové prace, zasypy ryh a obnova konstrukcnich vrstev tramvajove traté bude provadéna v
souladu s pfislusnymi normami CSN, CSN EN, TKP Staveb pozemnich komunikaci a TP 146 -
Povolovani a provadéni vykopl a zasypu ryh pro inzenyrské sité ve vozovkach pozemnich komunikaci.

Pokud pfi stavbé dojde k odkryti inZzenyrskych siti, je nutné zajistit jejich fadné zabezpeceni
proti poSkozeni, a to nejen pfi provadéni stavebnich praci, ale i pfed poskozenim tfeti osobou. Ochrana
bude zajisténa pomoci betonovych panelll, popf. ocelovych plechu tl. min. 30 mm. V pfipadé odkryti
podzemnich vedeni Ci potrubi, bude pfizvan ke kontrole pfed jejich zakrytim, jejich povéreny
zastupce/spravce. Pfi opétovném zasypavani nesmi byt uzito t6zké mechanizace.

Zasypy ryh a nasypy

Zasypy ryh a nasypy budou realizovany ze zemin vhodnych do nasypl — $térkodrt fr. 0/63mm
(0/32mm). Nasypy budou hutnény po vrstvach tloustky 300 mm (ID=0,85; 100%PS) a budou priibézné
provadény zkousky miry zhutnéni. Zasypy se musi zhutfiovat pfi vihkosti od wopt -2 % do wopt +3 %,
pokud Ize wopt stanovit. V pfipadech, kdy optimalni vihkost nelze stanovit v laboratofi, ur&i se optimalni
vihkost zhutfiovacim pokusem in-situ.

Na zemni plani pod tramvajovym télesem pojizdénym silnicni dopravou musi byt dosazen
minimalni modul pretvarnosti Edef,2 => 60 MPa, Edef,2/Edef,1 < 2,3. Musi byt spinény poZadavky CSN
73 6133 a provedena kontrola dle CSN 72 1006.

Pazeni vykopU musi byt pfed zapocetim zpétného zasypu odstranéno a pod zpétnym zasypem
nesmi byt ponechany zadné dfevéné konstrukce (bednéni, vzpéry).

Odvodnéni vykopové jamy

Pro samotné odvodnéni vykopové jamy bude v nejniz§im bodé vykopové jamy jimka pro Cerpani
podzemni a srazkové vody. Voda ze studné bude opét odCerpavana pomoci ponornych kalovych
Cerpadel do kanalizace.

KFiZzeni s inZenyrskymi sitémi — chrdanicky

Zakres inzenyrskych siti byl proveden podle podkladli ovéfenych spravci a dle zaméreni
povrchovych soucasti dané sité a jsou uvedeny v situaci. PFi vykopovych pracich je tfeba disledné brat
zfetel na stavajici inzenyrskeé sité. Jejich poloha vyznacena v situaci odpovida podkladiim poskytnutym

jednotlivymi spravci a tato poloha je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém uzemi je
tfeba prfed zapoc€etim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci.
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V ramci SO tramvajového spodku budou osazeny tyto chrani¢ky dle popisu a specifikace
nize:

1) Ve 2 mistech budou chranicky kfizit pficné TT a budou uloZzeny pod trativodem v ose TT.
Tyto chrani¢ky budou provedeny z trub PVC DN110, které budou uloZzeny v suchém betonu se
vzajemnou osovou vzdalenosti 0,3 m. Kryti chrani¢ky musi byt minimalné 2,0 m pod povrchem (pod
TK). Ze spodni i vrchni strany bude chrani¢ka opatfena vrstvou podkladového betonu o mocnosti 0,1
m. VSechny chrani¢ky budou vyvedeny v urCeném misté 1 m nad terén a pracovné zatésnény. P¥i
predavani pro pokladku kabell bude doloZena prichodnost chranicek. PFi spojovani chrani¢ek bude
spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do
chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k té€snéni. Paklize chrani¢ky kfizuji
trativod, jsou vySkové umistény pod trativod. Chrani¢ky se uvazuji jako plastové DN 110, obetonovani
je C25/30, tl. 0,10 m nad a pod troubou a mezi trubkami v pfipadé vicevrstvého uloZeni chrani¢ek nad
sebou.

-v km 0,175 budou pod TT umistény 4ks chrani¢ek, z toho 1 je rezervni (celkem 46 m)
- v km 0,262 budou pod TT umistény 3ks chranitek, z toho 1 je rezervni (celkem 34 m)

Celkem bude osazeno v pfiénych prechodech 80 m chrani€éek DN110 ulozenych do
betonu.

2) Budou umistény nové chrani¢ky podél hran obou nastupist v min. hl. 1,0 m. Jedna se o
chrani¢ky pro kamerovy systém, pro varovné svételné zarizeni nastupisté a pro WIFI technologii. Tyto
chranic¢ky budou provedeny z trub PVC DN110, které budou ulozeny do Stérkopiskového podkladu se
vzajemnou osovou vzdalenosti 0,3 m. Kryti chranicky musi byt minimalné 1,0 m pod povrchem (pod
nastupistém). VSechny chrani¢ky budou vyvedeny v uréeném mist¢ 1 m nad terén a pracovné
zatésnény. Pfi pfedavani pro pokladku kabell bude doloZzena prichodnost chranic¢ek. Pfi spojovani
chrani¢ek bude spojka provedena s pouzitim té&sniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k
zatékani vody do chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k t&snéni. Paklize
chranicky kfizuji trativod, jsou vySkové umistény pod trativod. Chrani¢ky se uvazuji jako plastové DN
110, ulozeno do Stérkopiskového loze, tl. 0,10 m nad a pod troubou a mezi trubkami v pfipadé
vicevrstvého uloZeni chrani¢ek nad sebou.

Celkem bude osazeno podél nastupist 642 m chranicek DN110 ulozenych do
Stérkopisku.

3) Chrancka pro pfiprava WIFI technologie a kamerového sytému (Ovanet)

V ramci stavby budou umistény chrani¢ky pro kamerovy systém a pro inteligentni zastavky.
Datovy rozvadé¢ bude napojen na stavajici sit Ovanet (neni soucasti nadi stavby). Do rozvadéc¢e bude
pfipraveno napajeni 230 V (neni soucast naSi stavby). Z datového rozvadéle povede samostatna
HDPE 110 chrani¢ka pro kameru na kazdém ostravku (k ozna¢niku a ke koncového bodu pfistfesku dle
vyjadfeni MDPO). Na zastavce se mohou v budoucnu nachazet informaéni tabule KODIS (inteligentni
zastavka), z tohoto divodu bude potfeba pfipravit ke kazdému oznacniku chranicku HDPE 110 do
datového rozvadéce. Maximalni délka mezi koncovym bodem a datovym rozvadéCem bude 80 m.

Celkem bude osazeno od datového rozvadéce k napojeni na chrani¢ky v nastupisti 15 m
chrani¢ek DN110 ulozenych do betonu.

VSechny chrani¢ky jsou podrobné rozkresleny v situaci.

Kdceni lesni a mimo lesni zelené

V ramci stavby se nebude provadét kaceni dfevin ani kfovin rostoucich v blizkosti trakénich
stozar(, které budou v ramci stavby vyménény — poloha trakénich stozaru se neméni.
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Indukéni smycky- obnova

V ramci vystavby PJD bude provedena obnova Sesti induk&nich smy&ek SSZ €. 1023 28. fijna
x Na Jizdarné.

Indukéni smyc¢ky umisténé v kolejisti musi byt poloZzeny po vystavbé PJD, ale pfed zakrytim
PJD dlazbou.

Ve vozovce budou indukéni smy¢€ky uloZeny do vyfezanych drazek o minimalni hloubce 12 cm.

Vodi¢e indukénich smy&ek budou ukon&eny ve stavajicich Sachtach, kde budou pfipojeny na
kabely vedouci do fadiCe SSZ.

Datova smycka v prostoru tramvajové zastavky Krajsky ufad (smér Poruba) nebude obnovena.

11
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5. 2. Popis navrzeného technického feSeni — Zeleznic¢ni svrSek (SO
661)

Situovani a rozsah rekonstrukce

Objekt zahrnuje rozebrani a znovuzfizeni tramvajovych koleji stavajici dvojkolejné traté v celé
délce uUpravy tj. 418 m a vybourani (resp. rozebrani) stavajici prejezdové vozovky ze zadlazbovych
panell a vybourani stavajicich pfilehlych pasl zivicné vozovky soubéznych komunikaci a Casti
nastupidté tak, aby mohla byt provedena kompletni vyména kolejového svrsku i spodku v ramci
navazani na stavajici stav. Novy tramvajovy svrsek je navrzen v dotéeném useku na pevné jizdni draze
z Zelezobetonové desky uloZenou na podkladnim betonu. Na koncich koleji budou zfizeny pfechodové
useky (oblasti) mezi pevnou jizdni dréhou a koleji se stavajicim Stérkovym loZzem v délkach 12 m.

Po dokoné&eni praci na tramvajovém svrSku bude provedena TBZ (technicko-bezpecnostni
zkouska). V8echny pouzité dilce a materidly musi splfiovat kvalitativni kritéria na odolnost proti
povétrnostnim vlivaim, solim, tlaku, apod. podle pfisluSnych norem a predpisu.

Technické parametry geometrické polohy koleje

Navrhové rychlosti

Zustavaji stavajici 50 km/h.

Sifrkové uspofadani TT

Sitkové uspofadani nebude stavbou ménéno a zUstava stavajici. Pfi osové vzdalenosti koleji
3,100 m ma tramvajovy pas standardni Sitku 6,600 m. V misté nastupisté ma tramvajovy pas standardni

Sitku 5,800 m (hrana nastupisté 1,350 m od osy koleje). Po stranach tramvajové pasu jsou délici prouzky
tvofeny vodorovnym dopravnim znacenim. Sifka nastupisté zlstava stavajici 3,100 m.

Smérové poméry

Pro ucely projektu je navrzen smér stanic¢eni od Poruby smér Centrum. Leva kolej je oznacena
jako kol. €.1 a prava kolej jako kol. ¢.2. Km 0,000 se nachazi na za¢atku smérové upravy koleje ¢.1.
Navrhova rychlost trasy je 50 km/h.

Trat na zaCatku Useku zacina v pfimé. V ramci navazani na stavajici stav byly te€ny obou koleji
optimalizovany smérovymi oblouky o polomérech R1=R2=14 000 m. Dale trat’ pokracuje do km 0,298,
kde navazuje na stavajici te¢nu za pomoci smérovych obloukl o polomérech R1=R2=7000 m.

Smérové poméry obou koleji zlistanou v podstaté zachovany. Osova vzdalenost koleji z(stava
stavajici 3,10 m.

Celkova délka smérové upravy dvoukolejné traté kol. €.1 vychazi na 417,878 m.

Sklonové poméry

Sklonové pomeéry tramvajové trasy kopiruji stavajici niveletu koleji a stavajici povrch pfilehlé
vozovky, tak aby vyskové Upravy uliéniho profilu byly co nejmensi. Podélné sklony trasy se pohybuiji
od 1,6 %o az do 5,6 %o. V Useku od km 0,087 do km 0,362 je niveleta obou koleji ve stejné vySkove
poloze, mimo tento Usek je niveleta navazana na stavajici stav. V pficném sméru je tramvajové téleso
navrzeno v nulovém sklonu pfip. minimalnim sklonu pfi navazani na stavajici stav.

Kolejovy rost

Kolejovy rost bude tvofit kolejnice 57R1. Upevnéni kolejnic je pomoci pruzného upevnéni
zakrytovanymi komplety o rozmérech a vlastnostech W-tram. Kolejnice jsou od konstrukce pfejezdové
vozovky oddéleny lepenymi bokovnicemi za uU€elem snizeni hluku a vibraci. Svr8ek je oddélen od
spodku vibroizola&nimi rohoZzi, na kterych je umisténa tuha Zelezobetonova deska. Vibroizolaéni rohoze
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budou poloZeny vodorovné na vrstvu podkladniho betonu. Kolmé bocni rohoze se opfou o L-prefabrikaty
ulozené na podkladni vrstvé z betonu, které budou tvofit ztracené bednéni.

Kolej tramvajové traté bude feSena jako bezstykova. Kolejnice budou svafovany elektrickym
obloukem. Svary budou nasledné prebrouseny. Svary budou nedestruktivné pfekontrolovany.

Skladba svrsku pevné jizdni drahy W-Tram:
- 2x Zlabkova kolejnice 57R1 182 mm
- 2x Systémové oboustranné pryzové bokovnice W-Tram licujici s hlavou/zlabkem (lepené ke
kolejnici)
- 2x Ochrana paty kolejnice systémovym pryzovym naviekem W-Tram - (mimo upevnéni)
- 4x Ochranna plastova krytka systému W-Tram - (vyhovuijici pro kolejnici 57R1)
- 4x Pruzna svérka Skl 14 v antikorozni Upraveé - (vyhovuijici pro kolejnici 57R1)
- 4x Vrtule Ss 36-220 CZ
- 4x Podlozka Uls 7 (vyhovuijici pro kolejnici 57R1)
- 4x uhlova vodici vlozka Wtk 14K (vyhovujici pro kolejnici 57R1)
- 2x PryZzova podlozka ZW 700/148/125 7 mm
- 2x Plastova podkladnice Ulp 150/120 AT 35 mm (resp. 34,5mm)
- 4x Plastové hmozdinky Sdu 26
Rektifikacni prazec RO1
- ZB deska z betonu C30/37-XF3 min. 600mm (605mm)
(zalitda 5mm nad loznou plochou podkladnice)
- Vibroizola¢ni rohoze dle zvolené specifikace zhotovitelem 50 mm
- Podkladni beton C25/30-XC4 + KARI sit' 100/100/8 100mm

Na kazdém patém uzlu je navrzen rektifikadni prazec ZPSV RO1 s rektifikadnimi $rouby.
Antivibraéni rohoze budou ve svislém sméru vytaZzeny na L-prefabrikaty 350x300x100mm. L-
prefabrikaty budou uloZeny do betonového loze C25/30-XC4.

ZB deska bude tvorena z betonu C30/37-XF3 s minimalni tloustkou 600mm, respektive 605mm
pfi zaliti 5mm nad loZnou plochou podkladnice.

Vyztuz desky bude tvofena dvéma vrstvami KARI siti o rozmérech 3x2m, které budou tvoreny
z prutl praméru 10 mm a o rozmérech ok 100x100mm. Tyto KARI sité budou dopinény o distan¢ni
podlozky, které zajisti u spodniho lice 40 mm kryti a u horniho lice 50 mm kryti. Distan¢ni podlozky pro
horni KARI sit, budou tvofeny z ohybanych vyztuznych pruti o priméru 12 mm a délky min. 1036 mm
(délka ,nozek”“ 200 mm, vySka min. 470 mm, délka horniho prutu 300 mm).

Vyztuz podkladniho betonu pod deskou PJD bude tvofena KARI siti o rozmérech 3x2m, které
z prut prliméru 8 mm a o rozmérech ok 100x100mm.

Skladba svrsku na direvénych prazcich v prechodovych oblastech:
(jeden prazec)
- 2x Zlabkové kolejnice 57R1 182 mm

13




PD — MODERNIZACE TT NA UL. NADRAZN{ V USEKU UL. 30. DUBNA - UL. VALCHARSKA
SO 661 TRAMVAJOVY SVRSEK, SO 662 TRAMVAJOVY SPODEK Navrhovany stav

- 4x Oboustranné bokovnice licujici s hlavou/zlabkem - (lepené ke kolejnici)
- 4x Tuha svérka ZS4

- 4x Matice M24

- 4x Svérkovy Sroub RS 1 M 24 -

- 4x PodloZka Fe6 -

- 2x Pryzova podloZzka R65 8 mm

- 2x Podkladnice R4pl 15 mm
- 8x Vrtule R2 -

- 8x Dvojity pruzny krouzek Feb6 -

- 2x Polyethylenova podloZzka 2mm

- 1x Dfevény prazec, rozdéleni 600 mm 150 mm
- Stérkové loze fr. 32/63 mm s prolitim pryskyfici min. 300 mm

Rozdéleni prazcu a upeviiovadel v konstrukci PJD bude uvazovano o hodnoté 600 mm.

Pfed a za PJD bude vzdy zfizena pfechodova oblast na svrSek s betonovymi praZci, a to v délce
min. 12,00 m.

Po dokoné&eni praci na tramvajovém svrSku bude provedena TBZ (technicko-bezpelnostni
zkouska).

Kryt tramvajové traté (pfrejezdova vozovka)

V feSeném useku télesa tramvajové traté bude v pfechodovych oblastech a v podélnych pasech
na styku konstrukce zfizen asfaltovy koberec z asfaltového betonu modifikovany tl. 40 mm. Od km 0,110
do km 0,335 bude v ose TT, v mezirozchodu a v misté zastavky zfizen kryt z fezané kamenné dlazby.
Mimo tento Usek bude kryt zfizen z asfaltobetonu.

V pfechodovych oblastech na zaCatku a konci PJD, mimo usek km 0,110 — 0,335 a v podélnych
pasech na styku konstrukce vozovky PJD se stavajici vozovkou bude zfizen kryt z asfaltového betonu
v celkové tl. 220 mm v nasledujici skladbé:

- Asfaltovy beton modifikovany ACO11S 40mm CSN EN 13108-1

- Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze PS CP 0,5 kg/m2 CSN 73 6129

- Asfaltovy beton pro loZzné vrstvy modifikovany ACL 16S  60mm CSN EN 13108-1

- Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze PS CP 0,5 kg/m2 CSN 73 6129

- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 120mm CSN EN 13108-1

- Infiltraéni postfik 0,6kg/m2 CSN 73 6129

Na pevné jizdni draze bude od km 0,110 do km 0,335 v ose TT a mezirozchodu zfizen kryt
vozovky z velkoformatové fezané kamenné dlazby. Dalzdény kryt bude v nasledujici skladbé:

- Velkoformatova fezana kamenna dlazba tl. 100 mm do ramd, které zabrani pfiénym a
podélnym posuvim

- Podkladni beton C30/37-XF4 tl. 120 mm

Podrobnéjsi technické feSeni uloZeni dlazby do tramvajového télesa bude fesit realizaCni
dokumentace zhotovitele stavby.
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V misté stavajicich pfechodd bude stavajici vozovka odfrézovana vil. 40 mm v
celkovém rozsahu 248 m?2. Po osazeni obrubnikd spolu s jednofadkem ze Zulovych kostek bude
doasfaltovana €ast vozovky, tak aby hrana snizené obruby byla 2 cm nad vozovkou. Vzniklé pficné
spary mezi stavajici vozovkou budou vylnény asfaltovou modifikovanou zalivkou. Dopravni znaéeni
bude obnoveno do plvodniho stavu.

V misté styku hlavy i Zldbku kolejnice s AB krytem, bude v krytu vedle hlavy/Zlabku kolejnice
vyfrézovan Zlabek na $itku 10 mm a vysku 20 mm. Zlabek bude nasledné zalit zalivkou na bazi
polyuretant nebo polymeru. V misté styku AB krytu s nastupi$tnimi obrubami, bude v krytu vedle obrub
vyfrézovan Zlabek na $itku 10 mm a vysku 20 mm. Zlabek bude nasledné zalit zalivkou na bazi
polyuretant nebo polymer.

Na styku stavajicich a novych asfaltovych vrstev budou odfrézovany pfesahy v obrusné a lozné
vrstvé AB o Sifce min. 200 mm a na styku stavajicich a novych asfaltovych vrstev budou zfizeny
asfaltové zalivky. Obrusna vrstva bude profrézovana 40x20 mm, spara bude vyfoukana od zbytk( Zivice,
budou predehiaty okolni plochy, provede se zaliti modifikovanou asfaltovou zalivkou (dle CSN EN
14188-1) s pfelivem 60 mm a provede se povapnéni.

VesSkeré spary budou po vyfrézovani vycistény vyfoukdnim a u modifikovanych asfaltovych
zalivek dojde k jejich povapnéni.

V3echny pouzité dilce a materidly musi splfiovat kvalitativni kritéria na odolnost proti
povétrnostnim vlivim, solim, tlaku, apod. podle pfislusnych norem a pfedpis(.

Betonové tvarovky (kolejové obrubniky)

V projektu je feSeno zpétné osazeni betonovych tvarovek oddélujici tramvajovou trat od
komunikace. Délka feSeného useku vztazena ke staniCeni tratového useku je cca 418 m. Betonové
tvarovky (kolejové obrubniky) budou pfi napojeni na stavajici stav umistény ve stejné poloze-tj. 1,75 m
od osy koleje. Jedna se pouze o navazani na stav. stav ze sméru od ul. Vystavni. Pfi novém umisténi
budou betonové tvarovky umistény 1,55 od osy koleje dle platné normy CSN 28 0318 v prijezdném
prafezu. Sitkové usporadani je patrné ze vzorovych fezl a situace.

Betonova tvarovka — kolejovy obrubnik je prefabrikovany vyrobek o rozmérech 330/220/240 mm —
.prabézny typ“, se zaoblenou vrchni ¢asti vystupujici nad niveletu (kryt) komunikace o 70 mm (tolerance
+20 mm). Tvarovky budou uloZeny do betonového loze C 30/37- XF4. Betonové loZe bude pod
tvarovkou o minimalni mocnosti 100 mm a bude provedeno s bo¢nimi opé&rami. Na za¢atcich a koncich
usekd, v mistech pferuseni a v mistech pro odvod vody budou pouzity ,koncové typy*“. Mista pro odvod
povrchové destové vody budou vytvofena osazenim 2 koncovych typu (zeSikmenim proti sobé) a budou
vytvofena v urovni mist, kde jsou umistény stavajici uliéni vpusti ve vozovce. Bude obnoveno ve 4
mistech odtoku (OM1 — OM4). Vzhledem ke sklonu nivelety silnice i tramvajové trati, budou tato
odtokova mista vytvorena ve vzdalenosti cca 1 m nad misty uli€nich vpusti (které jsou umistény pfi
okraji vozovky). Toto FfeSeni usnadriuje odvod povrchovych destovych vod (kolmo na vrstevnice).
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Obrazek 1 Kolejovy obrubnik

Dopravni znaceni

Veskeré svislé a vodorovné dopravni znaceni bude zpétné obnoveno do plvodniho stavu.
Jednd se pfedevSim o délici Cary V4, které oddéluji téleso TT od vozovky. Dale budou obnoveny
prechody pro chodce, dopravni stiny a stop&ary.

V misté dopravnich ostrivk( se pfed pfechody pro chodce osadi zpét do plvodni polohy
v§esmeérova oka do kamennych obrubnik(. Podrobné feSeno v pfiloze situace dopravniho znaceni.

Pfechodové oblasti

Z duvodu zmény tuhosti svrsku je navrzeno proliti Stérku reakéni pryskyfici. Konkrétni zplsob
proliti zvoli odborna firma, v pfechodovych oblastech je Stérkové loZe zpravidla rozdéleno na &tyfi Useky,
kazdy o délce 4 prazcl, které jsou prolity pryskyfici s klesajici intenzitou prolévani a propenetrovani
loze, které zaijisti plynulou zménu tuhosti v oblasti pfechodu (priimérna hodnota pfedpoklad 12|
pripravku/m2 Stérku). SvrSek TT v Useku pfechodovych oblasti bude tvofen Stérkovym lozem s
naslednym prolitim pryskyfici; dfevénymi prazci s pfislusnym drobnym kolejivem (tuhé upevnéni
kolejnic); Systémovymi oboustrannymi pryzovymi bokovnicemi. Rozdéleni dfevénych prazc v
prfechodovych oblastech bude 600 mm.

v v

Pricné propojeni kolejnic
PFi&né propojeni kolejnic musi odpovidat CSN 33 3516 ¢1.6.2

Umistuje se za kazdym desatym stykem nebo dvacatym svarem kolejnic, u kolejovych kfizeni
a vyhybek a v mistech pfipojeni zpétnych kabell. Vodivost pfiéného propojeni musi odpovidat alespon
100 mm2 Cu. V mistech pfipojeni zpétnych kabelt musi byt vodivost propojeni dvojnasobna, tedy
minimalné 200 mm2 Cu — nezavisle na poctu kabell pfivedenych od ZSD ke koleji.

PFi¢né propojeni kolejnic bude provedeno Sroubovymi spoji a sadou médénych kabell. Ocelové
skfinky vyrabi vlastni DPO dI.30 cm, které jsou vybaveny dvéma Sroubovymi zavity na matku M24.Do
kolejnice je tedy nutno navrtat 2 klasické otvory na spojkové Srouby, pfes které se pak skfifika upevni
ke kolejnici.

16




PD — MODERNIZACE TT NA UL. NADRAZN{ V USEKU UL. 30. DUBNA - UL. VALCHARSKA
SO 661 TRAMVAJOVY SVRSEK, SO 662 TRAMVAJOVY SPODEK Postup vystavby

Propojky i jejich instalaci zajisti zhotovitel stavby. DPO technologii vrtanych propojek nema
k dispozici. Vyrobu skfifiky v ocelovém provedeni zajisti na vyzvu zhotovitele DP Ostrava a.s. Tato
propojeni budou vybudovana po cca 75 m.

Ochrana proti bludnym prouditim

Kolejnice budou opatfeny tenkosténnymi bokovnicemi a patnimi profily, jeZz budou tvofit ochranu
proti bludnym prouddm a pfed Sifenim vibraci. Po realizaci stavby se provede zkusebni méfeni - svodna
admitance dle vyhlaSky 177/1995Sb.

Jiné rusené objekty

V ramci SO zelezni¢niho svrsku se nepfedpoklada nutnost ruseni jinych objektd — mimo
stavajicich koleji a odtézeni Stérkového loze, betonovych zakrytovych panell a stavajicich betonovych
Sachet. V ramci odtézeni Stérkového loZe je uvazovano s demolici stavajicich drobnych betonovych
zaklad(l a Sachet, pfekazejicich pfi realizaci tohoto SO.

6. POSTUP VYSTAVBY

Stavebni prace budou probihat v roce 2024
Zjednodusené Ize popsat postup praci takto:
- Priprava Gzemi (ochrana a kaceni stromd, skryvka humozni vrstvy).

- Provedeni provizornich stavebnich uprav na objizdnych a obchozich trasach, zfizeni
dodasnych zastavek

- Zfizeni objizdnych a obchozich tras + uzavieni dotéeného Useku komunikace / chodniku

- Zfizeni zafizeni stavenisté.

- Preruseni trolejovych dratl na zacatku a konci stavby. Odpojeni, zazkratovani a zakotveni
ponechaného trolejového vedeni v blizkosti stavby.

- Sneseni dotéeného Useku trolejového vedeni.

- Sneseni ur€enych stavajicich stozar(, véetné vytézeni betonovych zaklada.

- Demolice krytu TT, svrSku TT, nastupist, vozovek a chodnikt (postupna demolice dle potreby).

- Zahajeni praci na odvodnéni TT a odvodnéni komunikaci.

- ZFizeni novych zakladovych patek a stozard TV, VO

- Zahajeni praci na sanacich TT.

- Po dokoné&eni sanaci TT zahajeni praci na spodku TT a svrSku TT.

- Zahajeni praci na silovém a sdélovacim vedeni DPO v koordinaci se svr8kem TT.

- Po dokonceni svrSku TT — zahajeni praci na krytu TT, souvrstvi dot€enych vozovek, nastupist
a chodnikd, v€etné pokladky obrub.

- Osazeni novych stozartl TV / VO a zapojeni VO

- Instalace trolejového vedeni s napojenim na stavajici trolejové vedeni. Provedeni revize,
prohlidky pravnickou osobou. Vyfizeni prikazu zpUsobilosti UTZ. Obnoveni napajeni trolejového
vedeni, provedeni zkuSebnich jizd a technicko-bezpecnostni zkousky.

- zavedeni zkuSebniho provozu stavby s U€asti Drazniho ufadu.
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Po dokonéeni celé stavby:

- Odstranéni zafizeni stavenisté.

- Uprava Gzemi (urovnani terénu, ohumusovani, nahradni vysadba)

- Zru$eni objizdnych / obchozich tras v feSené oblasti.

- Navraceni provizornich stavebnich uprav na objizdnych trasach do puvodniho stavu.

- Vyhodnoceni zkuSebniho provozu stavby a kolaudace.

7. PLAN KONTROLY ZKOUSEK

Pfesné terminy kontrolnich prohlidek stavby budou stanoveny po vybéru dodavatele stavby a
stanoveni ¢asového harmonogramu. O téchto terminech bude stavebni Gfad informovan.
Prohlidky budou probihat v téchto asovych uzlovych bodech stavby:

a) Zkousky hutnéni pro komunikace, zkousSka dosazené miry zhutnéni nebo dosazené
unosnosti dokonCené vrstvy, zkouSky unosnosti plané, zkousky rovinatosti plané a dokonéenych
povrcha.

b) kontrola dodrzovani bezpeénostnich predpis

c) zavérecna kontrolni prohlidka

8. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI (BOZP)

Navrh vyhlasky o technickych pozadavcich na stavby stanovi povinnost dodrZzovat poZzadavky

na zajisténi bezpec€nosti prace na stavenisti v souladu s nasledujicimi pfedpisy:

- Zakon €. 262/2006 Sb. — Zakonik prace (ve znéni pozdéjSich pfedpisu)

- Zakon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpec&nosti a ochrany zdravi pfi praci
ve znéni pozdéjsich predpis(, véetné navazujicich pfedpis(

- Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na BOZP na stavenistich

- Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., o podminkach ochrany zdravi pfi praci

- Nafizeni vlady €. 378/2001 Sb., o bliz8ich poZzadavcich na bezpe&ny provoz a pouzivani
strojl, zafizeni a naradi

- Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeé&nost a ochranu zdravi na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

- Vyhlaska €. 178/2001 Sb., o ochrané zdravi zaméstnancl pfi praci ve znéni pozdéjsich
predpisu

- Vyhlaska ¢. 148/2009 Sb., o ochrané pfed ucinky hluku a vibraci

- Nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostredi

- Nafizeni vlady €. 201/2010 Sb., o zplsobu evidence urazl, hlaseni a zasilani zaznamu
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o urazu
- Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci

- Vyhlaska &. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby.

Préace na stavajicim tramvajovém télese budou provadény za uzavirky rekonstruovaného useku
(provoz tramvajové dopravy bude pferusen). Prace nebudou provadény pod napétim, trolejové
vedeni bude vypnuto.

Béhem stavebnich praci je nutno dodrzovat platné pravni pfedpisy, vyhlasky, normy a zakonna
ustanoveni. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti podzemnich vedeni, tyka se
zejména bouracich a zemnich praci. Polohu podzemnich vedeni je tfeba pfed zahajenim vystavby
vytycit a vytyCeni béhem stavby udrzovat.

Prace v blizkosti podzemnich vedeni (1,5 m) je nutno provadét ru¢né, bez pouziti mechanizma
za odborného dozoru organizace a za dodrzeni i dalSich podminek spravcl. Pracovnici musi byt
prokazatelné seznameni s moznymi druhy nebezpedci, upozornéni na pfipadné odchylky podzemnich
vedeni.

Zakladni zakonné normy:

- Zasady pro oblast BOZP upravuje Zakon 309/2006 Sb. a Nafizeni vliady 591/2006.

- Zakon €.22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky.

- Vyhlaska Ministerstva dopravy €.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad

drah.

Vykopy jakoZz i uskladnény material je nutno ochranit a v noci fadné osvétlit. Dale je nutno
dodrzovat dal§i normy a pfedpisy, zejména:

- CSN 34 31 00 Bezpeénostni predpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich
- CSN 73 67 01 Stokové sité a kanalizaéni pFipojky
- CSN 73 60 05 Prostorovéa Uprava vedeni technického vybaveni a dalsi souvisejici pfislusné

pfedpisy a normy.

9. PROTIPOZARNI ZABEZPECENIi STAVBY

PFi vystavbé, montazi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné
pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajiténi pozarni ochrany, které se tykaji projektované

stavby a zafizeni.

Zakladni zakonné predpisy:
- Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané ve znéni pozdéjsich pfedpisl (viz plné znéni ve
vyhl. €. 67/2001 Sb. a dalSi zmény a doplriky) a vyhl. &. 246/2001 Ministerstva vnitra,

kterou se provadéji néktera ustanoveni zminéného zakona
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- Vyhlaska €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni

pozdéjSich predpisu

PFi svafovani a fezani plamenem a pfi dalSich pracich se zvySenym pozarnim nebezpec¢im bude
ustanovena pozarni hlidka dle §13 Zakona o pozarni ochrané (€. 133/1985 Sb. ve znéni pozdé&jSich
predpisl) a §16 vyhl. €. 21 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji néktera ustanoveni zminéného
z4kona.

Pfi skladovani a praci s hoflavymi kapalinami, plyny nebo jinymi nebezpecnymi latkami, je nutné
zachovavat prislusné bezpecnostni predpisy tak, aby nedoslo k jejich vzniceni (popfipadé
samovzniceni), vybuchu nebo nezadoucimu rozsifeni do jinych prostor a nebyly ohroZeny na zdravi a

zivoté osoby v téchto prostorach se nachazejici.

10. OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Ochranu Zivotniho prostfedi (nékdy oznaovanou jako environment) Ize v danych souvislostech
vylozit jako vztah mezi stavbou v priibéhu vystavby i uzivani a vnéjsim (pfirodnim) prostfedim, {j.
pusobenim vystavby a provozované stavby na pfirodni okoli (napf. emisemi ¢i odpady).

V oblasti ochrany Zivotniho prostfedi zadavatel a zhotovitel stavby pfi realizaci vech &innosti
na stavenisti postupuje s maximalni Setrnosti k Zivotnimu prostfedi a dodrZuje pfislusné pravni pfedpisy

platném znéni, zejména:

- Zakon €. 17/1992 Sb., o zivotnim prostfedi ve znéni pozdéjsich predpisl

- Zakon €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, zejména z hlediska §31 Pouziti tzv. regulovanych
latek ve znéni pozdéjsich predpist

- Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, zejména §7 — 8 o ochrané a kaceni
dfevin ve znéni pozdéjSich predpist

- Nafizeni vlady €. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na vyrobky z hlediska
emisi hluku (vymezuje mj. max. pozadavky na emise hluku stavebnich strojli v pfiloze
¢. 3) ve znéni pozdéjSich predpisl

- Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjSich predpisu

- Zakon €. 356/2003 Sb., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich

- Vyhlaska o technickych poZadavcich na stavby; ve znéni pozdéjSich predpisu
- minimalizuje dopady vyplyvajici z provadéni praci na stavenisti z hlediska hluku,
vibraci, prasnosti (nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci)
- postupuije pfi likvidaci odpadu v souladu se zakonem ¢&. 185/2001 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu, o odpadech, (zejména musi vést evidenci o nakladani s odpady
podle §39, tato evidence je sou€asti dokumentace pfedkladané k prejimacimu fizeni)

- specialni pozornost vénuje vzniku nebezpeéného odpadu (nutné povoleni k nakladani

20




PD — MODERNIZACE TT NA UL. NADRAZN{ V USEKU UL. 30. DUBNA - UL. VALCHARSKA
SO 661 TRAMVAJOVY SVRSEK, SO 662 TRAMVAJOVY SPODEK Normy, ptedpisy a vzorové listy

s nebezpeénymi odpady pro danou lokalitu, vdechny materialy, které obsahuji slozky
uvedené v pfiloze 5 zakona) a dal§im jmenovitym typlim odpadu jako jsou oleje, maziva,

baterie, azbest apod.

11. NORMY, PREDPISY A VZOROVE LISTY

Technické feSeni téchto SO je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi predpisy. Jedna se zejména o:

o CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
o CSN 28 0318 Prujezdné prifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana
na tramvajovych drahach

o CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati

e CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

o CSN 73 6121 Stavba vozovek. Hutné&né asfaltové kryty — Provadéni a kontrola shody

e CSN 73 6126-1 Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy — Cast 1: Provadéni a kontrola shody

o CSN 73 6129 Stavba vozovek. Postfiky a natéry.

o CSN 73 6131 Stavba vozovek. Kryty z dlazeb a dilcu.

e CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

o CSNEN 13108-1 Asfaltové smési. Specifikace pro materialy — Cést 1: Asfaltovy beton

o CSN EN 13108-5 Asfaltové smési. Specifikace pro materialy — Cast 5: Asfaltovy koberec
mastixovy

e CSN EN 13242+A1 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy
pro inzenyrské stavby a pozemni komunikace

e CSN EN 13285 Nestmelené smési — Specifikace

e TP 65 Zasady pro dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e vyhlaska €. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb

e nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu

12. BEZPECNOST PRACE

PFi stavebnich pracich plati vSechny obecné platné pfedpisy BOZP. Vlastni stavenisté se
nachazi na draznim pozemku, kde plati specifika bezpecnostniho pfedpisu SZDC Bp1.

Kazdy pracovnik je povinen dodrZovat pracovni fad, dbat pfi praci o svou bezpecnost a zdravi
a o bezpecnost a zdravi osob, kterych se jeho €innost tyka a udrzovat pofadek na pracovisti.
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Zemni téleso, které bude odté€Zovano, obsahuje mnozZstvi podzemnich siti, podélnych i
pFicnych. Situovani soubé&hu a kfiZeni je zfejmé z koordinacni situace stavby. Jakékoliv prace v blizkosti
provozované sité Ize provadét pouze po provéfeni jeji prostorové polohy — vypiskanim a sondami na
naklad zhotovitele stavebnich praci (za pfitomnosti pfisluSného spravce sité) a jsou podkladem pro
zahajeni praci.

Vystavbou nesmi byt naruSeny taktéz nové zbudované sité jakéhokoliv charakteru.

Projektant nevyluCuje pfipadné zmény a doporuCuje daslednou pracovni koordinaci pfi
vystavbé.
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