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Modernizace TT Bystrc, Obvodova SO 01 Tramvajova trat
D.1. Technickd zprava DOS

1. VSeobecna cast

1.1. Identifikacni tdaje stavby

STAVBA

Nazev stavby: Modernizace TT Bystrc, Obvodova
Stupen PD: Dokumentace pro ohlaseni stavby (DOS),
Druh stavby: Stavebni Uprava

Kategorie drahy: Tramvajova draha

INVESTOR

Nazev: Dopravni podnik mésta Brna a.s.

Sidlo: Hlinky 151, 656 46 Brno

IC: 25508881

DIC: €Z25508881

OBJEKTY A PODOBJEKTY TECHNICKE ZPRAVY

Stavebni objekt: SO 01 Tramvajova trat
Podobjekt: SO 01.1 Zastavka Zoologicka zahrada
SO 01.2 Zastavka Pfistavisté

Stavebni objekt: SO 02 Vefejné osvétleni

ZHOTOVITEL PROJEKTU STAVEBNIHO OBJEKTU SO 01

Projektant: Ing. Michal Fidrmuc

Odbor rozvoje MHD, DPMB, a.s.
Zodpovédny projektant: Ing. Dagmar Majerova Bauerova
Cislo autorizace CKAIT: 1004070
Obor autorizace: Dopravni stavby

1.2. Udaje o umisténi stavby

Misto stavby: samostatné téleso tramvajové drahy podél ul. Obvodové v Brné

Kraj: Jihomoravsky

Obec: Brno

Katastralni Uzemi: Bystrc, Komin

Tratovy Usek: Tramvajova trat do Bystrce, most pres Svratku na ul. Knini¢ské — vyhybky

€. 345, €. 346 pred smyckou Rakovecka
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1.3. Popis stavby a jeji funkce

Tramvajova trat, na niz je stavba situovana, je dvoukolejna a nachazi se na vlastnim zemnim télese, resp.
na vlastnim tramvajovém mosté. Umisténi stavby je s ohledem na historické podminky a lokalizaci dano
stavajicim situovanim a polohou tramvajové drahy.

Pfedmétem stavebniho ndvrhu je predevsim obnova opotfebeného tramvajového svrsku — vyména
Sirokopatnich a Zlabkovych kolejnic za nové kolejnice profilu 49E1; stavajicich ZB a dfevénych prazcl s tuhym
podkladnicovym upevn&nim za moderni 7B praice s pruinym bezpodkladnicovym upevnénim; vyména
kolejového loze za nové. Soucasti vymény svriku je i optimalizace smérového a vyskového vedeni koleji.
ProtozZe je zacatek stavby umistén v oblouku, jenz bud v rdmci stavby rovnéz optimalizovdn, je pro obé koleje
pred ZU navrieno propracovani automatickou strojni podbije¢kou v cca 200 m dlouhém tseku — tak aby bylo
zajisténo spravné napojeni nového Useku do stavajicich ¢asti obloukl. V horizontu cca 30 dni od zahdjeni
provozu bude v celé délce provedeno opétovné propracovani koleji automatickou strojni podbijeckou.

V ramci stavby bude provedena obnova nastupist v zast. Zoologiska zahrada a Pristavisté, obnova konstrukce
prechodu pres trat v zast. Zoologicka zahrada a obnova plochy pro nakolejeni mezi zast. Zoologicka zahrada
a Pristavisté.

Hlavnim cilem vymény svrsku je uvedeni koleji do bezvadného stavu se zajisténim dlouhodobého bezpecného
a bezporuchového provozu s dlouhodobou stabilitou GPK a minimalizaci nakladl potfebnych na Gdrzbu trati.

V oblasti nastupist je cilem navrhu snaha zlepsit parametry pro prepravu cestujicich — mj. doplnénim
absentujicich opatteni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

V ramci stavby se predpoklada obnova stozarl TV (véetné Upravy polohy stozar( kolidujicich s prijezdnym
prifezem trati), kompletni vazby a trolejového dratu — neni soudasti dokumentace tohoto stavebniho
objektu.

2. Pruzkumy a podklady
2.1. Geodetické a mapové podklady

Prostor stavby byl pro Gcely projektové dokumentace podrobné zaméren. Zaméreni polohopisu a vyskopisu
dotcené oblasti bylo provedeno geodetickou firmou , Geodetickd kanceldr Ing. Radek Merta”. Geodetické
prace byly navazany na souradnicovy systém JTSK a vyskovy systém B.p.v. Pro navrh byla rovnéz pouzita
katastralni mapa zajmového Gzemi a UMPS mésta Brna. Déle bylo pro ndvrh poufito archivnich technickych
podkladi a udajd v GIS-DPMB.

Vedeni podzemnich trubnich inZenyrskych siti bylo zaméreno podle nadzemnich vnéjSich znak( téchto
vedeni. Upfesnéni trasy podzemnich inZenyrskych siti bylo v Usecich mimo zamérené vnéjsi znaky provedeno
na zakladé podklad( spravcl jednotlivych siti.

3. Popis technického reseni stavby

Veskeré navrzené Upravy jsou realizovany v ramci stdvajiciho télesa drahy, resp. tramvajového mostu, resp.
téles stavajicich nastupist. Prakticky v celé délce vymény svrsku jsou navrzeny mirné smérové a vyskové korekce
os koleji. Vyjimkou je pouze oblast zastavky Zoologicka zahrada (smérova pfima), kde je navrzena zména osové
vzdalenosti koleji z 4,000 m na 3,500 m. Tato Uprava je navrZzena z divodu potieby zvétseni Sitky nastupisté
smérem do centra — stavajici tramvajové nastupisté je zatiZzeno silnou poptavkou cestujicich, jeho kapacita je
v soucasné dobé jiz nevyhovuijici.
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V rdmci stavby bude snesen stavajici svrsek, prehutnéna paraplan na poZadované hodnoty statického modulu
a obnoven kolejovy rost do stérkového loze tl. 300 mm. Dle poZadavkl predpisu vlastnika drahy budou pro
zajisténi smérové stability koleje ve smérovych obloucich s malym polomérem praZce osazeny kotvami. V celé
délce stavby budou vyménény stdvaijici prikopové tvarnice za nové.

U nastupist dotéenych stavbou dojde ke sneseni konstrukcnich vrstev, prehutnéni plané na pozadovanou
hodnotu statického modulu a jejich obnoveni véetné nastupnich hran, nastupisté budou doplnéna hmatovymi
prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace, rovnéz budou doplnéna pripadna potfebnd opatieni pro
dosaZeni bezbariérovosti.

Stavajici konstrukce prechodu pres trat v zast. Zoologicka zahrada bude snesena a nahrazena konstrukci
z lehkych pryzovych dilct. Konstrukce plochy pro nakolejeni mezi zast. Zoologicka zahrada a Pristavisté bude
rovnéz snesena a nahrazena konstrukci novou.

3.1. Smérové feseni

Pocatek stavebni Upravy je situovan do levotocivého smérového oblouku pred zacatek mostu (ve sméru do
Bystrce) pres feku Svratku, osova vzdélenost koleji v tomto misté &ini 4,154 m. Obé dvé koleje ze ZU pokracuji
levostrannym smérovym obloukem s krajni prfechodnici a nasledné inflexnim motivem do pravotocivého
oblouku s krajnimi pfechodnicemi az do ptimé. Osova vzdalenost v obou obloucich je proménn3, v inflexnim
bodé dosahuje hodnoty 4,405 m, v navazujici pfimé pak 3,500 m. V této smérové pfimé jsou umisténa cela
nastupist zast. Zoologicka zahrada.

Za smérovou pfimou nasleduje dlouhy levy kruznicovy oblouk s krajnimi pfechodnicemi, osova vzdalenost koleji
se v motivu méni az na konec¢nou hodnotu 4,000 m, které je dosaZeno na konci del$iho z oblouk( — v navazujici
smérové primé. Koleje dale pokracuji levym kruznicovym obloukem s krajnimi prfechodnicemi do nasledujici
pfimé, osova vzdalenost zlistava po celou dobu zachovana na 4,000 m.

Potom koleje pokracuji levotocCivym kruznicovym obloukem s krajnimi pfechodnicemi do podjezdu na ulici
Pristavni aZz do zastdvky Pfistavisté, kde prechazeji opét do pfimé. Osova vzdalenost se v oblouku opét méni
z pGvodnich 4,000 m na 4,150 m v pfimé v prostoru zastavky.

Za touto pfimou koleje priblizné v oblasti posledni tfetiny nastupist pfechazeji znovu do levého kruznicového
oblouku s krajnimi pfechodnicemi smérem pod most na ulici Rakoveckd, osova vzdalenost je v celém motivu
konstantni 4,150 m. Pod mostem nasleduje dalSi meziptima s osovou vzdalenosti 4,150 m. Na ni navazuje levy
smérovy motiv — kruznicovy oblouk s krajnimi pfechodnicemi, ktery konci v misté zacatka vyhybek; osova
vzdalenost se v oblouku priibéiné méni na hodnotu 4,125 m v KU.

Podrobny popis navrhu smérového rfeSeni koleji je zpracovan v pfilohach ,D.2.1. Situace TT—¢ast 1“ az ,D.2.4.
Situace TT — ¢ast 4“.

Smérové pomeéry koleje do centra (kolej €. 1):

popis bodu | staniceni (km) smérovy prvek polomér (m) délka (m)
zU 0,000000 kruznice 302,000 7,336

KO 0,007336 prechodnice (klotoida) | 302,000 — 0,000 67,664
KP=zP 0,075000 prechodnice (klotoida) | 0,000 — 214,000 67,664
Z0 0,142664 kruznice 214,000 39,231
KO 0,181895 prechodnice (klotoida) | 214,000 — 0,000 72,000
KP 0,253895 pFima 0,000 74,049
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ZP 0,327944 prechodnice (klotoida) | 0,000 —247,500 50,000
Z0 0,377944 kruznice 247,500 234,584
KO 0,612528 prechodnice (klotoida) | 247,500 — 0,000 65,000
KP 0,677528 pfima 0,000 62,566
ZP 0,740094 prechodnice (klotoida) | 0,000 — 2496,000 24,980
Z0 0,765074 kruznice 2496,000 52,176
KO 0,817250 pfechodnice (klotoida) | 2496,000 — 0,000 24,980
KP 0,842230 pfima 0,000 77,541
ZP 0,919771 pfechodnice (klotoida) | 0,000 — 235,000 55,000
20 0,974771 kruZnice 235,000 41,785
KO 1,016556 prechodnice (klotoida) | 235,000 — 0,000 55,000
KP 1,071556 pfima 0,000 35,926
ZP 1,107482 prechodnice (klotoida) | 0,000 - 330,850 44,720
Z0 1,152202 kruznice 330,850 26,206
KO 1,178408 prechodnice (klotoida) | 330,850- 0,000 49,689
KP 1,228097 pfima 0,000 17,416
ZP 1,245513 prechodnice (klotoida) | 0,000 — 206,000 53,000
20 1,298513 kruznice 206,000 20,995
KU =2V 1,319508

Smérové pomeéry koleje z centra (kolej ¢. 2):
popis bodu | stanic¢eni (km) smérovy prvek polomér (m) délka (m)
zU 0,000000 kruznice 307,000 11,145
KO 0,011145 prechodnice (klotoida) | 307,000 — 0,000 64,475
KP=ZP 0,075621 prechodnice (klotoida) | 0,000 — 220,000 64,475
Z0 0,140096 kruZnice 220,000 43,327
KO 0,183422 prechodnice (klotoida) | 220,000 — 0,000 74,000
KP 0,257422 pfima 0,000 70,244
ZP 0,327666 prechodnice (klotoida) | 0,000 — 250,000 50,000
Z0 0,377666 kruznice 250,000 237,534
KO 0,615200 prechodnice (klotoida) | 250,000 — 0,000 65,000
KP 0,680200 pfima 0,000 63,021
ZP 0,743221 prechodnice (klotoida) | 0,000 —2500,000 25,000
Z0 0,768221 kruznice 2500,000 52,280
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KO 0,820501 prechodnice (klotoida) | 2500,000 — 0,000 25,000
KP 0,845501 pfima 0,000 77,698
ZP 0,923199 prechodnice (klotoida) | 0,000 — 240,000 55,000
20 0,978199 kruznice 240,000 43,845
KO 1,022044 prechodnice (klotoida) | 240,000 — 0,000 55,000
KP 1,077044 pfima 0,000 35,235
ZP 1,112279 pfechodnice (klotoida) | 0,000 — 335,000 45,000
Z0 1,157279 kruznice 335,000 26,832
KO 1,184110 pfechodnice (klotoida) | 335,000 — 0,000 50,000
KP 1,234110 pfima 0,000 17,115
ZP 1,251225 prechodnice (klotoida) | 0,000 — 210,000 53,000
20 1,304225 kruZnice 210,000 21,798
KO 1,326024 pfima 0,000 0,028
KU =2zv 1,326052

3.2. Vyskové reseni

Sklonové poméry vychazeji ze stavajiciho stavu, kdy bude plvodni niveleta koleje de facto pouze vyrovnana
(lokalni propady). Pouze v oblasti zastavky Zoologicka zahrada smér ECerova bude niveleta koleji pfizvednuta
cca 0 100 mm, aby bylo dosazeno moznosti provedeni jednolité konstrukce povrchu nastupisté a soucasné
aby bylo docileno méné vyskové clenitého napojeni nastupisté na pribézné chodniky.

Podrobny popis ndvrhu vyskového feseni koleji je zpracovan v prilohach ,,D.4.1. Podélny profil koleje ¢.1“
a,D.4.2. Podélny profil koleje ¢.2”.

3.3. Pfi¢né usporadani
Stavajici tramvajova trat je zrealizovana jako dvoukolejna, Sitka v celém stavebnim Useku neni konstantni, ale

méni se v zavislosti na podminkach okoli drahy. Minimalni osova vzdalenost stdvajicich koleji ¢ini 4,000 m,
maximalni hodnota pak dosahuje 4,460 m.

Nyni jsou obé koleje v Useku od mostu pres Svratku aZ pfiblizné po zastavku Pristavisté zfizeny jako otevieny
svrdek z kolejnic S49 vétdinové na dfevénych praicich, pFipadné na betonovych praicich VUS-62,
s podkladnicovym tuhym upevnénim. Od zastavky Pristavisté po konec stavby pak koleje sestavaji ze zlabkovych
kolejnic uchycenych pomoci podkladnicového tuhého upevnéni na betonové prazce se Stérkovym zdsypem. Na
mosté pres feku Svratku jsou v kolejich instalovany doplnujici pojistné Ghelniky z ocelovych L profil(, v obloucich
za zastavkou Zoologicka zahrada a pred zastdvkou Pfistavisté je do obou koleji vloZzena pfidrinice. V obou
zastavkach je v soucasnosti osazeno mezikolejové zabradli.

V rdmci nového navrhu jsou obé koleje umistény de facto ve stavajici stopé, vyjma Useku traté v zastavce
Zoologickad zahrada, kde je navrzeno zmenseni osové vzdalenosti o 0,500 m z ddvodu potfeby rozsireni
nastupisté smérem do centra (stavajici kapacita je nedostacuijici).

Trat je v celém stavebnim Useku navrzena v provedeni s otevienym svrskem, pojistné Ghelniky a konstrukce
pfidrznic nebudou na zakladé platnych technickych predpist obnovovany.
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Pro zvyseni bezpecénosti provozu je v zastavce Zoologicka zahrada podél obou tramvajovych nastupist navrzeno
obnoveni mezikolejové zébradli zabranujici nezddoucimu pohybu chodcl pres trat. Ze stejného divodu je
navrzena obnova mezikolejového zabradli také v zastdvce Pristavisté.

3.4. Konstrukce tramvajového svrsku

Plavodni skladba svrsku vétSinové sestava z kolejnic S49 uchycenych pomoci tuhého podkladnicového
upevnéni na dfevéné praice (pfipadné betonové VUS-62), rodt je uloZen v zapudténém kolejovém loZi.
V mensi mite je zastoupena konstrukce svriku ze 7labkovych kolejnic na betonovych prazcich VUS-62 s tuhym
podkladnicovym upevnénim, uloZena do kolejového lozZe se Stérkovou presypavkou. Kolejnice jsou spojeny
svary.

V ramci zfizeni nového svrsku bude snesen stavajici kolejovy rost a odtézeno kolejové loze do hloubky
300 mm pod spodni plochu prazce. Paraplan bude prehutnéna na Eo = min. 45 MPa, na ni bude zfizen novy
svrsek v nize uvedené skladbé.

Konstrukce tramvajového svrsku:
e  kolejnice 49E1, ocel R260 149 mm
e pruzné upevnéni Vossloh W14 -
e  praZec B03-DPO01, rozdéleni prazcl ,d“—611 mm min. 160 mm
e  kolejové loZe fr. 31,5/63 mm, Eo v Urovni spodni hrany prazcli min. 70 MPa 300 mm
e separacni geotextilie 300 g/m2 -
e (Stérkodrt fr. 0/32 mm, zhutnéni Eo = min 45 MPa 100 mm)
pouze v useku km 0,230 000 - km 0,380 000 (stanic¢eno ke koleji ¢.1)
e prehutnénd parapldn Eo = min 45 MPa

Pfed vyhybkami ¢. 345 a 346 budou do koleje vloZeny prechodové kolejnice 49E1/NT3 dl. 4,0 m na drevéné
prazce s podkladnicovym pruznym upevnénim KS 24,

Obé koleje budou zfizeny jako bezstykové, metodicky podle ptedpisu SZDC S3/2 Bezstykovd kolej, a to
pfi upinacich teplotach od +17°C do +23°C, svafovani kolejnic bude provedeno technologii stykového
odtavovani. Pro zajisténi smérové stability koleje budou v obloucich o malych polomérech instalovany do
koleje prazcové kotvy.

3.5. Kolejové mazniky

Pro zvySeni Zivotnosti kolejnic ve smérovych obloucich budou do koleje instalovany kolejové mazniky nize
uvedenych specifikaci.

3.5.1. Maznik ¢.1

Misto vloZeni:
Za zastdvkou Zoologickd zahrada smér Eéerova, mezi sloupy 12 a 13/117
— 2x mazaci lista na kolejnici 49E1

Technicky popis zafizeni:

— stacionarni automaticky centralni mazaci systém pojezdovych hran oblouk( tramvajovych trati,
— provedeni pilifova skFifl osazend v chodniku u zabradli

— solarni nabijeni na sloupu trakéniho vedeni 12/117

— zasobnik maziva min 10 litr(,

— plnici ventil pro moZnost doplfiovani maziva pumpou

— 2x mazaci lista ke kolejnici 49E1, pocet trysek min. 8 (v misté pojezdové hrany)
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— mazaci lista kryta ocelovou ochrannou skfini s demontovatelnymi viky

— nastaveni cykld mazani v casové ose realného cCasu

— nastaveni pracovniho cyklu mazaci pumpy a doby prestavky v mazani v krocich po 1sec

— presné umisténi v ramci vyse uvedené lokality urci zastupce investora

— vzdalena kontrola a ovladani funkce zafizeni (alarm, stav hladiny maziva, Cetnosti aktivace, pFistup
k nastaveni) pres GSM modem (sim kartu doda provozovatel)

— vzdalena komunikace prostfednictvim aplikace s moznosti pfipojeni pres internetovy prohlizec ze sité
provozovatele

Napln:
Ekologické biologicky odbouratelné mazivo pro mazdani pojezdovych hran tramvajovych trati.

Napdjeni:
Autonomni systém (soldrni dobijeni + baterie).

Dalsi pozadavky:
— montdZ ochrannych skfini a mazacich list ke kolejnici Sroubovanim
— prohlaseni o shodé, navod k pouziti s dokumentaci elektrického zapojeni a mechanického provedeni

3.5.2. Maznik ¢.2

Misto vloZeni:

Pred podjezdem Rakoveckd smér centrum u sloupu 33/118
— mazaci trysky na pojezdovou hranu LK, pocet trysek 6
— mazaci trysky na opornici PK, pocet trysek 6

Technicky popis zafizeni:

— stacionarni automaticky centralni mazaci systém pojezdové hrany a opornice kolejnice tramvajovych
trati,

— sk¥in osazena na stozaru TV 33/118 spolecné se solarnimi panely

— solarni nabijeni na sloupu trakéniho vedeni 12/117

— zasobnik maziva min 10 litrq,

— plnici ventily pro moZnost doplfiovani maziva pumpou

— vrtané mazaci trysky na pojezdovou hranu LK (6 ks trysek)

— vrtané mazaci trysky na opornici PK (6 ks trysek)

— nastaveni cykld mazani v casové ose realného Casu

— nastaveni pracovniho cyklu mazaci pumpy a doby prestavky v mazani v krocich po 1sec

— presné umisténi v ramci vySe uvedené lokality urci zastupce investora

— vzdalena kontrola a ovladani funkce zafizeni (alarm, stav hladiny maziva, cetnosti aktivace, pfistup
k nastaveni) pfes GSM modem (sim kartu doda provozovatel)

— vzdalena komunikace prostfednictvim aplikace s mozZnosti pfipojeni pres internetovy prohlizec ze sité
provozovatele

Napln:
Ekologické biologicky odbouratelné mazivo pro mazani pojezdovych hran tramvajovych trati.

Napijeni:
Autonomni systém (solarni dobijeni + baterie).
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Dalsi pozadavky:
— montdz ochrannych skfini a mazacich list ke kolejnici Sroubovanim
— prohlaseni o shodé, ndvod k pouZiti s dokumentaci elektrického zapojeni a mechanického provedeni

3.6. Nastupisté zastavek

Zastdavka Zoologickd zahrada

Nastupisté ve sméru na ECerovu je navrzeno jako samostatné ndstupisté s pristupem cestujicich zachovanym
ve stavajici poloze cca 5 m pred oznacnikem a z pribézného chodniku prochazejiciho kolem néstupisté za
jeho &elem (ve sméru staniceni). Soucasti nastupidté je rovné? 7B deskou zakryty vstup do podchodu pres
trat. Ve stavajicim stavu tvofi povrch nastupisté zamkova dlazba, pouze misto zakrytého vstupu do podchodu
je provedeno v litém asfaltu.

Konstrukéni vrstvy ndstupisté budou sneseny, obnazend plan bude prehutnéna na Eo = min. 30 MPa,
nastupisté bude obnoveno v nize uvedené skladbé. Navrzenad Sitka ndstupisté ¢ini 3,700 m, délka ndstupni
hrany 62,0 m, pfi¢ny sklon 1,00 % smérem od koleje, kolem ndstupisté je navrzeno zabradli pro usmérnéni
pohybu chodci, v provedeni pro nevidomé. Nastupni hrana je umisténa +200 mm nad navrZenou niveletou
TK, vétSinové na vnitini strané smérového oblouku (v krajni pfechodnici), ¢astecné v primé.

Nastupisté ve sméru do centra je rovnéz navrzeno jako samostatné, slouzi jak pro tramvajovou dopravu
smérem do centra (v predni ¢asti), tak autobusovou dopravu smérem z centra (v koncové casti). Pristup
cestujicich je zachovan ve stavajici poloze z pribéiného chodniku prochazejiciho kolmo kolem nastupisté
pred jeho celem (ve sméru staniceni). Ve stavajicim stavu tvofi povrch ndstupisté pro tramvaj zdmkova
dlazba, povrch ndastupisté pro autobus je proveden v litém asfaltu.

Konstrukéni vrstvy nastupisté budou sneseny, obnaZzena plan bude prehutnéna na Eo = min. 30 MPa,
nastupisté bude obnoveno v nize uvedené skladbé. Navrzend Sirka nastupisté je proménna, v Casti pro
tramvaje dosahuje hodnoty 4,280 m, v ¢asti pro autobusy se pohybuje kolem cca 1,700 m. Délka nastupni
hrany pro tramvajovou dopravu cini 62,0 m, pficny sklon je navrzeny 1,50 % smérem od koleje, na strané
odlehlé od koleje je kolem nastupisté navrieno zabradli pro usmérnéni pohybu chodct, v provedeni pro
nevidomé. Nastupni hrana je umisténa +200 mm nad navrzenou niveletou TK, vétSinové v pfimé, ¢astecné
pak na vnitfni strané smérového oblouku (v krajni prfechodnici). Délka nastupni hrany pro autobusovou
dopravu ¢ini 19,0 m, pficny sklon je navrieny 1,00 % smérem do komunikace, na strané odlehlé od
komunikace je kolem ndstupisté navrzeno zabradli pro usmérnéni pohybu chodcl, v provedeni pro
nevidomé. Nastupni hrana je umisténa +200 mm nad vozovkou, v pfimé.

Konstrukce nastupisté:

e  betonova dlazba zdmkova 60 mm
e  kamenna drt frakce 4/8 mm 40 mm
e  Stérkodrt frakce 0/32 mm 100 mm
e  Stérkodrt frakce 0/32 mm min. 150 mm

e  prehutnénd plan Eo = min 30 MPa

Konstrukce nastupisté v misté zakrytého vstupu do podchodu:
e  betonova dlazba zamkova 60 mm
e  kamenna drt frakce 4/8 mm min. 40 mm

e stdvajici ZB deska

Nastupni hrany pro tramvaje jsou navrZeny z nastupistniho betonového obrubniku typu L75 do betonového
loZze C12/15, tl. 150 mm. Vzdalenost nastupni hrany je navrzena v hodnoté 1,350 m od osy koleje. Nastupni
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hrana autobusového nastupisté je navrzena z profilovaného betonového prefabrikatu kasselského typu do
betonového loZze C12/15.

Nastupisté jsou navriena dle podminek vyhlasky ¢.398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzZivani staveb.

Zastavka Pristavisté

Nastupisté ve sméru na E€erovu je navrieno jako samostatné ndastupisté s pristupem cestujicich zachovanym
ve stavajici poloze cca v poloviné nastupisté samostatnou rampou z pribézného chodniku na ulici Pfistavni.
Ve stavajicim stavu tvofi povrch nastupiste lity asfalt, nastupni hrana je vytvorena silniénim obrubnikem.

Konstrukéni vrstvy nastupiSté budou sneseny, obnaZzena plan bude prehutnéna na Eo = min. 30 MPa,
nastupisté bude obnoveno v nize uvedené skladbé. Navrzenad Sifka nastupisté ¢ini 3,000 m, délka ndstupni
hrany 91,0 m, pfi¢ny sklon 0,50 % smérem od koleje. Nastupni hrana je umisténa +200 mm nad navrzenou
niveletou TK, na zacatku na vnéjsi strané oblouku (v krajni prechodnici), ve stfedni ¢asti v pfimé, na konci
opét na vnéjsi strané smérového oblouku (v krajni pfechodnici).

Nastupisté ve sméru do centra je rovnéZz navrzeno jako samostatné. Pfistup cestujicich je zachovan ve
stavajici poloze cca v poloviné nastupisté dvéma rampami z pribéziného chodniku na ulici Obvodové. Ve
stavajicim stavu tvofi povrch nastupisté lity asfalt, nastupni hrana je vytvorena silnicnim obrubnikem.

Konstrukéni vrstvy ndstupisté budou sneseny, obnazend plan bude prehutnéna na Eo = min. 30 MPa,
nastupisté bude obnoveno v nize uvedené skladbé. Navrzenad sSitka ndstupisté cini 5,050 m, délka nastupni
hrany 91,0 m, pfi¢ny sklon 2,00 % smérem od koleje. Nastupni hrana je umisténa +200 mm nad navrzenou
niveletou TK, na zacatku na vnitini strané smérového oblouku (v krajni pfechodnici), ve stfedni ¢asti v pfimé,
na konci opét na vnitini strané smérového oblouku (v krajni pfechodnici).

Konstrukce nastupisté:

e  betonova dlazba zamkova 60 mm
e  kamenna drt frakce 4/8 mm 40 mm
e  Stérkodrt frakce 0/32 mm 100 mm
e  Stérkodrt frakce 0/32 mm min. 150 mm

e  prehutnénd plan Eo = min 30 MPa

Nastupni hrany jsou navrZeny z nastupistniho betonového obrubniku typu L75 do betonového loze C12/15,
tl. 150 mm. Vzdalenost ndstupni hrany pro nastupisté smérem na ECerovu je navrzena v hodnoté 1,380 m od
osy koleje (z dlivodu rozsifeni prijezdného prarezu v oblouku), pro ndstupisté smérem do centra je pak
navrzena v hodnoté 1,350 m od osy koleje.

Nastupisté jsou navriena dle podminek vyhlasky ¢.398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

3.7. Odvodnéni

Odvodnéni tramvajové traté zlistane stavajici — povrchova voda je odvedena pres zapusténé kolejové loZze do
vrstev kolejového spodku a nasledné do podélného trativodu. Svahy zarezl jsou odvodnény prikopovymi
tvarnicemi (budou vyménény za nové) do horskych vpusti podél trati.

3.8. Trolejové vedeni

V ramci stavby se predpoklada obnova stozar(i TV (véetné Upravy polohy stozar( kolidujicich s prijezdnym
prarezem trati) véetné kompletni vazby a trolejového dratu — neni soucasti dokumentace tohoto stavebniho
objektu.
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3.9. Prehled pouzitych predpisii a norem

e zadkon €. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpis(, a jeho prislusné vyhlasky
e zakon ¢. 266/1994 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, a jeho pfislusné vyhlasky

e vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb

e (SN 28 0318 — Pridjezdné prifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana
na tramvajovych drahdach

e (SN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati
e (SN 73 6412 — Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati

e (SN 73 6425-1 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovidté —
Cast 1: Navrhovani zastavek

e (SN EN 13108-1 — Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton
e Smeérnice DPMB T09 r0 — Technické podminky pro vystavbu a opravy tramvajovych trati DPMB

4. Protihlukova a antivibracni opatreni

Navrzené stavebni Upravy, které jsou predmétem této dokumentace, se nachdzeji v cca 1330 m dlouhém
Useku tramvajové trati linky ¢. 1 do Bystrce, vedené na samostatném zemnim télese (resp. vlastnim
tramvajovém mosté) podél ulice Obvodové.

Pfedmétna tramvajova trat prochazi v Useku od zastavky Zoologicka zahrada po konec stavby kolem obytné
zastavby, pricemz nejmensi vzdalenost od krajni osy koleje k domUim dosahuje v oblasti zastavky Zoologicka
zahrada, jeji hodnota cini cca 30 m. Dale se pak nejblize k obytnym domdm pftiblizuje v tahlém oblouku za
zastavkou Zoologicka zahrada a bezprostfedné za nakolejovacim mistem; vzddlenost od krajni osy koleje
k domim se pohybuje kolem cca 50 m.

Bezprostfedné za zastdvkou Zoologickad zahrada az po nakolejovaci misto je po levé strané umisténa, v roce
2018 stavebné obnovend, protihlukova sténa, ihned za nakolejovacim mistem trat pfechazi do zemniho
zéfezu, ve kterém je situovdna az ke vjezdu pod most pod kfizovatkou ulic Obvodovéa/Rakovecka/Stara
dalnice. Az do konce stavebniho Useku je pak trat vedena pod touto mostni konstrukci (jedna se o cca 95 m
dlouhy podjezd).

Pfedmétem stavby je vyména stavajiciho svrsku s tuhym podkladnicovym upevnénim za novy svrsek
z kolejnic upevnénych k prazcim pruznymi upevnovadly Skl14. Z ptikladd z praxe lze divodné ocekdvat pfi
pouZiti pruznych svérek vyrazné snizeni hlukovych emisi z tramvajové dopravy oproti stavajicimu stavu.

Jako doplnujici opatieni pro snizeni emisi hluku z tramvajové dopravy je pak v projektu navrzeno vybavit
kolejnice pryzovymi bokovnicemi, a to od za¢atku Useku aZz po zacatek zarezu k mostu pod k¥izovatkou ulic
Obvodova/Rakovecka/Stara dalnice, a strojni zbrouseni temen kolejnic pred zahdjenim provozu na opravené
trati.

5. POV

Projekt predpokladd realizaci stavebnich praci na dvojkolejné trati za Uplného vylouceni tramvajového
provozu a vytvoreni obsluhy predmétného Uzemi nahradni autobusovou dopravou. Pfedpokladem je
vyuziti prazdninovych mésicli (Cervenec a srpen) se snizenou poptavkou cestujicich po dopravé — snazsi
realizace ndhradni autobusové dopravy z divod( kapacit dopravce.

Pribéh praci Ize schematicky popsat nasledujicim zplsobem:

e Nejdfive bude provedeno vytyceni inzenyrskych siti v obvodu stavby a osazeni prechodného dopravniho
znaceni, nasledné bude zfizeno stavenisté.
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Prace v koleji budou zahdjeny odstranénim Stérkového presypu koleji, nafezanim kolejnic plamenem,
vytéZzenim kratkych kolejovych poli, jejich demontdZi a naslednym vytéZzenim predepsané tloustky
stavajiciho kolejového loZze — vytéZeni a nakladdka pomoci jefdbl a bagrd a odvoz nakladnimi auty
na skldadku nebo k recyklaci.

Spolu s koleji probéhne demontaz nastupist a zabradli — vytéZzeni a nakladka pomoci bagrd a odvoz
nakladnimi auty na sklddku nebo k recyklaci.

Nasledné dojde k srovnani a prehutnéni plané tramvajového spodku a zemni plané nastupist pomoci
hutnicich desek, pfip. vibracnich valcd. Na plan tramvajového spodku bude uloZena separacni geotextilie,
kolejové lozZe, které bude nasledné zhutnéno na pozadované hodnoty statického modulu, a novy kolejovy
rost véetné mezikolejového zabradli — navoz ndkladnimi auty, pokladka bagry a jefaby, hutnéni pomoci
hutnicich desek, pfip. vibracnich valca.

Dale budou obnovena nastupisté a napojeni na prilehlé chodniky osazenim obrub, nastupiStnich
prefabrikatl, poloZenim zhutnénych novych konstrukénich vrstev a zadlazdénim, vcéetné montaze
zabradli, oznacnikl a elektronickych informacnich panell (ELP() — ndvoz nakladnimi auty, pokladka bagry
a jefaby, hutnéni pomoci hutnicich desek.

Po svareni kolejnic, jejich upevnéni a doplnéni Stérkového loze dojde k vyrovndni a podbiti koleje
automatickou strojni podbijeckou.

Poté bude obnoven prechod pro pési v zastavce Zoologickd zahrada a nakolejovaci plocha
za protihlukovou sténou.

Zavérem bude provedena Uprava trolejového vedeni do nové polohy, zruseno zafizeni stavenisté
a dopravni opatfeni.

Vozidla stavby budou mit pfistup na stavenisté zajistén v misté stavajicitho nakolejovaciho mista
za protihlukovou sténou.

Pfesnd organizace stavebnich praci a zdsobovani stavby bude predmétem nabidky dodavatelskych firem
v rdmci vybérového fizeni.

Pfedpokladand doba vystavby je 60 dni.

Vypracoval: Ing. Michal Fidrmuc
Zari 2022
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