Autobusova zastavka Bohuslavice DPS

D.1.1.1. TECHNICKA ZPRAVA

A. Identifika¢ni udaje objekt

A.1 Oznaceni stavby

Stavba Autobusova zastavka Bohuslavice.

Misto stavby Mésto Kyjov

Katastralni uzemi Bohuslavice u Kyjova

Kraj Jihomoravsky

Druh stavby Novostavba autobusového zélivu a chodniku, Uprava

mistni komunikace

Ugel dokumentace Dokumentace pro provedeni stavby
A.2 Objednatel

Nazev Mésto Kyjov

Adresa Masarykovo nameésti 30, 697 01 Kyjov
ICO 00285030

A.3 Zhotovitel projektové dokumentace

Nazev Ing. Vojtéch Holub

Sidlo projektanta J. Skécela 1946, 69662 Straznice
ICO 03271064

Hlavni projektant: Ing. Vojtéch Holub

Zodpovédny projektant Ing. Vojtéch Holub
Projektant Jan Hallang

A.4 Zhotovitel dokumentace stavebniho objektu

Nazev Ing. Vojtéch Holub
Sidlo projektanta J. Skécela 1946, 69662 Straznice
ICO 03271064
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B. Struény technicky popis se zdiivodnénim navrzeného reseni

B.1 Zddvodnéni navrzeného reseni

Projektova dokumentace FeSi novostavbu dvou autobusovych zalivl
v intravilanu mésta Kyjov — Bohuslavice na pratahu silnice 11/432 v misté stavajici
autobusové zastavky. Soucasti stavby bude také vystavba nastupisté, chodniku
(propojujiciho obé nastupisté) a Uprava napojeni stavajici mistni komunikace na
silnici 11/432. V trase chodniku budou provedeny dvé nova mista pro pfechazeni

chodcd.

C. Vyhodnoceni prizkumt a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci

Seznam pouzitych podkladu

» geodetické zamé&feni uzemi

» katastralni mapa lokality

* poloha a zaméfeni inzenyrskych siti
» pozadavky objednatele

» prohlidka na misté samém

D. Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby
Soucasti stavby jsou pouze stavebni objekty pozemnich komunikaci.

E. Navrh zpevnénych ploch

Technologicka ¢ast:

Autobusové zalivy, vozovka

Nejprve bude proveden vykop ryh a osazeni opérnych stén, poté bude provedeno
odstranéni stavajicich konstrukci a odkop zeminy pro potfebnou sanaci podloZi.
Zemni paraplan bude zhutnéna a urovnana tak, aby bylo na navrzené plani vozovky
dosazeno hodnoty Edef,2 minimalné 45 MPa. NavrZzena sanace podlozi bude

bodové provedena na dvou mistech, kde bude ovéfena navrzena mocnost sanace
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podlozi. Projektant pfedpoklada sanaci Stérkodrti frakce 0-63 mm tl. 2x250 mm.
Pfesné mnozstvi sanace podlozi bude uréeno pfi stavbé.

Poté budou polozeny obrubniky do betonového loze a provedeni nové konstrukce
vozovky. Nejprve budou polozeny 2 vrstvy S$térkodrti frakce 0-63 mm: spodni
podkladni vrstva tl. 200 mm (pfi¢ny sklon plané 3%) a horni podkladni vrstva tl. 150
mm. Nasledné bude nanesen asfaltovy infiltraéni postfik v mnoZstvi 0,6 kg/m2. Na
infiltraéni postfik bude poloZzena podkladni vrstva ACP 16+ tl. 50 mm. Na podkladni
vrstvu bude nanesen asfaltovy spojovaci postfik 0,3 kg/m2. Déle bude polozena
loZzna vrstva ACL 16+ tl. 60 mm. Na loznou vrstvu bude znovu nanesen asfaltovy
spojovaci postfik 0,3 kg/m2. Nakonec bude polozen asfaltovy kryt ACO 11+ tl. 40

mm.

Chodnik

Nejprve bude proveden odkop zeminy pro potfebnou sanaci podlozi. Zemni
paraplan bude zhutnéna a urovnana tak, aby bylo na navrzené plani vozovky
dosazeno hodnoty Edef,2 minimalné 30 MPa. NavrZzend sanace podloZzi bude
bodové provedena na dvou mistech, kde bude ovéfena navrzena mocnost sanace
podlozi. Projektant predpoklada sanaci stérkodrti frakce 0-63 mm tl. 300 mm. Pfesné
mnozstvi sanace podlozi bude uréeno pfi stavbé.

Poté budou polozeny obrubniky do betonového loZze. Nasledné bude zhotovena
podkladni vrstva ze Stérkodrti frakce 0-63 mm tloustky 200 mm. Na podkladni vrstvu
bude polozena loznéa vrstva z hrubého drceného kameniva frakce 4—8 mm tloustky
30 mm.

V misté navrzeného samostatného sjezdu budou provedeny 2 vrstvy ze Stérkodrti
frakce 0—63 mm tl. 2x 150 mm a vrstva z hrubého drceného kameniva frakce 4—-8
mm bude tl. 40 mm.

Nasledné bude polozena betonova dlazba Sedé barvy 20/10/6 cm. U sjezdu bude
betonova dlazba 20/10/8 cm. Postup pokladky je tfeba zvolit vzdy smérem proti
spadu dlazdéné plochy. Pfisun kamenu a jejich pokladka se provadi z jiz polozené
dlazby. Dlazba se klade v poZadované vazbé tak, aby mezi jednotlivymi kameny
vznikla spara o Sifce 3 — 5 mm.

Posledni fazi pokladky dlazby je zasparovani a zhutnéni dlazby pomoci vibracni
desky. Pfed hutnénim povrchu dlazby se provede prvni vyplnéni spar suchym

kfemicitym piskem o velikosti zrn 0 — 2 mm. Hutnit Ize pouze zasparovany suchy a
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Cisty (zameteny) povrch dlazby. Hutnéni se provadi vibracni deskou s plastovou
podlozkou a kromé& zpevnéni povrchu dlazby se jim srovnaji pFipustné vyskové
tolerance jednotlivych kamend. Po zhutnéni dlazby se provede doplnéni spar
sparovacim piskem a kone&né zameteni povrchu dlazby. Hutnit Ize pouze dlazbu se

sparami vyplnénymi sparovacim piskem.

Stavebni ¢ast:

Projektova dokumentace fesi novostavbu dvou autobusovych zaliva v intravilanu
mésta Kyjov — Bohuslavice na prutahu silnice 11/432 v misté stavajici autobusové
zastavky s asfaltovym krytem. Soucasti stavby bude také vystavba nastupisté,
chodniku (propojujiciho obé& nastupist€) a Uprava napojeni stavajici mistni
komunikace na silnici 11/432. V trase chodniku budou provedeny dvé nova mista pro
prechazeni chodcu.

Smeérové feseni

Autobusové zalivy — autobusové zalivy smérové kopiruji pratah silnice 11/432, ke
kterému jsou pfimknuty. Délka vyfazovaciho useku je 25,0 m, délka nastupni hrany
12,0 m a délka zarazovaciho useku je 10,0 m.

Mistni komunikace — mistni komunikace je napojena na prutah silnice pod
nevhodnym ostrym Uhlem s nadmérnou plochou vozovky. Navrzena Uprava pomoci
smeérového oblouku o poloméru 12,0 m napojuje vedlej§i mistni komunikace na
pratah silnice pod kolmym uhlem. Délka upravované trasy je 11,66 m. Napojeni
mistni komunikace bude ¢astecné kfizeno vyfazovacim Usekem autobusového zalivu
pomoci najezdovych obloukl o polomérech 3,0 a 10,0 m.

Plochy pro pési — v délkach nastupnich hran budou provedeny nastupisté, které
budou propojeny chodnikem. Podél pratahu silnice bude od nastupisté po misto
prechazeni chodcu (pfes prutah silnice) veden chodnik délky 12,5 m. Na opacéné
strané prutahu silnice bude od nastupidté po misto pfechazeni chodcu (pfes mistni
komunikaci) veden chodnik délky 26,0 m. Mezi pratahem silnice a mistni komunikaci
je navrzen propojovaci chodnik délky 6,5 m.

Vyskové reseni

Autobusové zalivy budou kopirovat podélny sklon prutahu silnice tzn. budou mit
sklon do 3%.
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Mistni komunikace bude kopirovat stavajici podélny sklon v hodnoté 2,5%.
Nastupisté a chodniky maji navrzeny podélny sklon v hodnotach do 3%. Pouze
propojovaci chodnik mezi mistni komunikaci a pratahem silnice je v hodnoté do 6%.

Pricné usporadani

Sitka autobusovych zalivii bude 3,00 m. Pfiény sklon bude 2,00% smérem k
pratahu silnice 11/432.

Sitka nastupist bude 2,00 m (&itka betonové dlazby). Pfiény sklon bude 2,00%
smérem k navrzenym zalivim.

Sitka chodniki bude min. 1,50 m ($itka dlazby bez obrubnik). Pfiény sklon
bude 2,00% smérem K silnici 11/432 a mistni komunikaci.

Ohranic¢eni dlazdénych ploch

Nastupisté bude od autobusového zalivu oddéleno kasselskym obrubnikem
100/44/31 s naslapem +16 cm v délce 12 m = néstupni hrana. Nastupisté (mimo
nastupni hrany) bude na obou koncich ukonfeno pfechodovym kasselskym
obrubnikem s néslapem +12 cm - +16 cm. Dale budou autobusovy zaliv a
komunikace od chodniku a od zelené podél chodniku oddéleny silni€nim obrubnikem
100/15/25 s naslapem +12 cm. V misté sjezdu a mist pro prechazeni bude
provedena najezdovy obrubnik 100/15/15 +5 cm (vjezd) a +2 cm (mista pro
prechazeni). Mezi zvySenym a najezdovym obrubnikem bude vzdy vioZzen obrubnik
silni¢ni pfechodovy 100/15/15-25.

U snizenych obrub budou provedeny varovné pasy Sitky 40 cm ze slepecké
dlazby Cervené barvy. V misté nastupisté bude nastupni hrana doplnéna kontrastnim
pasem z Cervené betonové dlazby Sirky 40 cm.

Na druhé strané chodniku a nastupisté bude provedena vodici linie pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace pomoci chodnikového obrubniku
100/25/10 +6 cm. V misté nastupisté pro autobusy ve sméru Kyjov budou obrubniky
nahrazeny opérnou zdi vysky 0,50 — 0,51 m.

Silni¢ni obrubniky budou uloZeny do betonového loze C25/30 XF3 min. tl. 150
mm. Chodnikové obrubniky budou ulozeny do betonového loze C25/30 XF1 min. tl.
100 mm.
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Pratah silnice bude od zelenég, kde se nenachazi chodnik, oddélen krajnici ze
Stérkodrti frakce 0-32 mm tloustky 100 mm Sitky 0,5 m, s pficnym sklonem smérem
od vozovky o hodnoté 8%.

Zemni prace
Zemni prace obsahuji odstranéni pafezl (odstranéni stroml provede

objednatel stavby v dobé vegetacniho klidu) a stavajicich konstrukénich vrstev
komunikaci, odkopavky zeminy, sanaci podlozi, Upravu zemni plané&/paraplang,
nasyp, hutnény zasyp, svahovani nezpevnénych ploch, ohumusovani a zatravnéni.

Pred stavbou objednatel stavby provede pokaceni 3 stromd, jejichz obvod
kmene ve vySce 1,3 m nad zemi je do 80 cm v obvodu. Soucasti stavby je nasledné
odstranéni jejich pareza.

Nejprve bude proveden vykop ryh a po osazeni opérnych stén bude
provedeno odstranéni stavajicich konstrukci a odkop zeminy. V misté spodni opérné
stény bude proveden hutnény zasyp ze stérkodrti po vrstvach tloustky max. 300 mm.
Lokalné bude provedeno doplnéni nasypu Stérkodrti obdobné jako hutnény zasyp ze
Stérkodrti. Jednotlive vrstvy Stérkodrti budou do stavajiciho nasypu v odstupech
zafiznuty.

Odstranéna vozovka s asfaltovym pojivem a zeminy budou odvezeny na
fizenou skladku. Zbylé zeminy budou uloZzeny na mezideponii. Tyto zeminy budou
pouzity zpétné k zasypu podél navrzené mistni komunikace a chodniku.

Nasledné bude po Upraveé paraplané provedena sanace podlozi ze Stérkodrti.

Zemni paraplan bude zhutnéna a urovnana tak, aby bylo na navrzené plani
vozovky dosazeno hodnoty Edef,2 minimalné 45 MPa. NavrZzena sanace podlozi
bude bodové provedena na dvou mistech, kde bude ovéfena navrZzena mocnost
sanace podlozi. Projektant predpoklada sanaci Stérkodrti frakce 0-63 mm tl. 2x250
mm. Pfesné mnozstvi sanace podlozi bude uréeno pfi stavbé.

Zemni paraplan v misté chodniku bude zhutnéna a urovnéna tak, aby bylo na
navrzené plani vozovky dosazeno hodnoty Edef,2 minimalné 30 MPa. Navrzena
sanace podloZzi bude bodové provedena na dvou mistech, kde bude ovéfena
navrzena mocnost sanace podlozi. Projektant pfedpoklada sanaci Stérkodrti frakce O-

63 mm tl. 300 mm. Pfesné mnoZstvi sanace podlozi bude uréeno pfi stavbe.
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Plochy zasypané zeminou budou zhutnény a vysvahovany, v tloustce 100 mm
bude provedeno ohumusovani ornici. V pfipadé nedostatku ornice bude pouzita
vhodna zemina z odkopu. Nezpevnéné plochy budou zatravnény.

Konstrukce komunikace:

Konstrukce komunikace (autobusovy zaliv a mistni komunikace) byla
navrzena tak, aby splfiovala pozadavky dostate¢né Unosnosti predpokladané
dopravni intenzity a zaroven byla navrZzena dle Katalogu vozovek TP170 takto:

- Asfaltovy beton ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
- Asfaltovy spojovaci postfik PSA 0,30 kg/m2 CSN 736129

- Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
- Asfaltovy spojovaci postfik PSA 0,30 kg/m2 CSN 736129

- Asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
- Asfaltovy infiltracni postfik PIA 0,60 kg/m2 CSN 736129

- Stérkodrt SDa 0-63 mm 150 mm CSN 736126-1

- Stérkodrt SDa 0-63 mm 200-220 mm CSN 736126-1

Celkem 500-520 mm

Nejprve bude provedena sanace podlozi, projektant predpoklada sanaci
pomoci dvou vrstev Stérkodrté frakce 0-63 mm tl. 2x 250 mm.

Konstrukce chodniku:

Konstrukce chodniku a nastupist je v celé délce trasy navrzena pro chodce
s vylou€enim motorovych vozidel v tfidé dopravniho zatizeni ,CH". Konstrukce
vozovky byla navrZzena tak, aby splfiovala pozadavky dostateCné unosnosti
predpokladané dopravni intenzity a zaroven byla navrZzena dle Katalogu vozovek
TP170 takto:

- Betonova dlazba 20/10/6 DL 60 mm CSN 736131

- Drcené kamenivo frakce 4-8 mm L 30 mm CSN 736131

- Stérkodrt frakce 0-63 mm SDa_ 200 mm CSN 736126-1
Celkem 290 mm
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Nejprve bude provedena sanace podloZi, projektant pfedpoklada sanaci

pomoci vrstvy Stérkodrté frakce 0-63 mm tl. 300 mm.

Konstrukce samostatného sjezdu:

Konstrukce samostatného sjezdu nachéazejiciho se vtrase chodniku je
navrzena pro lehkou dopravu v tfidé dopravniho zatizeni VI tj. na primérnou denni
dopravni intenzitu do 15 tézkych nakladnich vozidel v obou smérech. Konstrukce
vozovky byla navrzena tak, aby splfiovala pozadavky dostateéné uUnosnosti
predpokladané dopravni intenzity a =zaroven splfiovala poZadavky investora.
Konstrukce vozovky byla navrZzena dle Katalogu vozovek TP170 cest takto:

- Betonova dlazba 20/10/8 DL 80 mm CSN 736131

- Drcené kamenivo frakce 4-8 mm L 40 mm CSN 736131

- Stérkodrt frakce 0-63 mm SDa 150mm  CSN 736126-1

- Stérkodrt frakce 0-63 mm SDa_ 150 mm CSN 736126-1
Celkem 420 mm

Nejprve bude provedena sanace podlozi, projektant pfedpoklada sanaci

pomoci vrstvy Stérkodrté frakce 0-63 mm tl. 300 mm.

Mista pro prechazeni chodcU

V trase chodniku se nachazi dvé mista pro pfechazeni chodcu, jedno pres
pratah silnice 11/432 a druhé pres pfilehlou mistni komunikaci. Misto pro pfechazeni
pres pratah silnice bude mit Sitku 2,00 m a délku 6,35 m a misto pro pfechazeni pres
mistni komunikaci bude mit Sifku 2,00 m a délku 4,25 m. Silniéni obrubniky
100/15/15 zde budou snizeny na vySku +2 cm. Na koncich chodnikd zde budou pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace provedeny varovné pasy ze
slepecké dlazby Cervené barvy. Varovné pasy budou mit Sifku 0,40 m a budou
lemovany dlazbou s nesrazenou hranou v Sifce 0,2 m. Signalni pasy nebudou
vsouladu s CSN 736110/Z1 odst. 10.1.3.1.14 navrzeny. Mista pro prechazeni

chodcl se nachazi v blizkosti stavajiciho stozaru vefejného osvétleni.
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Nastupisté

Navrzena autobusova zastavka na pratahu silnice 11/432 ma délku nastupni
hrany 12,0 m s naslapem obrubniku +16 cm, nastupisté ma Sitku 2,00 m (dlazdéné
plochy bez obrubniku). V misté navrzené zastavky BUS bude proveden vizualné
kontrastni pas Siftky 40 cm z betonové dlazby Cervené dlazby. Na tento pas bude
napojen signalni pas Sitky 80 cm ze slepecké dlazby Cervené barvy. Signalni pas
bude na druhé strané ukoncen napojenim na vodici linii. Signalni pas bude lemovan
dlazbou s nesrazenou hranou v 8ifce 0,2 m. Obé& ndastupisté budou vybavena
pristteSkem, ktery bude osazen v ploSe nastupisté. Pfesny typ bude vybran pfi
vystavbé objednatelem stavby. Pfedpoklada se kovova konstrukce se sklenénymi
vyplnémi. Betonové zaklady pfistreSku budou mit parametry uréené vyrobcem.
Vzhledem k majetkopravnim vztahdm neni mozné nastupisté v misté pfistiesku
rozsifit, a tak jsou pristfeSky vloZzeny pfimo do Sitky navrzeného nastupisté.
V pfipadé pouziti pfistfeSka s bo&nimi sténami bude zachovana prichozi S$itka
nastupisté vzhledem ke stisnénym pomérdm v intravildnu minimalné 1,7 m. Stfecha

bude od zalivu vzdalena minimalné 0,6 m.

Hmatova dlazba

Hmatova (slepeckd) dlazba musi mit dostate¢ny hmatovy kontrast.
Bezbariérové Upravy spliuji vyhlasku MMR CR &. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Material
pouzity pro hmatové Upravy musi splfiovat NV 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04.-
.06. Slepecka dlazba bude lemovana dlazbou s nesrazenou hranou v Sifce 0,2 m.

Opérné stény

Autobusova zastavka je navrzena v misté, kde je pratah veden ve svazitém
terénu. Zapadni ¢ast (autobusovy zdliv) je navrZzen v zafezu a vychodni &ast
v nasypu. Vzhledem ke stisnénym pomérim bylo nutné z obou stran autobusové
zastavky umistit opérné stény.

Zapadni nastupisté bude ohranic¢eno prefabrikovanou Zelezobetonovou uhlovou
opérnou sténou vysky 0,50 — 0,51 m nad urovni chodniku. Opérna sténa bude mit
délku 13,5 m v pfimém sméru (zadni okraj nastupisté), na konci v jihozapadnim rohu
nastupisté bude pouzit rohovy dil, ktery prodlouzi opérnou zed v kolmém sméru o
Sitku jednoho dilu (pfedpoklada se prodlouzeni délky o 0,6 m, tento parametr je
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zavisly na pouzitém typu (vyrobci) opérné stény). Samotna vyska pouzitého typu zdi
se predpoklada 0,8 m. Zed bude osazena na podkladni beton C16/20 tloustky 200
mm Sifky 0,8 m, ktery bude zhotoven na lozi ze §térkodrti frakce 0-32 mm tloustky
100 mm. VnéjSi sténa vc€etné vrstvy podkladniho betonu bude opatfena nopovou
folii. Dale zde bude provedena drenazni ryha vyplnéna kamenivem frakce 8-16 mm,
na dno bude vloZzeno perforované potrubi z PVC DN50 v minimalnim podélném
sklonu 0,5%. Ryha bude ze vSech stran obalena netkanou PP geotextilii s pfesahem
horni Sifky drénu.

Vychodni nastupidté bude lemovano monolitickou Zelezobetonovou uhlovou
opérnou sténou z betonu C30/37 XF4, ktera bude umisténa do svahu pod
navrzenym nastupistém. VysSka opérné stény nad pfilehlym terénem bude 1,5 m,
samotnd vyska navrzené zdi je 2,0 m, Sifka zakladu 1,6 m a tloustka dfiku i zakladu
je jednotna 0,25 m. Opérna sténa bude mit délku 17,0 m v pfimém sméru, na obou
koncich bude pouzit “rohovy dil“, ktery prodlouzi opérnou zed v kolmém sméru o
Sitku zakladu (predpoklada se prodlouzeni délky o 2 x 1,6 m na obou koncich). Zed
bude osazena na podkladni beton C16/20 lichobé&znikoveho tvaru, tloustky 250 mm,
Sitky s pfesahem 0,1 m na obé strany, ktery bude zhotoven na lozi ze $térkodrti
frakce 0-63 mm tloustky 250 mm. Vnitfni sténa v&etné vrstvy podkladniho betonu
bude opatfena nopovou félii. Dale zde bude provedena drenazni ryha vyplnéna
kamenivem frakce 8-16 mm, na dno bude vloZzeno perforované potrubi z PE-HD SN8
DN100 v minimalnim podélném sklonu 0,5%. Ryha bude mit Sitky 0,2 m a vysku 0,3
m, ze vSech stran bude obalena netkanou PP geotextilii s pfesahem horni Sifky
drénu. Mezi vnéjSim obrubnikem nastupisté a opérnou sténou bude pruh zelené Sirky
0,35 m + 0,1 m pFesah pfes opérnou zed, vrchni okraj stény je umistén 0,2 — 0,31 m
pod uroven pfilehlého obrubniku do vysky 203,17 m.n.m. Opérna sténa musi
splfovat veskeré pozadavky vyplyvajici ze statického posudku, ktery je soucasti této
projektové dokumentace. Ve statickém vypodétu se nachazi schéma navrzené
vyztuze a feSeni tésnéni dilataCnich spar, v€etné v8ech dalSich detaild (izolaéni

natéry, ochranna izolace apod.).

Zabradli
Vzhledem k tomu, Ze zapadni nastupisté je navrzeno v nasypu a je lemovano
opérnou zdi s prevySenim nad okolnim terénem 1,5 m, je zde a podél pfilehlého

chodniku navrzeno v souladu s CSN 736110 a TP186 ocelové silniéni dopravné
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bezpeclnostni zabradli. VysSka zabradli nad pochiznou plochou bude 1,1 m a délka
zabradli je celkem 27,8 m. Vypln zabradli bude tvofit jeden vodorovny vyplfiovy prut
v poloviné vySky zabradli. Vodici funkci zajiStuje pfilehly chodnikovy obrubnik.
Zabradli bude kotveno do betonovych patek o rozmérech dle doporuéeni vyrobce
zabradli (minimalni rozméry spliujici poZzadavky dle TP186). Hrany vS8ech prutl
budou zaobleny s polomérem nejméné 2 mm. Navrzené zabradli bude splhovat

veskeré parametry vyplyvajici z TP186.

Rozhledové trojuhelniky

Napojena mistni komunikace na pritah silnice, samostatny sjezd a mista pro
prechazeni chodcu byla posouzena z hlediska dostateéného rozhledu.

Mistni komunikace je napojena na prutah silnice 11/432 v intravildnu méstké
¢asti Kyjov — Bohuslavice. Ve sméru na Kory€any je dovolena rychlost 50 km/h, ve
sméru na Kyjov 70 km/h. Rozhledové trojuhelniky byly stanoveny dle CSN
736102/Z1 pro skupinu vozidel Cislo 2. Xb = 80m a Xc = 105 m, vrchol rozhledovych
trojuhelnikd je 3,0 m od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu.

Samostatny sjezd je posouzen dle CSN 736110/Z1 pro dovolenou rychlost 50
km/h na délku pro zastaveni 35 m. Vrchol rozhledovych trojuhelnikd je 2,0 m od
hrany vozovky.

Mista pro prechéazeni jsou posouzena dle CSN 736110 pro dovolenou rychlost
50 km/h na délku pro zastaveni 35 m. Vrchol rozhledovych trojuhelnikd je 0,5 m od
hrany vozovky. Vyjimku tvofi pratah silnice 11/432 ve sméru na Kyjov, kde je dovolena
rychlost 70 km/h, délka pro zastaveni je zde 65 m.

Uprava okolnich ploch

V misté napojeni autobusového zalivu a mistni komunikace na pratah silnice
bude provedeno zarovnani styéné plochy stavajicich asfaltovych vrstev. Po pokladce
navrzenych asfaltovych vrstev bude styéné spara profiznuta a zalita modifikovanou
asfaltovou zalivkou.

V misté napojeni chodniku na stavajici samostatny sjezd bude provedeno

predlazdéni stavajicim materialem v Sifce 0,5 m.
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F. Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana
pozemni komunikace

Odvodnéni je zachovano ve stavajicim stavu. Navrzené plochy autobusového
zalivu a prilehlych ploch pro pési jsou pficnym sklonem odvodnény na okraj pratahu
silnice. Tyto destové vody budou podélnym sklonem odvedeny do okolniho
zatravnéného terénu a podélného pfikopu.

Jizné od zapadniho nastupisté bude v délce 9 m proveden podélny rigol hloubky
0,3 m, ktery bude zaustén do stavajiciho pfilehlého rigolu, ktery bude v délce 30 m
procistén.

Drenaze opérnych stén budou napojeny do navrzenych PP Sachet DN315
s poklopem uréenym pro dopravni zatizeni B125. Sachty budou pomoci PP potrubi
DN 50-100 délky 0,5 - 1,3 m napojeny na vyustni objekty. Vyustni objekty budou
tvofeny dlazbou z lomového kamene tloustky 200 mm uloZzeného do betonového

loze tloustky 100 mm o rozmérech 0,4 x 0,4 m ve sklonu svahu.

G. Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signal,
zarizeni pro provozni informace a dopravni telematiku

Svislé dopravni znaéeni: V ramci stavby budou pfesunuty znacky IJ4b na
nové navrzené nastupisté. Ve sméru na Kyjov bude na pratahu silnice 11/432
osazena znatka A12a doplnénd dodatkovou tabulkou E3a (70 m), upozorfiujici na
misto pro pfechazeni chodcl. Ve sméru na Kory€any bude pfesunuta svisla dopravni
znacka B20a (70) o 30 m za autobusovy zaliv.

Vodorovné dopravni znaceni: Autobusové zdlivy budou od prubéznych
jizdnich pruht oddéleny znacenim V4 (v délce nastupni hrany) a V4 (0,5/0,5) v Sifce
0,25 m. Mistni komunikace bude od zalivu oddélena dopravnim znaenim V2b
(1,5/1,5/0,25). Ve stfedu vozovky bude doplnéna podélna ¢ara souvisla Via (0,125)
a vmisté kfizovatky bude nahrazena podélnou ¢&arou preruSovanou V2b
(3/1,5/0,125). Dopravni znaceni bude provedeno z bilé barvy. V misté navrzenych
prerusovanych Car bude dle potfeby odfrézovano stavajici vodorovné dopravni

znacdeni.

H. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, udrzbu
Nejsou pozadovany Zzadné zvladtni podminky a pozadavky na postup
vystavby.
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Péce o zivotni prostredi

Negativni vlivy na Zzivotni prostfedi vznikajici béhem vystavby je tfeba
eliminovat dodrzovanim vSech predpist a norem, tak aby stavbou nebyly naruSeny
pfilehlé pozemky a zelen.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

Z hlediska zajisténi bezpecnosti prace na stavenisti i bezpecnosti silnicni
dopravy musi byt stavenisté fadné zajisténo prechodnym dopravnim znacenim. Dale
je tfeba pfi provadéni praci dbat vSech predpisu z hlediska bezpeénosti prace.

Vzhledem k charakteru stavby se nepredpoklada nutnost U€asti koordinatora
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci béhem vystavby. Pfed zapocetim praci
zhotovitel stavby posoudi potiebu jeho u€asti béhem vystavby dle platného zakona €.
309/2006 Sb.

Pozarné bezpecénostni reseni

Pfedmétem stavebni akce je stavba autobusovych zalivl, nastupist a
chodniku. Tento navrh vyhovuje poZadavkidm CSN 730802 a CSN 730804. Pro
projektovani téchto komunikaci plati predevéim CSN 736110, pro navrhovani
konstrukei plati CSN 736114.

Stavba z hlediska Vyhlasky Ministerstva vnitra €.246/z01 neni stavebni objekt
s pozarnim rizikem, neni délen do pozarnich Usekul, nehrozi zde nebezpedi vzniku
pozaru.

Pro navrh komunikace plati, ze navrh konstrukci komunikace splfuje
podminky CSN 730802 - Pozarni bezpeénost staveb - Nevyrobni objekty a
konstrukce komunikaci a samostatnych sjezdd vyhovuje provozu vozidel HZS.

Dale byly komunikace posouzeny dle vyhlasky 23/2008Sb. Ze dne 29. ledna
2008 o technickych podminkach pozarni ochrany staveb a vyhlasky 268/2011, kterou
se méni vyhlaska 23/2008Sb.

Navrzené konstrukce splfiuji podminky anosnosti pfi pohybu vozidel HZS.

Objekty pozarni bezpecnosti nebudou dotéena odbérna mista jako jsou
hydranty apod., nejsou stavbou dotéeny.

Po dobu vystavby bude umoznén prijezd vozidel I1ZS.
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Hospodareni s odpady

V souvislosti se vzrlstajicim vyznamem ochrany Zivotniho prostfedi je nutné
se vzniklym odpadem nakladat dle nize uvedenych predpisu:
zakon ¢. 185/2001 Sb., Zakon o odpadech
vyhlaska 93/2016 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadu
vyhlaska 383/2001 Sb., Vyhlaska o podrobnostech nakladani s odpady
Projektant pfedpoklada, Zze odstranény prebyte¢ny material (zemina, kamenivo
apod.) bude odvezen na skladku urCenou zhotovitelem stavby. Ostatni odpady

budou odvezeny na pfislusnou Ffizenou skladku.

Technologické postupy - stmelené asfaltové vrstvy

1 Pfed zahdjenim pokladky konstrukéni vrstev musi byt podklad dostatecné anosny
a Cisty podklad, opraveny vytluky, koleje a trhliny.

1 Nerovnosti starych povrch musi byt odstranény podkladni vyrovnavkou.

1 Pri tloustce asfaltové konstrukce mensi nez 40 mm musi byt vzdy proveden
spojovaci postfik.

1 Na spojovaci postfik nesmi byt pustén zadny dopravni provoz.

" Pokladku konstrukénich vrstev nelze provadét za mokra, nebo teploty nizsi nez
5°C.

1 Rychlost finiSeru pfi pokladce nepiekroc€i rychlost 12m/min

1 Aby dochazelo k lepSimu styku mezi ndkladnim autem a finiSerem a bylo
zabranéno hrnuti asfaltové smési pred valcem, bude pokladka provedena do
kopce.

"1 Pfi pokladce je nepfipustné provést zataveni finiSeru na dobu del8i nez 5 min. V
pfipadé nepfiznivych klimatickych podminek 3 min.

1 Pfi pokladce musi byt provedena pokladka o 10-30% silnéjSi nez pozaduje PD z
davodu nasledného hutnéni.

"1 Pokladka dalSich asfaltovych konstrukci musi byt provedena az po dostate¢ném
ochlazeni. Tj. teplota podkladni vrstvy nesmi pfesahnout 60°C.

1V pfipadé pokladky dvou a vice finiSerd soub&zné& musi byt jejich vzdalenost co
nejmensi. Jejich vzdalenost nesmi pfesahnout 20 m, tak aby byly dodrzeny hutnici
teploty.

1 Asfaltové konstrukce budou provedeny v jedné Sifce, bez podélnych spar.

1 Pojezd valcl provadéni hutnéni musi byt do 50 m od finiSeru.
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1 Pocate¢ni hutnéni bude provedeno min. dvéma pojezdy a finalni hutnéni
,<dohladka“ bude provedena min. 8 pojezdy.

"1 Pohanéna naprava valce musi byt orientovana smérem k finiSeru, pouze v pfipadé
velkych podélnych sklond muze byt opacné.

1 Vibrace musi byt zahajeny vzdy za pojezdu valce, nikoliv na misté.

1 Volné okraje budou hutnény az na konec.

1 Zména stopy pfi hutnéni konstrukce musi byt provadéna pouze na vychladlé

smeési.

Technologické postupy — nestmelené Stérkové vrstvy

1 Pfed zahajenim pokladky konstrukénich vrstev musi byt dostateéné unosny a Cisty
podklad a musi splfiovat pozadavky CSN 736133.

"1 Pokladka se nesmi provadét pfi silném nebo dlouhotrvajicim desti a pfi teplotach
nizSich nez 0°C.

1 PFi pokladce se musi pocitat s nadvySenim, aby vrstva odpovidala projektové
tloustce.

"1 Okraje podkladnich vrstev musi byt zkoseny v pfedepsaném sklonu a urovnany
tak, aby nevytvarely zvySené hrazky.

1 Po rozprostieni a urovnani povrchu vrstvy je nutno zacit ihned s jejim zhutnénim.
Pokud se poklada vice vrstev, musi se hutnit kazda samostatné.

1 Rychlost vibraéniho valce se doporucuje v rozmezi 2- 3 km/h.

1 Za suchého pocasi je pro dosazeni vhodnéjSiho U&inku hutnéni zvlhgit Stérkodrt

kropenim. Mezi kropenim a hutnénim se doporucuje ¢asovy odstup minimalné 1

hodina.

Hutnéni se provadi podélnymi pojezdy valce v jedné stopé.

V jedné stopé se smi provést jen jeden pojezd bez vyboceni.

DalSi pojezd musi prekryvat stopy vélce pfedchoziho pojezdu minimalné o 15 cm.

Prvni a posledni pojezd se doporucuje bez vibrace.

O O 0o O O

Vrstva se hutni pojezdy od kraju do stfedu vozovky pfi stfechovitém sklonu a od
nize leziciho nezapfeného kraje po predhutnény horni okraj pfi jednostranném

sklonu.
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Technologické postupy — kryty z dlazeb

1 Horni vrstva podkladu musi byt zhotovena ve sklonu komunikace nebo
projektované plochy tak, aby byl zabezpecen odtok vody z konstrukce.

1 Nerovnost horni vrstvy podkladu méfena podle CSN 736175 nesmi byt
v podélném sméru vétsSi nez 20 mm a v pficném sméru vétsi nez 15 mm. Odchylky
od pficného sklonu nesmi byt vétsi nez 0,5 %. Odchylky od projektovych vySek
podkladu musi splfiovat pozadavky stanovené pfislusnymi normami.

1 Dlazba se klade na suchy, c&isty a nezmrzly podklad za pfiméfenych
povétrnostnich podminek.

1 Teplota malt a Cerstvého betonu pfi vyrobé, dopravé a zpracovani nesmi byt nizsi
nez +5 °C. Optimalni teplotni podminky pro pokladku malt a betonu jsou pfi teploté
ovzdusi v rozmezi +5 °C az +25 °C. Pokud teplota pfi pokladce klesne pod +5 °C a
pii oSetfovani pod 0 °C nebo neprekroCi +30 °C, je potieba provést zvlastni opatieni
(napf. pouziti prisad).

1 Obrubniky, krajniky a obrubové kostky ohraniCuji dlazdéné kryty a zabezpecuji
jejich vodorovné kotveni. Obrubniky se osazuji do zavlhlého betonu, na pevny,
zhutnény podklad. Povrch podkladu ma byt tak vlhky, aby neodebiral vodu
z pokladaného cerstvého betonu. LoZze musi mit tloustku nejméné 100 mm.

7 Po smérovém a vyskovém osazenim obrub se spary vypliuji drobnym
kamenivem, pfipadné cementovou maltou. VypInéni spary cementovou maltou se
doporucuje ukoncit 20 mm pod hornim licem obrubniku. Spary mezi ¢ely obrubnikl a
krajnikG musi byt Siroké 3 mm az 10 mm (v obloucich az 15 mm). Osazeni obrubnik
ma byt v jedné vysce.

"1 Pfed pokladkou lozni vrstvy se zméFi rovnost, vysky a sklon podkladni vrstvy a
provedou se jeji pfipadné lokalni opravy. Lozni vrstva se rozprostfe na suchou a
Cistou horni podkladni vrstvu.

1 Dlazebni prvky se kladou na lozni vrstvu v pozadovaném sklonu, aby Sitka spar
nepfesahla hodnoty stanovené touto normou. Dlazebni prvky se kladou s potfebnym
nadvySenim na dohutnéni. Specialni (doplikové) dlazebni prvky nemaji byt mensi
nez polovina dlazebniho prvku pouzivaného v konkrétni dlazbé a maji se pouzivat co
nejméne.

1 Vypliovani spar v dlazbé, s vyjimkou zamkové dlazby, se provadi soubézné
s kladenim dlazebnich prvka. Nestmeleny material se do spar vmete tak, aby spary
byly zcela vyplnény. Pfebyteény material se zamete a dlazba se popf. pokropi.
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Vmeteni cementové malty nebo drobného kameniva do spar a pokropeni se mize
podle potfeby opakovat. Dlazbu z pfirodniho kamene je mozné, misto opétovného
doplhovani spar maltou, zalit fidkou maltou (kalem) a pohodit piskem. Povrch zalité
dlazby se musi udrzovat ve vihkém stavu nejméné 7 dni. Sparovani zamkové dlazby
se provadi po polozeni dlazby, povrch krytu i sparovaci material musi byt suchy.

1 Dlazba se dohutni nejméné dvakrat vhodnym zhutfiovacim prostfedkem. Pro jednu
pokladku je mozno pouzit jen jednu tloustku dlazby. U loZni vrstvy z malty je tfeba
dohutnit dlazbu jesté pfed zaCatkem tuhnuti malty.

1 Nevyhovuiji dlazebni prvky (poskozeni, tiSici se barvou a strukturou) je tfeba ihned
vymenit, propadlé prvky je tfeba vyjmout. Lozni vrstva se musi upravit a dlazba se
znovu dohutni do spravné vysky. Po dohutnéni musi mit dlazba rovny povrch a
predepsany sklon. Povrch dlazby chodniku musi byt na okraji 5 mm az 10 mm nad
krajniky, obrubniky nebo obrubovymi kostkami. Zlaby na odvedeni srazkovych vod je
tfeba v dlazdénych krytech provadét se sklonem nejméné 0,5 %.

"1 Betonové dlazebni prvky se ukladaji na lozni vrstvu tak, aby Sifka spar mezi
dlazebnimi prvky byla 2 mm az 5 mm pro nestmeleny sparovaci material, 8 mm pro
maltové zalivky. Lozni vrstva se navrhuje v tloustce 50 mm a nesmi klesnout pod 40
mm. Pokladka prvkl se provadi z polozené dlazby tak, aby se nenaruSila lozni
vrstva. Doporucuje se postupovat od rohu v nejnize polozeném misté krytu.

" Dlazba z betonovych dlazebnich blokG se v zavislosti na geometrickém tvaru
dlazebnich blokd provadi s linearni vazbou (fadkovou) nebo s ploSnou vazbou
(zamkova dlazba).

1 Spary mezi obrubnikem a zamkovou dlazbou je tfeba provadét co nejuzsi,
doporucuje se do 5 mm. Podél okraju se doporucuje pouzivat specialni krajové
prvky, popf. se prvky upravi fezanim a sekanim do pfislusného tvaru na zjisténi
vodorovného kotveni dlazdéného krytu. Dobetonovani ploch se nesmi provadét.
Stejnym zpusobem se postupuje kolem poklopl apod. Spary se doporucuje vyplnit

pouze Cistym téZzenym kiemicitym piskem frakce 0/2 mm.

VSeobecné pozadavky

1 P¥i realizaci je nutné respektovat podminky vS§ech dotéenych organu.
1 P¥i realizaci je nutné dbat, aby nedoslo ke kontaminaci podzemnich a povrchovych

vod zavadnymi latkami.
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1 Zhotovitel ma povinnost predloZit investorovi akce doklad o Fadné likvidaci
vybouranych hmot (odpadu).

1 Pfi realizaci bude minimalizovan dopad na okolni krajinu a pozemky.

"1 Po ukoné&eni stavebnich praci bude provedeno uvedeni véech dotéenych pozemki
do plvodniho stavu.

1V pfipadé vyskytu chranénych druhu Zivocichu bude toto oznameno spravnimu
organu.

"1 PFi realizaci je nutné respektovat obecné podminky ochrany rostlin a Zivo&icha. Pfi
stavebnich pracich nesmi dochazet k nadmérnému Uhynu rostlin a zranovani
nebo Uhynu Zivocichl nebo ni€eni jejich biotopd.

"1 Béhem celé akce je nutné vést kompletni prabéznou evidenci odpadl vzniklych
realizaci akce.

1 Pfi pohybu stavebni techniky, je nutné provést ochranna opatfeni proti nadmérné

prasnosti.

L. Vazba na technologické vybaveni
Objekty nejsou opatieny technologickym vybavenim.

J. Prehled provedenych vypocéti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prareza
V ramci navrhu stavby byl proveden staticky posudek opérné zdi, ktery je

vypracovan v samostatné pfiloze projektové dokumentace.

K. Reseni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch
souvisejicich se stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou €. 398/2009 sb. O obecnych
technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

Ve Straznici, 10/2021 Jan Hallang
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