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I. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Ndzev: Dopravné - architektonickd studie pfijezdu k ZS Ctverka véetné Uprav prostor pfed vstupem do ZS Na Vysluni
Umisténi stavby: Uhersky Brod 688 01
parc.¢. 1398/3, 2812, 1398/1, 6457/1, 1245/1, 6457/23; k.u. Uhersky Brod [772984]
Investor: mésto Uhersky Brod
Masarykovo ndm. 100 Uhersky Brod 688 01
Zpracovatel studie: Ing. arch. Zdenek Dohndlek, autorizace CKA ¢. 4661

ZDARCHITEKTURA, ICO: 88723267
sidlo: Bludovskd 29, 787 01 Sumperk, atelier: V Korytech 169/11, 106 00 Praha 10
Tel: 00420 723 132 320, www.zdarchitektura.com, zd.dohnalek@gmail.com

Konzultace dopravniho reseni: Vit Kfepinsky, autorizace CKAIT ¢ 0014316
PRINKOM spol. s r.o., Za Zrcadlem 149, 251 01 Babice ) 5
Vychozi podklad pro odhad ndkladu: Priimérné ceny dopravn/' a technické infrastruktury obci, Aktualizace 2021, Ustav uzemniho rozvoje Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

Il. PREDMET ZADANI

Predmétem vefejné zakdzky je zpracovdni dopravné-architektonické studie, kterd fesi pfijezd k zdkladni skole Ctverka a zdroveri Upravy pfed vstupem do zdkladni i matefské skoly Na Vysluni. Jednd
se o plochu vymezenou ulici Na TrZisti, télocvicnou a budovou zdkladni Skoly Na Vysluni. Dalsimi plochami vymezenym/ zaddnim jsou plochy pro pfijezd k zdkladni skole Ctverka v jedné varianté z ulice Na
Trzisti a v druhé varianté z navrZené komunikace propojujici ulici Na Chmelnici s ulici Frantiska KoZika. Uzemi k FeSeni je vymezeno v rozsahu cca 6.500 m2. V rémci zpracovdni studie byl s ohledem na
okolni vazby a upravu polohy budouci komunikace rozsah reseného uzemi navysen o cca 10 %, a to pridruZzenym poZadavkem na ndvrh podélnych parkovac/ch stani v ulici Na Trzisti.

Soucasti zakazky je také ndvrh celého prostranstvi pfed vstupem do budovy zdkladni skoly Na Vysluni. Ndvrh usporadani a feseni této plochy je zpracovdn ve variantdch. PFi zpracovdni ndvrhu byl
kladen duraz na funkcni dopravni feseni jak ploch pfed budovou zdkladni Skoly Na vysluni tak na pfijezdovou komunikaci k budové zdkladni Skoly Ctverka.

Ddle bylo poZadovdno fesit prostor pfed ZS Na Vysluni s dirazem na bezpeénosti chodcti a ddle potfeby zdsobovdni, odpadového hospoddrstvi, odpocinkové funkce a jako reprezentativniho
predprostoru Skoly.

Prijezdovd komunikace k budové zdkladni $koly Ctverka je FeSena variantné jak s napojenim z ulice Na TrZisti, tak s napojenim na p/dnovanou propojovaci komunikaci Na Chmelnici x Frantiska KozZika
(v dobé zpracovani této studie probihalo stavebni r/zenl) Dokumentace této propojky byla jedn/m z podkladi pfedanych objednatelem. Variantni feseni pFijezdovych komunikaci bylo v ramci studie
srovndno odhadem financnich ndkladd a srovndnim kladi a zdpord jednotlivych variant feseni. Prijezd k ZS Ctverka se navrhuje s ohledem na zajisténi dopravn/ obsluznosti pro tézce pohybovée
hendikepované déti. UvaZuje se s omezenym rezimem pro vjezd k Z5 Ctverka a do predprostoru ZS Na Vysluni (viezdovd brdna) tak, aby byl zamezen neoprdvnény vjezd ostatnich uéastniki (v soucasné
dobé nerespektovdn zdkaz viezdu — ohroZovdni chodct pfi vstupu do budov ZS i MS).

Ill. URBANISMUS - SOUVISLOSTI

Meésto Uhersky Brod leZi asi 14 km JV od okresniho mésta Uherského Hradisté a asi 15 km SZ od slovenskych hranic ve Zlinském kraji a v soucasnosti eviduje priblizné 16 tisic obyvatel. Jizni ¢dst
katastru pfetinaji ve zhruba VZ sméru dvé dopravni a jedna pfirodni bariéra. Nejstarsi je Feka OlSava (levy pritok Moravy), asi 500 m nad ji se nachdzi linie Zeleznice a pod ni, cdstecné feku kopirujici je
silnice I. tridy E50, vedouci z Brna pres Uherské Hradisté na hrani¢ni prechod Stary Hrozenkov, kde na ni navazuje slovenska silnice /9 smér Trencin. Naprostd vétsina osidleni je orientovdna severné od
zminénych bariér, jizné se nachdzi krom vyznamného prumyslového aredlu Slovdckych strojiren jiz jen malé sidlisté OlSava. Dalsi prumyslové aredly jsou rozmistény podél Zeleznicni trati a spolecné s jizni
casti katastru vyuZivaji pfihodné terénni podminky s minimdlnim prevysenim. Severné od Zeleznice terén plynule stoupd cca o 70 vyskovych metri na 1 km, z vétsiny obydlené Cdsti katastru je proto
pfihodny vyhled na nedaleky hreben Bilych Karpat. V katastru se nachdzi pomérné vyznamné plochy zahrddkdrskych osad (Vinohrady, Stard hora, Amerika a dalsi).

IV. LOKALITA

Zdjmovd lokalita se nachazi asi 750 m severnée od centra obce — Maridnského a Masarykova namesti a asi 1 km od vlakového a autobusoveho nddraZi. Aredl tvori skupina jedno az tfipodlaznich
budov seskupenych v pavilony typické pro typologii staveb pro vzdéldvadni. Nachdzi se zde ZS, specidlni ZS, katolickd ZS, MS a télocvicna s jidelnou. Poloha aredlu skol je v ramci zastavéného uzemi mésta
témér na periferii nejen polohové ale i vyskové — od nddrazi (cca 200 m.n.m) se terén smérem na sever neustdle zvedd az na kétu cca 280 m.n.m. Ddle severné se nachdzi jiZ jen pole, vychodné dilny a
sklady spolu se sportovnim aredlem celoméstského vyznamu (méstsky stadion a pfidruZenad hristé), jizné a zdpadné je aredl skol obklopen bytovou zdstavbou a zdstavbou rodinnych domd. Pavilon
obklopuje zejména z jizni strany na mistni poméry velkd ozelenéla plocha se vzrostlymi stromy a s trubkovymi hernimi détskymi prvky. Tento prostor mad potencidl stdt se vyznamnym rekreacnim mistem
pro vétsinu obyvatel severné od centra mésta. Aby se mohl stat méstskym parkem, bude potreba jej pro verejnost ,,objevit” souborem citlivych zdsahu. DileZitym podkladem pro feseni uzemi byl
zpracovany projekt dopravniho propojeni ulic Frantiska Kozika a Na Chmelnici spolu s pésim propojenim této komunikace s pésimi cestami uvniti aredlu.

Celkové Ize konstatovat, Ze i pres umisténi na periferii zastavéného uzemi je fesend lokalita diky sdruZeni vzdéldvacich a sportovnich funkci jednim z vyznamnych dilcich epicenter mésta s kapacitou
dalsiho ristu jeho vyznamu. Tento rist bude podporen rozsdhlymi plochami nové vystavby urcené pro bydleni zapadné od reseného uzemi a planovanym rozsifenim sportovnich ploch severné. od
reseného uzemi.
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V. SKOLNi AREAL

Co se tyce pfichodu do aredlu Skol, tento je mozZny ze tfi stran:
a) ze severu z ul. Na Chmelnici — tudy pfichdzi vétsina Zaki — potkdva se zde proud prichozich ze zdpadni Casti (bytové a rodinné domy) a proud smérujici z centra a z autobusového a viakového nddraZi.
Je to zdroven pristupovd trasa téch, co pfijedou autobusem (zastdvka ZS Na Vysluni) a funguje také jako vedlejsi pfijezdovd trasa pro déti nebo zaméstnance, kteri k aredlu prijiZzdéji osobnimi automobily.
b) z vychodu z ul. Na Trzisti — tento smér je hlavni pfijezdovou trasou pro rodice, ndvstévniky a zdasobovdni, ddle sdruzuje prfichod pésich z vychodni ¢dsti a prichod téch,
c) ze zdpadu z ul. Frantiska KoZika — z této strany pfichdzi obyvatelé prevdzné rodinnych domu z lokality Nad Zadmkem, lokalita je stdle cdstecné ve vystavbé a tvoii pomérné vyznamny obytny celek ve
strukture mésta. Z této strany nelze predpokladat prichod jinych osob neZ taméjsich obyvatel.

Terénv prostordch aredlu klesa pfiblizné ze SV sméru (ulice Na TrZisti = vjezd do aredlu) k JZ. Prevyseni Cini cca 12 m. Terén je pfi ulici Na Chmelnici vyrovndn svahovdnim (ulice je Cdstecné v zarezu).
Ze zdpadni strany ohranicuje aredl bezejmennd ulice v souc¢asnosti neuzptsobend pro automobilovy provoz. Uprava této komunikace (projekt ve stupni pro stavebni povoleni) pro prijezd vozidel z nové
zdstavby byla soucdsti podkladi. V zatravnénych plochdch aredlu jsou rozmistény terénni prilehy a zasakovaci nddrzZe pro reseni nakladadni s destovymi vodami - tyto jsou v misté zadrZovdny a
zasakovdny. V aredlu se nachdzi nékolik desitek vzrostlych stromd, solitért, stromovych i kefovych skupin a nékolik pésin pro pési. Mezi stromy jsou rozmistény starsi ale funkcni herni prvky z oc. trubek.

V aredlu je rozmisténo nékolik budov vzdjemné propojenych spojovacimi krcky. Jednd se o pavilony pro vzdéldvdni (pavilon A, C, D a E), pavilon F s télocviénou a jidelnou a nékolik doplrikovych
staveb (trafostanice a gardZe). Pavilony A (1 NP) a F (2 NP) maji shodnou uroven vstupniho podlazi, pavilony C-E (3 NP) maji vstupni podlaZi o jedno patro (tj. 3,6 m) niZe.

VI. OBLASTI RESENI

V ramci prvnich fdzi reseni projektu doslo k rozdéleni ulohy do dilCich oblasti, které na sebe logicky navazuji a svym zptlsobem se podmiriuji. PfestoZe ndvaznost logicky vyplyvad z pfistupu k reseni
celé oblasti, je mozZné jednotlivé oblasti resit i v jiném poradi tak, jak bude objednatelem nebo situaci poZadovdno. Jako idedlni se jevi ndsledujici rozdéleni a ndvaznost:

OBLAST | - ulice Na TrZisti - resSeni podélnych parkovacich stdani

Analyza stavajiciho stavu:

Ulice Na TrZisti je v soucasnosti hlavni (jedinou) prijezdovou komunikaci k aredlu. Na konci této ulice je situovan vjezd do aredlu - pfimo k pavilonu A a C, potazmo D a E, pfi odboceni vpravo potom
pres parkovisté (v aredlu skoly) k pavilonu F, trafostanici a gardzim. Komunikace ddle pokracuje opét ven z aredlu a kopiruje rozhrani mezi zdstavbou RD a polem aZ k zahrddkdrské osadé SnajdFice.

Parkovisté i prijezd k zahrddkdrské osadé neni regulovdn a dochdzi k volnému prijezdu pres aredl a parkovdni okolnich obyvatel na parkovisti v aredlu skoly. Z dlouhodobého hlediska je tento stav
neZddouci. Parkovaci mista v aredlu nejsou zaméstnanctim vyhrazena a tito parkuji kdekoliv v blizkosti aredlu, protoZe parkovaci mista byvaji obsazena rezidenty. Prujezd rekreant( zahradkdrské osady
pfes aredl skoly neni z hlediska bezpecnosti a provozu rovnéz Zadouci. V soucasnosti chybi logickd dopravni ndvaznost z ulice Na Chmelnici kolem zdpadni hranice aredlu smérem na sever, a to nejen k
napojeni ul. Fr. KoZika a souvisejici rostouci zdstavby RD (toto propojeni je ve fazi projektu pro stavebni povoleni), ale i ddle na sever pro nezavislé pfipojeni zahrddkdrské osady. V pripadé realizace obou
popsanych propojeni by mohlo dojit k uplnému zruseni prujezdnosti aredlu pro verejnost tak, aby nedochdzelo k vyuZivani této cesty jako zkratky na ul. Praksickou.

Dalsim problémem je nerespektovdni vjezdu do aredlu skoly (stavajici zahrazovaci sloupky byly opakované demontovdny) a podélné parkovdni pri severni strané ul. Na TrZisti, které znemozZriuje
oboustranny provoz. Prvé uvedené md za ndsledek trvalé ohroZovdni pésich (prevdzné déti) v aredlu skoly automobilovou dopravou a druhé kolaps dopravy v ranni a odpoledni spic¢ce, kdy rodice své déti
privazZi nebo odvdzi. Pokud je ulice plné obsazena zaparkovanymi automobily, je moZné se vyhnout pouze tésné pred vjezdem do aredlu resp. na parkovisté nebo potom aZ na kfiZovatce s ulici Praksicka.

Mezi dalsi dilci problémy patfi nejasné ukonceni pési i automobilové dopravy na rozhrani mezi ulici Na Trzisti a vlastnim aredlem, vizudlné i esteticky nevhodné umisténi nadob na tfidény odpad v
jednom z nejvice exponovanych mist, nevhodné resené verejné osvétleni komunikace (hlavni proud svétla jde na zaparkované automobily misto na chodnik), preference automobilové dopravy nad pési u
vjezdu na stadion a obecné ne zcela reprezentativni pfistup a prijezd k aredlu skol.

Sumdr poZadavkii:
Na zdkladé analyzy stdvajiciho stavu a poZadavki objednatele byly stanoveny tyto zdkladni poZadavky na rfeseni tzemi:
* feseni PS navstévnickych, vazanych a kratkodobych
* reorganizace provozu u vjezdu do aredlu skol
* zajisténi bezpecnosti pésich - déti
* zlepSeni kvality prostredi hlavni pFfistupové trasy

Navrh:

Podstata upravy leZi v rozsifeni ulicniho profilu, zméné tvaru ukonceni komunikace (reorganizace dopravy) a instalaci odbavovacich systém( pfi viezdu na parkovisté a do aredlu skol.

Ulicni profil byl rozsiren pri severni strané komunikace (pozemky mésta) o 2 m a na toto misto byla doplnéna podélnd parkovacich stani v poctu 12 PS (pozemek parc. ¢. 1245/1). PS jsou navrZena ze
zasakovaci dlaZby, alternativou jsou prerusované obruby a svod destovych vod do pdsu pfilehlé stdvajici zelené. PS jsou seskupena do dvojic, mezi kterymi je zatravnény ostriivek pro umisténi stromu -
nového ulicniho stromoradi. Rytmus stromoradi je & 14 m. Parkovaci pruh a pruh stromoradi navazuje i ddle na pozemku parc. ¢. 1398/1, kde je dvojice PS v reZimu K+R, tj. "Kiss and Ride". Tato mista
budou slouZit vyhradné pro zastaveni pfi vysazeni nebo nabirdni déti jejich rodici cestou do a ze Skoly. ZneuZiti mist K+R pro odstaveni vozidel musi byt vzhledem ke zkusenostem z tzemi kontrolovdno.
Na tato stdni navazuje nove vybudovany chodnik, ktery respektuje stavajici pripojeni na dopravni hristé. Verejné osvétleni bude nutné realizaci parkovaciho pdsu preloZit, dojde rovnéz k potrebé kdceni 5
ks stromu. Vzhledem k realizaci nové pojizdénych ploch budou pravdépodobné nutnd néjakd technickd opatreni u podzemnich vedeni stavajicich IS. PreloZka VO bude vyhodné realizovdna pfi jizni strané
komunikace v zeleném pdsu priléhajici stavajicimi chodniku tak, aby v pravidelném rytmu (a6 28 m) doplriovala protéjsi stromoradi a efektivné nasvétlovala ulicni prostor.
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V souladu s nové navrZenymi upravy se nabizela i uprava a doplnéni chodniki kolem stdvajicich ¢inZovnich domi na parceldch ¢. 4070 a 4071. Chodnik vedouci pfi Z strané ul. Praksickd je nové
navdzdn logicky a pfimo presunutym mistem pro prechdzeni bliZe usti kfiZovatky s ul. Na TrZisti ku zvyseni bezpecnosti i pohodli pésich. Chodnik tak miZe ddle pokracovat v normové Sifi a logice pésich
tras a obloukem navdzat na stdvajici chodnik vedouci k hlavnim vstupim do cinZovnich domi. Chodnik je navrZen i pfi zapadni strané mezi ¢cinZovnimi domy a dopravnim hristém a prispiva ke zlepseni
celkové prostupnosti tzemi pro pési. Pro dalsi zlepseni pési dopravy byl namisto stavajiciho sjezdu z pozemku parc. ¢. 1234/14 (pozemku stadionu) navrZen chodnikovy prejezd s preferenci pésich.

Klicem k reseni pomérné problematického ukonceni ulice Na Trzisti s navazujicim vjezdem do aredlu skol a parkovisté je ndvrh nové okruzni kfiZzovatky. Krizovatka je s ohledem na funkci i prostorové
moZznosti v uzemi navrZena o vnéjsim poloméru 6 m se stiredovym pojizdénym ostrivkem o poloméru 1,9 m. Ostrivek umoZriuje otoceni vozu IZS / svozové sluzby a autobusu. Jedno z ramen kriZovatky
zpfistupriuje stavajici parkovisté u néhoZ dojde realizaci kfiZovatky, prilehlého chodniku a prechodu pro pési k nutnosti zruseni 3 PS. Pro regulaci vjezdu na parkovisté jsou navrZeny dvé varianty opatreni.
Jedna pocita pouze s novym svislym znacenim "vyhrazené stdani pro zaméstnance ZS", druhd navic s realizaci odbavovaciho systému, ktery by vjezd na parkovisté reguloval. Jako nejvhodnéjsi se jevi
systém automatickych vjezdovych zdvor na Cip, které by byly distribuovdany kmenovym zaméstnancum skolniho aredlu. Tato varianta by si vyZddala dalsi 2 PS. Rozhodnuti o realizaci té které varianty je v
gesci objednatele. Pokud se vybrand varianta neosvédci, je mozné v pripadé potreby zdavory doplnit nebo naopak zrusit, aniz by to mélo vliv na podstatu dopravniho reseni. Druhym navrZzenym
odbavovacim systémem je kombinace fixnich a zdsuvnych zahrazovacich sloupkt na trovni viezdu do aredlu skol. Zde trvale dochdzi k porusovdni zdkazu vjezdu a stavajici sloupky lehké konstrukce jsou
poniceny. Ndvrh pocitd s realizaci zasunovaciho sloupku pro vjezd a vyjezd, ddle dvojici fixnich solidnich sloupkd pro zamezeni mozného prijezdu a odbavovacim termindlem, kde by fidi¢ mohl
prostrednictvim komunikdtoru (telefonni spojeni na klicové pracovniky v aredlu) zazddat o povoleni viezdu. Realizace tohoto systému je sice ndsobné ndakladnéjsi nez zavory, ma vsak vyhody co se tyce
operativnosti, odolnosti proti vandalismu a prostupnosti uzemi (netvori bariéru pésim tak, jako by to Cinily zavory). Stani vozu pred odbavovacimi systémy neznemoZriuje prijezd kruhovou kriZovatkou a
tato tak umoZzriuje bezkolizni, pohodIny a vysokoobrdtkovy provoz. Toto feseni zdroven vyrazné zprehledriuje v soucasnosti pomérné znacné necitelné a neprehledné tuzemi.

Doplrikové bylo navrZzeno nejvhodnéjsi misto pro umisténi nového oploceného hnizda pro kontejnery na tridény odpad tak, aby nebylo rusivym elementem vjezdu do skolniho aredlu. Hnizdo je
umisténo v nejsirsi ¢dsti zatravnéného pdsu prilehlému ke stdvajicimu chodniku, jeho polohu bude vsak vzhledem k pozici blizko kruhové krizovatky nutné projednat se svozovou sluzbou, aby cas svozu byl
mimo rani a odpoledni Spicku a svozovy viiz neblokoval priijezdnost kfiZovatkou.

Vyhody:

zajisténi trvalého obousmérného prijezdu realizaci podélnych stani

12 novych PS pro verejnost + 2 PS typu Kiss & Ride s navazujicim chodnikem (vysokoobrdtkovy dovoz a odvoz déti do skol)

nové stromoradi (9 stromu @ 14 m) - zvyseni estetické i reprezentativni hodnoty prijezdu ke skole, zlepSeni kvality ovzdusi

nové verejné osvétleni v jinak nevyuZitelném pdsu mezi stadionem a prilehlym chodnikem (osvétluje se to podstatné v rytmu stromoradi)

nové vyhrazené kryté hnizdo pro kontejnery tridéného odpadu

koncovad kruhova kriZovatka pro napojeni parkovisté a aredlu skol na komunikaci Na TrzZisti s mozZnosti vysokoobrdtkového provozu a minimalizaci moZnych kolizi (umozZnujici prijezd autobusu)
nové chodniky pres ul. Na Trzisti s navazujicim propojenim k chodniku u bytovek - zlepSeni bezpecnosti chodcti a zlepseni prichodnosti uzemim

vevys

+ + 4+ + ++ + +

Nevyhody:

- zaslepeni vjezdu z jizni strany na dopravni hristé (vstup pro pési zachovdn, moZnost upravy SZ vstupu na vjezd z parkovisté)

- kdceni 5 ks stromdi

- zruSeni 3 PS pro realizaci okruZni kriZovatky

- zruseni 2 PS pro realizaci odbavovaciho systému se zavorami

- potreba vyresit prijezd k pozemkim chat zahrddkadrské osady v pripadé realizace odbavovaciho systému se zavorami (bud'Cip pro vlastniky chat pro prijezd vyhrazenym parkovistém nebo uprava
mistni komunikace u dvojdomkd vychodné od skateparku)

- v useku cca 55 m kanalizace, 8 m STL plynovodu a 9,5 m vodovodu soubéh nebo kriZeni s nové pojizdénymi plochami (pravdépodobnd potreba technickych opatreni) + pfelozka VO (cca 150 m)

Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST [) bez odbavovacich systéemua: 2,107 mil K¢
Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST 1) véetné odbavovacich systému: 2,427 mil K¢
(podrobné viz vykresy studie)

OBLAST lla - ptijezd k Z$ Ctverka

Analyza stdvajiciho stavu: o 5

Primdrnim problém leZi ve stietu dvou protichtidnych poZadavki. Jednim je zdkladni potieba specidlni ZS Ctverka umozZnit rodicim déti téZce télesné postiZzenych pfijezd azZ ke vstupu do ZS, kde si
tyto déti prebiraji odpovédni zaméstnanci Skoly a kde si je po skonceni vyuky rodice opét vyzveddvaji. Druhym poZadavkem je potreba zajistit bezpecnost vSech ostatnich pésich, prevdzné déti,
pohybujicich se aredlem pred, béhem i po ukonceni vyuky. Vzhledem k omezenim prostorovym moZnostem v aredlu dochdzi nyni ke kolizi automobilové a pési dopravy, kterée vyuZivaji shodné trasy.
Nejkritictéjsi misto leZi v tésné ndvaznosti na vstup do MS, kde je nejuZsi misto, jakési hrdlo, s poziistatkem zidky dfive pravdépodobné rozdélujici aredl. V soucasnosti je zde sice vybudovany chodnik,
ktery vSak vede po strané opacné neZ je vstup do MS a zdroven konéiv neprostoru pfed lampou VO tésné za vstupem do MS.

Pri navrhu nového reseni bylo dilezité vzit v potaz i miru zdsahu do stdavajiciho parku, ktery je co do rozlohy a mnoZstvi vzrostlych stromu v sirsim kontextu reseného uzemi ojedinély.
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Sumdr poZadavkii:
Na zdkladé analyzy stdvajiciho stavu a poZadavki objednatele byly stanoveny tyto zdkladni poZadavky na reseni tzemi:
* pokud mozZno nezavisly pfijezd pro rodice imobilnich déti
* minimalizace kolize pési a automobilové dopravy
* maximdlni zachovadni celistvosti parku / zahrady
* ekonomické hledisko

Navrh:
Podkladem pro reseni byl poZadavek zadavatele na dvé varianty feseni - jedna vyuZivajici stdvajici pfijezdovou / pfichozi trasu z ul. Na TrZisti a stdéejici se kolem MS ke vstupu do ZS Ctverka, druhd
vyuzivajici planované automobilové propojeni ulic Fr. KoZika a ul. Na Chmelnici. V rdmci zpracovdni ulohy byla zpracovatelem doplnéna podvarianta varianty 2 a navrZena varianta 3.

Var. 1 - z ul. Na Trzisti

Var. 1 navrhuje upravu propOJen/ z ul. Na Trzisti po uvaZované realizaci jeji upravy podle ndvrhu OBLASTI I. Je navrZeno narovndni a odsunuti dilCi ¢dsti trasy pojizdéné komunikace nachdzejici se v
pfedprostoru ZS Na Vysluni smérem k JV do stdvajici a jinak nevyuZitelné zatravnéné plochy. Odsunuti si vyZadad odstranéni stavajiciho reliktu délici zidky ale nebude potreba pfi ni pokdcet jediny vzrostly
strom. Odstup p01/zdene &dsti komunikace od vstupu do MS se zvétsi z nuly na cca 5 m a zajisti tak dostateéné velky volny a bezpecny pfedprostor pro déti i jejich rodice. Odsunuti a vydéleni pojiZzdéné
komunikace zdroven rozsiri prostor vyhrazeny vyhradne pes:m pfed ZS Na Vysluni.

Novd trasa pocitd ddle s upravou zatdcky kolem /lzn/ &sti venkovniho aredlu MS, kde se napOJUJe hlavni pes: trasa z jihu - z ulice Na Chmelnici. Zde je navrZena uprava tvaru kfiZeni cest tak, aby se
co nejvice odddlil ndstup pésich na prostor spolecny pésim i automobilim a zdroven prirozenéji reagoval na pfirozeny sklon pésich smérovat k cili co nejplynuleji a po co nejkratsi trase (velké poloméry
smérovych oblouku). Pro zajisténi plynulosti dopravy je zde navrZena vyhybna prostor umoziiujici protijedoucim vozidlim a doplnén zatravnény ostrivek k dodatecné ochrané pésich. Umisténi vyhybny
do tohoto mista ZG]ISl‘I rozhled z klicového mista trasy tak, aby bylo umozZnéno vyhnuti vozidel k e skole pFijiZdéjicich i od skoly odjizdéjicich a nedochdzelo tak k nutnosti nebezpecného couvdni vozidel.

Uprava poc1ta i s dilci upravou pfimo pred budovou ZS Ctverka - zde do;de opét k vizudalnimu oddéleni po;:zdenych p/och od ploch vyhrazenych vyhradné pésim. K nezbytnemu otoceni vozidel do;de v
nejzazsim a zdroveri nejSirsim misté tésné pfed prijezdem do atria, pficemZ prijezd zustane /og/cky zachovdn pro mensi ndkladni vozidlo (doddvku / mult‘lkaru) Uprava umozni ndsledné prefeseni
predprostoru pred ZS Ctverka ve prospech venkovniho pobytového prostoru déti. Upravou trasy a jejimu rozsifeni na 3 m bude zdroveri zajisténa normovd $ife pro prijezd vozidel IZS.

Povrch celé pojizdéné trasy je uvazovdn ze zasakovaci dlazby se 100% hodnotou vsaku, tj. bez nutnosti feseni nakladdni s povrchovymi destovymi vodami (neni nutné spdadovadni k ulicnim vpustim
ani destovd kanalizace).

Vyhody:

vyuZiti ¢asti stavajici trasy a parkovi§té u ZS Ctverka (trasa musi zustat prijezdnd pro obsluhu atria, relativné ekonomické reseni)

diky vhodné poloze rozsifeni v polovine trasy umoznujici rozhled prijizdéjicimu i odjizdejicimu vozidlu je mozné vyhnuti protijedoucich vozidel jesté pred viezdem na tuto jednopruhovou komunikaci
odddleni kolizniho mista u vstupu do MS (z nuly na cca 5 m)

mozZnost rozsifit PS u ZS Ctverka misto kefti o 4 stdni pro zaméstnance nebo plochu prefesit ve prospéch venkovniho pobytového prostoru pro déti

zajisténi normovych Sifek prijezdi pro 1ZS

nedochdzi k zastavéni plochy parku / zahrady v jizni ¢dsti aredlu

Ize realizovat jako etapu "I" u varianty 3 (etapa "Il" propojeni viz ddle)

+ + + + + + +

Nevyhody: - 5
- kolizni provoz aut a pésich (zejména pred vstupem do ZS Ctverka a ddle v nejuzsim misté u vstupu do MS)

- v useku cca 75 m STL plynovodu, 23 m kanalizace a 6 m vodovodu soubéh nebo kriZeni s nové pojizdénymi plochami (pravdépodobnd potieba technickych opatreni)

Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST lla, Var. 1): 1,694 mil K¢ (podrobné viz vykresy studie)

Var. 2a - z navrhovaného propojeni ulic Fr. KoZika a Na Chmelnici

Var. 2a uvazuje s napojenim na planované propojeni vyse uvedenych ulic, které je ve fazi projektu pro stavebni povoleni. Trasa nové komunikace zacinag v nejmensi mozné vzddlenosti od nové
kfizovatky s ul. Na Chmelnici tak, aby byly dodrZzené nezbytné rozhledy (cca 30 m) a poté sleduje stdvajici pési cestu parkem tak, aby doslo k minimdlnimu zdsahu do stdvajici vzrostlé zelené. Napojeni
trasy si vyZzddd znacné terénni upravy (svahovadni) vzhledem k velkému prevyseni mezi zadpadni hranici parku a pldénovanou komunikaci. Zdarez u napojeni zdroveri musi umoznit nezbytné rozhledy a
dusledné resit stékajici povrchovou destovou vodu. Vzhledem ke komplikovanéjsimu tvaru by v tomto pfipadé bylo nutné navrhnout vice vyhyben a proto se zpracovatel rozhod| preferovat obousmérnou
komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy.

Kromé problematického napojeni je dalsi znacnou nevyhodou podstatny zdsah do struktury parku, kdy dochdzi k jeho zmenseni a rozdéleni na dvé témér nevyuZitelné asti s minimdlni rekreacni
hodnotou. Co se tyce kolizniho prostoru pési a automobilové dopravy, nedochazi zde k zdsadnimu zlepseni oproti Var. 1. Vyhodou je pouze eliminace dopravy v predprostoru ZS Na Vysluni a MS.
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Vyhody: L 5 5
+  nezadvislé automobilové napojeni ZS Ctverka (eliminace automobilové dopravy v predprostoru ZS Na Vysluni a MS)
+  Cdstecné vyuZiti stdvajici trasy pési komunikace (min. kdcenych stromii)
+  mozZnost rozsifit PS u ZS Ctverka misto kef( o 4 stdni pro zaméstnance nebo plochu prefesit ve prospéch venkovniho pobytového prostoru pro déti

Nevyhody:
- faktické zruSeni moZnosti funkcniho vyuZiti parku (jediného v okoli)
- kolizni provoz aut a pésich (zejména pred vstupem do ZS Ctverka)
- nejvétsi ndroky na nové zpevnéné plochy
- nejvétsi ndroky na upravu terénu
- nejvétsi zasah do plochy parku
- kdceni 4 ks stromu
- v useku cca 9 m kanalizace, 16 m STL plynovodu a 15 m vodovodu soubéh nebo kfiZeni s nové pojizdénymi plochami (pravdépodobnd potreba technickych opatreni)

Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST lla, Var. 2a): 2,921 mil K¢ (podrobné viz vykresy studie)

Var. 2b - z navrhovaného propojeni ulic Fr. KoZika a Na Chmelnici - alternativa

Var. 2b uvazuje s napojenim na pldnované propojeni vyse uvedenych ulic, které je ve fazi projektu pro stavebni povoleni, ale v misté pfihodnéjsim vzhledem k morfologii terénu. Trasa nové
komunikace zacind tésné pod pldnovanym mistem pro prechdzeni pro novou pési trasu pri zapadni fasadé pavilonu C a poté logicky sleduje tuto pési trasu aZ do mista, kde je nutny vétsi smérovy oblouk
pro nastoupdni terénniho prevyseni. Ndsledné pokracuje ve shodné podobé a se shodnou velikosti kolizniho prostoru pési a automobilové dopravy jako Var. 2a.

Vyhodou tohoto reseni je omezeni rozsdhlych terénnich uprav nezbytnych pro zajisténi sjezdu na pldnované propojeni a soucasné zachovadni rekreacniho potencidlu jizni ¢dsti parku. Presto se
vzhledem k potrebé zachovat plynuly provoz Ize stézi vyhnout dvoupruhové komunikaci, nebot stejné jako u Var. 2a je tvar a délka komunikace takovd, Ze by byly nezbytné minimdlné dvé vyhybny.

Vyhody: o 5 5
+  nezavislé automobilové napojeni ZS Ctverka (eliminace automobilové dopravy v predprostoru ZS Na Vysluni a MS)
+  vyulZiti soubéhu s navrhovanou trasou pési komunikace
+  mozZnost rozsitit PS u ZS Ctverka misto kert o 4 stani pro zaméstnance nebo plochu preresit ve prospéch venkovniho pobytového prostoru

Nevyhody: o
- kolizni provoz aut a pésich (zejména pred vstupem do ZS Ctverka)

- nejvétsi ndroky na nové zpevnéné plochy

- podstatny zdsah do plochy parku

- nejvice kdacenych stromi (7 ks)

- v useku cca 25 m kanalizace, 15 m STL plynovodu a 24 m vodovodu soubéh nebo kfiZeni s nové pojizdénymi plochami (pravdépodobnad potreba technickych opatreni)

Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST lla, Var. 2b): 3,278 mil K¢ (podrobné viz vykresy studie)

Var. 3a - z konce ulice Fr. KoZika

Var. 3a uvazuje s napojenim na vychodni ukonceni stdavajici ulice Fr. KoZika u zdpadni hranice aredlu skol, resp. na smérovy oblouk planovaného propojeni v tomto misté. Napojeni je mozno
realizovat jak na toto pldnované propojeni, tak i mirnou upravou predloZzeného ndvrhu v pfipadé, Ze by pldnované propojeni nebylo realizovano.

Od tohoto napojeni pokracuje smérovy oblouk, ktery bezprostredné navazuje na kratkou obousmérnou komunikaci Sifky 6 m s jednostrannym kolmym parkovdnim (celkem 3 PS pro zaméstnance a 2
PS pro ndvstévy nebo stani typu K+R). Na tento prostor navazuje vnéjsi bezbariérovd rampa umoZiiujici obousmérny provoz osobdm na voziku. Na rampu navazuje pfistavba spojovaciho krcku - zadveri
(jiZ v urovni daného podlaZi, tedy -3,6 m, resp. 1.NP Z5 Ctverka). Zddveri je ukonceno dvefmi v roviné stdvajici fasddy, kterymi se vstupuje do haly pfizemi. Hala navazuje na chodbu vedenou pfi vychodni
fasddeé ZS Ctverka a pro jeji propojeni je nutné dispozicné upravit dil¢i cdsti pavilonu D (pfesunuti mistnosti kabinetu), pavilonu C (pfesunuti multisenzorické mistnosti) a prostoru pod spojovacim krckem
B3 (presunuti skladu). Diky témto upravam dojde k propojeni spojovaciho kréku s chodbou ZS Ctverka s mozZnosti vyuZit prostoru skladu pro propojeni se dvorem. Tato varianta zdroven umozriuje
zpfistupnit zapadni vstup i pro pavilon D. Ddle Ize velmi vyhodné pfi instalaci vytahové plosiny do urovné 0,0 (nezbytné presunuti skladu Cisticich prostredki v této urovni) pies spojovaci kréek B3 propojit
i pavilon A - tj. budovu ZS Na Vysluni (drover 0,0 = 1.NP ZS Na Vysluni = 2.NP ZS Ctverka), popr. pfipojit pavilon D v této trovni.
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Oproti predchozim variantam, které nedokazaly eliminovat kolizni prostor automobilové a pési dopravy, je tato varianta zcela bezkolizni. Podminkou reseni je stavebni uprava casti pavilonu D a C
pro realizaci nového vchodu do pavilonu C, tj. do ZS Ctverka. Toto feseni s sebou nese fadu benefitl a resi nékolik problematickych mist zdroven. Primdrné je zde zcela oddélena pési a automobilovd
doprava. Rodice TTPO mohou své déti privézt i odvézt, aniz by doslo k ohroZeni jinych pésich osob v aredlu. Zdaroven dochdzi k minimdlnimu zdboru zatravnénych ploch a parku jako takového - vyuZita je
zatravnend plocha, kterd jinak vzhledem ke své velikosti a poloze nemd Zddné vyuZiti. Kromé dvojice bezbariérovych navstévnickych stdni je zde prostor pro 3 PS pro zaméstnance. Ddle je zajistén
bezbariérovy pristup do Skoly odpovidajici poZadovanym normovym hodnotdm, nebot stdvajici uprava u hlavniho vstupu do ZS Ctverka neni vyhovujici. Spojovaci kréek mize umoznit propojeni zapadni i
Jizni ¢asti parku s hernimi prvky pro vsechny pavilony, aniz by doslo k mozné kolizi s automobilovou dopravou. V neposledni fade se spojovaci krcek a vytvarne ztvarnénd slepd severni fasada pavilonu C
mohou stdt novou vizudlIni identitou ZS Ctverka.

Kromé vyse popsanych nezbytnych uprav vnitinich dispozic dotéenych pavilonu si toto Feseni vyzadd rovnéz dil¢i upravy akumulaéni a retencni nddrze destovych vod, kterd se nachdzi pod nové
navrhovanymi zpevnénymi plochami. Navrhovand varianta byla proto konzultovdna se zpracovatelem reseni hospodareni s destovymi vodami, spol. JV PROJEKT VH s.r.o. (konzultant Bc. David Schenk).
Zavéry projektanta jsou takové, Ze vzhledem k pouZitym zasakovacim kostum a vysce zdsypu jsou zpevnéné plochy a pojezd automobily realizovatelné bez omezeni funkce nddrZe. Objednatel ddle
potvrdil, Ze upravy stavby nddrZe jsou mozné i v prubéhu zdruky na stavbu v ramci poskytnuté dotace, pokud nedojde k omezeni jeji funkce. Zhotovitel predpoklddad potiebu presunu vytokového stojanu
(cca 7,5m) a upravu vysky Sachty a typu poklopu (z pochoziho na pojezdovy) u cca 5 sachet. Pripojeni na ulici Fr. KoZika si rovnéZ vyZzdda kdceni jednoho vzrostlého stromu. Realizaci zpevnénych ploch
nedojde k nutnosti upravy stdvajiciho prulehu.

Vyhody:

nezavisly a bezbariérovy alternativni pfistup pro vsechny pavilony

oddélend pési a automobilovd doprava (zcela bezkolizni provoz)

5 novych parkovacich stani (3 pro pedagogy + 2 ndvstévnickd)

efektivni propojeni s plochou zahrady / parku (herni prvky)

minimdlni zdasah do stdvajici zelené (1 kdceny strom)

efektivni vyuZiti jinak obtizné vyuZitelné cdsti pozemku Skoly

moZnost realizace vytahu pro vsechna patra

potencidl nové identity Skoly (architektonické ztvarnéni zadveri a slepé severni fasdady pavilonu C)

+ ++++++ ++

Nevyhody:
- ¢dstecnd podminénost realizaci pldnovaného dopravniho propojeni (popf. uprava tohoto propojeni pro realizaci pfijezdu na parkovisté nebo uprava reseni pfi stornu propojeni)
- zdsah do stdvajici konstrukce budovy (zruseni kabinetu + pristavba)
- nutnost presunuti multisenzorické mistnosti
- nutnost upravy stdvajici akumulacni a retencni nadrzZe destové kanalizace v¢. sachet a pfesunu vytokového stojanu
- kdceny vzrostly strom (1 ks)
- v useku cca 22 m kanalizace soubéh nebo kfiZeni s nové pojizdénymi plochami (pravdépodobnd potreba technickych opatreni)

Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST lla, Var. 3a): 1,692 mil K¢ (podrobné viz vykresy studie)

Var. 3b - z konce ulice Fr. KozZika - alternativa

Var. 3b je v podstaté totoznd s Var. 3a, pouze na misto vnéjsi bezbariérovd rampy navysuje moznosti PS (z celkovych 5 na 7 PS na ukor pIné bezbariérového feseni). Namisto rampy je v prostoru
zadveri umisténa plosina umozZnujici pfekonadni vyskového rozdilu mezi 1.NP ZS Ctverka a urovni upraveného terénu pfi zapadni fasadeé.
Na zdkladé propoctu ndklad( se nejevi tato varianta vyhodnd.

Vyhody:
DTTO var. 3a
+ navyseni pocCtu stdni na ukor plné bezbariérového reseni
+ samostatny bezbariérovy pristup (propojeni) dal do zahrady

Nevyhody:
DTTO var. 3a

- posuvnd plosina v zadveri misto venkovni rampy neumoznuje idedlni bezbariérovy provoz

Predpokladané celkové ndaklady (OBLAST lla, Var. 3b): 1,780 mil K¢ (podrobné viz vykresy studie)
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Preferovand kombinace reseni s upravou var. 3a

Na zdkladé srovndni vyse uvedenych variant bylo spolecné s objednatelem rozhodnuto o rozpracovadni varianty 3a, aby se potvrdily mozZnosti nastinéné zhotovitelem. Objednatel doplnil podklady k
ptdorysim stdvajicich pavilont a dokumentaci skutec¢ného provedeni objektu pro reseni hospodareni s destovou vodou.

V radmci dopracovdni doslo k nékolika upravam varianty Var. 3. V prvé radé byla upravena spodni cdst venkovni rampy tak, aby se pési provoz oddélil od pojizdénych ploch i vizudlné. Smérovy oblouk
kruhovy viceucelovy "placek" o stejné vyskové urovni a materidlu pro mozZnosti traveni ¢dsti vyuky ve venkovnim prostredi i pro imobilni. Na pldcek navazuje bezbariérovd spojovaci cesta s planovanym
pésim propojenim, které by mélo vést soubézné se zapadni fasadou pavilonu C a umoznilo by détem na voziku efektivné vyuZivat i zapadni a jizni ¢dst parku. Povrch cesty je uvaZovdan shodny s povrchem
planovaného pésiho propojeni.

Detailngji (v mife odpovidajici detailu poskytnutych podkladii) byl provéren zasah do stavajicich stavebnich konstrukci a mira dispozicnich zmén. Prostor skladu pod spojovacim krckem B3 byl
rozpracovdn, doplnéno bylo feseni proskleni a zejména bezbariérové propojeni s prostorem dvora (pfedprostoru Z5 Ctverka) respektujici potfebu zddveri pfed vnitfnim prostorem spojovaci haly / chodby.
Tato uprava souvisi s resenim predprostoru ZS Ctverka - oblasti lla (viz ddle). ReSeni bylo propsdno do trovné 0,0 (tj. 2.NP ZS Ctverka, resp. 1.NP ZS Na Vysluni) pfi pouZiti vertikdlniho propojeni mezi
obéma urovnémi (-3,6 a 0,0). Ddle byly navrZzeny nejvhodnéjsi mista pro pfipojeni pavilonu D v obou patrech.

Teoreticky je v pfipadé nemoZnosti presunuti multisenzorické mistnosti a mistnosti skladu v urovni -3,6 mozné pocitat i s variantou, kdy by propojeni pres zapadni vstup bylo pouze v této urovni.

Preferovand kombinace reseni navrhuje realizovat jak Var. 1, tak Var. 3a, ¢imz bude dosazeno idedIni kombinace obou reseni s nejlepsim vysledkem. Obé varianty Ize vyhodné rozdélit do dilcich
etap spolu s dalsimi reSenymi oblastmi:

Ndvrh etapizace celkového reseni vsech oblasti:

etapa 1: feseni ul. Na trZisti (oblast1)

etapa 2: dprava vychodniho prijezdu k Z5 Ctverka + mozné dolasné rozsifeni PS (var. 1 oblasti lla)

etapa 3: realizace nového zdpadniho prijezdu k ZS Ctverka véetné vnitinich stavebnich uprav propojeni (var. 3a oblasti lla)
etapa 4: reseni verejného prostranstvi pred ZS Ctverka a pred ZS Na Vysluni (oblast I1b a Ill)

Vyhody kombinace feSeni varianty 1 a varianty 3a:

DTTO varianta 1 + varianta 3a

umoznuje vyuZzit dilci vyhody ostatnich variant - vyuZiti stavajici trasy zpevnéné cesty s minimalizaci a ndsledné s naprostou eliminaci mozné kolize s pésimi
Ize Fesit po etapdch (kaZzdd navazujici etapa zlepsuje stdvajici reseni)

pouze 1 ks kdceného stromu v aredlu skoly

+ + + +

Nevyhody:
- DTTO varianta 3a

- v useku cca 75 m STL plynovodu, 23 m kanalizace a 6 m vodovodu soubéh nebo kfiZeni s nové pojizdénymi plochami (pravdépodobnd potreba technickych opatreni)
- logicky kombinace celkovych ndkladi (ale Ize etapizovat)

Predpokladané celkové ndklady (OBLAST lla, Var. 1 + Var. 3a): 1,694 + 1,692 = 3,386 mil K¢
(podrobné viz vykresy studie)

OBLAST Ilb - pfedprostor Z$ Ctverka

Analyza stavajiciho stavu: 5

Soucasny stav prostoru pred ZS Ctverka Ize shrnout jako neutéSeny. Realizaci opérné stény z gabion( pri zdpadni hranici aredlu MS doslo k vizudlnimu i faktickému zmenseni (stlaceni) predprostoru.
Misto pozvolné stoupajici zatravnéné plochy je nyni tvrdd kamennd zed. Preprostor samotny tvori sedd asfaltovad plocha a navazujici dlazdénd plocha vpravo od hlavniho vstupu slouZici rodi¢im
imobilnich déti pro krdtkodobé zastaveni pfi dovozu (resp. odvozu) déti a jejich pfevzeti do péce zaméstnancu skoly. Plocha je zdrovefi vyuZivand pro otoceni téchto vozidel. Dovoz i odvoz déti se
odehrdvd primo pred vstupem do ZS Ctverka a i pres ohleduplnost ridicti a kontrolu provozu ze strany zaméstnanct Skoly se jednd o trvalé bezpecnostni riziko. V ranni a odpoledni Spicce trvale dochazi k
situaci, Ze se na prijezdové komunikaci nevyhovujici Sirky potkdvaji pfijizdéjici a odjizdéjici vozidla a ddle tak zhorsuji dopravni i bezpecnostni situaci (potfeba couvat zpét ke skole nebo sjezd jednoho z
vozidel na zatravnénou plochu pri vzajemném mijeni). Dalsim problémem je stdvajici pfistupovd rampa, kterd neumozriuje mijeni dvou osob na voziku a nemd plnohodnotné bezpecnostni prvky v podobé
zdbradli. Velikost prostoru pred vstupem do skoly a smér otevirdni vstupnich dveri rovnéZ neodpovidd normovym poZadavkim a je komplikovany i pfi asistovaném doprovodu vozickdare. V sousedstvi
dlazdéné plochy je v soucasnosti zapojeny porost jehlicnatych strom( a kerd, ktery trvale zastiriuje a zmensuje dany prostor a kterému kromé zelené barvy nic pozitivniho nepfindsi. Prostor pod stromy je
pravdépodobné z divodu latek vylucovanych spadanym jehlicim bez trdvniku, tedy pouze hlinény a jinak nevyuZitelny. O potencidlu prostranstvi pro venkovni pobyt déti svédci (kromé vlastniho tvrzeni
reditelky Skoly) umisténi parez( a lavicky vlevo od hlavniho vstupu do zatravnéné plochy . Toto feSeni Ize povaZovat za nanejvys nouzové a provizorni, zcela nevyhovujici pro vyuZiti osobami na voziku,
pfesto je cenéno a vyuzivdno.
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Sumdr poZadavkii:
* "zobytnit" prostor pred skolou pro venkovni pobyt déti
* reagovat na nové propojeni ze zapadni strany
* zachovat prujezd do vnitrobloku a otoceni vozidel

Navrh:
Ndvrh upravy vychdzi z mozZnosti uvolnit predprostor skoly diky ndvrhu nového dopravniho feseni pfijezdu k této skole (varianta 1 nebo 3 oblasti Il feSeni - viz vyse) a diky odstranéni stdvajici skupiny

jehlicnatych strom( a keftl. Koncepce feseni spocivd v rozdéleni prostoru na pojizdény a pochozi s dalsim délenim pochoziho do 4 poli vychdzejicich z konstrukcniho systému Skoly (a tedy se Skolou svym
zplsobem pevné a jasné svazanym). KaZdé pole mad svou jednoduchou geometrickou znacku odpovidajici nové navrZené funkci plochy:

1. pole se znackou trojuhelniku (oznacujici vstup do skoly a symbol rampy)

2. pole se znackou Ctverce (vymezujici prostor viceucelového "namésticka")

3. pole se znackou kruhu (tvorici spolu s nové vysazenym listnatym stromem ve stredu pole a dvojici drevénych lavic po strandch stinné, prirodni a bezpecné zdzemi pro ¢ekdni i odpocinek)
4. pole se znackou kriZze oznacujici zakaz stani (prostor vyhrazeny pro moZnost obcasného otoceni vozidel, jinak rovnéZ vyuZitelny jako volny rozptylovy prostor)

Prostor pro ob¢asné otoceni vozidel je nové situovdn do nejvzddlenéjsiho pole, které jako jediné umoZfiuje po realizaci gabionové zdi pfed MS otodeni s vyuZitim prostoru uréeného pro prijezd do
vnitrobloku mezi pavilony A a D. Tento je zachovadn i pro mensi ndkladni automobil (doddvku/multikdru). Za 4. polem je v poloviné 5. pole situovdn vstup do vychodniho zddveri s rampou propojujici
uzemi s uzemim na druhé (zdpadni) strané budovy. Doplnény jsou vegetacni a kacirkové pdsy, popinavé rostliny pfed gabionovou zdi a upraven je kryty prostor pod krckem B3 pro kryté stdni kol popf.
voziku. 1. pole zahrnuje rovnéZ ndvrh upravy stdvajici rampy se schodistém a nevyhovujiciho prostoru pred vstupem do Z5 na celorampu s normovou velikosti prostoru pred vstupnimi dvermi pro
soucasné mijeni a pohyb vicero vozik(i odpovidajici potfebdm skoly. Koncepci feseni je moZné vyuZit i pokud nebude realizovdna var. 3a, nebot parkovdni bude zajisténo na vyhrazeném parkovisti a vyse
uvedenou upravou vzdy dojde ke zlepseni podminek v tzemi.

Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST Ilb): 0,693 mil KC (podrobné viz vykresy studie)

OBLAST Il - pfedprostor ZS Na Vysluni

Analyza stavajiciho stavu:

V soudasnosti je pfedprostor pfed ZS Na Vysluni svym zplsobem nedefinovatelny. Pfichodem z ul. Na TrZisti jako prvni upoutaji vyrazné barevné kontejnery na tfidény odpad nachdzejici se na
rozhrani vstupu do aredlu. To je vymezeno sestavou rozkolisanych vystrazné oznacenych zahrazovacich sloupkt. Chodnik zde konci a pési vstupuje na k budové skoly se svaZujici sedou vyasfaltovanou
plochu jinak neodlisenou od vlastni pFijezdové komunikace. Z levé strany zahrazuje vyhled skupina zapojenych vzrostlych stromi a kerd, kterd postupné otevird pohled na zbyvajici ¢dst budovy pavilonu
A, solitérni lipu se skupinou velkych kamen( a cestu k MS a ddle do aredlu / parku. Po pravé strané je zatravnénd plocha s dominantnimi borovicemi, bfizami a dalsimi vzrostlymi stromy, ve které je krom
prilehu uréeného k zadrZovdni destovych vod umistén pldacek kolem mladé lipy se ctverici lavicek - v souc¢asnosti jediné misto pro ¢ekdni a shromazZdovdni se. V pozadi tésné u Skolni budovy stoji mohutny
dub. Tvarovdni zpevnéné asfaltové plochy je plné podrizeno plynulosti pésiho pohybu, umoZziiuje chodcum se pomérné rychle dostat od rozhrani aredlu ke vstupim do jednotlivych pavilond. Svym
zpusobem to nevadi, protoZe cesta neddvd mnoho podnéti se nékde zastavovat. V podstaté jediné misto je zminénd uprava pldcku kolem mladé lipy v zatravnéné plose mezi pavilony A a F (ZS Na Vysluni
a télocvi¢nou s jidelnou). Déti proto travi volny ¢as a ¢as ¢ekdni i u skupiny balvant kolem druhé mladé lipy (kruhovy prostor v asfaltové plose), protoZe jind pfihodnd mista prosté nejsou. Potencidl pro
vyuZiti prostranstvi pro vyuku i shromaZdovdani lezi ladem. Prostranstvi nereprezentuje, nevitd, nechrani, nevybizi k setkavani - prosté "je". Rodice sporadané cekdvaji bezprizorné rozptyleni po asfaltové
plose s jedinou moZnosti se ukryt pfed nepfizni pocasi - v krytém prostoru tésné pred vchodem do Skoly. Stdvajici prostor ¢ekdni neulehCuje a nekrdti, neni kam a na co se moc divat. Neni divod se zde
setkdvat nebo chvili setrvat cestou do a nebo ze skoly.

Kromé vlastniho skolniho aredlu pIni pfedprostor jistou centrdlni funkci i pro dalsi, v radmci celého mésta vyznamné nebo jedinecné, aktivity v uzemi: jednd se zejména o sousedni sportovni stadion
Lapac s pfidruZzenymi hristi, détské dopravni hristé nebo funkci télocvicny jako mista pro volnocasové sportovni i spolecenské aktivity v odpolednich a vecernich hodindch - prostranstvi neni po ukonceni
skolni vyuky "mrtvé". Potencidl takového mista posiluje pridruZend plocha parku v jizni ¢dsti aredlu, rovnéz jedine¢nd nejen co do rozsahu ve strukture okolni zdstavby. Bez nadsdzky Ize hovorit o
vzdjemné symbioze, kdy jeden prostor posiluje a vyZivuje ten druhy.

Sumdr poZadavkii ("technické" - provdzejici ndvrh):
* pro ruzné vékové kategorie déti, pro déti a dospélé
* pro mobilni i imobilni (starsi / vozickare)
* pro léto i zimu (stin i slunce, ochrana proti desti)
* mozny obcasny prijezd autobusu (skolni akce)

Principy reseni ("ideové" - nositelé navrhu):
Cekdni, potkdvadni se a shromazdovani
reprezentace (image) Skoly
vitaci prostor pro déti (naladéni - pozitivismus)
doplrikové trdveni volného casu a vyuka

* ¥ % %
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Navrh:
Na principech, poZadavcich, duchu mista a kontextu Feseného uzemi je postavena koncepce. Koncepce sestdvd ze sledu postupné navazujicich krokda:

0. nalézt nejvhodnéjsi feseni pro ZS Ctverka a ul. Na TrZisti

1. vymezit reseny prostor

2. rozclenit prostor pomocnou modulovou siti

3. na podkladé zaméreni, dat SS a predpokladanych tras (obcasny pojezd automobilii) hledat "ostrovy"
4. "ostrovy" délit a seskupovat dle kontextu a tras

5. definovat zpevnéné a zatravnéné plochy

6. navrhnout scéndr vyuZiti

7. doplnit ochranu proti slunci / desti

8. ddle ¢lenit na dilci plochy a "obarvit" (déti - pozit'ivismus hra - reprezentace)

9. vyhledové vyuZit modulovou sit pro vsechny dalsi zmény v uzemi (zeleri, terénni upravy, trasy IS, ...)

Nejprve bylo tfeba najit nejvhodnéjsi (dopravni) feseni pfijezdu pro ZS Ctverka a feseni ukonceni ul. Na TrZisti - napojeni aredlu (0). Timto Fesenim, stdvajicimi budovami, hranicemi pozemku a
navazujicich zpevnénych ploch se vymezuje reseny prostor (1). Tento amorfni prostor bez vlastni identity ¢lenime pomocnou modulovou siti (2). Velikost oka sité je peclivé odmérenou vzddlenosti
respektujici pohyb i odpocinek pésich v¢. pohybu osob na voziku / s kocdrkem (2,4 x 2,4 m). Orientace (natoceni) sité odpovidd poloze k hlavnimu vjezdu z ulice Na TrZisti a sméru péSich tras i obCasné
automobilové obsluhy aredlu (diagondly ¢tvercové sité). Na podkladé zaméreni a dat o prubéhu inZenyrskych siti (3) hleddme mista, do kterych v minimdlni mife nebo vibec nezasahuji trasy nebo
ochrannd pdsma stdvajicich IS, néjaké povrchové znaky nebo funkcni terénni dpravy (prileh) a stdvajici vzrostld zeleri. Tato mista nazyvame "ostrovy" a tyto ddle délime a seskupujeme (4) dle kontextu a
dle tras (blizkost ZS, MS nebo télocvicny, ndvaznost na vzrostlou zelen, parkovisté nebo trasu pro obcasny pohyb vozidel) a soucasné i s ohledem na vytvdareni riiznorodych kombinaci prvku (velké / malé,
ridké / husté, centrdlni / okrajové, apod.) pro dosaZeni co nejvetsi d/verZIty vyuZiti (jednotlivec, pdr nebo skupinka, chtit byt sadm nebo s ostatnimi, vidét nebo byt vidén). "Ostrovy" (at uZ otevi‘ené nebo
uzavrené tvary) jsou konstrukcné shodné betonové linie (ZIdky) prurezu 200/300 mm s mistné osazenou drevénou lavici (S. 400 mm) nebo pretaZené na Sirku ostrivku drevénou konstrukci - platé (viz
skica koncepce a detail konstrukC/) Cistd $itka prostoru mezi "ostrovy" (betonovymi zidkami) je potom minimdiné 2,2 m. Na podkladé vyse uvedeného redefinujeme zpevnéné a zatravnéné plochy v rdmci
modulové sité (5). Pro zpevnénou plochu ddle navrhu;eme spdrofez dlazby odkazujici na modulovou sit, kterd je zdrovern klicem k pochopeni feseni tuzemi. Navrhujeme pouziti dlaZzby se spdrami pro
moZnost zasaku destovych vod v celé zpevnéné plose prostranstvi (neni potfeba svddét destovou vodu 5/021tym spddovdnim do uli¢nich vpusti). Velikost spar vybrané dlazby odpowda poZadavkiim
Vyh/asky ¢. 398/200 Sb., dlazba ma 100% koeﬁcrent vsaku. Plocha ob&as pojizdénd (k ZS Ctverka) je navrZena pouze z mensiho formatu kostek (100/200) - potencidlni ridi¢ i pési vi, Ze je na zvldstnim
uzemi. Plocha dedlkovana vyhradné pésim je pak z dlazby formatu 200/200 s okraji modulu z d/azby formdtu 100/200. Resené tizemi tim dostdvd uchopitelny tvar, pfehlednost a Fdd pfi respektovdni
poZadavkii na pési a automobilové trasy. Pro jednotlivé "ostrovy" hleddme nejnosnéjsi scéndre vyuZiti (6). Diraz klademe na pestrost viemu a aktivit: vodni plochy a prvky (zvihCeni ovzdusi, zvuk,
odlesky, hry), kvétinové zdhony (proména kvetoucich rostlin, viiné a biodiverzita hmyzu, moznost skolni "zahrddky"), piskovisté (v tésné ndvaznosti na MS), vyvysené plochy trdvniki (v mistech stdvajicich
solitérnich stromd, bezpecné pro pohyb predskolnich déti - nedostupné pro psy), betonové vyvysené plochy (multifunkcni "stoly" ve verejném prostoru, moznost vyuZit jako podstavce pro umélecka dila
nebo tvorbu Zdkii) a zejména dostatecné mnoZstvi vyvysenych dfevénych platé a lavic riznych velikosti, tvari a kombinaci jak ve zpevnéném terénu tak v zeleni pro rizné formy shromaZdovdni, Cekadni a
setkavdni se. Uzemi doplriujeme o ochranu proti slunci a desti - pavilonovou typologii aredlu reflektujeme ndvrhem détskych "pavilonk(" (7). Kazdy pavilonek mad jinou barvu, jinou velikost, jiny tvar i jiny
predpoklad vyuZiti (nejvétsi pavilony pro c¢ekdni / shromaZdovdni / trdveni volného Casu pri desti; mensi pod vzrostlymi borovicemi ve funkci krytého "podia"; nejmensi nad vodni plochou pro zurkot vody
spadajici ze strechy na vodni hladinu). Pomérné velkou zpevnénou plochu didZdénou z kostek 200/200 ddle ¢lenime na vétsi celky vychoziho tvaru tro;uhelnlku (8), které obarvujeme kombinaci 4 pfedem
peclivé vybranych barev s ohledem na stdvajici okrovou malbu fasdd pfilehlych objekti (paviloni A a F). PouZiti kostek s barevnym povrchem navrhujeme pro pestrost v nejlepsim slova smyslu: pro
hravost a pozitivismus, pro jitfeni fantazie, pro barevné vidéni, pro radost cestou do skoly i ze skoly, pro motivaci se schdzet a travit ¢as s ostatnimi a venku. Barevnost je ddle rozpracovana do tri
moZnych barevnych palet. Nosnou barvou je vZdy jemné modra ("columbia blue"), kontrastni doplrikovou barvou pak svétle fialkova ("mauve”). Zbyvajici dvé barvy jsou variabilni a ovlivriuji celkové
vnimdni a vyznéni FeSeného tzemi. Autofi se na zdkladé vizualizace vsech tii variant kloni k vyuZiti palet v tomto poradi: B (nejvhodnéjsi) - A (vhodnd) - C (nejméné vhodnd). Pro dal$i zdsahy v tzemi
doporucujeme s vyhodou vyuZivat podkladni modulové sité (9) - at uZ pro novy osazovaci pldn zatravnénych ploch, terénni upravy stdvajiciho prilehu nebo trasovdni novych IS. Pro orientaci v uzemi byl
navrzen a popsdn defini¢ni klic modulové sité umoznujici definovat jakoukoliv plochu, linii i bod této sité.

Mobilidr je navrZen s ohledem na "geometricnost" vyplyvajici z modulové sité rovnéZ v zdkladnich a co nejjednodussich prostorovych tvarech. Pro vyvdZeni pravouhlych tvari (ostrovi a hran) jsou
navrZeny objekty tvart vdlce ¢i kuZele (osvétleni, odpadkové kose, stoZdry na viajky) popf. kruhu nebo spirdl (stojany na kola).

Zvldsté pro toto uzemi bylo s ohledem na poZadavky objednatele a s pfihlédnutim k rozsahu a logice reseného prostoru navrZzeno rozdéleni do etap:

I. etapa — realizovdny budou veskeré upravy a ostrovy ve zpevnéné ploSe a veskery mobilidr (stojany na kola, odpadkové kose, viajkové stoZdry a stoZdry VO).

Il. etapa — v druhé etapé je uvaZzovdno s doplnénim lavic a drfevénych plato do zatravnénych ploch, vystavbou ,pavilonki” kotvenych do stdvajicich zidek (,,ostrovii”), s terénnimi upravami
retencniho objektu a novou vysadbou adekvdtné zvolenych listnatych stromi na misto méritkové i vyznamove nevhodnych stdvajicich stromovych skupin. Volitelné je uvaZovdno s mozZnosti doplnéni
ambientniho osvétleni instalovaného do rastru dlazby prostranstvi v modulu 9,6 m (s vyhodou Ize efektivné a ekonomicky vyuZit soldrnich autonomnich svitidel).

Predpoklddané celkové ndklady (OBLAST lli):

I. etapa (bez kost, stoZdrd, stojanu na kola a osvétleni): 3,035 mil K¢
Il. etapa (bez zemniho osvétleni): 1,032 mil K¢
CELKOVE NAKLADY ZA OBE ETAPY (OBLAST lll): 4,067 mil K¢
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‘\ Oblasti reseni:
l. ndvrh podélnych PS v ul. Na Trzisti
l.a) navrh pfijezdu k ZS Ctverka
I1.b) ndvrh predprostoru ZS Ctverka
1. ndvrh predprostoru ZS Na Vysluni

agoky podklad: www.ma Q w.nahlizenidokn.cz (V 2023) "

tdyajici Sitetechnicke infrastr ry (stav/lll 2020) \
. Projekt Propojeni - Na-Chmelnics a ul. Fyantiska KeZika - objednatel (I 2D
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PoZzadavky | OBLAST I - 02

poZadavky:

* reseni PS navstéevnickych, vazanych a kratkodobych
* reorganizace provozu u vjezdu do arealu skol
* zajisteni bezpecnosti pesich - deti

* zlepseni kvality prostredi hlavni pristupové trasy



@chitektura.com

Na Trzisti

poloZka mnoZstvi jednotkovd cena cena

nové asfaltované zpevnéné plochy - pojizdéné 270 m2 2 000 K&/m2 0,540 mil K¢
nové dlazdéné zpevnéné plochy - pojizdéné (zasakovaci dlazba) 175 m2 2 500 K¢/m2 0,438 mil K¢
nové dlazdéné zpevnéné plochy - pochozi (zasakovaci dlazba) 325 m2 1500 K&/m2 0,487 mil K¢
nové upravované ozelenéné plochy 70 m2 100 K¢/m2 0,007 mil K¢
nové vysazované stromy 9 ks 20 000 Ké&/ks 0,180 mil K¢
kacené stromy 5 ks 5000 Kc/ks 0,025 mil K¢
vedeni vefejného osvétleni v¢. zakladu, stozaru a lampy (uli¢ni) 6 ks 60 000 K&/30 m 0,360 mil K¢
volitelné ohradka pro kryté hnizdo kontejner( na tfidény odpad sestava 70 000 K¢ 0,070 mil K¢
volitelné odbavovaci systém zavor na Cip (2 ks) sestava 70 000 K¢ 0,070 mil K¢
volitelné odbavovaci systém zasunovaci sloupky (2 ks) + termindl (1 ks) sestava 250 000 K¢ 0,250 mil K¢
PREDPOKLADANA CELKOVA CENA bez odbavovacich systémi 2,107 mil K¢
PREDPOKLADANA CELKOVA CENA véetné odbavovacich systémi 2,427 mil K&

DETAIL

139877

vjezdové brany na c¢ip nebo
~znatka vyhrazené parkovani
(pouze pro zaméstnance skol)

b) nebo zrusena dalsi 2 stani
// v pfipadé instalace zavor

1.a) zruSena 3 stani + svislé znaceni 1 3 9 8 / 1
/- "vyhrazené stani pro zaméstnance 75"

prejezd stfedového ostrivku umoznuje
pfi sklopeni viech zahrazovacich sloupkd I
vjezd autobusu (najede do aredlu;
zacouva k zdvoram, srovnd se a zacouvd
ke Skole, po naloZeni déti rovné odjizdi) ’

~_chodnik pro cestu
/" z K+R do Skoly

zruseny vjezd na hristé

terminal interkom / CCTV + svislé znaceni "pé&si zdna"—y_ (vstup pro pési zachovan)

zasouvaci zahrazovaci sloupek (oba sméry)-

odbavovaci systém pro regulaci vijezdu do arealu
(= 2x zasouvaci zahrazovaci sloupek pro vjezd—

pedagogové / IZS + 3x sklopny fixni sloupek pro

vjezd bus + termindl interkom a dopliikové CCTV)

nové misto

/pro piechézeni

3x fixni sklopny zahrazovaci sloupek—7"

ALTERNATIVA - misto odbavovaciho

systému lze poufZit svislé znaceni

"zékaz vjezdu" opatfené dodatkovou, 7

tabulkou "mimo zésobovani", které

umoznuje vjezd i osobam prepravujicim

téZce télesné postizené osoby |

nové oplocené hnizdo \

pro t¥idény odpad |

(nutno projednat vzhledem-
7 k poloze v tésné navaznosti
na kruhovou kfizovatku)

7 . stavajici sjezd pro stadion hlavni pé3i pFistupova trasa-"
. Uprava na chodnikovy prejezd—/
7/ (prednost pésich)
//
'/
,/ AN )
/ l2z4/14
7 \
'Y Y N
L \
L \_oddéleni pFijezdu = komunikace
N NG od verejného prostranstvi (pési)
7 N
,// \ D

“—oddaleni kolizniho mista u vstupu do M3

odstranéni zidky

Uprava tvaru vjezdu na hfisté

le4o/¢2
\nové alej - nutna prelozka IS

Situace - ulice Na TrZisti | OBLAST | - 03

Vyhody:

+ zajisténi trvalého obousmérného prijezdu realizaci podélnych stani
+ 12 novych PS pro verejnost + 2 PS typu Kiss & Ride s navazujicim
chodnikem (vysokoobratkovy dovoz a odvoz déti do skol)
+ nové stromoradi (9 stromU @ 14 m) - zvyseni estetické i reprezentativni
hodnoty pfijezdu ke Skole, zlepseni kvality ovzdusi
+ nové verejné osvétleni v jinak nevyuZitelném pdsu mezi stadionem
a prilehlym chodnikem (osvétluje se to podstatné v rytmu stromoradi)
+ nové vyhrazené kryté hnizdo pro kontejnery tfidéného odpadu
+ koncova kruhova kfiZzovatka pro napojeni parkovisté a aredlu skol
na komunikaci Na Trzisti s moznosti vysokoobratkového provozu
a minimalizaci moznych kolizi (umoznujici prijezd autobusu)
+ nové chodniky pres ul. Na Trzisti s navazujicim propojenim k chodniku u
bytovek - zlepseni bezpecnosti chodcl a zlepseni prichodnosti Uzemim
+ chodnikovy prejezd u stadionu pro bezpecnéjsi pristup pésich do arealu

4322

_~—napojeni na stavajici chodnik

Nevyhody:

1eas5/1

I;

Oo.(trasa VO + splaskova kanalizace),

—podélné sténi 2000/6750
~“zasakovaci dlazba 1

nové poloha VO v zatravnéném| [/
pasu vedle chodniku

c

zaslepeni vjezdu z jizni strany na dopravni hfisté (vstup pro pési
zachovan, moznost Upravy SZ vstupu na vjezd z parkovisté)

kaceni 5 ks strom

zruseni 3 PS pro realizaci okruzni kfizovatky

zruseni 2 PS pro realizaci odbavovaciho systému se zavorami

potfeba vyresit pfijezd k pozemkim chat zahradkarské osady v pfipadé
realizace odbavovaciho systému se zavorami (bud' Cip pro vlastniky chat
pro prljezd vyhrazenym parkovistém nebo Uprava mistni komunikace
u dvojdomk vychodné od skateparku)

v Useku cca 55 m kanalizace, 8 m STL plynovodu a 9,5 m vodovodu
soubéh nebo kfizeni s nové pojizdénymi plochami (pravdépodobna
potreba technickych opatreni) + prelozka VO (cca 150 m)

o31e

napojeni na stavajici chodnik—

™
N

n
doplnéna skupina
strom0 - volitelné
(odhlucnéni silnice)

T~

~
(pfesun a nové)

~kacené stromy

zruseneé pési
propojeni

nova poloha mista
~/_pro pfechazeniv
navaznosti na
stavajici chodnik

_—snizeni
—__obruby |

y 0 1ém

M 1:500 (A3)
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