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Uvod

Zasady architektonického reseni jsou pro stavbu , ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy” navrZeny na
urovni dokumentace pro uUzemni rozhodnuti. Architektonické zdsady teSeni stavby jsou zpracovany pro
navrhovany Usek tramvajové trati 0,00km az 1,60km, z ¢ehoz usek 0,86 az 1,18km je tvoren tramvajovym
tunelem.

V ramci architektonickych zasad jsou pro feSenou stavbu stanoveny zakladni principy feSeni jak vlastniho
tramvajového télesa, a s nim souvisejicich stavebnich konstrukci a Gprav, tak i bezprostfedné navazujiciho okoli
v tzv. kontaktni zéné.

Trasa prodlouzené tramvajové trati je vedena od stdvajici konecné tramvaje ECerova volné terénem, soubézné
s ulici Vejrostovou, aZ po pripojeni ulice Teyschlovy na ul. Vejrostovou, kde prechazi do tramvajového tunelu.
Tramvajovy tunel podchazi ¢ast obytného souboru Kamechy a vychazi na zapadni strané do otevieného terénu
ve stavajicim vyrazném ,zeleném” zarezu. Odtud se tramvajové téleso staci jiznim smérem do nové navrzené
tramvajové smycky — konec¢né Kamechy.

Architektonické zasady spolu s dopravné inZenyrskym resenim stanovuji zdkladni principy stavby, které by se
mély stat, po nasledném projednani a odsouhlaseni této dokumentace, zavaznymi pro nasledny projektovy
stupen, tj. dokumentaci pro stavebni povoleni.

V prabéhu zpracovdvdni této dokumentace byly pro fesenou stavbu stanoveny ndsledujici zdkladni principy:

- podrZeni a posileni stavajicich pficnych vazeb pro automobilovou a pési dopravu (obytnd zéna — ulice
Vejrostova, mezi obytnymi celky obytné zény Kamechy)

- tramvajové téleso by mélo byt lemovano doprovodnou zeleni ve formé souvislého pasu izolacni zelené
nebo alejové zelené (jednoznacné vymezeni stdvajici obytné zény, odclonéni obsluzné dopravy na ul.
Vejrostové)

- celkova revitalizace a prestavba stavajici obsluzné komunikace se Zivelnym parkovanim na obvodu stavajici
obytné zastavby (jeji jasné trasovani véetné posileni kapacity parkovacich ploch s charakterem komunikace
v obytné zastavbé)

- tam, kde to bude mozné, navrhnout dalsi parkovaci plochy pro osobni vozidla

- prostory tramvajovych zastavek navrhnou tak, aby zurbanistického a provozniho hlediska byly
co nejjednodussi, prehledné a mély charakter kvalitniho verfejného prostoru (soucast parkovych Uprav
nebo forma ,dopravniho namésti“)
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- opérné stény stavby v optickém kontaktu s cestujicimi, péSimi a s obyvateli fesit tak, aby mély kvalitni
povrchovou Upravu (kamenny obklad, strukturovany beton, vytvarné plochy), nebo s moznosti doplnéni
popinavou zeleni

- nebezpecéné prostory (predportali, portédly tunell, tramvajové zarezy) zabezpedit tak, aby byl znemoznén
pfistup nepovolanym osobam (oploceni, zelené bariéry, gabionové zidky atd.)

- zachovat plochy se soudobé uréenymi izemnimi rezervami

- vytvorit kvalitni predportdli a nadportali tramvajového tunelu vzhledem k bezprostfedni navaznosti
na tramvajové zastavky a navazujici parkové upravené plochy

- vuseku 1,1 az 1,4km vytvorit pfedpoklady pro néaslednou realizaci parkovych plochy (,,méstského” parku)
jako nahrady za stavajici vzrostlou naletovou zelen

- tramvajové zastavky situované pred ,Zebétinskym“ tramvajovym tunelovym portalem v hlubokém zatezu
se pokusit pro pési bezbariérové propoijit s prostorem nadportali a prostorem ulice Ri¢anské

- nadportali nad ,Zebétinskym* tunelovym portalem a ulici Ri¢anskou Fesit ve formé méstského parku

- ulici Ritanskou vtéto ¢asti stavby architektonicky rehabilitovat a provozné a vizualné propojit
s navrhovanym méstskym parkem v nadportali tunelu

- ustavajicich ploch nad tunelem stanovit jejich predpokladané funkéni vyuZivani se orientacnim stanovenim
jejich hranic véetné stanoveni zdkladnich provoznich vazeb v Uzemi ve vazbé na poklesové a ochranné zéony
tunelu

Zakladni reseni jednotlivych ¢asti stavby — strucny popis

Prostor stdvajici konecné ,E¢erova”

Stdvajici prostor tramvajové smycky ma zachované zakladni pésSi trasy a po svém obvodu je vymezen
gabionovymi kosi se zeleni - forma Zivych plotl vymezujici pohyb pésich a cestujicich MHD. Prostor mezi
zastavkami by mél byt prevainé zpevnéného povrchu s ,ostrovy” pfipadné zelené. Tato Uprava by méla mit
charakter verejného kvalitniho prostoru ve formé ,namésti“ (rlizné druhy zpevnéni, lokalni mista se zeleni,
mobiliaf, kvalitni osvétleni atd.). Prostor vlastni smycky za stdvajicim ponechdavanym objektem je vyclenén
provozu DPMB bez pfistupu verejnosti.

Prostor mezi tramvajovou smyckou ,Ec¢erova” a nové navrzenou pfipojovaci komunikaci na ulici Vejrostovu
jevyclenén pro nové parkovaci plochy doplnéné na obvodu chodnikem se stromoradim. Stromoradi
je navrzeno také podél prodlouzeného tramvajového télesa az k nové navrzené pripojovaci komunikaci vedené
nad tramvajovou trati na mosté se samostatnou lavkou pro pési. Stromoradi v této ¢asti stavby je navrzeno
zamérné, aby se zdUraznil prostor obytné zdény. Detailnéjsi rozvrieni zelené bude stanoveno pfilohou
vegetacnich Uprav.

Tramvaj vedend v zdrezu km 0,2 — 0,65

V uvedeném Useku je tramvajové téleso vzhledem k prevysenému terénu vedeno v zarezu. Zarez se od svého
pocatku postupné zvysuje aZz na vysku cca 8m pod stavajici terén. Z prostorovych a technickych ddvodud proto
musi byt svahy zafezu staticky zajistény a opatfeny uklonénymi kamennymi gabiony. Po cca 25m v gabionovych
sténach budou nutné niky pro trakéni vedeni a bylo by velice vhodné, aby tyto niky byly vystfidany v krocich po
25m pro vysadbu popinavé zelené. Timto by bylo dosazeno urcitého ,zmékcéeni” vnimaného hlubokého zarezu
jak pro fidi¢e tramvaje, tak hlavné pro cestujici v€etné vzdaleného optického vnimani z vyssich podlazi bytovych
domd. Architektonické zdsady rovnéZ doporuduji, aby byl tramvajovy zafez od ulice Vejrostovy oddélen
pribéznym pasem izolacni zelené. Timto rozdélenim dopravnich téles (sbérnd komunikace, tramvajové téleso,
obsluzna komunikace) bude reSeny prostor z hlediska vnimani rozélenén drobnéjsim, pfijatelnym méritkem
a nebude vniman jako dopravni koridor a zdroven bude dosazeno jednoznatného vymezeni obytné zény.
Vlastni zarez je z bezpecnostnich hledisek nutno oplotit. Toto oploceni by mélo navazovat na korunu betonové
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opérné stény s prisazenymi gabionovymi kosi. Oploceni mlze byt nasledné ¢astecné skryto vysadbou popinavé
a kerové zelené.

Reseni obsluzné komunikace soubéiné s tramvajovym télesem km 0,32 — ul. Teyschlova

Nové navriend obsluznd komunikace je navriena jako jednosmérna propojujici pficné dopravni propojeni
obytné zény na ulici Vejrostovu. Tato komunikace vymezuje bezprostfedné navazujici obytnou zénu a zahrnuje
soustavu Sikmych a podélnych parkovacich stani. Soucasti této komunikace je i navrhované stromoradi a nizka
kerova zelen lemujici chodniky podtrhujici charakter obytné zény. V useku 0,65 aZz 0,88km se navrhovana
obsluzna komunikace odklani od prodlouzeného tramvajového télesa tak, aby byla zachovana dlouhodoba
Uzemni rezerva a tato komunikace byla pfipojena na stavajici ulici Teyschlovu nadchazejici nad portalem
tramvajového tunelu.

Tramvajové zastdvky, tramvajovy portdl a navazujici plochy km 0,65 — 0,87

Tramvajové zastavky jsou situovany v ¢dsti otevieného stavajiciho terénu pfi pricné vazbé propojujici obytnou
zonu s navazujicim Uzemim za ulici Vejrostovou. Tramvajové zastavky navazuji na autobusovou zastavku na ulici
Vejrostové a jsou doplnéni stromovymi alejemi bez souvislé izola¢ni zelené. NavrZené stromové aleje umoznuji
prehlednost a bezpecnost mista s navozenim atmosféry méstského obytného prostoru. Pro bezpecnost jsou
zastavky ohraniceny gabionovymi zidkami a pohyb péSich je usmérnén pouze na vymezeny prechod. Smérem
k tramvajovému tunelu se terén postupné zvysSuje a tramvajové téleso a predprostor tramvajového tunelu
je tak ohranicen opérnymi sténami s predsazenymi kamennymi gabionovymi sténami. Terén mezi tramvajovym
télesem (predportali tramvajového tunelu) a nové navrZenou obsluznou komunikaci je plynule svahovan
a ponechan pouze s jednoduchou parkovou Upravou. Tato ¢ast Uzemi je vyclenéna jako GUzemni rezerva pro
pfipadny parkovaci dim. Prostor pfedportali tramvajového tunelu a jeho nadportéli musi byt opét oplocen
a zahrnuje jak vlastni portal tunelu, tak i priceli technologického objektu z ¢asti vsazeného do terénu.
Architektonické zasady navrhuji, aby pfed opérnou sténou u ulice Vejrostovy byly vytvoreny predpoklady pro
vysadbu popinavé zelené. Tato opérna sténa bude pomérné mohutna jak na délku, tak i na vysku a z prilehlych
chodnikl u obsluzné komunikace a z pfipadnych parkovych ploch bude vyrazné opticky vnimana.

Tramvajové zastdvky, tramvajovy portdl, parkové upravy km 1,1 — 1,4

Tramvajové zastavky v této Casti prodlouzené tramvaje jsou situovany ve stavajicim, terénné upraveném,
hlubokém zafezu a bezprostfedné navazuji na tramvajovy tunelovy portdl. Z provoznich ddvodid jsou
tramvajové zastavky pro pési bezbariérové pfipojeny nejen k chodnikiim u navrhovaného premosténi - lavky,
ale také eskaldtory a schodisti k ulici Ri¢anské. Eskaldtory a schodi$té jsou navrieny po obou stranach
tramvajového portalu do parkové upraveného nadportali a odtud vzestupnymi chodniky aZ k ulici Ri¢anské.
Cely tento prostor, od navrzeného propojujiciho premosténi - lavky, aZ po stavajici komunikaci ulice Ri¢anské
nad tramvajovym tunelem, je nutné resit a vnimat jako jeden prostorovy a provozni celek upraveny ve formé
méstského parku. Pro celkovou rehabilitaci ulice Ri¢anské v této ¢asti Uzemi je navrhovany méstsky park
provozné a opticky propojen s touto ulici. Z ulice Ri¢anské, pro umocnéni navrhovaného vefejného prostoru,
je navrzena v ose tramvajového tunelu vyhlidkovd lavka se schodisti pro snadny pfistup pésSich do parku
navrieném na nadportdlim tramvajového tunelu. Timto fe$enim by ulice Ri¢anska ve svém vyrazu ziskala
chybéjici potfebnou kvalitu a vyznam nélezZejici paterni a vstupni komunikaci do obytné zény Kamechy.

Prostor pti ulici Ri¢canské nad vlastnim tunelem a jeho ochrannymi pasmy je z ¢asti vymezen pro technologicky
objekt tunelu, pfi¢emz jsou zde orientacné vymezeny hranice pro pfipadnou zastavbu a pro pfipadné rozsifeni
navrhovaného méstského parku.

Podél stavajicich ,kaskddovych” parkovist, situovanych po obou stranach tramvajového zarezu, jsou navrieny
parkové chodniky, svahy k zastadvkam jsou parkové upraveny tak, aby zastavky byly dobfe viditelné, pfehledné
a byly soucasti budouciho parku opatfeného dostatecnym verfejnym osvétlenim. Zastavky se schodisti
a eskalatory bezprostfedné navazuji na tramvajovy portdl a jeho opérné stény. Ty jsou opét navrieny
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s pfedsazenymi nebo pfimo kamennymi gabionovymi sténami. Svahy po bocich portdlu jsou tvoreny
gabionovymi sténami a prudkymi kamennymi svahy bez pfistupu verejnosti. Vlastni nadportali tramvajového
tunelu je tvorfeno opét kamennym svahem — nasypem s drobnou suchomilnou vegetaci. Cely prostor nadportali
aZz po vystupni hrany eskalatord je nutné oplotit a doplnit popinavou a kefovou zeleni bez mozZnosti pfistupu
verejnosti. Tramvajové téleso za navrienym premosténim je z bezpecnostnich ddvodl od parkovych ploch
oddéleno oboustrannymi zabranami z gabionovych dratokost doplnénich kefovou a popinavou zeleni.

Novd koneénd tramvaje ,Kamechy“ km 1,45 - 1,6

Prostor nové konecné prodlouzené tramvaje je pomérné stisnény. To je dano stdvajici situaci — poloha
stavajicich komunikaci, parkovacich ploch a jejich opérnych stén, pfipravovand vystavba bytovych domd.
Z uvedenych ddvodu je prostor tramvajové smycky, konecné ,Kamechy” z velké casti vymezen opérnymi
sténami s minimalni moznosti vysadby stromové zelené. Proto bude nutné vénovat typu a charakteru opérnych
stén zvySenou pozornost a tam, kde to bude mozné, doplnit tyto stény popinavou zeleni, pfipadné kamennym
obkladem nebo obkladem z betonovych tvarovek. Pripadné betonové stény clenit na strukturované casti a ¢asti
hladké napf. pro vytvarna dila. Pozornost si vyzada stfedova plocha tramvajové smycky, kterd bude ze svého
obvodu pésimi a cestujicimi vidy pohledové hodné exponovana. Plocha mzZe byt v pidorysu tvarové ¢lenéna
do kfivkovych ploch (rizna povrchova Uprava — zpevnéné, nezpevnéné plochy, rliznd plosnd vegetacni Gprava
atd.). Toto plosné tvarovani musi vychazet z technickych poZzadavkd na dany prostor a musi umoZnovat pfrijezd
udrzby k technickym zafizenim pod a nad touto plochou.

Navrhované materialové a barevné reseni

Podrobné stanoveni konkrétnich material( véetné barevného reseni bude stanoveno v nasledném projektovém
stupni, tj. dokumentaci pro stavebni povoleni.

Ramcové lze vychazet z téchto zdsad:

Chodniky
- zamkova betonova dlazba

- u parkovych cest Ize uvazovat i s mlatovym povrchem
- uchodnikd s vyssim spadem dlazba se zdrsnénym povrchem
- tramvajové zastavky budou mit dlazbu strukturou a barvou odlisnou od dlazeb chodnikd

Zpevnéné a cdstecné zpevnéné plochy

- zpevnéné plochy budou detailné feseny dle daného mista (zastavky ,E¢erova” — zpevnéné a nezpevnéné
plochy v rGznych tvarech s vzadjemnym prolinanim — betonové a kamenné dlazby, stérkové plochy, lokalni
zelen)

- konecéna tramvaje Kamechy — centralni prostor bude ¢lenén v krivkach na zpevnéné a nezpevnéné Casti
s nizkou zeleni rizného typu (barva, struktura) — musi umoziovat snadnou udrzbu

Opérné stény

- kamenné gabiony dle typu kamene, v daném misté vidy stejny typ kamene, v bezprostiedni blizkosti
s pésimi a o¢nim kontaktem gabiony ze skladaného kamene, v ostatnich ¢astech je pripustny gabion ze
sypaného kamene

- betonové stény pouze v omezeném rozsahu s povrchem ¢lenénym strukturou, rozsah a typ struktury bude
urcen v nasledném projektovém stupni

Provozné technicky objekt

- viditelnad ¢ast objektu opatfena omitkou, pfipadné ETICS v barvé zemitych odstind temné Sedé piskova,
temné Sedé okrova, temné Sedé hnéda
- volna stfesni konstrukce s vegetacnim krytem
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