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Seznam pouzitych zkratek

NV narizeni viady

CHVePS chranény venkovni prostor stavby

KN katastr nemovitosti

TP technické podminky

RPDI ro¢ni primeérna denni intenzita

OPD ochranné pasmo drahy

LaeqT ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T
1 Uvob

Predkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu planovaného prodlouzeni
tramvajové trati ,Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc - Kamechy“. Pfedmétem stavby je prodlouzeni
tramvajové traté z dnesni konecné stanice E€erova v Brné — Bystrci do dnes jiz témér zastavéného
uzemi Kamechy tak, aby byla zajisténa pfima dostupnost tramvaje pro obyvatele této oblasti. Trasa
tramvajové trati je v platném Uzemnim planu mésta Brna vedena podél ulice Vejrostovy az do prostoru
ulice Teyschlovy, dale tunelovym usekem pod pfilehlym kopcem do prostoru sidlist€¢ Kamechy,
pfiblizné 250 m paralelné od ulice Vejrostovy s ukonenim u kfizovatky ulic Hostislavova — Kamechy.

Vyjma toho jsou sidlisté Bystrc a Kamechy v sou€asné dobé obsluzné zajistovany pouze
autobusovou dopravou (linka €. 52 a &. 54 slouzici pro prepravu zaméstnancu do vyrobni zény ve
Slatiné). Planovana stavba predstavuje dulezité dopravni propojeni, které zkrati dochazkovou
vzdalenost od stavajici stanice ECerova po nejzazsi Cast ulice Teyschlova o 650 m s vySkovym
rozdilem cca 35 m. Prodlouzenim tramvajové traté bude poskytnut spadové oblasti velmi vysoky
standard dopravy.
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3 VSTUPNI UDAJE
3.1 Tramvajova doprava

Pro tvorbu vypoc¢tového modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady. Zakladem bylo
technické feSeni dodané firmou PK Ossendorf s r. 0., v€etné 3D modell jednotlivych variant. Ostatni
podklady byly ziskany z vefejné dostupnych zdroju, jako jsou katastr nemovitosti a vefejné mapoveé
podklady.

Intenzity dopravy byly ziskany od Dopravniho podniku mésta Brna a.s. a jsou platné pro
vyhledovy stav po realizaci stavby - rok 2026. Udavané hodnoty pfedstavuji RPDI. Je uvazovano se
dvéma linkami. Maximalni rychlost je 60 km/h.

Tab. 1: Intenzity tramvajovych souprav v roce 2026

tramvajova pocet tramvajovych souprav
. typy tramvajovych souprav
linka den noc suma
1 357 39 396 VarioLF2+LF
11 78 0 78 Anitra, 13T

Tramvajovy spodek a svrSek

Podkladni vrstva tramvajového spodku bude ze Stérkodrti. Kolejovy svrSek pak sestava ze
$térkového kolejového loZze a betonovych predpjatych prazcil. Zlabkové kolejnice NT3 budou
upevnény pomoci bezpodkladnicového pruzného upevnéni. Jako protihlukova opatfeni budou
kolejnice osazeny pryZovymi bokovnicemi upevnénymi sponami.

Tunel pro tramvajovou trat

Je uvazovano s razenym tunelem. Na obou stranach budou oteviené stavebni jamy a po
vybudovani razeného tunelu budou zasypany.

Tramvajové ménirny

Jedna bude umist&na piimo ve smyéce E&erova, druha je umisténa u k ulici Rianska nad
navrhovany tunel.

V ménirné se nachazi dva transformatory:

- prvni transformator ma maximalni akusticky tlak 66 dB (v 1 m)
- druhy transformator ma maximaini akusticky tlak 35 dB (v 1 m)

Trafokobky maiji vétraci Zaluzie ve vy$ce 1,2 m, kterymi se uvedeny hluk $ifi. Zaluzie je mozné
opatfit pohonem, takZe budou oteviené jen pfi potfebé& chlazeni. Do vypoc¢tového modelu je vliv Zaluzie
zadan jako vertikalni plosny zdroj (1,0x1,0 m) umistény na fasadach smérfujici vychodnim smérem
s celkovym akustickym vykonem 63 dB.

Ecological Consulting a.s. 5
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Na stfeSe je vyduch vzduchotechniky, vySka 4,3 m.

- Hodnota akustického tlaku vyduchu bez tlumice je 68 dB ve vzdalenosti 1 m (v pfipadé
pouziti tlumi¢e 53 dB v 1 m). Vyduch |ze smé&fovat mimo zastavénou oblast a u ménirny na
ul. Ri¢anska je uvazovano se sméfovanim vychodnim smérem.

3.2 Automobilova doprava

Intenzita dopravy vychazi z podkladu od Brnénskych komunikaci a.s. [4]. Pro podrobné&jsi
zadani do vypoctového modelu dle metodiky Cnossos EU bylo provedeno detailngjsSi rozdéleni
nakladni dopravy:

- 35% z nakladni doprava je zahrnuto do lehkych vozidel, protoZze se jedna o dodavky
s hmotnosti do 3,5 t.

- zbyvajici nakladni doprava je rozdélena v poméru 50/50 na stfedni/tézka vozidla.

- na parkovistich bylo uvazovano se 2 pohyby na kazdé parkovaci misto v denni dobé&, v nocni
dobé u 10% mist dojde ke 2 pohybim (odjezd a pfijezd).

Na silni€nich komunikacich je maximalni rychlost 50 km/h. Na mistnich komunikacich podél
parkovacich stani je ve vypoctu uvazovano s rychlosti 30km/h.

3.3 Proces vystavby

Pro modelovani hluku ze stavebni ¢innosti byly zpracovany hlukové nejvyraznéjsi prace, které
zahrnuiji cely posuzovany usek €i jeho podstatnou ¢ast.

Stavebni prace za pouziti t&Zké mechanizace jsou uvazovany pouze v denni dobé (no¢ni prace
nejsou uvazovany). Nasazeni mechanizace je uvazovano v ¢asovém useku mezi 7:00 a 21:00. Béhem
rannich hodin v ¢asovém pasmu 6:00 — 7:00 se prfedpoklada pfiprava stavenisté, pfiprava nastroju,
provozni agenda a rozvoz pracovniku na uréena pracovni stanovisté.

vystavby je pfiblizné 2 roky.

Ecological Consulting a.s. 6
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Tab. 2: Prehled akusticky vyznamnych zdroji béhem procesu vystavby

akusticky vyuziti stroju v prostoru
; vykon stavenisté
mechanizace, objekty zafizeni stavenisté p?’cet . Lwa
zarizeni hodin
pocet dnt
[dB] (7:00- 21:00)

Kolovy nakladag - CAT 924H 1 102 215 8
maly kolovy naklada¢ - Bobcat 2 95 215 8
Rypadlo-naklada¢ - CAT 432E 2 105 215 8
Pasové rypadlo - LIEBHERR R924 Compact 1 102 215 8
Mobilni elektrocentréla - kontejner 1 96 50 4
Auto-jefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 2 102 60 4
strojni podbije¢ka - Plasser & Theurer 08-275 ZW 1 110 4 8
Trafostanice 1000kVA 1 65 215 10
Nakladni auta (2 min /prdjezd a 15 min) 6 91 215 2
vrtna souprava - piloty 1 108 20 8
kompresor pro vyrobu stlateného vzduchu 1 85 215 14
ventilatord APXE 500 2 96 215 14
Trafostanice 1000 kVA 1 65 215 14

Odvozni trasa:
Stavenisté — ulice Vejrostova — ulice Teyschlova — ulice Kocanovska — ulice Hostislavova

Predpoklada se 70 pohybl nakladnich aut béhem pracovniho dne coz odpovida RPDI = 41,81
vozidel b&éhem jednoho kalendarniho roku.

Ve vypoctovém modelu je uvazovano s béznym povrchem vozovek z hutnéné asfaltové vrstvy.

Ecological Consulting a.s. 7
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Provedené méreni hluku
V FeSeném Useku tramvajové trati bylo provedeno kratkodobé akustické méfeni pro stanoveni

stavajici hlukové zatéze z tramvajové dopravy. Méfeni bylo provedeno na 3 mistech. Kompletni
pfehled vysledku méfeni je v Protokolu o méfeni hluku 19/23 (Ecological Consulting a.s. - 2019).
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Obr. 3 Mista méfeni M1 — M3
Méfici misto M1 — (49.2172981N, 16.5168817E) - pobliz zastavky Ondrouskova
- ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajni koleje.
Mé&fici misto M2 — (49.2166156N, 16.5141819E) - Sira trat
- ve vzdalenosti 20 m od osy krajni koleje, na svahu cca 6 m nad trati.
MéFici misto M3 — (49.2186103N, 16.5085453E) - pobliZz smyc¢ky ECerova
- ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajni koleje.
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V roce 2021 bylo provedeno méfeni hluku na opacné strané linky €. 1, které mélo provéfit, zda

provozované soupravy nezpusobuji zvySeny hluk pfi prijezdu obloukem malého poloméru ani na
druhé konec¢né stanici. Protokol o zkouSce 21/17

(Ecological Consulting a.s. - 2021).
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Obr. 4 Mista méreni M4, M5

MéFici misto M4 — (49.2475014N, 16.5789206E) — na ulici Druzstevni, Brno
- ve vzdalenosti 10,5 m od osy krajni koleje.

MéFici misto M5 — (49.2471144N, 16.5787047E) — pfed gymnaziem, Brno
- ve vzdalenosti 5,7 m od osy krajni koleje.
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4 LIMITNi HLADINY HLUKU

Stanoveni nejvyssich pripustnych hladin hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné
akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,r (rovna se 50 dB) a
korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Tab. 3: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chrénéném venkovnim prostoru

Korekce
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranen}/ ’ venkvc’wnl’ vprovstczr , staveb [Gzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chvr’aner]yv veE\k(’)vn{ prostor lUzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chram’any venkc’>vn| prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dal$i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zeleznicnich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné
prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaka, prohlidku viaki a opravy vozud. Pro hluk ze
ZelezniCnich stanic zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu
2011, se pficita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tridy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouzZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a . tfidy a mistnich komunikacich
I. all. tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 10
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A od silni¢ni dopravy v chranéném venkovni prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb stanoveny souctem zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB a pfislusnych korekci:

pro hluk z tramvajové dopravy v ochranném pasmu drahy
pro den od 6 %°— 22 %hod LaeqT = 60 dB
pro noc od 22 %°— 6 % hod LaeqT = 50 dB

pro hluk z tramvajové dopravy mimo ochranné pasmo drahy
pro den od 6 %°— 22 % hod LaeqT = 55 dB
pro noc od 22 °°— 6 ° hod LaeqT = 45 dB

pro hluk z dopravy na dalnicich a silnicich I. a Il. tfidy v chranéném venkovnim prostoru
ostatnich staveb

pro den od 6 %°- 22 % hod LaeqT = 60 dB
pro noc od 22 %°- 6 % hod Laeq = 50 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (komunikace lll. tfidy a mistni komunikace)
pro den od 6%°—22hod  Laeqt =55 dB
pro noc od 22°°—6°hod  LaeqT = 45 dB

Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro
hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni €innosti

0d 6 -7 % hod Laeq,s = 60 dB
Od 700' 21 00 hOd LAeq,s = 65 dB

Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany vefejného zdravi.

Ecological Consulting a.s. 11
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5 METODIKA

Pro zjisténi hluku ze silniéni dopravy byla pouzita evropska metodika Cnossos-EU.

Pro zjisténi hluku z tramvajové dopravy byla pouzita némecka vypoctova metodika Schall 03
(2014).

Pro posouzeni stacionarnich zdroju hluku byla pouzita metodika vypoctu stanovena pro
prumyslovy hluk: ISO 9613-2: ,Acoustics - Abatement of sound propagation outdoors, Part 2: General
method of calculation".

Vypocet byl proveden vypoctovym programem CadnaA verze 2023 MR2 (build 195.5312).
Pribéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodu jsou korigovany na vliv odrazu od fasad objektd, pred
kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou vinu, coz
umoznuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych ucinkl bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist a k pfislusSnym normam z oblasti akustiky.

6 VYPOCTY

6.1 Postup vypoctu

1. V lokalité bylo provedeno kratkodobé méfeni tramvajové dopravy pro zjisténi hlu€nosti jednotlivych
tramvajovych souprav

2. Byl zhotoven vypoctovy model

3. Je provedeno ovéfeni vypoctoveho modelu s méfenim, a tak je Casteéné provedena validace
vysledku

4. Je proveden vypocCet ekvivalentnich hladin akustického tlaku z tramvajové dopravy pro denni i
no¢ni dobu ve vyhledovém stavu

5. Je proveden vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku z automobilové dopravy pro denni i
no¢ni dobu ve vyhledovém stavu

6. Je sestaven model pro vypocet procesu vystavby

7. Jsou provedeny vypocty pro vybrané jednotlivé pracovni Cinnosti uvazované b&hem vystavby
uvazované tramvajové trati pro jednotlivé etapy

Pro nazornost Sifeni hluku jsou doloZeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim vypoctovych
bodu vzdalenych 2 m pred fasadou obytnych objektd.

Ecological Consulting a.s. 12
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6.2 Umisténi vypoctovych bodu
(ChVePS) obytnych objektld. Jedna se prevazné o soucasnou zastavbu podél planované stavby.
Tab. 4: Umisténi vypoctovych bodu

vypsg;ovy adresa parcelni Cislo katastralni uzemi vyuziti
V1 Fleischnerova 938/2 6022 Bystrc obytny
V2 Fleischnerova 927/1 6011 Bystrc obytny
V3 Ecerova 954/1 6051 Bystrc obytny
V4 Vejrostova 952/5 6173 Bystrc obytny
V5 KurSova 977/2 6034/1 Bystrc obytny
V6 KurSova 979/4 6035/1 Bystrc obytny
V7 KurSova 981/6 6036/1 Bystrc obytny
V8 KurSova 983/8 6037/1 Bystrc obytny
V9 KurSova 985/10 6038/1 Bystrc obytny
V10 KurSova 986/12 6039/1 Bystrc obytny
V11 Teyschlova 1118/1 7967/1 Bystrc obytny
V12 Teyschlova 1112/2 7963/2 Bystrc obytny
V13 Ricanska 950/25 1909 Zebétin obytny
V14 Novodvorska 1023/1 1896/4 Zebétin obytny
V15 Listnata 1034/2 1890/23 Zebétin obytny
V16 Senticka 1053/1 1868/1 Zebétin obytny
V17 Listnata 1059/4 1857/3 Zebétin obytny
V18 Ri¢anska 970/23 2005/2 Zebétin obytny
V19 Pfirodni 981/1 2025/4 Zebétin obytny
V20 Hvozdecka 1030/25 2058/2 Zebétin obytny
V21 Pfirodni 1033/3 2058/1 Zebétin obytny
V22 Chudcicka 1027/29 2082/52 Zebétin obytny
V23 Pfirodni 1061/7 2082/4 Zebétin obytny
V24 Pfirodni 1061/7 2082/4 Zebétin obytny

Do vyhodnoceni jsou nové zahrnuty objekty planované k vystavbé, které jsou umistény u
tramvajové smycky Kamechy. Jedna se o bytové domy umisténé do oblasti, kde se oCekava jejich
akustické ovlivnéni provozem tramvaji viz Obr. 5.
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6.3 Nastaveni modelu

V Tab. 5 je uvedeno srovnani naméfenych hodnot s hodnotami z vypoctového modelu. Byly
pouzity intenzity dopravy viz Tab. 1 (M1-M3 linka €. 1 a 11, M4 a M5 linka €. 1).

Tab. 5: Srovnani namérenych a vypoctenych hodnot

] modelové hodnoty | naméfené hodnoty odchylka modelu
misto umisténi [dB] [dB] [dB]
méfeni
den noc den noc den noc
M1 tramvajovéa zastavka 61,1 53,7 60,7 53,3 0,4 0,4
M2 Sira trat 59,9 52,5 61,6 54,2 -1,7 -1,7
tramvajové smycka
M3 Ecerova 52,5 45,1 51,5 442 1,0 0,9
M4 tramyajova smycka | 45 | 583 | 732 | 666 | -84 | -83
Reckovice
M5 tramvajovasmycka | g53 | 588 | 686 | 623 | -3.3 35
Reckovice

Vysledky ukazuji, Ze model zobrazuje realna data a je nastaven spravné, ale na konecné
stanici Re¢kovice byl u nékterych prijezdii v jedné &asti oblouku zjisté&n vyrazny skfipavy zvuk.

P¥i jizdé kolejovych vozidel obloukem malého poloméru muze, ale nemusi dochazet k tfeni
mezi kolem a kolejnici, coz je doprovazeno vyraznym zvySenim emisi hluku.

PFi srovnani namé&fenych hodnot na smyéce E&erova a Reékovice byly zjistény vyrazné rozdily
zpUsobené pravé pronikavym zvukem pfi priljezdu souprav v oblouku ve smyé&ce Reékovice.

Ecological Consulting a.s. 14
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6.4 Vysledky vypoétového modelu

6.4.1 Vypocty - Doprava

Tab. 6: Hladiny akustického tlaku pro tramvajovou dopravu

www.ecological.cz

vy?fé‘étu wika u(mol’;tggli Laeqr rok 2026 [dB] SL’;E&:S;;%& Hyg. limit [dB]

den noc den noc den noc

V01 1.NP - 36,1 28,8 36,1 28,8 55 45

2.NP - 394 32,0 394 32,0 55 45

3.NP - 41,0 33,6 41,0 33,6 55 45

4.NP - 42,7 35,4 42,7 35,4 55 45

5.NP - 44 1 36,8 441 36,8 55 45

6.NP - 45,5 38,2 45,5 38,2 55 45

7.NP - 46,2 38,8 46,2 38,8 55 45

8.NP - 47,9 40,5 47,9 40,5 55 45

V02 1.NP - 40,2 32,8 40,2 32,8 55 45

2.NP - 43,9 36,6 43,9 36,6 55 45

3.NP - 45,6 38,2 45,6 38,2 55 45

4.NP - 46,3 39,0 46,3 39,0 55 45

5.NP - 47,6 40,2 47,6 40,2 55 45

6.NP - 48,2 40,8 48,2 40,8 55 45

7.NP - 49,0 41,6 49,0 41,6 55 45

8.NP - 49,5 421 49,5 421 55 45

V03 1.NP - 35,1 27,7 34,7 27,4 55 45

2.NP - 37,9 30,5 37,6 30,2 55 45

3.NP - 40,5 33,1 40,2 32,9 55 45

4.NP - 42,5 35,1 42,3 34,9 55 45

5.NP - 445 37,1 44,3 36,9 55 45

6.NP - 46,0 38,7 45,9 38,5 55 45

7.NP - 46,8 394 46,7 39,3 55 45

8.NP - 47,5 40,1 47,4 40,0 55 45

V04 1.NP - 32,6 25,2 31,0 23,6 55 45

2.NP - 35,7 28,3 34,5 27,1 55 45

3.NP - 38,8 314 37,8 30,5 55 45

4.NP - 41,2 33,8 40,1 32,7 55 45

5.NP - 42,3 35,0 41,2 33,9 55 45

6.NP - 43,2 35,9 42,2 34,8 55 45

7.NP - 44 1 36,8 43,1 35,8 55 45

8.NP - 448 37,4 43,8 36,5 55 45

V05 1.NP - 39,6 32,2 38,1 30,7 55 45

2.NP - 42,8 354 40,9 33,5 55 45

3.NP - 45,3 37,9 43,2 35,8 55 45

4.NP - 47,6 40,2 454 38,0 55 45

5.NP - 49,1 41,7 46,8 39,5 55 45

6.NP - 50,2 42,8 47,9 40,5 55 45

7.NP - 51,1 43,7 48,8 41,5 55 45

8.NP - 51,6 443 49,4 42,0 55 45
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e LaeqT rok 2026 -

Vyt;(;(étu vyska u(mollitggn Laeq,T rok 2026 [dB] s atfsorbéry [dB] Hyg. limit [dB]

den noc den noc den noc

V06 1.NP - 40,8 33,5 38,5 31,1 55 45

2.NP - 45,6 38,2 42,9 35,5 55 45

3.NP - 48,2 40,9 45,4 38,1 55 45

4.NP - 50,2 42,9 47,4 40,0 55 45

5.NP - 51,3 43,9 48,4 411 55 45

6.NP - 52,4 45,0 49,5 421 55 45

7.NP - 52,9 45,5 50,0 42,6 55 45

8.NP - 53,6 46,3 50,7 43,4 55 45

Vo7 1.NP - 39,5 32,1 37,6 30,3 55 45

2.NP - 44,6 37,3 42,2 34,8 55 45

3.NP - 471 39,7 44,4 371 55 45

4 NP - 49,2 41,8 46,4 39,1 55 45

5.NP - 50,8 43,4 48,0 40,6 55 45

6.NP - 51,9 44,6 491 41,7 55 45

7.NP - 52,8 455 50,0 42,6 55 45

8.NP - 53,3 45,9 50,4 43,1 55 45

V08 1.NP - 39,7 32,3 38,2 30,8 55 45

2.NP - 43,8 36,5 42,0 34,7 55 45

3.NP - 45,8 38,4 43,7 36,4 55 45

4 NP - 47,5 40,1 45,2 37,9 55 45

5.NP - 48,9 41,6 46,6 39,2 55 45

6.NP - 50,3 42,9 47,8 40,5 55 45

7.NP - 51,5 44 1 49,0 41,6 55 45

8.NP - 52,2 44,8 49,7 42,3 55 45

V09 1.NP - 41,2 33,9 40,3 32,9 55 45

2.NP - 44 1 36,7 43,0 35,6 55 45

3.NP - 452 37,9 44,0 36,6 55 45

4 NP - 46,2 38,8 44,8 37,5 55 45

5.NP - 47 1 39,8 45,7 38,4 55 45

6.NP - 47,9 40,5 46,5 391 55 45

7.NP - 48,7 41,3 47,2 39,8 55 45

8.NP - 49,5 421 48,0 40,6 55 45

V10 1.NP - 39,5 32,2 38,7 31,3 55 45

2.NP - 41,8 34,4 40,8 33,4 55 45

3.NP - 42,6 35,3 41,6 34,2 55 45

4 NP - 43,5 36,1 42,3 34,9 55 45

5.NP - 443 36,9 43,1 35,7 55 45

6.NP - 449 37,5 43,6 36,3 55 45

7.NP - 45,5 38,1 44,2 36,8 55 45

8.NP - 459 38,6 44,6 37,3 55 45

V11 1.NP - 41,3 34,0 39,6 32,2 55 45

2.NP - 43,4 36,0 41,3 33,9 55 45

3.NP - 46,0 38,6 43,6 36,2 55 45

4 NP - 47,8 40,5 45,2 37,9 55 45

5.NP - 49,0 41,7 46,4 39,0 55 45
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e LaeqT rok 2026 -

Vyt;(;(étu vyska u(mollitggn Laeq,T rok 2026 [dB] satfsorbéry [dB] Hyg. limit [dB]

den noc den noc den noc

6.NP - 50,0 42,7 47,3 40,0 55 45

7.NP - 50,6 43,2 47,9 40,5 55 45

8.NP - 51,3 43,9 48,6 41,2 55 45

V12 1.NP | OPD 41,3 33,9 38,5 31,2 60 50

2NP | OPD 42,4 35,1 39,7 32,3 60 50

3.NP | OPD 43,5 36,2 40,7 33,4 60 50

4NP | OPD 44,8 37,4 42,0 34,6 60 50

5NP | OPD 454 38,0 42,6 35,2 60 50

6.NP | OPD 46,1 38,7 43,2 35,9 60 50

7.NP | OPD 46,7 39,4 43,9 36,5 60 50

8.NP | OPD 46,9 39,6 441 36,7 60 50

V13 1.NP - 39,0 31,6 36,3 28,9 55 45

2.NP - 41,6 34,2 38,8 31,5 55 45

3.NP - 43,4 36,0 40,5 33,2 55 45

4 NP - 44 1 36,7 41,3 33,9 55 45

5.NP - 447 37,3 41,9 34,5 55 45

V14 1.NP - 41,5 34,2 38,9 31,5 55 45

2.NP - 441 36,7 41,4 34,0 55 45

3.NP - 46,5 39,1 43,7 36,3 55 45

4 NP - 47,5 40,1 447 37,3 55 45

5.NP - 48,1 40,7 45,2 37,9 55 45

V15 1.NP - 449 37,5 421 34,7 55 45

2.NP - 46,3 39,0 43,5 36,2 55 45

3.NP - 47,6 40,2 447 37,4 55 45

4 NP - 48,3 41,0 45,5 38,1 55 45

5.NP - 48,8 41,5 46,0 38,6 55 45

V16 1.NP - 443 36,9 41,6 34,2 55 45

2.NP - 46,3 38,9 43,5 36,1 55 45

3.NP - 47,0 39,7 442 36,9 55 45

4 NP - 47,9 40,5 451 37,7 55 45

5.NP - 48,5 41,1 45,7 38,3 55 45

V17 1.NP - 43,8 36,5 411 33,8 55 45

2.NP - 45,6 38,3 429 35,5 55 45

3.NP - 46,6 39,3 43,8 36,5 55 45

4 NP - 47,3 39,9 445 371 55 45

5.NP - 47,9 40,6 451 37,8 55 45

6.NP - 48,5 41,1 45,6 38,3 55 45

V18 1.NP - 37,6 30,3 34,9 27,6 55 45

2.NP - 39,9 32,6 37,2 29,8 55 45

3.NP - 41,7 34,3 38,8 31,5 55 45

4 NP - 42,3 35,0 39,5 32,2 55 45

5.NP - 42,8 35,4 40,0 32,6 55 45

V19 1.NP - 40,1 32,7 37,4 30,1 55 45

2.NP - 42,6 35,3 39,9 32,5 55 45

3.NP - 45,0 37,6 42,2 34,8 55 45
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e LaeqT rok 2026 -

Vyt;(;(étu vyska u(mollitggn Laeq,T rok 2026 [dB] sagqéorbéry [dB] Hyg. limit [dB]

den noc den noc den noc

4 NP - 46,0 38,6 43,1 35,8 55 45

5.NP - 46,5 39,2 43,7 36,3 55 45

V20 1.NP - 43,8 36,4 41,0 33,7 55 45

2.NP - 457 38,3 42,9 35,5 55 45

3.NP - 47,3 40,0 445 371 55 45

4 NP - 48,0 40,7 45,2 37,8 55 45

5.NP - 48,6 41,2 45,7 38,4 55 45

V21 1.NP - 46,3 38,9 43,5 36,2 55 45

2.NP - 47,4 40,1 44,6 37,3 55 45

3.NP - 48,2 40,9 45,4 38,1 55 45

4 NP - 48,9 41,6 46,1 38,7 55 45

5.NP - 494 421 46,6 39,2 55 45

V22 1.NP - 47,2 39,8 44,5 371 55 45

2.NP - 48,3 40,9 45,5 38,2 55 45

3.NP - 49,0 41,6 46,2 38,8 55 45

4 NP - 49,6 42,2 46,8 39,4 55 45

5.NP - 50,1 42,8 47,3 40,0 55 45

V23 1.NP - 50,8 43,5 48,2 40,8 55 45

2.NP - 51,7 44 4 49,1 41,7 55 45

3.NP - 52,5 451 49,8 42,5 55 45

4 NP - 53,1 45,8 50,4 43,1 55 45

5.NP - 53,7 46,3 51,0 43,6 55 45

V24 1.NP - 46,7 39,3 441 36,7 55 45

2.NP - 47,5 40,1 44,8 37,4 55 45

3.NP - 48,1 40,8 45,5 38,1 55 45

4.NP - 48,7 414 46,1 38,7 55 45

5.NP - 491 41,8 46,5 391 55 45

V25 1.NP - 48,7 41,3 47,3 39,9 55 45

2.NP - 52,2 448 50,7 43,3 55 45

3.NP - 52,7 454 51,3 43,9 55 45

4.NP - 52,8 45,5 51,4 44,0 55 45

5.NP - 52,7 454 51,3 43,9 55 45

6.NP - 52,6 452 511 43,7 55 45

V26 1.NP - 452 37,8 44,8 37,4 55 45

2.NP - 47,7 40,3 47,3 39,9 55 45

3.NP - 49,4 42,0 49,0 41,6 55 45

4.NP - 50,0 42,7 49,6 42,2 55 45

5.NP - 50,2 42,8 49,7 42,4 55 45

6.NP - 50,2 42,8 49,7 42,3 55 45

V27 1.NP | OPD 459 38,5 45,8 38,4 60 50

2.NP | OPD 47,5 40,1 47,4 40,1 60 50

3.NP | OPD 47,7 40,4 47,7 40,3 60 50

4.NP [ OPD 47,9 40,5 47,8 40,4 60 50

S.NP | OPD 47,9 40,5 47,8 40,4 60 50

6.NP | OPD 47,9 40,5 47,8 40,4 60 50
Ecological Consulting a.s. 18




»Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc - Kamechy*“ Hlukova studie

Tab. 7: Hladiny akustického tlaku pro automobilovou dopravu

rok 2026 rok 2036
istni Hyg. limit
bod . Laeq mMistni - oy Ly
vypottu | VK@ | komunikace a Ve'IFngt';vlal{t[:iB] . [?Ijat]a B [%Lg]a = e
parkovi§té [dB] J
den noc den noc den noc den noc |den| noc

1 1NP | 423 35,4 54,3 46,0 54,6 46,4 54,9 46,7 | 60 | 50
2NP | 433 35,9 55,1 46,9 55,4 47,2 55,8 47,5 | 60 | 50
3.NP | 43,5 36,1 55,3 46,9 55,6 47,3 56,0 47,6 |60 | 50
4NP | 43,6 36,2 55,5 47,1 55,8 47,4 56,2 47,7 | 60 | 50
5NP | 43,6 36,3 55,5 46,9 55,8 47,3 56,2 47,6 | 60 | 50
6.NP | 43,6 36,2 55,5 46,9 55,8 47,3 56,2 47,6 | 60 | 50
7.NP | 43,6 36,2 55,5 46,9 55,8 47,3 56,2 47,6 | 60 | 50
8.NP | 43,6 36,2 55,5 46,8 55,7 47,2 56,1 47,5 | 60 | 50
2 1NP | 41,0 34,0 52,9 44,5 53,2 44,9 53,6 451 [ 60 | 50
2NP | 424 35,2 53,7 45,3 54,0 45,7 54,4 46,0 | 60 | 50
3.NP | 43,0 35,5 54,4 46,0 54,7 46,4 55,1 46,7 | 60 | 50
4NP | 43,2 35,7 54,6 46,2 54,9 46,6 55,3 46,9 | 60 | 50
5NP | 43,2 35,8 54,8 46,4 55,1 46,8 55,5 47,1 | 60 | 50
6.NP | 43,3 35,8 54,7 46,3 55,0 46,6 55,4 46,9 | 60 | 50
7.NP | 43,3 35,9 54,7 46,2 55,0 46,6 55,4 46,9 | 60 | 50
8.NP | 43,3 35,9 54,7 46,2 55,0 46,6 55,4 46,8 | 60 | 50
3 1.NP | 38,1 32,5 52,8 45,2 53,0 45,5 53,3 45,7 | 60 | 50
2.NP | 39,9 33,9 54,3 46,1 54,5 46,4 54,9 46,7 | 60 | 50
3.NP | 41,3 34,5 54,7 46,5 54,9 46,7 55,3 47,0 | 60 | 50
4NP | 418 34,9 54,9 46,5 55,1 46,8 55,5 47,1 | 60 | 50
5NP | 421 35,2 55,0 46,6 55,2 46,9 55,6 47,2 | 60 | 50
6.NP | 42,3 35,4 55,0 46,6 55,2 46,9 55,6 47,2 | 60 | 50
7.NP | 424 35,5 54,9 46,6 55,2 46,9 55,6 47,1 [ 60 | 50
8.NP | 425 35,5 54,9 46,5 55,1 46,8 55,5 47,1 | 60 | 50
4 1NP | 324 26,8 48,4 41,9 48,5 42,0 48,5 41,9 | 60 | 50
2NP | 38,6 33,0 50,3 42,8 50,6 43,3 50,6 43,3 | 60 | 50
3.NP | 415 34,7 52,6 44,9 53,0 45,3 53,1 45,3 | 60 | 50
4NP | 423 35,1 53,4 45,2 53,7 45,6 53,9 45,7 [ 60 | 50
5.NP | 42,6 35,4 53,5 45,3 53,9 45,8 54,1 45,8 | 60 | 50
6.NP | 42,7 35,5 53,6 45,4 54,0 45,8 54,2 45,9 | 60 | 50
7.NP | 42,7 35,5 53,6 45,3 53,9 45,7 54,1 45,8 | 60 | 50
8.NP | 42,8 35,5 53,5 45,2 53,9 45,7 54,0 45,7 | 60 | 50
5 1NP | 454 38,4 52,4 44,5 53,3 45,7 53,5 45,7 | 60 | 50
2.NP | 473 40,1 53,4 45,1 54,4 46,4 54,6 46,5 | 60 | 50
3.NP | 47,7 40,5 53,6 45,3 54,7 46,6 54,8 46,7 | 60 | 50
4NP | 47,8 40,6 53,7 45,3 54,7 46,6 54,9 46,7 | 60 | 50
5NP | 478 40,6 53,7 45,4 54,8 46,7 54,9 46,7 | 60 | 50
6.NP | 47,7 40,5 53,8 45,4 54,8 46,6 54,9 46,7 | 60 | 50
7.NP | 47,6 40,3 53,8 45,4 54,8 46,6 54,9 46,7 [ 60 | 50
8.NP | 474 40,2 53,8 45,4 54,7 46,6 54,9 46,7 | 60 | 50
6 1TNP | 419 34,9 51,4 43,8 52,1 44,6 52,0 44,4 | 60 | 50
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rok 2026 rok 2036
LaeqT mistni . . .| Hyg. limit
bod . 9 . )
vjpoctu| WSKa | komunkacea |\ pint e | T ST vae) breat BERTYEE o)
parkovisté [dB] J
den noc den noc den noc den noc |den| noc

2NP | 44,8 37,6 52,9 44,8 53,6 45,7 53,5 455 | 60 | 50
3.NP | 45,7 38,4 53,4 45,3 54,2 46,2 54,1 46,0 | 60 | 50
4NP | 456 38,4 53,8 45,6 54,5 46,5 54,4 46,2 | 60 | 50
5NP | 455 38,3 54,1 45,8 54,7 46,5 54,6 46,3 | 60 | 50
6.NP | 454 38,1 54,3 45,9 54,8 46,6 54,7 46,4 | 60 | 50
7.NP | 45,2 38,0 54,3 45,9 54,8 46,6 54,7 46,4 | 60 | 50
8.NP | 45,0 37,8 54,3 45,8 54,8 46,5 54,7 46,3 | 60 | 50
7 1NP | 422 36,3 48,7 42,2 49,8 43,3 49,7 43,1 | 60 | 50
2NP | 454 38,2 50,8 43,1 52,1 44,5 52,0 44,3 | 60 | 50
3.NP | 45,7 38,5 52,0 44,1 53,0 45,2 52,9 45,0 | 60 | 50
4NP | 457 38,5 53,2 45,0 54,0 45,9 53,9 45,8 | 60 | 50
5NP | 45,7 38,5 54,0 45,6 54,6 46,5 54,5 46,3 | 60 | 50
6.NP | 45,6 38,4 54,3 45,9 54,9 46,7 54,8 46,5 | 60 | 50
7.NP | 455 38,3 54,3 45,9 54,9 46,6 54,8 46,4 | 60 | 50
8.NP | 453 38,1 54,3 45,9 54,8 46,6 54,7 46,4 | 60 | 50
8 1TNP | 415 35,7 46,1 39,6 47,5 41,3 47,5 41,1 | 60 | 50
2NP | 439 37,0 48,6 41,5 50,0 43,0 50,0 42,8 | 60 | 50
3.NP | 444 37,2 50,1 42,3 51,3 43,6 51,2 43,4 | 60 | 50
4NP | 445 37,4 51,4 43,3 52,3 44,4 52,2 44,2 | 60 | 50
5NP | 44,6 37,4 52,4 44,2 53,2 45,1 53,1 44,9 | 60 | 50
6.NP | 44,6 37,4 53,2 44,8 53,8 45,6 53,7 454 | 60 | 50
7.NP | 44,6 37,3 53,5 45,0 54,0 45,8 53,9 45,6 | 60 | 50
8.NP | 44,5 37,3 53,5 45,1 54,0 45,8 54,0 45,6 | 60 | 50
9 1.NP | 40,3 34,2 47,3 41,0 48,3 42,1 48,3 42,0 | 60 | 50
2NP | 41,8 34,8 48,8 41,7 49,7 42,7 49,7 42,6 | 60 | 50
3.NP | 42,2 35,1 49,8 42,1 50,6 43,0 50,5 42,9 [ 60 | 50
4NP | 424 35,3 50,4 42,4 51,1 43,3 51,1 43,2 | 60 | 50
5NP | 425 35,4 51,0 42,9 51,6 43,7 51,6 43,5 | 60 | 50
6.NP | 42,6 35,5 51,3 43,2 51,9 43,9 51,9 43,8 | 60 | 50
7.NP | 42,7 35,6 51,7 43,4 52,2 441 52,2 44,0 | 60 | 50
8.NP | 42,8 35,6 51,8 43,5 52,4 44,2 52,3 44,1 | 60 | 50
10 1.NP | 358 29,8 44,2 38,2 45,0 39,0 45,0 38,9 [ 60 | 50
2NP | 38,2 31,6 45,5 38,8 46,4 39,7 46,4 39,6 | 60 | 50
3.NP | 38,5 31,6 46,8 39,3 47,5 40,1 47,4 39,9 | 60 | 50
4NP | 389 32,0 47,6 39,7 48,3 40,5 48,3 40,3 | 60 | 50
5NP | 39,3 32,4 48,3 40,2 48,9 40,9 48,8 40,8 [ 60 | 50
6.NP | 39,6 32,8 48,7 40,5 49,3 41,3 49,3 41,2 | 60 | 50
7.NP | 401 33,2 49,0 40,8 49,6 41,5 49,6 41,4 | 60 | 50
8.NP | 40,4 33,3 49,2 40,9 49,8 41,6 49,7 415 | 60 | 50
11 1.NP | 437 36,5 49,2 41,4 50,4 42,8 50,3 42,6 | 60 | 50
2NP | 44,7 37,4 50,2 42,0 51,4 43,4 51,3 43,3 | 60 | 50
3.NP | 44,8 37,5 50,5 42,2 51,6 43,6 51,5 43,4 | 60 | 50
4NP | 448 37,5 50,7 42,3 51,7 43,6 51,7 43,5 | 60 | 50

Ecological Consulting a.s. 20
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rok 2026 rok 2036
LaeqT mistni . . .| Hyg. limit
Vy?fé?:tu vyska k°¢‘:3;ika°e a VejIFgesqt'cTwlal{t[:i B] e e T ey |
parkovisté [dB]

den noc den noc den noc den noc |den| noc

5NP | 44,7 37,5 50,9 42,6 51,9 43,8 51,9 43,7 [ 60 | 50

6.NP | 45,1 38,1 51,7 43,5 52,6 44,6 52,7 445 [ 60 | 50

7NP | 454 38,1 51,9 43,5 52,8 44,6 52,8 446 |60 | 50

8NP | 454 38,1 51,9 43,5 52,8 447 52,8 446 |60 | 50

12 1.NP [ 50,0 42,8 52,8 44,5 54,8 46,9 551 47,1 [ 60 | 50
2.NP | 50,1 42,8 53,1 44,7 55,0 47,0 55,3 47,2 [ 60 | 50

3.NP | 50,0 42,8 HES 44,9 55,1 47,0 55,3 47,2 [ 60 | 50

4.NP | 49,9 42,6 53,4 449 55,0 47,0 55,3 47,2 [ 60 | 50

5NP | 49,7 42,5 53,4 45,0 55,0 46,9 55,3 47,2 [ 60 | 50

6.NP | 49,6 42,2 53,5 45,0 55,0 46,9 55,3 471 [ 60 | 50

7NP | 493 42,0 53,5 45,0 54,9 46,8 55,2 47,0 [ 60 | 50

8.NP | 49,1 41,8 53,5 45,0 54,9 46,8 551 47,0 [ 60 | 50

13 1.NP [ 16,3 10,6 26,4 18,0 26,8 18,7 271 18,9 [ 60 | 50
2.NP | 18,7 13,5 26,4 17,9 271 19,3 27,4 19,6 [ 60 | 50

3.NP | 18,2 12,8 26,3 17,8 26,9 19,0 27,2 19,3 [ 60 | 50

4NP [ 18,5 13,0 26,3 17,8 27,0 19,1 27,2 19,3 [ 60 | 50

5NP | 19,0 13,2 26,5 18,1 27,2 19,4 27,5 19,6 [ 60 | 50

14 1.NP [ 14,3 8,3 25,2 16,8 25,5 17,4 25,8 176 | 60 | 50
2NP | 17,3 12,1 254 171 26,1 18,3 26,3 18,6 [ 60 | 50

3.NP | 18,5 13,6 25,5 17,2 26,3 18,8 26,6 19,1 [ 60 | 50

4NP [ 17,6 12,4 25,5 171 26,1 18,4 26,4 18,7 [ 60 | 50

5NP | 18,1 12,9 25,3 17,0 26,1 18,4 26,4 18,7 [ 60 | 50

15 1.NP [ 14,6 8,9 24,5 16,0 25,0 16,8 25,2 17,0 [ 60 | 50
2NP | 153 9,8 24,6 16,0 251 17,0 25,3 17,2 [ 60 | 50

3.NP | 16,0 10,7 24,3 15,9 249 17,0 25,2 17,3 [ 60 | 50

4NP [ 171 12,0 24,4 15,9 251 17,4 25,5 17,7 [ 60 | 50

5NP | 17,4 12,3 24,3 15,9 25,2 17,5 25,5 17,8 [ 60 | 50

16 1.NP | 12,9 7,2 24,0 15,9 244 16,4 24,6 16,6 | 60 | 50
2NP | 13,5 7,8 23,9 15,8 24,3 16,4 24,6 16,6 | 60 | 50

3.NP | 13,0 71 23,9 15,7 24,2 16,3 24,5 16,5 [ 60 | 50

4NP [ 151 9,8 23,6 15,4 24,2 16,5 24,4 16,8 | 60 | 50

5NP | 15,6 10,4 23,6 15,5 243 16,7 24,5 17,0 [ 60 | 50

17 1.NP 9,4 2,7 22,7 14,5 22,9 14,8 23,2 14,9 [ 60 | 50
2.NP 9,8 2,8 22,6 14,4 22,9 14,7 231 14,8 [ 60 | 50

3.NP | 10,0 3,0 22,6 14,3 22,8 14,6 23,1 14,8 [ 60 | 50

4NP | 10,1 3,3 22,5 14,2 22,7 14,6 23,0 14,7 [ 60 | 50

5NP | 12,7 71 22,4 14,2 22,9 15,0 23,2 15,2 [ 60 | 50

6.NP | 13,2 7,6 22,5 14,2 23,0 15,1 23,3 15,3 [ 60 | 50

18 1.NP [ 16,5 9,6 29,5 23,2 29,7 23,4 29,9 23,6 [ 60| 50
2NP | 17,3 10,4 32,1 25,8 32,3 25,9 32,5 26,1 [ 60 | 50

3.NP | 18,1 11,4 33,6 271 33,7 27,3 34,0 27,4 [ 60 | 50

4NP [ 19,5 13,3 34,8 28,5 35,0 28,6 35,2 28,7 [ 60 | 50

5NP | 23,6 18,5 37,5 31,0 37,8 31,4 38,0 31,5 | 60 | 50
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rok 2026 rok 2036
Laeqr mistni . . .| Hyg. limit
Vy?fé?:tu vyska k°¢‘:3;ika°e a Velegesqt';vlal{t[:iB] e e T ey |
parkovisté [dB]

den noc den noc den noc den noc |den| noc

19 1.NP 15,4 8,5 29,9 23,4 30,0 23,6 30,3 23,7 [ 60 | 50
2.NP 16,0 9,1 31,0 24,6 31,1 24,7 31,4 249 [ 60| 50

3.NP 16,7 9,9 32,2 25,7 32,3 25,8 32,5 259 [ 60| 50

4. NP 17,3 10,6 33,6 27,0 33,7 271 34,0 27,2 [ 60 | 50

5.NP 18,2 11,9 34,6 28,0 34,7 28,1 34,9 28,2 [ 60 | 50

20 1.NP 14,4 7,3 28,4 21,9 28,6 22,0 28,8 222 [ 60| 50
2.NP 15,1 8,0 28,9 22,2 29,1 22,4 29,4 226 |60 | 50

3.NP 15,6 8,6 30,9 24 1 31,0 24,2 31,2 244 |60 | 50

4 NP 16,2 9,3 31,6 247 31,7 24,8 32,0 25,0 [ 60 | 50

5.NP 16,8 10,1 33,1 26,2 33,3 26,3 33,5 26,4 [ 60 | 50

21 1.NP 13,3 6,2 24,5 17,6 24,8 18,0 251 18,1 60 | 50
2.NP 13,7 6,7 27,2 20,9 27,4 21,1 27,6 21,2 | 60 | 50

3.NP 14,2 7,2 28,6 22,4 28,8 22,5 29,0 22,7 [ 60| 50

4 NP 14,6 7,7 27,3 20,7 27,6 20,9 27,8 211 60 | 50

5.NP 15,1 8,3 27,9 21,3 28,1 21,5 28,3 216 [ 60 | 50

22 1.NP 12,3 53 27,7 21,5 27,9 21,6 28,1 21,7 [ 60 | 50
2.NP 12,8 5,6 28,0 21,7 28,2 21,8 28,4 22,0 [ 60| 50

3.NP 13,0 59 30,3 24,2 30,3 24,2 30,6 244 |60 | 50

4 NP 13,2 6,2 30,4 24,3 30,5 244 30,8 245 [ 60| 50

5.NP 13,4 6,5 1,2 251 31,4 251 31,6 25,3 [ 60 | 50

23 1.NP 11,2 4.4 22,0 13,8 224 14,3 22,6 14,4 [ 60 | 50
2.NP 11,9 4.8 22,3 141 22,7 14,6 22,9 14,7 [ 60 | 50

3.NP 12,3 53 224 14,2 22,8 14,8 23,1 14,9 | 60 | 50

4 NP 12,6 57 22,5 14,4 23,0 15,0 23,2 15,1 60 | 50

5.NP 13,0 6,1 22,8 14,7 23,3 15,4 23,5 15,5 [ 60 | 50

24 1.NP 9,3 2,0 19,4 11,3 19,8 11,8 201 12,0 [ 60 | 50
2.NP 9,2 1,9 19,4 11,3 19,8 11,8 20,1 12,0 [ 60 | 50

3.NP 9,2 1,9 19,3 11,3 19,8 11,8 20,0 11,9 [ 60 | 50

4 NP 9,1 1,9 19,3 11,1 19,7 11,7 19,9 11,8 [ 60 | 50

5.NP 9,2 1,9 19,3 11,2 19,7 11,7 20,0 11,9 [ 60 | 50

XX, X vliv komunikace, ktera ma rozhoduijici vliv a celkovém ovlivnéni automobilovou dopravou
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6.4.2 Vypocty - Proces vystavby

Tab. 8: Hladiny akustického tlaku pfi procesu vystavby

www.ecological.cz

bod LAeq,s bod LAeq,s bod LAeq,s
vypocCtu | vy8ka | den 7:00 - 21:00 vypocCtu | vySka | den 7:00 - 21:00 vypoctu | vySka | den 7:00 - 21:00
1 1.NP 46,7 dB 6.NP 57,2 dB 15 1.NP 45,8 dB
2.NP 47,1 dB 7.NP 57,1 dB 2.NP 46,6 dB
3.NP 47,5 dB 8.NP 57,0 dB 3.NP 47,1 dB
4.NP 47,9 dB 8 1.NP 53,6 dB 4 NP 47,0 dB
5.NP 48,4 dB 2.NP 54,6 dB 5.NP 47,0 dB
6.NP 48,7 dB 3.NP 55,5 dB 16 1.NP 45,2 dB
7.NP 48,8 dB 4.NP 55,9 dB 2.NP 45,7 dB
8.NP 49,0 dB 5.NP 56,0 dB 3.NP 45,9 dB
2 1.NP 46,2 dB 6.NP 56,1 dB 4.NP 46,0 dB
2.NP 46,7 dB 7.NP 56,1 dB 5.NP 45,9 dB
3.NP 47,0 dB 8.NP 56,0 dB 17 1.NP 44,5 dB
4.NP 47,3 dB 9 1.NP 51,4 dB 2.NP 44,6 dB
5.NP 47,6 dB 2.NP 51,9dB 3.NP 45,0 dB
6.NP 47,8 dB 3.NP 52,5 dB 4.NP 45,0 dB
7.NP 48,1 dB 4.NP 53,0 dB 5.NP 45,1 dB
8.NP 48,4 dB 5.NP 53,6 dB 6.NP 45,1 dB
3 1.NP 50,1 dB 6.NP 53,8 dB 18 1.NP 39,4 dB
2.NP 50,8 dB 7.NP 53,9 dB 2.NP 39,7 dB
3.NP 51,3 dB 8.NP 54,0 dB 3.NP 40,1 dB
4.NP 51,7 dB 10 1.NP 47,8 dB 4.NP 40,7 dB
5.NP 52,1 dB 2.NP 48,3 dB 5.NP 41,1 dB
6.NP 52,4 dB 3.NP 48,7 dB 19 1.NP 41,8 dB
7.NP 52,7 dB 4.NP 49,0 dB 2.NP 41,9 dB
8.NP 52,9 dB 5.NP 49,6 dB 3.NP 42,0 dB
4 1.NP 47,1 dB 6.NP 50,1 dB 4.NP 42,2 dB
2.NP 49,4 dB 7.NP 50,6 dB 5.NP 42,5 dB
3.NP 50,4 dB 8.NP 51,0 dB 20 1.NP 44,3 dB
4.NP 50,8 dB 11 1.NP 54,3 dB 2.NP 44,3 dB
5.NP 51,2 dB 2.NP 55,3 dB 3.NP 44,4 dB
6.NP 51,4 dB 3.NP 55,7 dB 4.NP 44,5 dB
7.NP 51,6 dB 4.NP 55,8 dB 5.NP 44,7 dB
8.NP 51,9 dB 5.NP 56,0 dB 21 1.NP 45,7 dB
5 1.NP 56,1 dB 6.NP 56,5 dB 2.NP 45,9 dB
2.NP 57,4 dB 7.NP 56,7 dB 3.NP 45,9 dB
3.NP 58,3 dB 8.NP 56,8 dB 4.NP 46,0 dB
4.NP 58,6 dB 12 1.NP 61,2 dB 5.NP 46,2 dB
5.NP 58,7 dB 2.NP 61,6 dB 22 1.NP 46,3 dB
6.NP 58,7 dB 3.NP 61,6 dB 2.NP 46,7 dB
7.NP 58,5 dB 4.NP 61,5 dB 3.NP 46,8 dB
8.NP 58,4 dB 5.NP 61,3 dB 4.NP 46,9 dB
6 1.NP 54,4 dB 6.NP 61,0 dB 5.NP 47,0 dB
2.NP 56,7 dB 7.NP 60,8 dB 23 1.NP 50,0 dB
3.NP 57,3 dB 8.NP 60,5 dB 2.NP 50,1 dB
4.NP 57,4 dB 13 1.NP 40,3 dB 3.NP 50,0 dB
5.NP 57,4 dB 2.NP 40,4 dB 4.NP 50,0 dB
6.NP 57,2 dB 3.NP 40,5 dB 5.NP 49,9 dB
7.NP 57,1 dB 4.NP 40,8 dB 24 1.NP 46,6 dB
8.NP 57,0 dB 5.NP 41,1 dB 2.NP 46,6 dB
7 1.NP 55,1 dB 14 1.NP 44,5 dB 3.NP 46,5 dB
2.NP 56,4 dB 2.NP 45,3 dB 4.NP 46,4 dB
3.NP 57,1 dB 3.NP 46,1 dB 5.NP 46,3 dB
4.NP 57,3 dB 4.NP 46,1 dB
5.NP 57,3 dB 5.NP 46,0 dB
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7 VYHODNOCENI
7.1 Provoz tramvajové trati

Predkladana hlukova studie hodnoti vliv zaméru ,Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc —
Kamechy“ na okolni obytnou zastavbu. Z hlediska hluku se jedna o novostavbu, proto jsou
pouzity hygienické limity pro hluk z tramvajové dopravy v/mimo ochranné pasmo drahy.

Zamér navazuje na stavajici tramvajovou trat, ktera je v souCasné dobé ukoncena
smycCkou Ec€erova. Navazujici ¢ast bude vedena pfevazné v zarezu. Nasledné navazuje
tunelem, ktery je veden az k sidlisti Kamechy, kde je trat zakonCena smyckou. V oblasti
samotného sidlisté Kamechy jsou vypocltové body umistény také v mistech, kde jsou v
soucasné dobé dokoncovany obytné objekty.

Navrzené trasovani a rychlost souprav 60 km/h znamena ovlivnéni nejvyssich pater
panelové zastavby ul. KurSova na hranici hygienického limitu pro noc€ni dobu. Jako
protihlukové opatfeni je zvoleno doplnéni kolejnicovych absorbéru. Stejna situace je u nového
objektu Pfirodni 1061/7. V mistech, kde bude podél zafezu tramvajové trati umistovano
zabradli, je vhodné pouzit plné zabradli se zvukové pohltivou Upravou (vliv zabradli neni ve
vypoctu zohlednén).

V blizkosti kone¢né zastavky Kamechy, kde jsou bytové novostavby (objekt PFirodni
1061), muze dochazet k vyraznému skfipavému zvuku zpusobeného tfenim mezi koly a
kolejnici v oblouku malého poloméru. Je doporu€eno pouziti kolejnicovych maznikd.

Oproti pfedchazejicimu posouzeni doslo ke zvySeni ekvivalentnich hladin akustického
tlaku, které je zpisobeno zmé&nami ve vypoctovém modelu. Jedna se o zvySeni rychlosti z 50
na 60 km/hod, zvySeni vySkového umisténi koleji v €asti prochazejici zafezem a také snizeni
vySky zafezu, kdy je terén srovnan pfi terénnich Upravach souvisejicich s Upravou komunikace
vCetné parkovacich mist.

PfestoZze do blizkosti tramvajové smycky je planovano umisténi dalSich obytnych
domd, tak pfi kombinaci navrzenych protihlukovych opatfeni a pfi provozovani souprav
v dobrém stavu, nedojde k prekraCovani hygienického limitu.

Tramvajové ménirny

Provoz ménirny nebude pfedstavovat nadlimitni hluk ani v pfipadé, Zze vyduch
vzduchotechniky bude bez tlumice hluku. Pfi sméfovani vyduchu vzduchotechniky od zastavby
Laeq b&hem noéni hodiny bude cca 30 dB u nejblizsi obytné zastavby pfi kfizeni ulic Rianska
a Listnata. Provoz vnitfnich transformatorl je u zastavby zanedbatelny.
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7.2 Silni¢ni doprava

Nejvétsi provoz a souCasné rozhodujici vliv u hodnocenych objektl ma silnice
Vejrostova. Mistni komunikace je silnici Il. tfidy, a proto je hygienicky limit 60 dB v denni dobé
a 50 dB v no¢ni dobé&. Po dokon€eni navrhovanych uprav bude mit stale rozhodujici vliv hlavni
pFijezdova komunikace. Celkova hlu€nost z provozu parkovist, z ulice Vejrostova a ostatnich
mistnich komunikaci nepfesahne hygienicky limit.

Navrhované Upravy zajisti nezbytnou uUpravu parkovacich stani a také zkvalitnéni
pFijezdovych komunikaci. Upravy nepfivedou dal$i dopravu ani vyznamnéji neméni pohyby
vozidel v lokalité, proto se neoCekava ani vyznamnéjsi zména v hlu¢nosti od automobilové
dopravy.

7.3 Proces vystavby

Ve vypocCtovém modelu je uvazovano s nasazenim pracovni mechanizace béhem
denni doby. Prace v noci nejsou uvazovany. Vysledné hladiny akustického tlaku jsou
porovnavany s hygienickym limitem 65,0 dB pro denni dobu (7:00 — 21:00).

V bezprostiedni blizkosti stavby se nenachazi zadny chranény venkovni prostor
stavby, proto se nepiedpoklada prekraCovani hygienického limitu.

Odvoz materialu znamena, pfi 70 prijezdech nakladnich automobil (35+35 prijezdu)
béhem pracovnich dni, ekvivalentni hladinu akustického tlaku 51,7 dB v denni dobé,
v referencni vzdalenosti 7,5 od osy komunikace.

V okoli stavby neni predpokladano pfekroCeni pfislusného hygienického limitu ve
venkovnim chranéném prostoru staveb. PFi provadéni praci je doporuceno zvolit mechanizaci
s nizSim akustickym vykonem. Akustické vykony jednotlivych stroju musi byt mensi nez
hodnoty uvedené v Tab. 2.

7.4 Navrh protihlukovych opatieni

7.4.1 Kolejnicové absorbéry

Umisténi absorbéru je navrzeno v kilometrazi:

- km 0,358 — 0,624 (1.kolej) km 0,495 — 0,800 (2.kolej)
- km 0,725 — 0,863 (1.kolej) km 0,904 — 0,996 (2.kolej)
- km 1,293 — 1,413 (1.kolej) km 1,427 — 1,576 (2.kolej)

7.4.2 Kolejnicové mazniky

Umisténi maznikd je doporuc¢eno na kone¢né zastavce Kamechy, pred vjezdem do
oblouku.

7.4.3 Ostatni

Vydech vzduchotechniky umistény na stfeSe ménirny sidlist€ Kamechy je doporuceno
sméfovat mimo obytnou zastavbu.

Dalsi protihlukova opatfeni nejsou navrhovana.
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Objednatel:
PK OSSENDOREF s.r.o.
TomeSova 503/1
602 00 Brno

Misto méreni:
M1 — GPS souradnice (49.2172981N, 16.5168817E) - pobliz zastavky Ondrouskova

M2 — GPS souradnice (49.2166156N, 16.5141819E) - Sira trat’
M3 — GPS souradnice (49.2186103N, 16.5085453E) - pobliz smycky Ecerova

Ucel méreni:
Zjisténi ekvivalentnich hladin akustického tlaku od provozu na tramvajové trati v useku
,Ondrouskova - E¢erova“.

Datum méreni: Datum vydani dokladu:
31.5. 2019 3.6.2019
Méreni provedii: Ing. Lukas Haluska
" protokol vypracoval protokol schvalil
Ing. Lukas Haluska Ing. Jaromir Capal

Vedouci akustické Laboratore
Odborny vedouci setu

Vysledek méfeni je vazan na dokladem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Doklad o méfeni hluku mize byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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1. Situace mériciho mista
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Obr. 1: Situace umisténi méficich mist
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. & 3006451, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z20022-17,
platnost do 25.03.2021, Méfici mikrofon B&K 4950, v. &. 2913808, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0017-
17, platnost do 21.03.2021, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 3010006, ovérfovaci list ¢. 6035-KL-K0009-17

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéreny v Ceském metrologickém institutu v Brn& a maji
platné ovéfovaci listy.

Pomocna méfidla: digitalni meteorologicka stanice Viking 02047, ev. €. 80029
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m)
digitalni videokamera a fotoaparat

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym akustickym
kalibratorem.
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3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni:

Méreni ¢. M1

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:

Doba méfeni:
Doprovod:

Méreni €. M2

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:

Doba méreni:
Doprovod:

Méreni ¢. M3

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:

Doba méreni:
Doprovod:

Méteni a zpracovani vysledkt bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méfeni hluku prostiedi: Cast 1 a Cast 2

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

GPS souradnice (49.2172981N, 16.5168817E)
Proménny

31.5.2019; 14:09 — 14:35
31.5.2019; 14:00 - 16:00

GPS souradnice (49.2166156N, 16.5141819E)
Proménny

31.5.2019; 14:37 - 15:10
31.5.2019; 14:00 — 16:00

GPS souradnice (49.2186103N, 16.5085453E)
Proménny

31.5.2019; 15:20 — 15:40
31.5.2019; 14:00 - 16:00
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Tab. 1: Meteorologické podminky méfeni (31. 5. 2019)

¢as teplota tlak vihkost @ vitr
[hod] [C] [hPa] [%] [km/h]
14:00 22 1023 44 13V
15:00 22 1023 41 13V
16:00 23 1022 44 9V

4. Citace predpisu

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017
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5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku, které ma dolozit hlukové zatizeni obytné zastavby v okoli
tramvajové trati v useku Ondrouskova - E¢erova. Méfeni probihalo ve 3 mistech, aby reprezentovalo
vSechny ¢asti prijezdu tramvaje.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
tramvajové trati (silni¢ni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Z namérfeného vzorku tramvajovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopocitany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé bé&hem prijezdu tramvajové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu &asovému intervalu
To=1 s atim je ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Nasledné je dopoétena Laeq,r Na zakladé pfedpokladanych intenzit dopravy za hodnoceny
Casovy usek.

T
Lgeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Nakonec je stanovena celkova Laeqt pro hodnoceny ¢asovy usek (denni doba / no¢ni doba).
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Intenzita tramvajové dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopo€tu celodennich a celono€nich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla dodana zadavatelem, spoleCnosti
PK OSSENDORF S.R.O. Jedna se o vyhledové intenzity dopravy, které budou pouzity v hlukové
studii.

Tab. 2: Stavajici rozsah tramvajové dopravy na useku Ondrouskova - E€erova

Gislo Pocet tramvaji
tramvaje den (06-22) noc (22-06) 24 h
1 357 39 396
11 78 0 78
Celkem 435 39 474
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6. Popis mériciho mista

Mérici misto M1 — (49.2172981N, 16.5168817E) - pobliz zastavky Ondrouskova

MéfFici misto bylo zvoleno ve vzdalenosti 7,5 od osy krajni koleje. Méfici mikrofon byl upevnén
na stativu ve vysSce cca 1,5 m nad terénem. Misto méfeni se nachazi v bezprostfedni blizkosti
tramvajové zastavky Ondrouskova. Obé koleje jsou osazeny pruznym bezpodkladnicovym

upevnénim.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 2: Letecky snimek mé

Ficiho bodu M1

v

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfici misto
pofizeny ve sméru od koleji je na obr. 3. Pohled od mista méfeni ke kolejim je na obr. 4. Pohled
smeérem zastavka Kubickova je na obr. 5 a smérem na zastavku E€erova na obr. 6.
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Méfici misto M2 — (49.2166156N, 16.5141819E) - Sira trat

Méfici misto bylo zvoleno na Siré trati ve vzdalenosti 20 m od osy krajni koleje. MéFici mikrofon
byl upevnén na stativu ve vysSce cca 1 m nad terénem. Misto méfeni je oproti trati vyvySeno o cca
5 m. Obé koleje jsou osazeny pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Tramvaje v misté meéfeni
projizdély rychlosti 60 km/h.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 7. Pohled od mista
méreni ke kolejim je na obr. 8. Pohled smérem zastavka Ec¢erova je na obr. 9.

smeér
| Kubickova |

smeér

Ecerova
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Méfici misto M3 — (49.2186103N, 16.5085453E) - pobliz smy¢ky E€erova

Mé&fici misto bylo zvoleno v blizkosti smy&ky E¢erova. Misto bylo zvoleno pro reprezentacni
prijezdy samotnou smyckou. Méfici misto bylo umisténo ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajni koleje.
Méfici mikrofon byl upevnén na stativu ve vysce cca 1,5 m nad terénem.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 10. Pohled na smycku
jenaobr.11a12.

3

S,
Mérici mistod —~ -
M3 T i
¢ .. o 7 4

.

Obr. 10: Leecky snimek méficiho bodu M3
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Obr. 12
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v M1 — (49.2172981N, 16.5168817E) - pobliz zastavky Ondrouskova

Tab. 3: Celkové vysledky méfeni v bodé M1

naméfena hladina akustického tlaku
bod | Doba zaznamu LaeqT Ls L1o Loo Los
mereni
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M1 31.5.2019; 14:37 - 15:10 61,4 68,1 60,6 46,0 445
Laeq, 7 hluku pozadi ¢ini pramérné 45,2 dB
Tab. 4: Hodnoty méreni v bodé M1
smér doba LaeqT Lae
tramvaj ¢as méfeni =
jizdy (s) (dB) (dB)
1 14:11 Kubikova 24 73,5 87,3
2 14:12 Ecerova 11 68,5 78,9
3 14:16 Kubickova 13 69,5 80,6
4 14:19 Ecerova 14 68,0 79,5
5 14:21 Kubikova 20 67,9 80,9
6 14:22 Ecerova 12 69,5 80,3
7 14:26 Kubickova 14 69,5 80,9
8 14:31 Ecerova 14 69,9 81,4
9 14:32 Ecerova 12 71,1 81,8
10 14:32 Kubickova 15 67,7 79,5
Tab. 5: Vysledné hodnoty Lacg, Vv bodé M1
VVhi . ,
Pramémé hodnoty Lac Zjisténé v pribahu méFeni Vyhledove intenzity
Pocty den | Podéty noc
81,9dB 435 39
Laeq pro denni dobu dopoctena 60,7 dB
Laeq pro nocni dobu dopoctena 53,3dB

Vysledna hodnota neni korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazl od fasady.

JelikoZ béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 5

podléhaji standardni rozsifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeqg,16 Hod = 60,7 dB * 1,7 dB
noc: LAeq,S Hod = 53,3 dB * 1,7 dB
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Hodnoty naméiené v M2 — GPS souradnice (49.2166156N, 16.5141819E) - Sira trat

Tab. 6: Celkové vysledky mé&feni v bodé M2

namérena hladina akustického tlaku
t??“' , Doba zaznamu Laeq,T Ls L1o Lo Los
mereni
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M2 31.5.2019; 14:37 — 15:10 61,9 67,1 60,7 46,4 45,4
Laeq, 7 hluku pozadi ¢ini praimérné 46,1 dB
Tab. 7: Hodnoty méfeni v bodé M2
smér doba LA T LAE
tramvaj ¢as meéfeni -
jizdy (s) (dB) (dB)
1 14:42 Ecerova 15 67,8 79,5
2 14:45 Kubickova 21 70,4 83,6
3 14:50 Kubi&kova 12 74,8 85,6
4 14:51 Ecéerova 10 72,5 82,5
5 14:52 Ecerova 19 68,6 81,4
6 14:56 Kubickova 19 72,6 85,3
7 14:57 Ecéerova 22 66,4 79,9
8 15:00 Kubi&kova 25 67,8 81,8
9 15:05 Kubickova 19 69,9 82,7
10 15:06 Ecerova 12 68,7 79,5
Tab. 8: Vysledné hodnoty Laeq 1V bodé M2
Vyhledové intenzit
Pramémé hodnoty Lac Zjisténé v prabshu méFeni vyhiedove Intenz1ty
Pocty den | Pocty noc
82,8 dB 435 39
Laeq pro denni dobu dopoctena 61,6 dB
Laeq Pro nocni dobu dopoctena 54,2 dB

Vysledna hodnota neni korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN I1SO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 8

podléhaji standardni rozsifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeqg,16 Hoa = 61,6 dB £ 1,7 dB
noc: LAeq,8 Hod = 54,2 dB = 1,7 dB
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Hodnoty naméiené v M3 — GPS soufadnice (49.2186103N, 16.5085453E) - pobliz smy&ky E€erova

Tab. 9: Celkové vysledky méfeni v bodé M3

namérena hladina akustického tlaku
t??“' , Doba zaznamu Laeq,T Ls L1o Lao Los
méreni
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M3 31.5.2019; 15:20 — 15:40 57,2 63,5 60,5 50,0 49,4

Laeq, 7 hluku pozadi ¢ini pramérné 50,5 dB

Tab. 10: Hodnoty méfeni v bodé M3

smér d9vba . LAeq T Lae
tramvaj ¢as mereni :

jizdy (s) (dB) (dB)
1 15:17 - 24 61,5 75,3
2 15:19 - 13 60,7 71,8
3 15:20 - 15 64,4 76,2
4 15:26 - 23 63,2 76,8
5 15:32 - 23 62,9 76,5
6 15:34 - 26 61,7 75,9

Tab. 11: Vysledné hodnoty Laeqr VvV bodé M3

Vyhledové intenzity

Prameérné hodnoty Lae zjisténé v prabéhu méreni

Pocty den | Pocty noc
75,7 dB 435 39
Laeq pro denni dobu dopoctena 54,5 dB
Laeq Pro nocni dobu dopoctena 47,1 dB

Vysledna hodnota neni korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN I1SO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 8

podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeq,16 Hod = 54,5 dB * 1,7 dB
nocC: LAeq,S Hod = 47,1 dB i 1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako podklad pro hlukovou

studii.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicdin

Laeq, T

Ly

Lag

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném

ve sloupci "Doba méreni'

distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku
prekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 Ize
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 Ilze
povazovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

je expozice hluku pri prijezdu tramvajové soupravy
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Objednatel:

PK OSSENDOREF s.r.o.
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602 00 Brno

Misto méreni:

M4 — GPS souradnice (49.2475014N, 16.5789206E) — ul. DruzZstevni
M5 — GPS souradnice (49.2471144N, 16.5787047E) — pfed gymnaziem

Ucel méreni:
Zjidténi ekvivalentnich hladin akustického tlaku od provozu na tramvajové trati ve smy&ce na
konec¢né stanici ReCkovice.

Datum méreni: Datum vydani protokolu:
18. 05. 2021 27. 05. 2021

Meéreni provedl:  Mgr. Daniel Bednar

Bc. Jifi Tuscher

protokol vypracoval protokol schvalil
Mgr. Daniel Bednar Ing. Jaromir Capal
vedouci Akusticke laboratofe

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce mulze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Prehledna situace umisténi mist méreni
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2. Pouzité mérici soupravy

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. &. 3011388, ovérovaci list ¢. 6035-OL-Z0014-20,
platnost do 27. 02. 2022, Méfici mikrofon B&K 4189, v. ¢&. 3086872, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-
MO0008-20, platnost do 25. 02. 2022, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. & 3006451, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0031-
21, platnost do 18. 03. 2023, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovérovaci list €. 6035-OL-
MO0024-21, platnost do 15. 03. 2023, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 2594667, kalibraéni list €.8012-KL-10081-20

Uvedené mé¥ici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovérovaci listy.

Pomocna méfidla:  meteostanice Viking 02047
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&feni a zpracovani jeho vysledki bylo provedeno dle CSN ISO 1996:
Popis a méfeni hluku prostredi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostfedi. Véstnik MZ CR, gastka 11/2017

Misto méreni M4 Druzstevni, Brno — GPS soufadnice (49.2475014N, 16.5789206E)
Charakteristika hluku: Proménny

Doba zaznamu: 18. 05. 2021 9:21 — 11:54

Doba méreni: 18. 05. 2021 9:05 - 12:10

Misto méreni M5 pfed gymnaziem, Brno — GPS souradnice (49.2471144N, 16.5787047E)
Charakteristika hluku: Proménny

Doba zaznamu: 18. 05. 2021 9:14 — 11:54

Doba méreni: 18. 05. 2021 9:05 - 12:10

Tab. 1: Meteorologické podminky v oblasti méfeni

Cas teplota tlak vihkost | @ rychlost a smér
[datum, hod] [TC] [hPa] [%] vétru [m/s]
9:30 14 1010 60 4,6 SV
10:30 14 1010 55 4,18V
11:30 15 1010 50 3,58V

*P ... proménny
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4. Citace predpisu
— Z&kon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu
— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdégjsich predpisu
— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku od provozu tramvaji, které ma dolozit hlukové zatizeni od pohybu
tramvajovych souprav ve smyé&ce koneéné stanice Reckovice.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vyloueny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silniéni provoz, $tékani psu, hovor lidi apod.).

Z naméfeného vzorku tramvajovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopoditany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé bé&éhem prujezdu tramvajové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu ¢asovému intervalu
To=1 s atim je ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prljezdy hodnocenych souprav a je
stanovena primeérna hodnota pro kazdy typ soupravy.

Pro kazdy typ souprav je dopocCtena Laeqt Na zakladé predpokladanych intenzit dopravy za
hodnoceny ¢asovy usek.
T
Lgeqr = Lap + 10logn — 10 log (T_)
0
Souctem Laeq,t jednotlivych typl souprav je stanovena celkova Laeqt pro hodnoceny ¢asovy

usek (denni doba / no¢ni doba).

Intenzita tramvajové dopravy

Intenzita dopravy byla dodana zadavatelem, spole¢nosti PK OSSENDORF S.R.O. Jednd se
o vyhledové intenzity dopravy, které budou pouzity v hlukové studii.

Tab. 2: Intenzita tramvajové dopravy

Gislo Pocet tramvaji
tramvaje den (06-22) noc (22-06) 24 h
1 357 39 396
11* 78 0 78
Celkem 435 39 474

*linka 11 nejezdi do Reckovic a neni zahrnuta do dopoétd
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6. Popis méricich mist

Méfici misto M4 — (GPS: 49.2475014N, 16.5789206E) — ul. Druzstevni

Mé&rici misto bylo zvoleno ve vzdalenosti 10,5 od osy krajni koleje. Méfici mikrofon byl upevnén
na stativu ve vysce cca 4,0 m nad terénem, 1,9 m pred fasadou objektu.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

k i '\\/ 7

k
\

Obr. 3: Pohled na misto méfeni Obr. 4: Pohled smérem ke kolegjisti
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Mérici misto M5 — (GPS: 49.2471144N, 16.5787047E) — pfed gymnaziem

MéfFici misto bylo zvoleno ve vzdalenosti 5,7 od osy krajni koleje. Méfici mikrofon byl upevnén
na stativu ve vySce cca 2,0 m nad terénem, tj. cca 3 m nad koleji.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 6: Pohled na misto mérfeni Obr. 7: Pohled smérem ke kolejisti
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v bodé M4
Tab. 2: Vliv tramvajové dopravy v bodé M4 (vyhodnocené prujezdy pres smycku)

C. Cas druh soupravy ‘\)/%Z%t kOIerJn(éoanr?)ISta L[QE]T [Iag]
1 9:24 T6AS5 3 2 kolej 80,6 94,1
2 9:31 VARIO LF 2 1 kolej 78,2 92,5
3 9:40 VARIO LF 2 2 kolej 78,4 88,4
4 9:44 T6AS5 3 1 kolej 80,9 92,2
5 9:52 VARIO LF 2 2 kolej 77,6 91,8
6 9:59 T6AS5 3 1 kolej 87,3 100,7
7 10:03 VARIO LF 2 2 kolej 85,9 97,0
8 10:13 T6A5 3 1 kolej 86,1 100,4
9 10:20 VARIO LF 2 2 kolej 83,6 97,7
10 10:26 VARIO LF 2 1 kolej 85,2 99,2
11 10:33 VARIO LF 2 2 kolej 80,3 92,1
12 10:44 VARIO LF 2 2 kolej 82,0 94.0
13 10:53 T6A5 3 1 kolej 88,6 102,6
14 10:57 VARIO LF 2 2 kolej 86,5 99,3
15 11:08 VARIO LF 2 1 kolej 82,3 97,1
16 11:13 VARIO LF 2 2 kolej 76,6 88,6
17 11:20 VARIO LF 2 1 kolej 83,9 98,2
18 11:27 VARIO LF 2 2 kolej 88,1 102,6
19 11:30 VARIO LF 2 1 kolej 86,4 101,6
20 11:39 VARIO LF 2 2 kolej 86,0 99,5
21 11:46 VARIO LF 2 1 kolej 81,7 96,7
22 11:53 T6A5 3 2 kolej 80,1 93,9

Tab. 3: Primérné hodnoty Lae zjiSténé v pribéhu méfeni v bodé M4

Primérna hodnota Lae zjiSténa
Soupravy v priib&hu méfeni [dB]
VARIO LF 97,8
T6A5 99,1

Z vyhodnocenych prijezdl byla na zakladé intenzit dopravy uvedenych v kapitole 5
dopodtena Laeq pro denni i noéni dobu:
LAeq,den = 73,2 dB, LAeq,noc = 66,6 dB.
Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odraz( od fasady.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 62 dB v dobé
mérfeni. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje se.
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Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: LAeq,16 Hod = 71,2 1,7 dB
noc: LAeq,8 Hod = 64,6 . s 1,7 dB

konec strany
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Hodnoty namérené v bodé M5
Tab. 4: Vliv tramvajové dopravy v bodé M5 (vyhodnocené prujezdy pres smycku)

g. gas druh soupravy ‘\)/%Z%t koIerL g;gnrglsta L[gqu]T [E/EE]
1 9:24 T6AS 3 2 kolej 65,4 79,9
2 9:31 VARIO LF 2 1 kolej 70,1 83,6
3 9:40 VARIO LF 2 2 kolej 62,6 74,9
4 9:44 T6A5 3 1 kolej 66,3 80,0
5 9:52 VARIO LF 2 2 kolej 64,0 79,1
6 9:59 T6AS 3 1 kolej 73,5 93,2
7 10:03 VARIO LF 2 2 kolej 65,8 78,6
8 10:12 T6A5 3 1 kolej 73,2 92,8
9 10:20 VARIO LF 2 2 kolej 66,5 81,0
10 10:25 VARIO LF 2 1 kolej 80,0 93,6
11 10:33 VARIO LF 2 2 kolej 67,6 80,2
12 10:44 VARIO LF 2 2 kolej 62,8 86,0
13 10:40 T6AS5 3 1 kolej 81,1 95,6
14 10:53 T6AS5 3 1 kolej 80,6 96,8
15 10:57 VARIO LF 2 2 kolej 68,9 92,2
16 11:08 VARIO LF 2 1 kolej 741 88,1
17 11:13 VARIO LF 2 2 kolej 64,0 80,1
18 11:20 VARIO LF 2 1 kolej 83,5 98,3
19 11:26 VARIO LF 2 2 kolej 81,0 92,1
20 11:30 VARIO LF 2 1 kolej 81,2 103,3
21 11:39 VARIO LF 2 2 kolej 73,9 86,9
22 11:46 VARIO LF 2 1 kolej 84,0 98,6
23 11:53 T6A5 3 2 kolej 76,8 89,6

Tab. 5: Primérné hodnoty Lae zjisténé v prubéhu méfeni v bodé M5

Primérna hodnota Lae zjiSténa
Soupravy v priibshu méfeni [dB]
VARIO LF 94 4
T6A5 92,9

Z vyhodnocenych prujezdd byla na zakladé intenzit dopravy uvedenych v kapitole 5

dopoctena Laeq pro denni i noéni dobu:

LAeq,den = 68,9 dB, LAeq,noc = 62,3 dB.

Vysledna hodnota neni dale korigovana dle metodického navodu na vliv odraz( od fasady.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 52 dB v dobé
méfeni. Odstup méFfenych hodnot od zbytkového hluku je vétSi nez 10 dB — nekoriguje se.




Protokol o zkouSce ¢&.: 21/17 ECOLOGICAL Strana é.: 10
CONSULTING Celkovy pocet stran: 10

Jelikoz b&hem méfeni nenastaly zadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podiéhaji

v orv

standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeq16Hod = 68,9 £ 1,7 dB
noc: LAeq,8 Hod 62,3 . s 1,7 dB

8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako podklad pro hlukovou
studii.

9. Poznamky a vysvétlivky

ChVePS chrdnény venkovni prostor stavby

ChVniPS chrdnény vnitrni prostor stavby

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T
Lag hladina expozice zvuku
Ly distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

prekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 Ilze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 1ze
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

NP nadzemni podlazi

Oznaceni druhd souprav:

VARIO LF cdstecné nizkopodlazni tramvaj (tvorend soupravami Vario LF2 + LF1)

T6AS5 Ctyfndpravovd tramvaj

konec protokolu




