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2 STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM
NAVRZENEHO RESENI

Ve stavajicim stavu objekt SO 108 =zahrnuje zpevnéné plochy zejména na p. ¢. 3350/38
(k. G. Moravskd Ostrava), které tvori asfaltovd vozovka pro ptijezd autobust k autobusovym
zastavkam, cementobetonové zalivy pro stani autobusd, dlazdény chodnik pro pristup k odstavu
autobust. Asfaltovd komunikace je jednosmérnd, viezd je ze silnice 111/4793 z ulice Vitkovicka,
vyjezd na jihu smér okruzni kfizovatka. Stavebni objekt zasahuje v souladu s vydanym Gzemnim
rozhodnutim na pozemky p. ¢. 3630/36, 3350/42, 3350/14, 3350/39, 3350/38, 3630/35
(k. U. Moravska Ostrava), v ramci udrzby/opravy a technologického napojeni na stavajici stav
zasahuje ina p.cC. 3630/29 a 3630/34 (k. U. Moravskd Ostrava). Dispozi¢ni feSeni vychazi
z dokumentace pro vydani GUzemniho rozhodnuti, ktera byla podkladem pro navazujici stupné.
Stavajici autobusové zalivy s pilovym Fazenim jsou ruseny, nové jsou navrzeny v jedné lehce
zalomené linii. Upravy polohy autobusovych zastdvek byly vyvoldny smérovou Upravou polohy
vystupniho objektu podchodu na autobusové nadrazi, kdy zde nové misto schodisté budou
travelatory. Autobusové zdlivy z cementobetonového krytu maji navrzenu zakladni Sifku 3,5 m
(v ramci zapadniho zalivu Sitka 3,5 m zahrnuje i zaoblenou Cast bezbariérové zastavkové obruby,
tj. samotny CB kryt je $itky 3,3 m). Zakladni &itka prijezdné vozovky je 5,0 m, &itka ve smérovych
obloucich je zvétdena pro zajisténi prijezdu autobust. Stavajici autobusové zastavky &. 9, 10 a 11
budou oproti plivodnimu stavu lehce presunuty, nové délka nastupnich hran té&chto zastavek je 15 m.
Autobusy jsou fazeny v polotésném stani se vzajemnym odstupem min. 4,0 m v souladu s pfedchozi
dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni, byt norma CSN 73 6425-1 uvadi
v &l. 6.2.1.7, ze délka nastupni hrany ma odpovidat souctu dvou nejdelSich autobus( plus 5 m.
Naproti témto autobusovym zastavkam bude po druhé strané vozovky v nové poloze odstav pro
2 autobusy, délka odstavu je 2x 16 m + meziprostor mezi odstavy délky 4 m. Plocha odstavu bude
slouzit ¢ekajicim autobusdm. Priibéznd vozovka bude s asfaltovym krytem, autobusové zalivy budou
s cementobetonovym krytem. Prijezd komunikaci a najeti/vyjeti byl provéFovan vie¢nymi kfivkami
pro autobusy délky 14,95 m a 12,0 m, vlecné kfivky jsou dolozeny v samostatné pfiloze. Z vle¢nych
kFivek vyplyva, Zze budou nastavat situace, kdy u stanovisté ¢. 9 a 10 nebude mozné zajet autobusem
k nastupni hrané tak, Ze zadni ¢ast autobusu bude pfiléhat k nastupni hrané, pfistup k zadnim dvefim
tak v téchto pfipadech nebude bezbariérovy. Podél celé délky u zastavek ¢. 9, 10 a 11 bude nové
osazen bezbariérovy zastavkovy obrubnik s vySkou naslapu 20 cm. S ohledem na provéreni vie¢nymi
kfivkami, kdy karoserie autobusli presahuje pres nastupni hranu, neni néastupisté uréeno
pro nizkopodlazni autobusy, které nejsou konstruovany pro vysku nastupni hrany 0,20 m. V pfipadé
pozadavku na vyuziti nizkopodlaznich autobust bude v rdmci realizaéni dokumentace stavby
upravena vyska nastupni hrany na naslap 16 cm. Tuto skutec¢nost si musi zhotovitel stavby ovéfit
na zacatku stavby pred objednanim materialu, musi byt zohlednény aktualni preference platné
v dobé zahajeni stavby. K tomuto tématu podotykdme, Ze nova norma CSN 73 4001 Sb. v ¢l. 8.7.1
uvadi, e nastupisté autobust a trolejbusd musi mit vy$ku nejméné 160 mm. Noveé tak neni z pohledu
legislativy striktni poZzadavek na vysku nastupni hrany 200 mm, jak poZadovala zrusena vyhlaska
¢&. 398/2009 Sb., pfiloha &. 2, bod 3.1: ,Nastupisté autobusd a trolejbusi musi mit vysku 200 mm.
Doporucuje se pouziti bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb Ize tuto
hodnotu snizit az na 160 mm." Soucasti objektu SO 108 je i zpevnéna dlazdéna plocha lemovana
obrubami, kterd bude slouZit primarné jako pFistup Fidi¢d autobusl k odstavnym stanim autobust
a pro obsluhu pro pFistup k stavajicim vlajkovym stozarlim. Podél vychodni strany podél odstavu
autobus{ bude s ohledem na ekonomickou stranku osazen klasicky silni¢ni obrubnik, zde neni nutné,
aby autobusy najizdély tésné k hrané zpevnéné plochy. Nebude zde tak vyuzit drazsi zastavkovy
obrubnik. Na vjezdu do SO 108 je Gprava mostnich zavérd fedena v rdmci koordinovaného projektu,
kde je stavebnikem SSMSK. Mostni zavéry budou nové podpovrchové, budou realizovany pred
provedenim asfaltového krytu.
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Smérové vedeni koresponduje s ndvrhem z predchozich stupfid dokumentace. Silni¢ni obruby budou
lemovany dvojradkem z Zulovych kostek, cementobetonovy kryt bude lemovan jednoradkem
z zulovych kostek. Princip lemovani Zulovymi kostkami tak respektuje stavajici stav. Konstrukéni
vrstvy musi byt fadné zhutnény, Zulové kostky musi byt radné uloZzeny do betonového loze a musi
byt zality cementovou maltou, aby nedochézelo k uvolfiovani kostek vlivem pojezdu autobusd.
Silni¢ni obruby s rozméry 150250 mm ulozené v betonovém loZi s opérou budou podél vozovky se
zakladnim naslapem 12 cm, v misté prechodu pro chodce budou snizené na naslap 2 cm. Vyskové
feSeni respektuje stavajici stav, nedochazi k vyraznym zménam oproti stavajicimu stavu. PFicny
sklon asfaltové vozovky bude na trase jednostranny. Zakladni pfi¢ny sklon asfaltové vozovky je
2,5 %, klesani koresponduje s dostfednym sklonem severniho smérového oblouku, pFicny sklon
klesd smérem na zapad. Pfi¢cny sklon cementobetonového krytu bude 2,0 % s klesanim smérem
k asfaltobetonové vozovky, tj. kleséani smérem od zvysSené pochozi plochy tak, aby cestujici nebyli
ostfikovani vodou, kterd by se hromadila u nastupni hrany. PFfi¢ny sklon zpevnéné plochy na vychodni
strané pro pristup k odstavenym autobuslim a vlajkovym stozarlm bude 2,0 % s klesénim smérem
k vozovce. Konstrukce vozovek viz vykresy pti¢nych fez{, skladba je navrzena v souladu s aktudInimi
TP 170 (02/2024). Skladba zohledfiuje pomalou a rozjizdéjici se dopravu, kterou Ize na feSeném
autobusovém stanovisti o¢ekavat. Komunikace je odvodnéna pficnym a podélnym sklonem vozovky
k obrubam, respektive k novym uliénim vpustem, Uzlabi mezi asfaltovym a CB krytem. Z uli¢nich
vpusti je voda odvadéna do kanalizace SO 302. Voda ze zemni plané je odvadéna pficnym sklonem
3,0 % do podélnych trativodl a dale do uliénich vpusti. Podrobné&ji viz ptilohy stavebniho objektu
SO 108.

Pfedmétem SO 108 je dle §10 odst. 1, pism. a) zakona ¢. 283/2021 Sb. vefejna infrastruktura, jde
o dopravni infrastrukturu, kterou je stavba pozemni komunikace.

V pfipadé uvedeni pfimého, nepfimého odkazu na urcitého dodavatele, napfiklad uvedenim
referencniho vyrobku, doporuceného feSeni apod., umoziiuje se pouziti i jinych, kvalitativné
a technicky rovnocennych feseni (véetné technickych zafizeni), kterd naplni poZadavky Zadavatele.
Tuto skutednost dodavatel pred objednénim materiall/vyrobkl prokaZe zejména technickou
dokumentaci vyrobce nebo protokolem vydavanym pfislusnym certifikacnim orgdnem, ktery potvrdi
shodu poZadovaného vyrobku s poZadavky Zadavatele. Materidly/vyrobky zamyslené dodat
na stavbu musi byt pred objednanim zhotovitelem stavby odsouhlaseny zastupcem Zadavatele.

3 VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE
JEJICH UZITI V DOKUMENTACI

PFi ndvrhu SO 108 byly vyuZity zejména néasledujici prlizkumy a podklady:

e Mapové podklady - katastralni mapa a geodetické zaméreni zajmové oblasti

e VyjadFeni spravcl technické infrastruktury o existenci inzenyrskych siti, zékresy tras
inzenyrskych siti. Stavba je v ochranném pasmu inZenyrskych siti.

e Stavebné technicky prizkum, sondy do svriku vozovek (AFRY CZ s.r.0., 09/2024)

Byl proveden priizkum podzemniho a nadzemniho zafizeni inzenyrskych siti, jeho? vysledkem jsou
zakresy v situaci. Stavbou budou respektovana ochrannd pasma inzenyrskych siti. Pfi stavebnich
pracich budou respektovany vsechny podminky pro praci v ochranném pasmu a podminky pro kfrizeni
tras tak, jak je stanovi jednotlivi spravci zafizeni. Zhotovitel stavby se musi s témito podminkami
seznamit. Zhotovitel stavby zodpovida za vytyceni vSech inzenyrskych siti na misté stavby, pred
zahajenim vykopovych praci musi zajistit ,vypipani* celého prostoru mista stavby pro vylouceni
kolize se stavajicim vedenim.

V rdmci stavebné technického prizkumu byly provedeny mimo jiné sondy DP-01-A a DP-02-B, cilem
bylo ovéfit stavajici skladbu vozovky.

Revitalizace Namésti Republiky 5/19
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Obr.: Poloha sond DP-01-A a DP-02-B.
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Obr.: Vlevo provadéni sondy DP-01-A, vpravo odvrtany vzorek.

V ramci odvrtu DP-01-A byly zastizeny tyto vrstvy:

Material Hloubka pod povrchem [cm]
Asfaltem stmelena smés, AC (vzorek ,1A") 0-10

Asfaltem stmelena smés, AC (vzorek ,1B") 10-18

Podkladni vrstva — drcené kamenivo, frakce cca 0/32 >18

Obé asfaltové vrstvy byly podrobeny laboratorni analyze, vzorky byly zatfidény z hlediska obsahu
polycyklickych aromatickych uhlovodikl (PAU).

Oznaceni Umisténi v konstrukci, | Obsah polycyklickych | Zatfidéni
hloubka [cm] aromatickych
uhlovodikll (£12-PAU)
[mg/kg]
1A (z DP-01-A) 0-10 7.12 ZAS-T1
1B (z DP-01-A) 10-18 <24 ZAS-T1

Nejedna se tedy o nebezpecny odpad.

6/19
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Obr.: Vlevo provadéni sondy DP-02-B, vpravo odvrtany vzorek.

V ramci odvrtu DP-02-B byly zastizeny tyto vrstvy:

Material Hloubka pod povrchem [cm]
ZB deska 0-24

Izolace - tenkad félie -

Podkladni prosty beton 24-39

Podkladni vrstva — drcené kamenivo, frakce cca 0/32 >39

4 VZTAHY K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Stavebni objekt SO 108 ma navaznost na Upravu sousednich zpevnénych ploch, na realizaci
travelatorl a zastiedeni sousedni plochy.

Realizaci SO 108 je doporuceno provadét az poté, co bude dokoncena obvodova nosna konstrukce
sousednich travelatord. Tj. aby stavenistni doprava mohla pfi realizaci travelatord co nejvice vyuzivat
stavajici zpevnéné povrchy. Nové povrchy SO 108 je mozné realizovat az poté, co budou v zemi
realizovany nové inZenyrské sité. Pfi realizaci SO 108 bude provoz v misté stavby uzavfen, plocha
stavenisté bude slouZit pouze pro pohyb vozidel zhotovitele stavby. Pro autobusy zlistane zachovan
provoz na stavajicim stanovisti ¢. 12 u ulice Vitkovické, kromé doby, kdy se bude realizovat pfislusna
¢ast SO 109 a SO 330. V dobé, kdy bude odbourana stavajici konstrukce z plochy SO 108, bude
provedena v ramci souvisejici stavby i Gprava mostnich zavér(i v dotéené plose, nové se bude
jednat o podpovrchové zavéry.

5 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

5.1 SMEROVE VEDENI

Smérové vedeni je navrieno zejména s ohledem na prljezd smérodatného vozidla (autobus délky
15,0 m).

5.2 VYSKOVE VEDENI
Niveleta vozovky respektuje stavajici niveletu s drobnymi Gpravami.
5.3 SIRKOVE USPORADANI

Vozovka je navriena jako jednosmérna jednopruhova. Zakladni $i¥ka jizdniho pruhu je 5,0 m. Sitka
zastavkovych ploch a odstavnych ploch ¢ini 3,5 m (Sifka vC. zaoblené Casti zastavkovych obrub).

Revitalizace Namésti Republiky 7/19
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5.4 KONSTRUKCE ZPEVNENYCH PLOCH

Konstrukce zpevnéné plochy je navrzena dle TP 170. Dlazba je navrzena v tl. 80 mm v souladu
s navrhem z DUR, predpoklada se mozny pojezd nakladni dopravy v dobé provadéni realizace stavby,
pripadné v dobé budoucich oprav v fesené lokalité. Podrobné&ji viz vykres se vzorovymi pricnymi Fezy.

Na zacatku a konci Useku bude provedeno napojeni stavajici a nové vozovky. Zhruba na délce 0,5 m
bude odfrézovana pouze potfebna tloustka vrstvy (40 mm) pro novou obrusnou vrstvu, v navazujici
¢asti bude odfrézovana tloustka i pro loznou vrstvu (celkem 100 mm). Tzn., ze bude vytvoren
odskok, pficna spara v obrusné alozni vrstvé nebude v jedné svislici, bude se jednat
o odstupfiovanou sparu.

Pred realizaci asfaltovych vrstev bude provedeno ¢isténi vozovky mechanické zametenim a umytim
vodou. Povrch bude takto o¢istén pred aplikaci postiik{l, aby nésledné doslo k dokonalému spojeni
vrstev, aby prach ¢i jiné necistoty na vozovce nezhorsily vzajemné spojeni vrstev, které by po
dokonéeni mélo za nasledek vytvoreni trhlin a naslednych vytlukQ.

V projektu uvedené davkovani spojovaciho/infiltracniho postfiku jsou hodnoty zbytkového pojiva
po vystépeni asfaltové emulze.

V asfaltové vozovce je navrzen vyztuzny geokompozit ze skelnych vidken. Cilem je zajistit omezeni
vzniku a vyvoje pfipadnych budoucich poruch v asfaltové vozovce. V ramci navrhu byla zvazovana
moznost vyuzit rozptylenou vyztuz, kterad je obecné vhodna pro silné zatizené vozovky. S ohledem
na malou feSenou plochu bylo vyhodnoceno, Ze rozptylena vyztuz neni ekonomicka - obalovny by
musely namichat asfaltovou smés pfimo jen pro v projektu feSenou plochu.

Hutn&né asfaltové vrstvy musi splfiovat pozadavky stanovené v souvisejici CSN 73 6121,
CSN EN 13108, TKP 7. Pfedepsanou miru zhutnéni a mezerovitost hotové vrstvy musi zhotovitel
stavby zajistit v celé Sifce (i na okraji zpevnéné Casti vozovky).

PFiEné spoje dennich Gsekl (popt. pFi pracovnich prestavkach) musi byt zafiznuty. Asfaltové smés
bude odstranéna, svisld hrana bude natfena a utésnéna zalivkou. Podélné spoje musi byt oSetfeny
stejnym zplsobem. Zalivkovd hmota musi vyhovovat parametrim dle TP 115.

PFi realizaci musi byt splnény pozadavky dle normy CSN 73 6131, kterd stanovuje pozadavky
na dlazebni prvky, vegetacni a silniéni dilce urCené pro pouziti v pozemnich komunikacich
a na pripravu, provadéni a kontrolu shody krytd pozemnich komunikaci z dlaZeb, silni¢nich
a vegetacnich dilcl. PFi realizaci budou respektovéna doporuceni vyrobcl dlazby, tj. napF. b&Zné
max. tloustky pro hutnéni podkladnich vrstev jsou 10 az 15 cm. Pro realizaci lozné vrstvy pokladané
primo pod dlazbu je doporuceno kladeci vrstvu navysit o zhruba 3 az 5 mm, jelikoz finalnim hutnénim
betonové dlazby dochazi k poklesu vrchni ¢asti kladeci vrstvy. Tuto skutec¢nost musi zhotovitel stavby
zohlednit pfi realizaci dila.

Spary dlazby u chodniku budou vyplnény Cistym kremicitym piskem (bez jilového podilu) frakce
0/2 mm. Nestmeleny material se do spar vmete tak, aby spary byly zcela vyplnény. Zhotovitel stavby
musi pocitat s tim, Ze toto zasypani spar Cistym kremicitym piskem bude muset zopakovat
s ¢asovymi odstupy nékolikrat (i nékolik tydnl po provedeni pokladky dlazby), dokud nedojde
k ut&snéni spar dlazby. Sparovéni bude provedeno za suchého podasi. Dle doporuceni vyrobcl dlazby
budou nové vydlazdéné plochy zasypany do 1/3 vysky dlazby cistym kfemicitym piskem frakce
0/2 mm, ten se dokonale zamete a dlazba se zhutni vibra¢ni deskou s gumovou podlozkou
v podélném i pficném sméru. Dosahne se tim tak dokonalého zatazeni dldzdéné plochy. Hutnénim
se srovnaji pripadné vyskové vyrobni tolerance jednotlivych dlazdic. Po zhutnéni se spary mezi
dlazebnimi kostkami dopini opét cistym kfemicitym piskem fr. 0/2 mm.

P¥i dlaZdéni bude dlaZba bréna z rlznych palet a rlznych vrstev na paleté pro zamezeni vzniku

. ’ o v O v z v v . ~ z
stejnobarevnych shluku. Dlazba muze mit promeénnou barevnost, tudiz je pozadovano postupovat
dle doporuéeni vyrobct dlazby.
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CB kryt bude s pricnymi sparami, kotveni kluznymi trny. Tésnéni spar dle VL 1 24-01 a 24-
02. Pricné spary budou nejprve profiznuty do hloubky 100 mm. Pfed realizaci finalniho utésnéni bude
spara rozdifena drazkou na &itku 8 mm a hloubku 28 mm. Komdrka bude utésnéna tvarovanym
té&snicim profilem $itky 8 mm dle CSN EN 14188-3. Pred realizaci musi byt zpracovana zhotovitelem
stavby realiza¢ni dokumentace stavby, v ramci které bude upfesnén sparofez CB krytu v navaznosti

na technologickém postupu konkrétniho zhotovitele stavby.

—

-

» .
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Obr.: Ilustracni foto zakonceni CB krytu klinem z Zulovych kostek. CB deska nebude dotazena az
do ostrych rohd, takovyto ostry roh bude ukon&en na tupo s dodldZzdénim z Zulové kostky uloZené
do betonového loze. Miniméini délka hrany CB krytu je 0,40 m. Uvedené je pfipad vyjezdu
ze stanovisté ¢. 9.

Na styku s rostlym terénem bude v pfipadé nevyhovujicich filtracnich kritérii uloZena netkana
separadni geotextilie, kterd zamezi necht&énému promiseni pdvodnich (jemnozrnnych) a nové
pokladanych (hrubozrnnych) vrstev. SeparaCni geotextilie bude splfiovat parametry dle TP 97
a CSN EN 13249. Mechanické odolnost proti statickému protrzeni (CBR) je pozadovana nejméné
3 kN, odolnost proti dynamickému prorazeni max. 10 mm, pevnost v tahu min. 20 kN/m.
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5.5 ZEMNI TELESO

Skladba konstrukci viz vykres se vzorovymi pFicnymi Fezy. Soucasti nové zpevnéné plochy bude
kromé novych krytovych vrstev i vyména podlozi.

7

V zavérecné fazi zemnich praci dojde k ohumusovani sousedniho terénu a k zatravnéni vhodnou travni
smési.

Na zemni plan pod asfaltovou a CB vozovkou bude poloZena stabiliza¢ni geomfiz, na kterou bude
poloZena vrstva SD 0/63, jejiz zrna se zaklini do geomfize, ¢imz dojde k vétsi stabilizaci a Gnosnosti,
k prodlouzeni Zivotnosti vozovky. Realizace bude probihat dle pravidel konkrétniho vyrobce. Geomfiz
bude odolna v{ci UV zareni. Do realiza¢ni dokumentace bude zapracovan konkrétni vyrobek. Geomfiz
bude vyrobena z koextrudované kompozitni polymerni fdlie. Bude se jednat o vhodny prvek se
stabilizaéni funkci dle €SN EN ISO 10318-1, bude se jednat o vyrobek pouZivany ve vozovkach (v
dopravnich plochach), smyslem prvku je minimalizace deformaci nestmelenych konstrukénich vrstev.

EAY N N A}

vy

Obr.: Predpoklddand podoba poZadované stabilizacni geomfriZe. Vlevo obrdzek principu zaklinéni

kamend, vpravo pldorys vhodného tvaru stabilizacni geomrize.

vrv v v

Sypanina s geomfizi tvofi kompozit — mechanicky stabilizovanou vrstvu. Geomfiz sama o sobé aktivné
nezlepsuje mechanické vlastnosti sypaniny, spiSe pasivné zabranuje jejich progresivnimu zhorsovani,

Vv

coz se v kone¢ném dusledku jako zlepSeni projevi. Geomfiz se sypaninou jsou ve vzajemné interakci

diky zaklinéni zrn sypaniny do ok geomfize. Tato interakce ma za nasledek dva dllezZité fyzikalné-
mechanické jevy:
e Zrna se vlivem svislého zatéZovani nemohou volné roztlacovat do stran, protozZe jim v tom
brani geomfiz, tim se zvysuje horizontalni tuhost vrstvy, resp. suma hlavnich napéti, a spolecné
s ni se zvySuje i modul pruznosti vrstvy, ktery je se sumou hlavnich napéti v pfimé korelaci,
e geomfiz brani zrnlm sypaniny v prostorové rotaci, diky ¢emuZ si sypanina dokaze v
dlouhodobém ¢asovém horizontu uchovat svoje mechanické vlastnosti.

Oba vyse uvedené jevy nastavaji paralelné a odborné se nazyvaji principem zvySeni tuhosti a principem
zachovani tuhosti.

Geomtfiz tedy dlouhodobé brani zrnim sypaniny, aby zménila svoji polohu a orientaci, jinymi slovy,
zrna z(stavaji ve své poloze stabilizovana. Odtud potom termin (mechanicka) stabilizace a mechanicky
stabilizovana vrstva.
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Tretim, neméné dulezitym dasledkem mechanické stabilizace je zlepseni roznasecich schopnosti
vrstvy, konkrétné zvyseni roznaseciho Uhlu. Svislé zatiZeni se diky tomu roznasi na vétsi plochu, coz ma
za nasledek mensi namahani podlozi.

5.6 BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Pfredmétem stavebniho objektu neni bezpecnostni zafizeni.

6 REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY
ODVODNENI, OCHRANA POZEMNI KOMUNIKACE

Stavbou nedojde ke zménam na odvodnéni. Rezim odvodnéni konstrukce bude zachovan stavajici,
tj. do vpusti slouzicich k odvodnéni zpevnénych ploch. Povrchovd voda bude odtékat kombinaci
pficného a podélného sklonu. Zemni plan bude se zékladnim pfi¢nym sklonem, spadovani do drenazni
ryhy s napojenim potrubi na uli¢ni vpusti.

7 NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNIHO
ZARIZENI, SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENI PRO
PROVOZNI INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

Neni pfredmétem tohoto stavebniho objektu. Trvalé dopravni znaceni je predmétem SO 130.

8 ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP
VYSTAVBY, PRIPADNE UDRZBU

Nejsou kladeny zvladstni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu objektu
SO 108. Predpokladaji se standardni Cinnosti.

V okoli inZenyrskych siti budou provadény ruéni vykopy, tomu musi zhotovitel stavby ptizplsobit
svlj postup praci, harmonogram vystavby, pouZitou mechanizaci a pocty lidi.

PFi realizaci sousednich ploch z rlznych materidll je nutné dodrZovat technologické postupy
a prestavky tak, aby nedoslo vlivem provozu napf. k poruseni betonového loze zulovych kostek, ¢imz
by vznikaly netésnosti a vozovka by se poskozovala.

Pokladka asfaltovych vrstev bude probihat vZzdy na ocistény povrch za ptijatelnych klimatickych
podminek (CSN 73 6121).

Pfed zahajenim praci preda vybrany zhotovitel stavby investorovi k odsouhlaseni casovy
harmonogram stavby a postup realizace. Predpoklada se vystavba po etapach v navaznosti
na sousedni stavebni objekty. Harmonogram praci musi byt pravidelné aktualizovan v navaznosti
na postup praci tak, aby byly kontrolovatelné ¢asové milniky a pribé&h stavby.

Pfed realizaci stavby budou vyznaceny trasy stavajici technické infrastruktury. Prace v blizkosti
vedeni musi byt provadény poucenymi pracovniky, zhotovitel stavby je odpovédny za dodrzovani
norem a predpist bezpeénosti prace.

Pfi vystavbé dojde na prechodnou dobu ke zvySeni hlucnosti a prasnosti. Hlu¢nost a prasnost bude
eliminovana vhodnymi technologickymi postupy a volbou strojniho zafizeni.

Zhotovitel stavby zajisti doklady k nakladani s odpady potifebné pro kolaudaci stavby v souladu
s pozadavky objednatele. Evidence a likvidace odpadd v rozsahu stanoveném zak. &. 541/2020 Sb.,
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o odpadech, v platném znéni. Zhotovitel stavby predd objednateli doklady o likvidaci veskerych
nevyuzitych odpadl ke kazdému soupisu provedenych praci - z dokladd bude patrny pdvod (uvedeni
ndzvu stavby), zplsob likvidace odpadu a jeho mnozstvi. Nejméné 70 % (hmotnostnich)
stavebniho a demoli¢niho odpadu neklasifikovaného jako nebezpecny (s vyjimkou v pfirodé se
vyskytujicich materiald uvedenych v kategorii 17 05 04 v Evropském seznamu odpadl stanoveném
rozhodnutim 2000/532/ES) vzniklého na stavenisti, bude dano k opétovnému vyuziti, recyklaci
nebo jinym druh@m materidlového vyuziti, véetné zasypd, pfi nichZ jsou jiné materidly nahrazeny
odpadem, v souladu s hierarchii zplsobl nakladdani s odpady a protokolem EU pro nakladani se
stavebnim a demoli¢nim odpadem.

U betonovych odstrafiovanych prvk(l se predpokladdd predéni materidlu k Upravé (drceni, tridéni)
a recyklaci do zafizeni k tomu uréenych (recyklacni linky). Takto recyklované materialy mohou byt
nasledné vyuzity jinde.

Obecné musi byt splnény vSechny poZadavky dané jednotlivymi spravci technické infrastruktury
a daldich dotéenych organl, zhotovitel stavby se musi fidit jejich poZadavky. Stejné tak musi byt
zhotovitelem stavby dodrzovany vsSeobecné technologické postupy a legislativni predpisy spojené
s realizaci stavebniho dila. Jde zejména o:

e TP 62 - Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem

e TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek

e TP 83 - Odvodnéni pozemnich komunikaci

e TP 87 - Navrhovani Udrzby a opravy netuhych vozovek

e TP 91 - Rekonstrukce vozovek s cementobetonovym krytem

e TP 92 - Navrhovani Gdrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem

e TP 97 - Geosyntetika v zemnim télese pozemnich komunikaci

e TP 99 - Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace

e TP 105 - Nakladani s odpady vznikajicimi pfi vystavbé, opravach a Udrzbé pozemnich
komunikaci

e TP 115 - Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

e TP 116 - Chemické rozmrazovaci a posypové materidly, naklddani s biologickym
odpadem ze silni¢nich pozemkd

e TP 146 - Provadéni vykopl a jejich zasypl ve stavajicich pozemnich komunikacich

e TP 147 - Uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky

e TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e TP171 - Vle&né kfivky pro ovéfovani prljezdnosti smérovych prvkd pozemnich

komunikaci

TP 192 - Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

TP 210 - Uziti recyklovanych stavebnich demoli¢nich materialt do pozemnich komunikaci

e TKP - Kapitola 1 - VSeobecné

e TKP - Kapitola 2 - Pfiprava stavenisté

e TKP - Kapitola 3 - Odvodnéni a chranicky pro inZenyrské sité

e TKP - Kapitola 4 - Zemni prace

e TKP - Kapitola 5 - Podkladni vrstvy

e TKP - Kapitola 6 - Cementobetonovy kryt

e TKP - Kapitola 7 - Hutnéné asfaltové vrstvy

e TKP - Kapitola 9 - Kryty z dlaZeb a dilcC

e TKP - Kapitola 10 - Obrubniky, krajniky, chodniky a dopravni plochy
e TKP - Kapitola 13 - Vegetacni Upravy

e TKP - Kapitola 18 - Betonové konstrukce a mosty

e TKP - Kapitola 26 - Postfiky, pruzné membréany a natéry vozovek

TKP - Kapitola 31 - Opravy betonovych konstrukci
o CSN 73 4001 - Pfistupnost a bezbariérové uzivani
e CSN 73 6133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
o CSN 72 1006 - Kontrola zhutnéni zemin a sypanin
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A dale vsechny dalsi zakony, normy, technické podminky (TP), vzorové listy (VL), technické
kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci (TKP) a predpisy, které mohou mit vliv
na technické, stavebni a dopravni feseni. VSe v aktualnim znéni platném v dobé realizace stavby.

Zhotovitel stavby si pFi realizaci chodnik@ a zpevnénych ploch musi vyméFit prostor mezi
obrubami a tyto obruby realizovat presné tak, aby nasledné pfi dlazdéni bylo maximainé
vyuzito modulovych rozméra dlazby, aby dlazba byla kladena tésné vedle sebe s minimalnimi
vzajemnymi mezerami. PFi realizaci obrub je tedy nutno zohlednit skutec¢né vyrobni rozméry
dodavané dlazby a jejich vyrobni tolerancni odchylky. Je nezadouci, aby mezi dlazbou
a obrubou byla napf. 1 cm $irokd mezera vzniklad pouzitim dlazby mens$ich rozmér. Na chodniku
budou spary co nejuzsi, 3 az 4 mm. Dlazba chodniku bude kladena v fadach na polovic¢ni vazbu,
v souladu s TP 192. Jen rovinna dlazba bez fazety lemujici reliéfni dlazbu v celkové Sifi 40 cm bude
bez prevazby, spary budou priibézné.

o VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Stavebni objekt SO 108 nema vazbu na technologické vybaveni.

10 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU
A KONSTATOVANI (o) STATICKEM OVERENI
ROZHODUJICICH DIMENZI A PRUREZU

Navrh byl proveden dle €SN, TP, TKP, a VL. Vzhledem k charakteru praci nebyly zadné vypocty
provadeény.

Konstrukéni skladby vychazi z TP 170 a z doporuéeni vyrobcl dlazby, Ize konstatovat, e konstrukce
pro dany Ucel vyhovi, ze odpovida zatizeni dané komunikace. P¥i realizaci budou pouzity certifikované
a schvalené materidly, fesené plochy budou fadné zhutnény. Z hlediska navrhu stavby lze
konstatovat, Ze je navrh feseni vyhovujici.

11 RESENI PRISTUPU A UZIVANI VEREINE
PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A PLOCH
SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Vzhledem k lokaci feSeného Useku komunikace jsou navrzeny Upravy souvisejici s uzivanim osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V réamci tohoto stavebniho objektu se predpoklada
pohyb téchto osob. Useky komunikaci pro pé&si jsou navrzeny s ohledem na pozadavky vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
Realizace stavby bude splfiovat podminky této vyhlasky, respektive budou splnény pozadavky
dle nového stavebniho zékona.

Dle znéni § 1, odst. 1, vyhl. ¢. 398/2009 Sb., tato vyhlaska stanovuje obecné technické pozadavky
na stavby a jejich Casti tak, aby bylo zabezpeceno jejich uzivani osobami s pohybovym, zrakovym,
sluchovym a mentalnim postizenim, osobami pokrocilého véku, téhotnymi Zenami, osobami
doprovazejicimi dité v koCarku nebo dité do tfi let (dale jen ,osoba s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace"). Respektive § 13, odst. d) zdkona ¢. 283/2021 Sb. fika, ze pojem pristupnost se
rozumi vytvafeni podminek pro samostatné a bezpe&né vyuziti pozemk( a staveb osobami
s pohybovym, zrakovym nebo sluchovym postizenim, osobami pokrocilého véku, téhotnymi zenami
a osobami doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do 3 let (tj. osoby s omezenou schopnosti pohybu
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nebo orientace) s cilem bezbariérového uzivani. § 141, odst. 3) zakona ¢. 283/2021 Sb. fika,
ze: ,Chodniky, nastupisté verejné dopravy, urovriové i mimourovriové pfechody, chodniky v sadech
i parcich a ostatni plochy jako soucast vefejnych prostranstvi musi splfiovat poZadavky
na pristupnost." Dale viz § 145 a § 149 zakona ¢&. 283/2021 Sb. Navrzeny chodnik zajistuje
pfistupnost.

.y vr

Chodniky maji Sifku vice nez 1,50 m. Tim je splnén pozadavek vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., pfFiloha
¢. 2, bod 1.0.2, Ze komunikace pro chodce musi mit celkovou Siftku minimalné 1,50 m, vcetné
bezpeénostnich odstupl. Pouze v rdmci zpevnéné plochy podél odstavu autobust se nejedna
o chodnik, ale o zpevné&nou plochu uréenou pro obsluhu autobust a obsluhu vlajkovych stozarl, zde
Sitka zpevnéné plochy je jen 1,25 m (1,10 m mezi obrubami).

P¥i¢ny sklon chodnikd je navrzen max. 2,0 % (viz vyhl. & 398/2009 Sb., ptiloha ¢. 2, bod 1.1.2),
je zajist&na prichozi $itka.

PFipadny meéstsky mobiliai musi byt umistén tak, aby netvofil prekadzku pro osoby se zrakovym
postizenim. V feseném misté v plose SO 108 se neprfedpoklada zadné umisténi méstského mobiliare.

Podélny sklon trasy pro pési neni vétsi nez 8,33 % (1 : 12), respektive neni vétsi nez 12,5 %
na délce vétsSi nez 3 m v misté napojeni na vozovku (viz vyhl. ¢ 398/2009 Sb., pfiloha ¢. 2,
bod 2.1.1). Podélné sklony rovnéz vyhovuji podmince dle pfilohy ¢&. 2 wvyhl. ¢. 398/2009 Sb.,
bod 1.1.3, Ze neni na Useku del$im nez 200 m podélny sklon vétsi nez 5,0 % (1 : 20), Cili z pohledu
podélnych sklont nemusi byt feSeno odpocivadlo.

Chodnik je v celé délce vybaven pFirozenou vodici linii. Tato pfirozena vodici linie je ve formé
vyvyseného obrubniku s vyskou naslapu min. 60 mm nad pochozi plochu (viz vyhl. ¢. 398/2009 Sb.,
pfilohu €. 1, bod 1.2.1.1). Vzhledem ke skutecnosti, Zze vyska naslapu prirozené vodici linie ve formé
obrubniku je pfi realizaci staveb Casto mensi nez 60 mm, jsou navrzeny vnéjsi obrubniky s vyskou
naslapu 70 mm, aby byla zarucena pozadovana vyska naslapu.

PFirozena vodici linie nebude prerusena na vice nez 8 m, proto neni potfeba navrhovat umélou vodici
linii.
Varovné pasy budou provedeny v Sifce 400 mm, budou podél celé délky snizené obruby, jejiz naslap

je < 80 mm. (Viz bod 1.2.4 v pfiloze ¢. 2 k vyhl. ¢. 398/2009 Sb.) Tzn. v rémci SO 108 bude varovny
pas vSude tam, kde je chodnik snizen na naslap +20 mm v misté vstupu do vozovky.

SniZeni chodniku bude realizovéno na vy$ku naslapu vi¢i okolni vozovce max. 20 mm. (Viz bod 1.1.1
v pfiloze ¢. 1 a bod 1.1.1 v pfiloze ¢. 2 k vyhl. & 398/2009 Sb.)

Signalni pas bude $. 800 mm, délka min. 1 500 mm je dodrzena. Povrch signalniho pasu musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli. Signalni pas musi zacinat
u pfirozené nebo umélé vodici linie. Signalni pasy budou umisténé v jedné ose. Pfesah vedeni podél
pfirozené vodici linie je min. 800 mm. Dle¢l. 10.1.3.1.12 v CSN 73 6110/Z1 mdze byt
z technologickych ddvod( signélni pas odsazen od vodici linie nejvice o 300 mm - takovyto ptipad
se netyka reseného projektu.

Vodici pas prechodu neni navrzen.

Varovny (signalni) pas bude proveden z reliéfni dlazby s pllkulatymi vybé&zky. Barva povrchu
varovného (signalniho) pasu bude barevn& kontrastni v{& okolnimu povrchu, reliéfni dlazba
(hmatova uUprava nezaménitelného charakteru a struktury) musi byt vnimatelna naslapem a bilou
holi, povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrzeni
pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vi&i varovnému (signadlnimu) pasu vizudiné
kontrastni. Tzn., Ze na lemovani reliéfni dlazby bude uzito dlazby bez zkosenych hran, tj. bez
fazety, budou vyzZity 2 fady dlazeb v Sifce 2x20 cm. (Viz body 1.2.2. a 1.2.4 pfilohy ¢. 1 a bod 2.2.3
pfilohy €. 2 k vyhl. ¢. 398/2009 Sb.) Je nepfipustné, aby napf. podél dlazby chodniku barvy Sedé
byla reliéfni dlazba barvy Sedé.

14/19 Revitalizace Namésti Republiky



AFRY

AF POYRY

Konkrétni popis Feseni plochy lemujici reliéfni dlazbu viz TN TZUS 12.03.04, kde je u tvarového reseni
poznamka: ,Dlazdice s vyrazné hmatové (vnimatelnym slepeckou holi a naslapem) odliSnym
povrchem od okolni dlazby - hmatovy kontrast u dlazdic s vystupky je funkini u ndsledujicich
okolnich povrchi (pruh navazujici na hmatovy prvek se Sifkou min. 250 mm) pfi dodrZeni
ndsledujicich zdsad: Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, vyZadovaného vyhlaskou
¢. 398/2009 Sb., musi okoli tvofit rovinné desky nebo prvky s ekvivalentnim povrchem v Sifi nejméné
250 mm. Rovinny povrch s funkénim hmatovym kontrastem je zajistén dlazebnimi prvky bez srazené
hrany, se sparami maximaini Sife 4 mm, poctem spar mezi dlazebnimi prvky na délku 1 metru pasu
lemujiciho hmatovy prvek maximalné 5 ks, poctem spar mezi dlaZzebnimi prvky na sifku lemujiciho
pdsu maximainé 1 ks (tj. minimdini osovad vzdalenost spar mdze byt 200 mm). Tento poZadavek
spliiuji napfiklad rovinné dlazdice o rozmérech 200 x 200 mm bez sraZzené hrany. Rovinnost
dlazby dle CSN 74 4505. Povrch dlazby musi splfiovat zékladni poZadavky na protiskluznost
dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Hodnota protiskluznosti nesmi byt odliSnd od vyse uvedeného
poZadavku. Povrch musi byt rovinny, bez vystupkd, dréZek a podobnych tvarovych dprav."

Dle vyhl. ¢. 398/2009 Sb., priloha €. 2, bod 2.0.1, je na nové navrhovanych komunikacich nejvétsi
délka nedéleného prechodu (mista pro prechazeni) mezi obrubami v ose prechazeni 6,5 m, u zmén
dokonéenych staveb se na stavajicich prechodech (mistech pro pfechédzeni) mize tato hodnota zvysit
aZ na 7,0 m. Dle pfilohy & 2, bod 2.0.3 se pripousti prodlouZeni délky prechodd pro chodce
(mist pro prechézeni) nejvice o 1,0 m tam, kde je odlvodné&no obalovymi kFfivkami, Ghlem napojeni
vedlejsi komunikace nebo $itkou jizdnich pruhd. V feSeném pFipadé je novy prechod pro chodce
s délkou 6,5 m. Navrh je v souladu s CSN 73 6110/Z1, ¢&l. 10.1.3.3.2, kde je uvedeno: ,Na nové
navrhovanych komunikacich ma byt nejvétsi délka nedéleného prechodu pro chodce (méfeno v kratsi
hrané prechodu) 6,5 m mezi obrubami, resp. 7,0 m pFi rekonstrukcich. Pokud je ve smyslu Clanku
10.1.3.1.8 nutné umistit pfechod pro chodce do narozi kfizovatky, pfipousti se zvétseni uvedenych

pro chodce, ma byt realizovano s plnou naslapnou vyskou obrubniku."

Na zakladé pozadavku § 156, odst. 1 stavebniho zakona (183/2006 Sb.) mohou byt pro stavbu
pouZity jen takové vyrobky, materidly a konstrukce, jejichZ vlastnosti z hlediska zpUsobilosti stavby
pro navrzeny Ucel zarucuji, ze stavba pFi spravném provedeni a bézné Udrzbé po dobu predpokladané
existence splni zakladni poZzadavky na stavby. Pouzity material pro "stanovené vyrobky" ve smyslu
zakona ¢&. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, ve znéni pozdé&jsich predpisl, bude
vyhovovat podminkam nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. a s tim spojenym TN TZUS 12.03.04 az 07,
napr. betonova zamkova dlazba pro signalni, varovné a hmatné pasy s vystupky pravidelného tvaru
podle TN TzUS 12.03.04.

Komunikace pro pési bude v souladu s bodem ¢&. 1.1.2 pfilohy €. 1 vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Povrch
pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Tuto skutecnost zhotovitel stavby
dolozi potvrzenim od vyrobce dlazby.

U ptipadnych stozarl VO v trase chodniku bude dle bodu ¢. 1.2.11 pFilohy &. 1 k vyhl. & 398/2009 Sb.
dodrzen vizudlni kontrast sloupl vefejného osvétleni, kontrast bude proveden oznaéenim
kontrastniho pruhu ve vysi 1,40-1,60 m od pochozi plochy (CSN ISO 3864-1). Zajisténi tohoto
kontrastniho provedeni je soucasti dodavky sloupl VO. Obdobné& bude zaji$tén vizudlni kontrast
ostatnich prvk{ na trase pro pé&si, napt. dopravnich znadek, zajist&ni tohoto kontrastniho provedeni
je soucasti dodavky dopravnich znacek.

Vykopy a stavenisté musi byt zabezpeceny tak, aby nebyly ohrozeny osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace ani jiné osoby. Pozadavky na technické reSeni jsou uvedeny v bodé 4 pfilohy
€. 2 k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.

Dle stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb., § 153, odst. 3, ,0soba vykonavajici stavebni dozor odpovida
spolu se stavebnikem za soulad prostorové polohy stavby s ovéfenou dokumentaci, za dodrzeni
obecnych poZadavk(l na vystavbu, za bezbariérové uZivani stavby a jinych technickych pfedpisi
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a za dodrzeni rozhodnuti a jinych opatreni vydanych k uskutecnéni stavby.“ Respektive dle nového
stavebniho zdkona ¢. 283/2021 Sb., § 164, odst. 1), pism. e): ,Stavbyvedouci je povinen zajistit
dodrZeni poZadavkd na vystavbu, popF. technickych pfedpis a technickych norem, které souvisi
s vlastnim provadénim nebo odstrariovanim stavby, zafizeni nebo terénni uUpravy." a dle § 165,
odst. 2), pism. b): ,Osoba vykonavajici stavebni dozor zajisti spolu se stavebnikem dodrzovani
poZadavkd na vystavbu, popf. jinych technickych pfedpisG a technickych norem, které souvisi
s vlastnim provadénim nebo odstrariovanim stavby, zafizeni nebo terénni dpravy." Navrh
bezbariérového fedeni vychazi z nize uvedenych predpisti a publikaci, pfi realizaci musi byt dodrzeny
uvedené pozadavky, stavba musi byt realizovana v souladu s témito pozadavky:

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technicky pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani stavby

e CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci, véetné zmény Z1

o CSN 73 4001 - Pfistupnost a bezbariérové uzivani

e pTechnicky ndvod Technického a zkugebniho Ustavu stavebniho Praha (TN TZUS) &. 12.03.04
az 12.03.07.

e ZDARILOVA, Renata. Bezbariérové uzivani staveb: metodika k vyhlasce &. 398/2009 Sb.
0 obecnych a technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
Praha: (v:KAIT, 2011. ISBN 978-80-87438-17-6.

Ilustracni fotografie — chodnik s varovnym pasem Sitky 40 cm z reliéfni Cervené dlazby,
v Sifi 40 cm lemovano rovinnou betonovou dlazbou 20%x20 cm bez fazety.

V rémci RDS bude vy$e uvedeny popis revidovén ve vazbé na novou normu CSN 73 4001. P¥ipadné
zmeény v navrhu musi byt pfedem projednany se zpracovatelem této DPS.

V Ostravé 11/2024 Ing. David Friedel
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12 PRILOHA

Na stavbé budou pouzity tyto typy vyrobkii:

Skladebna betonova dlazba

SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard

- Rozméry 200x200 mm, tl. 80 mm dle DUR
- S fazetou

- Kladeni v fadach s prevazbou

Skladebna betonova dlazba

SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard

- Rozméry 200x100 mm, tl. 80 mm dle DUR

- S fazetou, pro doplnéni krajnich Fad pro minimalizaci dotezd dlazby

Skladebna betonova dlazba rovna bez fazety

SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard

- Rozméry 200x200 mm, tl. 80 mm dle DUR

- Bez fazety, pro lemovani reliéfni dlazby dle vyhl. 398/2009 Sb.
a TN TZUS 12.03.04. )

- Kladeni vedle sebe bez prevazby pro splnéni poctu spar dle TN TZUS

rovné

200 200

Asfaltova vozovka

SO 108 - Jizdni pruh pro autobusy s asfaltovym krytem
Stani pro autobusy z CB krytu
SO 108 - Autobusové zastavky a plocha pro autobusy z CB krytu
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Reliéfni betonova dlazba

SO 108 - Barva Cervenad, povrch standard

- Rozméry 200x100 mm, tl. 80 mm (tl. shodné s okolni dlazbou)
- Varovné a signalni pasy

- Bude lemovano rovinnou dlazbou

Zulova kostka

SO 108 - Barva pfirodni Seda

- Rozméry 100x100 mm, tl. 100 mm, ulozeno v bet. lozi min. C20/25nXF3
tl. min. 100 mm

- Podél asf. vozovky dvouradek, mezi asfaltovym a CB krytem autobusové
zastavky jednoradek (obdobné jako ve stavajicim stavu)

Silni¢ni obruba 150x250 mm

SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard

- Rozméry 150x250x1000 mm, 150x250x500 mm

- Lemovani vozovky, standardni naslap obruby +12 cm

o 120

1000 i
150 - 500 -

Silni¢ni obruba najezdova 150x150 mm

SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard

- Rozméry 150%x150x1000 mm

- Snizeni na naslap +2 cm u mist vstupu pésich do vozovky
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Silni¢ni obruba pFrechodova leva a prava
SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard
- Rozméry 150%x150/250x1000 mm

i
R — 250
250 ' 1504 Y
= L
: A_' X
150 iy 150 1000
Chodnikova obruba 80x250 mm
SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard

- Rozméry 80x250x1000 (500) mm, v¢&. zaoblenych prefa kus( s polomé&ry 1 m
- Lemovani pochozich ploch, z jedné strany pfirozena vodici linie s naslapem
min. +7 cm

250

Bezbariérovy zastavkovy obrubnik

SO 108 - Barva pfirodni Seda, povrch standard

- Rozméry pfimé obruby 400x330x1000 mm, nabéhové obruby vyska 310/330
a prechodové obruby vysky 250/310 mm

- Naslap pfimych Gsekii (nastupni hrany) +20 cm

TASTAVKOWY OBRUBNIK ZASTAVKOVY OBRUBNEK
piechodovy 2507310 nébhovy 30330

205 55

%

330
20
195

100

R140

100 100

400
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