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Katastralni Uzemi: Modrice ¢. 697 931
Povefeny specialni stavebni Urad:
Drazni Urad, sekce stavebni, Uzemni odbor Olomouc

12 PRUZKUMY A PODKLADY
Pfi zpracovavani projektové dokumentace byly vyuZity nasledujici podklady:

1. Prohlidka stavajiciho stavu reseného Useku dne 27. cervna 2022;

2. Prohlidka stavajiciho stavu reseného Useku dne 2. kvétna 2023;

3. Prohlidka stavajiciho stavu feseného Useku dne 15. srpna 2023;

4. Geodetické vyskopisné a polohopisné zaméfeni stavajiciho stavu tramvajové trati,
vyhotoveno geodetickou kancelafi Ing. Radek Merta, Hviezdoslavova 55-a, 627 00 Brno.
Zameéreni odpovida stavu z prosince 2022;

5. Doméreni stavajiciho stavu tramvajové trati v Useku Modficka cihelna — TyrSova, vyhotoveno
geodetickou kancelafi Ing. Radek Merta, Hviezdoslavova 55-a, 627 00 Brno. Zaméreni
odpovida stavu z 28. dubna 2023;

6. Zékresy vedeni inZzenyrskych siti od jejich jednotlivych spréavcl, poskytnuté geodetickou
kancelari Ing. Radek Merta, Hviezdoslavova 55-a, 627 00 Brno spolecnée se zamerenim a
domerenim;

7. Pracovni verze situace trakéniho vedeni zpracovane projekcni kancelari Ing. Jiri Valnicek,
Hochmanova 2175/9, 628 00 Brno, z 7. zafi 2023;

8. Prohlidka kopané sondy u nakolejovaciho mista mezi zastavkami Moravanské Lany a
Moravanska dne 29. Cervna 2023;

9. Vyjadreni k existenci siti RSD v Fe$eném Useku ze dne 11. cervence 2023;

10. Césti archivni projektové dokumentace vedenf kanalizaci a vodovod(i v pfedmétném Useku
poskytnuté archivem BVK dne 8. srpna 2023:

e Stavbasil. 1/2 v Useku Brno —Modfice, Rajhrad v km 200,014-204,150, pfelozka
vodovodu z 30. cervna 1969;

e PtacCek-velkoobchod, sr.o., Kanalizace a cerpaci stanice odpadnich vod
ze srpna 2004,

e MNV Modrfice, Modfice — TyrSova vodovod ¢ 100 mm, Kladecsky plan
skutecného provedeni z roku 1963;

e adaldi.

11. Projektova dokumentace stavby tramvajové trati s nazvem ,Modfice Tramvaj, Usek
Kratochvilova — Modfice smycka” vypracovana projekcni kancelafi Dopravni podnik mesta
Brna, Projekcni oddéleni, z unora 1976:

e Technicka zprava

e Situace

e Podélny profil

e \zorové a pracovni pricne fezy
e VytyCovadi vykresy;

12. Koordinacni situace autobusové zastavky s nazvem ,Modfice — smycka, II. Etapa” ve formatu
.dwg, vypracovana projekcni kancelafi Interplan-cz s.r.o., z prosince 2005;

13. Projektova dokumentace rekonstrukce tramvajové trati s ndzvem ,Silnice 1/52 Brno —
Rajhrad, ¢. stavby 327 112 — 6122, Uprava tramvajové traté — Usek 2" vypracované projekent
kancelaff Sudop Brno spol. s r.o., z fijna 2005:

e Technicka zprava
e Situace
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e Podélny profil
e Pricné fezy
14. Projektova dokumentace rekonstrukce tramvajové trati v mistech mostnich konstrukci

(podchody a podjezdy) s nazvem ,Silnice /52 Brno — Rajhrad, ¢. stavby 327112 — 6122"
vypracovana projekcni kancelarf PK OSSENDORF s.r.o. z listopadu 2010, konkrétné objekty:
08-1 Uprava tram. traté — Usek 1
05-2 Uprava tram. traté — Usek 2
13-1 Uprava tram. Trati pro vystavbu most(i

e Technicka zprava

e Situace

e Podélny profil

e \zorové pricné fezy

e Pricne rezy

15. Projektova dokumentace skuteCného provedeni rekonstrukce tramvajové trati mezi
zastavkami Modricka cihelna — TyrSova s nazvem ,Tramvajova trat do Modric v Useku
zastavek Tyrsova a Cihelna; rekonstrukce a stavebni Uprava, I. a Il. cast” zpracovana projekcni
kancelaif KOLEJCONSULT&servis, spol. s r.o. z fijna 2013:

e Celkova situace stavby
e Koordinacni situace

e Situace

e Podélny profil

e Vzorové pricné rezy

e Pracovni pricné rezy

e Technicka zprava

e Souhrnna zprava

e Prdvodni zprava

16. Technické podminky zadani projektové dokumentace ,Modernizace TT Videnska, Usek
Moravanské lany — Modfickéa cihelna a Usek Tyrsova — Modfice smycka, vcetne” z ledna 2023;

17. Katastralni  mapa a wvypisy zkatastru nemovitosti  ziskané  elektronicky na
http://nahlizenidokn.cuzk.cz ze 17. kvétna 2023;

18. Projektova dokumentace ,Modernizace tramvajove traté na ulici Videnska, Usek Bohunicka
— Moravanské Lany” vypracovana projekcni kancelafi VUT v Brne, Veveri 95, Brno, ze srpna
2021;

19. Pracovni verze situace kabelového vedeni zpracované projekcni kancelari Puttner, sr.o,
Sumavska 416/15, Brno, z 25. fijna 2023;

20. Smeérnice T09. Technické podminky pro vystavbu a rekonstrukce tramvajovych trati DPMB.
Brno: Dopravni podnik mesta Brna, a.s., 1. 1. 2019.

21. Zavery z jednotlivych jednani.

1.3 KONCEPCE STAVBY

13.1  Ucel stavby

Pfedmétem stavby je modernizace tramvajové trati na ulici Brnénska v Useku mezi zastavkami
Tyrsova — Modrice, smycka, zahrnujici modernizaci tramvajového svrsku a spodku, odvodneni a
CasteCnou modernizaci zastavek.


http://nahlizenidokn.cuzk.cz/
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Stdvajici stav

Dvoukolejna tramvajova trat je na zacatku Useku vedena ve stredu rychlostni komunikace na
samostatném zemnim télese, ve stfedni Casti feseného Useku tramvajova trat klesa do podjezdu pod
komunikaci 1/52, kde za podjezdem feseny Usek konci.

Obe koleje jsou vedeny smerove viceméne v primé s vyjimkou zaveru Useku, kde se nachazi
soustava obloukd s malymi polomery pro prlchod tramvajové traté pod komunikacf 1/52. Ve
stavajicim stavu neni v podjezdu mozné mijeni tramvaji typu KT8 z dlGvodu pfekryvani jizdnich
obrysu.

Vyskove trat stoupéa ve smeéru staniceni az po konec nastupist v zastavce Tyrsova a nasledné
pomerne znacne klesa do podjezdu pod komunikaci /52, kde se v podjezdu nachazi nejnizsi misto
nivelety a smeérem od podjezdu do smycky Modfice tramvajova trat opét stoupa.

Tramvajovy svrsek je v prvni pllce feSeného Useku tvoren Sirokopatnimi kolejnicemi S49
s dvéma variantami prazcl: upevneni typu Kna dfevenych prazcich nebo upevnéni pomoci
rozponovych podkladnic T8 na betonovych prazcich VUS — 62. V druhé poloving Useku v misté
klesani tramvajové trati do podjezdu je tramvajovy svrsek tvofen zlabkovymi kolejnicemi na
betonovych prazcich VUS — 62 upevnén pomoci rozponovych podkladnic. V celém feseném tseku
je zapusténé kolejového loze, v Useku klesani tramvajove traté do podjezdu pod komunikaci 1/52 je
navic kolejove loze zastérkovano po hlavu kolejnic. O prazcovém podlozi existuji informace jen
z plvodni projektové dokumentace stavby tramvajové trati z roku 1976. Zda mezitim proslo
prazcove podlozi rekonstrukci nenf znamo. Materialova skladba (v¢. zastérkovani a kolejového loze)
je dle plvodni projektové dokumentace z roku 1976 nasledujici:

- drobny stéerk 8-16 8 cm

- vyplnovy sterk 16/64 35¢cm

- sterk na podbiti 16/32 7cm

- kolejove loze ze Stérku 32/64 25cm

- Stérkopisek min. 10 cm

V feSeném Useku se nachazi zastavka Tyrsova. Nastupni ostrlvky prosly nedavnou
rekonstrukci. Nastupni hrany jsou z prefabrikatl tvaru L, které jsou vyskové i smérové pomérné
znacné zvinény, povrch nastupist je tvoren zamkovou dlazbou, ktera je v nékterych mistech taktez
zvinéna a za desté se na ni vytvafi kaluze.

Kolejove loze je silné znecisténé a misty zarostlé rozchodniky a dalsi vegetaci. V miste
podjezdu jsou patrné znamky pUsobeni vody (pravdépodobné zaplavovani pfi srazkach) a to
znacnou korozi kolgjnic a specifickym znecisténim kolejového loze.

Navrhovany stav

V ramci modernizace bude v obou kolejich provedena kompletni vymena tramvajového
svrsku a zfizena nové konstrukce tramvajového spodku pomoci konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti. Take
bude zfizeno nové odvodneni pomoci soustavy podélnych trativodd a svodnych potrubf a jejich
napojeni na stavajici kanalizaci. V navazujicich Usecich bude provedena smerova a vyskova Uprava
koleje.

Nastupiste v zastavce TyrSova smérem do Modfic bude kompletné modernizovano kvdli
nevyhovujici vzdalenosti od osy koleje (resp. nevyhovujici vzdalenosti mezi nastupisti). U nastupiste
smerem do centra bude povrch predlazden tak, aby doslo k jeho vyrovnani.

Z dlvodu napojeni odvodnéni na stavajici destovou kanalizaci v oblasti zastavky Tyrsova bude
za protihlukovou zdi modernizovan stavajici chodnik a vymenen tak trativod, ktery vede s chodnikem
v soubéehu.

Detailni technicky popis kompletniho navrhu je popsan v kapitole 2.
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1.3.2 Prehled o dodrzeni obecnych technickych pozadavkl na vystavbu

Obecneé technické pozadavky na vystavbu jsou stanoveny Vyhlaskou Ministerstva pro mistni
rozvoj ¢. 268/2009 Sb. Jejim pfedmétem je stanovenf zakladnich poZadavkd Uzemné technického
charakteru na vsechny druhy staveb a stanoveni zakladnich poZadavkl stavebné technického
charakteru na stavby, mimo jiného i na stavby drah a zafizeni na draze.

Podminky pro stavby drah, stavby na drahach a podminky pro provozovani drah jsou
stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb. (Zakon o drahach). Stavba bude realizovana v souladu se
zakonem ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu (Stavebni zakon).

Technické pozadavky na vystavbu pro stavby na draze a na drahach stanovuji i dalsi nasledujici
dokumenty:

e Vyhldska MD CR ¢& 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad
urcenych technickych zarizeni)

e Vyhlaska MD CR ¢ 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ¥ad drah v piném
zneéni.

e Vyhlaska MD CR ¢ 177/1995 Sb., kterou se vydavé stavebni a technicky fad drah
v platném znéni

e Vyhldska MMR CR ¢ 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZzadavcich
zabezpecujicich bezbariérove uzivani staveb

e Technické kvalitativni podminky stavebnich drah v platném znénf

e Technické normy (CSN, CSN ISO, CSN EN) — zejména uvedené v TKP.

1.3.3  Navrh pozadavkd na postupné provadent stavby

Stavba musi byt koordinovana se stavebnim objektem SO 02 Trolejové vedeni zpracovanym
projekcni kancelarf Ing. Valnicek a stavebnim objektem SO 03 Trakni kabely zpracovanym projekenti
kancelarf Puttner, s.r.o. Informace ke koordinaci s kabelovymi trasami viz kapitola 2.10.

Stavba dale musf byt provedena jako nasledna po zhotovenf vyusténf odvodnént.

1.3.4  Navrh postupného uvadeni stavby do provozu

VSechny stavebni prace budou provedeny ve vyluce tramvajového provozu. Predani do
trvaleho uzivani je podmineno dokoncenim celého stavebniho objektu.

1.3.5 Pozadavky stavby na zdroje

Zasobovani stavby elektrickou energii bude provadéno pomoci dieselovych agregatd.
Zasobovani vodou bude zajisténo pomoci koSovych bareld.

1.3.6  Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Odvedeni povrchové srazkové vody bude zajisténo podélnym a pricnym sklonem povrch(
zpevnénych ploch a také odvodnovacim systémem podélnych trativodd v tramvajovém télese.

1.3.7 Napojeni na dopravni system

Pristup na staveniste bude zajisten z priléhajici rychlostni komunikace Videnska, kde v km 3,45
bude zfizen docasny pristup na staveniste. Pro zfizeni nakolejovaciho mista bude treba demontovat
stavajici ocelova svodidla. Nakolejovaci misto bude po odstraneni ornice zasypano vhodnym
materialem pro pojezd stavebni techniky. Po skoncenf stavebnich praci bude uvedeno do plvodniho
stavu, vC. zpétné montaze svodidla.

Pristup na staveniste se také v omezené mire predpoklada z prostoru smycky.
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Pro pfistup z rychlostni komunikace neni maximalnf tonaz stavenistnich vozidel omezena, pro
pristup z prostoru smycky je tonaz vozidel omezena na 12 t.

1.3.8 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

V ramci stavebnich praci nedojde k odstranéni zadné stavajici zelené, proto se provadeni
nahradni vysadby neuvazuje.

13.9 Bezpecnost prace

Pfi realizaci stavby je zejména nutné zajistit prokazatelné seznameni vsech zucastnénych osob
s bezpecnostnimi predpisy, zakony, vyhlaskami, nafizenimi viady a souvisejicimi platnymi normami
v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Osoby pracujici na urcenych technickych zafizenich elektrickych musf mit pozadovanou
kvalifikaci dle Viyhlasky MD CR ¢ 100/1995 Sb.

Z hlediska druhu provadenych stavebnich pracf se jedna zejména o dodrzovani a znalost
nasledujicich pfedpist a vyhlasek:

e Z&kon ¢. 262/2006 Sb., cast pata — ,Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci”, hlava
| — ,Predchazeni ohrozeni Zivota a zdravi pfi praci” se zamefenim na § 102 odst.
1 — ,Pfijimani opatfeni k pfedchazeni riziklm” v navaznosti na odst. 3 —
,Povinnosti zaméstnavatele”;

e Zakon ¢.309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnepravnich vztazich a o zajisteni bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnepravni vztahy;

e Narizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich;

e Vyhlaska CUBP ¢&. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi
bezpecnosti prace na technickych zafizenich;

e Narizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na pracovisti s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky;

e Narizeni vlady ¢. 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a
pracovni prostredi;

e Nafizeni vlady ¢. 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi pozadavky na bezpecny
provoz a pouzivani strojd, technickych zafizeni, pfistrojl a nafadi a podobné;

e Zakon ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky;

e Nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., o bezpecnosti a ochrané zdravi zameéstnancl pfi
praci vcetne souvisejicich predpist v oblasti BOZP;

e Nafizeni vlady ¢. 201/2010 Sb., kterym se stanovi zplsob evidence, hlaseni a
zaslanf zaznamu o Urazu - § 1-5 ,Povinnosti zamestnavatele”;

e Narizeni vlady ¢. 390/2021 Sb., o blizSich podminkach poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostifedkd, mycich, cisticich a dezinfekcnich prostfedkd;

e Zakon C.167/2008 Sb., o predchazeni ekologické Ujme a o jeji naprave.

Zhotovitel zajistf dodrzenf uvedenych predpisd pro podminky dané stavby se zvlastnim
prihlednutim k praci ve vyskach a manipulaci s bremeny. VSichni pracovnici zhotovitele budou
s predpisy prokazatelné seznameni.
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1.3.10  Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkd na uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Verejné pfistupné plochy budou v ramci modernizace provedeny v souladu s Vyhlaskou
¢. 389/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
Jedné& se o zménu dlazdéeni na nastupistich a pfidani vodici linie na obnovovany chodnik.

1.4 VYKUPY POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CAST(

Pfi stavbé nedojde k nutnosti trvalych zabord pozemk( vzhledem k tomu, Ze se jedné o
stavebni prace na stavajicl tramvajové trati. Stavba bude probihat na nasledujicich pozemcich:

Katastralni uzem{ Modrice ¢. 697 931

Parcelnf

Cislo

Cislo

LV

Vymera

ZpUsob vyuzitf

Druh pozemku
ostatni komunikace

Vlastnik

Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Hlinky

2221/1 | 1697 | 3043
/ ostatni plocha 64/151, Pisarky, 60300 Brno
ostatni komunikace . )
2220/1 | 1071 | 6177 - Ceska republika
ostatni plocha
ostatni komunikace . ]
2222 | 1071 | 12115 - Ceska republika
ostatni plocha
ostatni komunikace Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Hlinky
2299/1 | 1697 %0 ostatni plocha 64/151, Pisarky, 60300 Brno
ostatni komunikace Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Hlinky
2300/1 | 1697 2 )
200/ 9 ’ ostatni plocha 64/151, Pisarky, 60300 Brno
ostatni komunikace Mesto Modfice, néamésti Svobody 93,
2221/2 1 1 ..
/ 6 ostatni plocha 66442 Modrice
ostatni komunikace Mésto Modfice, namesti Svobody 93,
2299/2 1 6 ..
/ ostatni plocha 66442 Modrice
ostatni komunikace Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Hlinky
2221 1697 24 )
/3| 169 ostatni plocha 64/151, Pisarky, 60300 Brno
ostatni komunikace Mésto Modfice, namesti Svobody 93,
2300/2 1 12 ..
/ ostatni plocha 66442 Modrice
ostatni komunikace Jihomoravsky kraj, Zerotinovo namésti
2239 1074|440 ostatni plocha 449/3, Veveri, 60200 Brno
jina plocha Mésto Modfice, namesti Svobody 93,
22411 1 55 .
/ ostatni plocha 66442 Modrice
ilni .
2242 | 1071 | 1928 ST Ceska republika
ostatni plocha
jina plocha Dopravni podnik méesta Brna, a.s., Hlinky
cedlfe | 1697 1 220 ostatni plocha 64/151, Pisarky, 60300 Brno
jina plocha Statutarni mésto Brno, Dominikanské
2e4l/3 | 1383 | 743 ostatni plocha namesti 196/1, Brno-meésto, 60200 Brno
226471 | 1697 | 5775 jina plocha Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Hlinky

ostatni plocha

64/1571, Pisarky, 60300 Brno

-10 -
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jina plocha
ostatni plocha

2263 | 1071 | 2742 Ceskéa republika

2227 |e0000| 272 ostatni komunikace Ceska republika
ostatni plocha
jina plocha
ostatni plocha

ostatni komunikace

2229 |60000| 700 , Ceskéa republika
ostatni plocha

tatni k ik .
2230 | 1071 | 508 Suclnt e Ceska republika
ostatni plocha

TAhiilbAa 7 So7nam Antieni Narcol \v batactralnim 177omi Modrire
Tabulka 1 - Seznam dotcenych parcel v katastramim uzemt Iviodrice

2228 |160000| 1943 Ceskéa republika

74dné stavby nebo jejich ¢asti nebudou vykupovany.

2. TECHNICKE RESENJ

21 ZAKLADNI INFORMACE

Jedné se o modernizaci dvoukolejné tramvajové trate nachazejici se ve stfednim délicim pasu
komunikace 1/52 na ulici Brnénska v Modficich. Reseny Usek zacina pred zastavkou Tyrsova a koncf
za podjezdem komunikace 1/52 pred smyckou v Modficich. Ve smeéru staniceni, tedy smeérem do
Modfic, je kolej vpravo oznacena Cislem 1, kolej vlevo je oznacena cislem 2. Staniceni obou kolej
navazuje na ,PS 1 Siré trat”. Jizda obvyklym smérem v koleji ¢. 1je ve sméru stanicent.

211 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost je po délce tohoto provozniho souboru nasledujici:

Kolej ¢. 1:
Km 3,241 069 — 3,586 443 80 km/h
Km 3,585 467 — 3,625 908 20 km/h
Km 3,625 908 — 3,662 107 15 km/h
Kolej . 2:
Km 3,241679 — 3,586 936 80 km/h
Km 3,586 429 — 3,616 818 15 km/h
Km 3,616 818 — 3,664 937 20 km/h

2.1.2 Vstupni a vystupni tecny
Vstupni i vystupni tecny jsou napojeny na smerove a vyskové reSenf navazujici trati.
2.2 SMEROVE RESENI

Pro navrh byl pouzit souradnicovy system S-JTSK. Navrzené smerové reseni ve vetsine Useku
kopiruje stavajicf stav. Smérové fesenf navazuje na zacatku feseného Useku na ,PST - Sird trat”. Na
zacatku a konci Useku je navrzena smérova a vyskova Uprava koleje.

Tramvajova trat je ve vétsiné feseného Useku vedena viceméne v pfimé (se smeérovymi
oblouky velkych polomérl vyrovnavajici zmény v te¢novém polygonu), v zavéru Useku se nachazi
soustava obloukl s malymi poloméry pro prichod tramvajové traté pod stavajicim podjezdem
rychlostni komunikace.

-1 -
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Smérové vedeni vychazi ze snahy o zajisténi konstantni osové vzdalenosti koleji v co nejdelsim
Useku, ale zaroven byly dodrzeny potfebné vzdalenosti od opérnych zdi a podjezdu rychlostni
komunikace. V misté nemodernizované nastupni hrany zastavky TyrSova je kladen dlraz na
zachovani normového stavu vzajemné polohy osy koleje a nastupnf hrany.

V podjezdu pod rychlostni komunikaci je smerové fesenf upraveno tak, aby bylo umoznéno
mijeni vsech typd tramvaji (coz ve stavajicim stavu mozné nebylo).

Kazda kolej ma vlastni staniceni. To je patrné ve vykrese D 2. 2. Situace — PS 02, kde je staniceni
pro kolej ¢. Tuvadeno (po smeéru stanicenf) na pravé strane obou koleji a staniceni pro kolej ¢. 2 na
levé strane obou koleji.

2.2.1 Kolejc. 1

km 3,241 069
km 3,263 230 - 3,326 130
km 3,326 130 - 3,404 596

km 3,337 712
km 3,404 596 - 3,572 220

km 3,572 220 - 3,585 467
km 3,585 467 - 3,592 467

km 3,592 467 - 3,614 574

km 3,614 574 - 3,621 574

km 3,621 574 - 3,625 908
km 3,625 908 - 3,638 908

km 3,638 908 - 3,662 662
km 3,662 107
km 3,662 662 - 3,673 662

km 3,673662

2.2.2 Kolgjc. 2
km 3,241 679

km 3,241 679 - 3,272 634
km 3,272 634 - 3,355 539

zacatek PS 02

zacatek smerové a vyskove Upravy

levostranny prosty kruznicovy oblouk RT = 3500 m

D =0 mm; Li = 62,900 m; alfa = 1,144101 g; V=80 km/h;
| =22 mm;

pfima dl. 78,466 m

zacatek modernizace tramvajového svrsku a spodku
levostranny prosty kruznicovy oblouk RT = 7050 m

D = 0 mm; Li = 167,624 m; alfa = 1,513655 g; V = 80 km/h;
=1 mm;

pfima dl. 13,247 m

prechodnice

Lk1 =7 m; n1=212,1=10,6V; nil = 2,7V; m1 = 0,070 m;
kruznicova cast levostranného oblouku R1 =29 m

D =33 mm; Li = 22,108 m; alfa = 63,897987 g; V = 20 km/h;
[ =130 mm;

prechodnice

Lk2 =7 m; n2 = 2121 =10,6V; ni2 = 2,7V; m2 = 0,070 m;
pfima dl. 4,334 m

prechodnice

Lk1 =13 m; n1 =650 = 43,3V, ni1 = 11,7V, m1 = 0,247 m;
kruznicova cast pravostranného oblouku R1 = 28,5 m

D =20 mm; Li = 23,754 m; alfa = 79,864725 g; V = 15 km/h;
| =74 mm;

konec modernizace tramvajového svrsku a spodku
prechodnice

Lk2 =11 m; n2 = 550 = 36,7V; ni2 = 9,9V, m2 = 0,177 m;
konec useku

konec smerove a vyskové Upravy

zacatek PS 02

zacatek smerové a vyskové Upravy

pfima dl. 43,152 m

levostranny prosty kruznicovy oblouk R2 = 5000 m
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Km 3,338 248
km 3,355 539 - 3,388 593
km 3,388 593 - 3,464 774

km 3,464 774 - 3,538 891

km 3,538 891 - 3,586 429

km 3,586 429 - 3,591,429

km 3,591 429 - 3,611 818

km 3,611 818 - 3,616 818

km 3,616 818 - 3,635 754
km 3,635 754 - 3,639 754

km 3,639 754 - 3,66 0937

km 3,660 937 - 3,664 937

km 3,664 937
km 3,664 937 - 3,668 725
km 3,668 725

Osové vzdalenosti koleji

D =0 mm; Li = 82,905 m; alfa = 1,055579 g; V = 80 km/h;
I =16 mm;

zacatek modernizace tramvajového svrsku a spodku

pfima dl. 33,054 m

kruznicova cast levostranného oblouku R2 = 9000 m

D =0 mm; Li = 76,181 m; alfa = 0,538869 g; V = 80 km/h;
=9 mm;

kruznicova cast levostranného oblouku R2 = 7046 m

D =0 mm; Li = 74,117 m; alfa = 0,669666 g; V = 80 km/h;
=11 mm;

pfima dl. 47,538 m

prechodnice

Lk1 =5 m; n1=1515 =101V, nil = 4,8V; m1 = 0,040 m;
kruznicova cast levostranného oblouku R2 = 26 m

D =33 mm; Li = 20,389 m; alfa = 62,165545 g; V = 15 km/h;
[ =70 mm;

prechodnice

Lk2 = 5m; n2 =151,5 = 10,1V; ni2 = 4,8V; m2 = 0,040 m;
pfima dl. 18,936 m

prechodnice

Lk1 =4 m; n1 =200 =10,0V; nil = 21V; m1 = 0,016 m;
kruznicova cast pravostranného oblouku R2 = 41 m

D =20 mm; Li = 21,183 m; alfa = 39,102191 g; V = 20 km/h;
[ =96 mm;

prechodnice

Lk2 =4 m; n2 = 200 = 10,0V; ni2 = 2,1V, m2 = 0,016 m;
konec modernizace tramvajového svrsku a spodku

pfima dl. 3,788 m

konec useku

konec smérové a vyskové Upravy

Smeérové vedeni bylo navrzeno se snahou o zajisténi co nejvice podobné a nejlépe konstantni

Km 3,241 069 - 3,263 230
Km 3,263 230 - 3,355 003
Km 3,355 003 - 3,388 057
Km 3,388 057 — 3,464 521
Km 3,464 521 - 3,538 431
Km 3,538 431- 3,572 243
Km 3,572 220 - 3,630 908
Km 3,626 315 — 3,673 662

osové vzdalenosti. Pri navrhu smerovéeho reseni a osové vzdalenosti bylo ale nutné zohlednit
napojeni na zacatku Useku, dodrzeni normového stavu polohy osy koleje a nemodernizované
nastupni hrany, a prfedevsim komplikovany prichod pod stavajicim podjezdem, kdy bylo vzhledem
k jizdnim obrysdim a konstrukci podjezdu nutné snizit osovou vzdéalenost kolejf az na 3,432 m. V nize
uvedeném vypisu jsou pouzita stanicenf koleje ¢. 1.

plynuld zména osove vzdalenosti z 4,164 na 4,199 m
plynuld zmena osove vzdalenosti z 4,199 m na 3,930 m
konstantni osova vzdalenost 3,930 m

plynuld zmena osove vzdalenosti z 3,930 na 4,000 m
konstantni osova vzdalenost 4,000 m

plynuld zmena osoveé vzdalenosti z 4,000 na 3,919 m
plynuld zmena osoveé vzdalenosti z 3,919 na 3,432 m
oddalovanf koleji pfi vjezdu do smycky
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2.3 VYSKOVE RESEN

Pro navrh byl pouzit vyskovy systém B. p. v. Jsou navrzeny vysky nivelety temene kolejnice.
Vyskove feseni se snazi v navrzenych Usecich v co nejvétsi mife zachovat polohu nivelet obou koleji
dle stavajiciho stavu s cilem minimalizovat nutné vyskové zasahy do nivelety koleje. Vyjimkou je Usek
v podjezdu a tesne za nim, kde byla cilené zvysena niveleta kvili propustku tak, aby jeho konstrukce
co nejméné zasahla do konstrukcnich vrstev, ale zaroven s ohledem na realizovatelnost trolejového
vedeni v podjezdu rychlostni komunikace.

231 Kolejc. 1
Km 3,241 069 Zacatek PS 02, H = 209,388 m
Km 3,241 069 - 3,348 000 stoupa 3,29 %o, dl. 106,931 m
Km 3,348 000 Rv =2400 m, tz = 13,691 m, yv = 0,039 m, H = 209,740 m
Km 3,348 000 - 3,388 000 stoupa 14,70 %o, dl. 40,000 m
Km 3,388 000 Rv =2100 m, tz = 12,285 m, yv = 0,036 m, H = 210,328 m
Km 3,388 000 - 3,454 000 stoupa 3,00 %o, dl. 66,000 m
Km 3,454 000 Rv =1500 m, tz = 39,375 m, yv = 0,517 m, H = 210,526 m
Km 3,454 000 - 3,580 208 klesa 49,50 %o, dl. 126,208 m
Km 3,580 208 Rv =800 m, tz = 11,577 m, yv = 0,084 m, H = 204,278 m
Km 3,580 208 - 3,624 533 klesa 20,56 %o, dl. 44,325 m
Km 3,624 533 Rv=750m, tz=22709m, yv=0,344 m, H = 203,367 m
Km 3,624 533 - 3,671 525 stoupa 40,00 %o, dI. 46,992 m
Km 3,671 525 Rv=750m, tz =1705m, yv = 0,002 m, H = 205,247 m
Km 3,673662 Konec Useku, H = 205,323 m

2.3.2 Kolgjc. 2
Km 3,241 679 Zacatek PS 02, H = 209,388 m
Km 3,241 679 - 3,348 536 stoupa 3,29 %o, dl. 106,857 m
Km 3,348 536 Rv = 2400 m, tz = 13,689 m, yv = 0,039 m, H = 209,740 m
Km 3,348 536 - 3,388 536 stoupa 14,70 %o, dl. 40,000 m
Km 3,388 536 Rv=2100m, tz = 12,284 m, yv = 0,036 m, H = 210,328 m
Km 3,388 536 - 3,454 508 stoupa 3,00 %o, dl. 65,972 m
Km 3,454 508 Rv =1500 m, tz = 39,396 m, yv = 0,517 m, H = 210,526 m
Km 3,454 508 - 3,579 990 klesa 49,53 %o, dl. 125,482 m
Km 3,579 990 Rv =800 m, tz = 10,654 m, yv = 0,071 m, H = 204,311 m
Km 3,579 990 - 3,623 650 klesa 22,89 %o, dl. 43,660 m
Km 3,623 650 Rv=750m, tz =26,271m, yv = 0,460 m, H = 203,312 m
Km 3,623 650 - 3,662 729 stoupa 47,16 %o, dl. 39,079 m
Km 3,662 729 Rv =600 m, tz = 2,681 m, yv = 0,006 m, H = 205,155 m
Km 3,668 725 Konec Useku, H = 205,384 m

2.4 GEOMETRICKE PARAMETRY KOLEJE

2.4.1 PrevySeni a vzestupnice

Pfevyseni je realizovano pouze v oblasti podjezdu z dlvodu snizeni Ucinkd nedostatku
prevyseni v navrzenych malych smerovych obloucich. Pfechodnice a vzestupnice maji stejnou délku
a polohu. Podrobné parametry viz kapitola 2.2 Smerové fesent.
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2.4.2 Rozchod koleje

Obe kolgje jsou navrzeny o normalnim rozchodu, tj. 1435 mm.
2.5 TRAMVAJOVY SVRSEK

2.5.1 Kolejc. 1

V km 3,241069 - 3,337 712 a v km 3,662 107 — 3,673 662 je navrzena pouze smerova a vyskova
Uprava koleje.
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,337 712 — 3,402 120 a km 3,428 568 — 3,585 467
Kolejnice 49 E1
Upevneni pruzné W14
Prazec BO3 — DP 01, rozdéleni prazcl ,c” = 674,5 mm
Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 300 mm pod prazcem
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,402 120 — 3,428 568
Kolejnice 49 E1
Upevneéni KS (Zebrové podkladnice s pruznou svérkou Skl 24)
Prazec dfeveny, rozdéleni prazcl ,c” = 674,5 mm
Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 320 mm pod prazcem
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,585 467 - 3,621 574 a km 3,625 908 — 3,662 107
Kolejnice NT1
Upevneni pruznée W14
Prazec BO3 — DP 04, rozdéleni prazct ,c" = 674,5 mm
Prazcové kotvy na kazdem prazci
Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 300 mm pod prazcem
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,621 574 - 3,625 908
Kolejnice NT1
Upevnéni pruzné W14
Prazec BO3 — DP 04, rozdéleni prazct ,c" = 674,5 mm
Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 300 mm pod prazcem

252 Kolgjc. 2

V km 3,241 679 — 3,338 248 a v km 3,664 937 — 3,668 725 je navrzena pouze smerova a
vyskova Uprava koleje.
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,338 248 — 3,401 713 a km 3,428 010 — 3,586 429
Kolejnice 49 E1
Upevnéni pruzné W14
Prazec BO3 — DP 01, rozdéleni prazcl ,c” = 674,5 mm
Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 300 mm pod prazcem
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,401 713 — 3,428 010
Kolejnice 49 E1
Upevneni KS (zebrové podkladnice s pruznou svérkou Skl 24)
Prazec drevény, rozdéleni prazc ,c" = 674,5 mm
Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 320 mm pod prazcem
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,586 429 — 3,616 818 a km 3,635 754 — 3,664 937

Kolejnice NT1
Upevnéni pruzné W14
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Prazec BO3 — DP 04, rozdéleni prazct ,c" = 674,5 mm

Prazcové kotvy na kazdém prazci

Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 300 mm pod prazcem
Ndvrh tramvajového svrsku km 3,616 818 — 3,635 754

Kolejnice NT1

Upevneni pruzné W14

Prazec BO3 — DP 04, rozdéleni prazct ,c" = 674,5 mm
Stérkové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 300 mm pod prazcem

2.5.3 Kolejnice

Budou pouzity kolejnice 49 E1 délky 25 m a NT 1 délky 20 m. Pro prechod z kolejnic 49 E1 na
NT1 budou pouzity pfechodové kolejnice délky 3 m. Zacatek prechodovych kolejnic bude vioZzen do
stanicenf:
e Kolgc. T 3,582 467
e Kolgjc. 2: 3,583 429

Pocet kolejnic a svarC viz tabulka 2.

Tvar kolejnice Délka kolejnice  Pocet kolgjnic  Pocet svard
: [ks] [ks]
49 E1 25,000 40 44
NT 1 20,000 16 20
Prechodova 49E1/NT1 3 4 0*
Tabulka 2 — Kolejnice (* - svary prechodovych kolejnic jsou zapocitany u jednotlivych tvar( kolejnic v piislusnych fadcich
tabulky)

Bude zfizena bezstykova kolej. Kolejnice pro sestaveni obloukd malych polomért budou
predem ohnuty.

2.54 Kamenivo
Pouzité kamenivo musf splfovat pozadavky CSN 73 6126-1a CSN EN 13285.
2.5.5 Kolejnicove mazniky

V oblasti podjezdu bude z divodu snizeni hlukovych emisi a ojizdéni kolejnic instalovan
kolejnicovy maznik — v koleji ¢. 1 ve staniceni km 3,585 467. Pouzity kolejnicovy maznik musi
zajistovat mazani pojizdéné hrany kolejnice a svoji funkci nesmi zpUsobit kontaminaci pojizdené
plochy hlavy kolejnice mazivem.

26 TRAMVAJOVY SPODEK

Vzhledem k tomu, Ze z hlediska provedenf zeleznicniho spodku nema smysl uvadet staniceni
pro kolegj . 1i kolej ¢. 2 tam, kde jsou koleje soubézné, bude dale uvadéno pouze staniceni koleje
C. 1 s vyjimkou konce Useku (rozdéleni koleji pri viezdu do smycky), kde bude staniceni koleje ¢. 2
vyslovne oznaceno.

V km 3,241 069 — 3,337 712 a v km 3,662 107 — 3,673 662 (resp. km 3,664 937 — 3,668 725
v kolgji €. 2) se nepredpokladaji zadné Upravy tramvajoveho spodku.

Navrh tramvajového spodku je zpracovan v samostatné dokumentaci ,Vstupni geotechnicky
préizkum” a je pfilohou Souhrnné technické zpravy.
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2.6.1  Navrh tramvajového spodku

Konstrukci tramvajového spodku tvori diky Unosné zemni plani pouze konstrukcni vrstva a
vzhledem k naméfenym hodnotam modulu pretvarnosti ze vstupniho geotechnickém prizkumu je
v celé délce PS 02 navrzena jednotna konstrukce zelezni¢niho spodku:

+ Na celou itku zemni plané bude ulozena separacni geotextilie o hmotnosti 200 g/m?.
«  Na zemni plani bude zfizena konstrukénf vrstva ze térkodrti SD 0/32 kv v tloustce 0,30 m
po zhutneni.

Pfed provadénim vrstev télesa zeleznicniho spodku je tfeba presné stanovit polohy zacatku a
konce podchodu a mostni konstrukce silni¢niho podjezdu. Nad podchodem a podjezdem bude
konstrukcni vrstva v pripadé potreby vynechana.

Sklon plane télesa tramvajového spodku je 1% a svym smyslem kopiruje sklon zemni plane.
Zemni plan je navrzena ve sklonu 3 % a je sklonéna do trativodd. Dle jejich polohy je stfechovité
s vrcholem mezi kolejemi nebo v pripadé jednoho trativodu v ose os koleji je mezi kolejemi nejnizsi
misto zemni plané:

e km 3,337 712 — 3,344 564 stfechovita zemni plan
e km 3,344 564 - 3,419 000 zemni plan oboustranné sklonéna do stfedu
e km 3,419 000 - 3,514 000 stfechovita zemni plan
e km 3,514 000 — 3,642 255 jednostranna zemni plan se sklonem vpravo

e km 3,642 255 - 3,662 069 (resp. 3,664 952 v koleji ¢.2)
kolej €. 1: zemni plan se sklonem vlevo
kolej . 2: zemni plan se sklonem vpravo

Sitka plané télesa tramvajového spodku a konstrukeni vrstvy je vzdy stejnd a v jednotlivych
Usecich se méni podle polohy trativod(, nastupist a podjezdu. Sitka plané télesa tramvajového
spodku od osy koleje ¢. 1 vpravo:

e km 3,337 712 - 3,345 801 1,950 m

e km 3,345 801 - 3,393 603 1,350 m (Sirka odpovida nové nastupni hrane)

e km 3,393 603 - 3,427 600 cca 1,750 m (Sirka odp. hrané stavajici bet. plochy)
e km 3,427 600 — 3,514 000 2,575m

e km 3,514 000 - 3,662 107 1,950 m

Sitka plané télesa tramvajového spodku od osy koleje ¢. 1 vlevo (od mista rozdélent kolejf do
smycky):
e Km 3,643 073 - 3,662 107 2,200 m - 2,950 m (v zavislosti na vzdalenosti osy
koleje v oblouku malého poloméru od osy trativodu
s primymi Useky mezi Sachtami)
Sitka plané télesa tramvajového spodku od osy koleje ¢&. 2 vievo:

km 3,337 712 — 3,344 564 1,950 m

km 3,344 564 — 3,426 008 cca 1,250 m (Sitka odpovidéa stavajici nastupni hrané
a hrané stavajici betonove plochy nad podjezdem)

km 3,426 008 - 3,514 000 2,575m

e km 3,514 000 - 3,664 937* 1,950 m

* staniceni koleje C. 2
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Sitka plané télesa tramvajového spodku od osy koleje ¢ 2 vpravo (od mista rozdélenf koleji
do smycky), staniceni nalezi koleji ¢. 2:

e Km 3,640 736 - 3,664 937 2,200 m - 2,460 m (v zavislosti na vzdalenosti osy
koleje v oblouku malého poloméru od trativodu
s pfimymi Useky mezi Sachtami)

Miniméalni pozadované Unosnosti zemni plané a konstrukcni vrstvy:

e 20 MPa na Urovni zemni plang;
e 45 MPa na Urovni plané télesa tramvajového spodku.

Pokud by vyse uvedenych hodnot nebylo mozno s ohledem na zeminu v zakladové spare
dosahnout, je tfeba ve spolupraci s projektantem provést navrh opatienf pro zvyseni Unosnosti
zemni plané. Pozadovanou Unosnost na Urovni zemni plane i plané télesa zelezni¢niho spodku je
nutno ovefit provedenim statickych zatézovacich zkousek po 100 m délky v ose kazdé z koleji.

Veskeré pouzité kamenivo do Zelezni¢niho spodku musi spliovat pozadavky CSN 73 6126-1
a CSN EN 13285.

2.6.2  Obrubniky

Konstrukce trati bude ukoncena betonovym zahradnim obrubnikem 1000/100/250 (s vyjimkou
nastupist a podchodu. Staniceni, vzdalenost od osy prilehlée koleje a druh betonového loze pro jejich
osazeni, jsou patrna z nasleduijici tabulky:

Vzdalenost od osy  Betonové loze pro

Stans Staniceni [km] prilehlé koleje [m]  osazeni obrubniku
vlevo 3,337 712 — 3,345 100 1,95 m C16/20
vlevo 3,426 534 - 3,620 794 1,95 m Cle/20
vpravo | 3,337 712 — 3,345 801 1,95 m Cle/20
vpravo | 3,427 596 — 3,662 662 1,95 m C16/20

Tabulka 3 — Obrubniky podél kolej

Obrubnikem bude také ukoncen chodnik za protihlukovou zdi a to tam, kde nenavazuje na
odvodnovaci zlabky nebo stavajici chodniky. Bude pouzit zahradni obrubni 1000/100/250 ulozeny
do betonového loze C30/37 XF3. Obrubnik bude zvednut o 6 cm nad povrch chodniku, aby tvoril
vodici linii.

2.6.3 Nastupiste

V feSeném Useku se nachézi 2 nastupiste v zastavce Tyrsova.
Ndstupisté v zastdvce Tyrsova (smér Centrum)

Nastupisté v zastavce TyrSova pfi koleji ¢. 2 (smér Centrum) bude pouze predlazdéno. Bude
zachovana stavajici nastupni hrana z prefabrikatu tvaru L. Stavajici dlazba bude znovu pouzita. Loze,
ve kteréem je ulozena, bude odtézeno a pouzito nové sterkové loze fr. 4/8 mm, tl. 40 mm.

V celé délce nastupni hrany bude vedle nastupistniho prefabrikatu zfizen pas z kontrastni
dlazby barvy antracitové sitky 0,3 m (hmatove nerozlisitelny). Na néj bude navazovat kolmo signalni
pas sitky 0,8 m z hmatove rozlisitelné dlazby v kontrastni barvé. Signalni pas bude umisten 0,8 m
pred sloup oznacniku.

Povrch néstupiste bude sklonen smérem ke koleji v hodnoté 2 %. Jestlize ve stavajicim stavu
jeho hodnota prekracuje 2 %, bude sklon upraven tak, aby tuto hodnotu splhoval.
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Ndstupisté v zastavce Tyrsova (smér Modrice)

Nastupiste v zastavce TyrSova pfi koleji €. 1 (smeér Modfice) bude kompletné modernizovano
z dGvodu malé vzdalenosti mezi protilehlymi néstupisti — nelze dodrzet predepsanou vzdéalenost
mezi osou koleje a nastupni hranou. Nastupni hrana bude tvorena z nastupistniho prefabrikatu tvaru
L 1000/350/640 mm, ulozeného do betonového zakladu C30/37 XF3, minimalni tloustky 150 mm.
Nastupni hrana bude umistena 20 cm nad temenem kolejnice prilehlé koleje a ve vzdalenosti 1350
mm od osy koleje.

Pochozi plocha nastupiste bude tvofena temito vrstvami:

e Betonové dlazba 100/200/60 mm
o Stérkové loze fr. 4/8

o Stérkodrt SDA tl. 100 mm

o Stérkodrt SDA min. tl. 150 mm

e Zasyp zhutnénou zeminou

V celé délce nastupni hrany bude vedle nastupistniho prefabrikatu zfizen pas z kontrastnf
dlazby Sitky 0,3 m barvy antracitové (hmatove nerozlisitelny). Na nej bude navazovat kolmo signalni
pas sitky 0,8 m z hmatoveé rozlisitelné dlazby v kontrastni antracitové barvé. Signalni pas bude
umistén 0,8 m pred sloup oznacniku.

Povrch nastupisté bude sklonén 2 % smérem ke koleji.

2.6.4 Zabradli
Stavajici zabradli, které se nachazi v prostoru zastavek mezi kolejemi bude demontovano.
2.6.5 Chodniky

Kvili odvodnéni trativodu do stavajici destové kanalizace je nutna obnova chodniku za
protihlukovou zdi. Trativod na zacatku Useku bude odvodnén protlakem za rychlostni komunikaci a
protihlukovou zed a zde bude svodnym potrubim napojen do trativodu, ktery vede podél chodniku.
Vzhledem k tomu, Ze je nutné stavajici trativod vymenit, je také nutné obnovit stavajici chodnik.

Modernizace chodniku probéhne v km 3,336 768 — 3,412 196 (stanicenf vici ose koleje ¢. 1),
tedy v délce 75,693 m, jeho stavajici Sitka 3,1 m bude zachovana. Stavajici prikopové tvarnice po
obou stranach chodniku budou vymenény za nové (viz kapitola 2.7.2).

Stavajici povrch chodniku z litého asfaltu bude nahrazen betonovou zamkovou dlazbou:

e Betonové dlazba 100/200/60 mm
o Stérkové loze fr. 4/8

o Stérkodrt SDA tl. 100 mm

o Stérkodrt SDA min. tl. 150 mm

e Zasyp zhutneénou zeminou

Na levé strane chodniku u odvodnovaciho zlabku bude zfizena antracitové vodici linie Sirky
0,4 m z betonové reliefni dlazby. Hmatova (reliéfni) dlazba bude z pravé strany lemovana pro
zdUrazneéni rozdflu v hmatu rovinnymi prvky dle TN TZNUS 12_03_04 a TN TZUS 12_03_06 a musi
splnovat pozadavky Narizeni viady ¢. 163/2002 Sb.

Povrch chodniku bude pricne sklonén 1% na pravou stranu. Zemni plan chodniku je navrzena
ve sklonu 3 % smerem do trativodu, tedy vlevo.

Vzhledem ke vzdalenosti chodniku od osy koleje a jeho nerovnobéznosti s osou koleje je pro
chodnik navrzena samostatna osa a niveleta. Osa chodniku se nachazi v ose trativodu soubézného
s chodnikem, niveleta se nachazi na horni hrane levého prikopového zlabku. Situace chodniku je
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soucasti D.2.2 Situace — PS 02, Podélny profil viz D.2.8 Podélny profil chodnikem — PS 02,
charakteristicky pricny fez viz D.2.6 Charakteristické pficné fezy — PS 02.

266 Zelen

Stévajici travnaté plochy podél obou koleji budou zachovany. Okolo novych obrubnik bude
proveden zpetny zasyp zeminou, povrch mezi obrubniky a svodidly bude urovnan, ohumusovan v
tl. 100 mm a oset travnim semenem.

27 ODVODNEN(
2.7.1  Trativody

Pro odvodneni Zelezni¢ntho svrsku a spodku jsou prakticky v celé délce Useku PS 2 (mimo
podchodu a podjezdu) navrzeny trativody, které jsou vyusteny do stavajicich destovych kanalizaci.
Parametry trativodu jsou uvedeny v nasledujicim prehledu:

e Sitka trativodu 0,4 m
e Minimalni hloubka trativodu 0,3 m
e Minimalni podélny sklon trativodu je 3 %o

Skladba konstrukce trativodu je nasledujici:

e Trativodni zasyp Stérkem fr. 16/32 mm, minimalni tloustka 100 mm
e Trativodni trubka PE-HD DN 150 mm
e Vyrovnavaci vrstva ze sterkodrti frakce 0/32 tl. 50 mm

Trativod je vyloZen separacni geotextilii o hmotnosti 200 g/m?, geotextilie se pres trativod
nepreklada.

Trativody jsou navrzeny mezi kolejemi nebo vné podél obou koleji v celé délce
modernizovaného Useku s vyjimkou podchodu a podjezdu, kde mostni konstrukce nedovoluje
zbudovan trativodd.

Na zacatku Useku je veden trativod v ose os kolgji (je ukoncen stozarem trolejového vedeni
v prostoru nastupist zastavky TyrSova) a je odvodnen na jeho zacatku v km 3,343 631 pomoci
svodného potrubi, které bude vedeno protlakem pod dvoupruhovou komunikaci vpravo az za
protihlukovou stenu a dale svedeno do obnoveného trativodu umisteného pod odvodnovacim
Zlabem stavajictho chodniku v délce priblizné 70 m. Trativod je zaustén do stavajici ulicni vpusti
v km 3,411 424. Vpust se nachazi u pozemni komunikace, ktera podjezdem krizi tramvajovou trat a
rychlostni komunikaci.

Za zastavkou Tyrsova jsou trativody vedeny vné obou koleji priblizne v délce 85 m a za
poslednim stozarem v km 3,514 000 jsou oba trativody svedeny svodnym potrubim do trativodu
v ose 0s koleji. Trativod pokracuje v ose os koleji az do km 3,642 255, kde dochazi k oddéleni
soubeznych koleji do smycky a trativod je zde pripojnou sachtou rozdélen na 2 vetve, u koleje ¢. 1
se nachazi vlevo, u koleje ¢. 2 vpravo, a to az do konce reseného uUseku. Trativod je odvodnén do
propustku mezi stavajicimi destovymi vpustmi, propustek se nachazi za podjezdem v km 3,627 8571.

Podrobny seznam trativodd pro obeé koleje a trativod u chodniku za protihlukovou sténou viz

tabulka 4, tabulka 5 a * stani¢eni osy chodniku
tabulka 6. Trativody nachazejici se mezi koleji ¢. 1a 2 jsou popsany v tabulce 4.
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Cislo Druh  Vydka potrubi  Sklon  Délka

Sachty Sachty [m] [%o0] [m] FEATEILE
Vlevo 7071 pfipojna 208,363 - - svodné potrubi
702 vrcholova 208,926 +12,89 | 43,617
703 vrcholova 209,023 - 41,752 podjezd
1 vpravo 704 kontrolni 208,141 -20,75 | 42,514
705 pripojné 206,197 -45,73 | 42,514 | svodné potrubi
706 | piipojna 206,153 - - pod koleji
707 kontrolni 204,566 -49,61 | 32,000
708 kontrolni 202,978 -49,61 | 32,000
709 kontrolni 202,770 -23,11 | 9,000
1vlevo 710 kontrolni 202,562 -23,11 | 9,000
711 kontrolni 202,354 -23,11 | 9,000
712 kontrolni 202,307 -520 | 9,000
713 pripojna 202,246 -5,20 | 11,788 propustek
/14| pripojna 202,695 | +29,42| 15260 | odpojent trativ.
715 kontrolni 203,188 +36,91 | 13,351
1 vpravo
716 vrcholova 203,445 +36,91 | 6,971

Tabulka 4 - Trativody u koleje ¢. 1

Ukoleje  Cislo Druh Vyska potrubf

o Sachty  Sachty - FOZNSMES

757 vrcholova 209,023 - - podjezd

2 vlevo 752 kontrolni 208,141 -20,77 | 42,467
753 pripojna 206,197 -45,78 | 42,462 | svodne potrubi
714 pfipojné 202,695 - - odpojent trativ.
754 kontrolni 202,933 +48,55| 4,902

2 vpravo
755 kontrolni 203,370 +48,55 | 9,000
756 kontrolni 203,807 +48,55 | 9,000

Tabulka 5 - Trativody u koleje ¢. 2

Stanicenf  (islo Druh  Vydka potrubi  Sklon  Délka

[km] Sachty Sachty [m] [%o] [m HOATEITE
0,006 879* 771 pripojna 207,967 - - svodné potrubf
0,024 620* | 772 - 207,790 -10,00 | 17,741
0,068 276* | 773 - 204,201 -82,20 | 43,656
0,075 715* 774 - 203,267 -125,61| 7,439
0,076 595* 775 - 203,156 -125,611 0,880 ulicni vpust

* stanic¢eni osy chodniku
Tabulka 6 - Trativody pod odvodrovacim Zlabkem u chodniku
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2.7.2 Trativodni sachty

Trativodni Sachty jsou umisteny vné obou koleji. Skladba konstrukce trativodnich sachet
vrcholovych, kontrolnich a pfipojnych je nasleduijici:

e Obsyp zhutnénou zeminou
e Plastova Sachta PE-HD s poklopem
e Vyrovnavaci vrstva z betonu C16/20 tl. 100 mm

Cislo Druh  Stanieni Vyikadna Délka

Sachty Sachty [km] ‘ [m] [m]
777 pfipojna | 3,343 631 207,967 2,151 800

701 pfipojnd | 3,343631 | 208363 | 1,601 | 800
702 | vrcholovéa | 3,387 248 | 208926 | 1384 | 400
703 | vrcholova | 3,429000 | 209,023 | 1384 | 400
704 | kontrolnf | 3,471500 | 208141 | 1384 | 400
705 | piipojnd | 3,514000 | 206197 | 1579 | 800
706 | piipojna | 3,514000 | 206153 | 1623 | 800
707 | kontrolni | 3,546009 | 204,566 | 1430 | 400
708 | kontrolni | 3,578017 | 202,978 | 1,489 | 400 plast
709 | kontrolni | 3,587028 | 202,770 | 1408 | 400
710 | kontrolni | 3,596 552 | 202,562 | 1,405 | 400
711 | kontrolni | 3,606 251 | 202,354 | 1428 | 400
712 | kontrolni | 3,615925 | 202,307 | 1395 | 400
713 pfipojnd | 3,627 851 | 202,246 | 1724 | 800
714 | piipojnd | 3,642297 | 202,695 | 1618 | 400
715 | kontrolni | 3,654 591 | 203,188 | 1,405 | 400

716 vrcholova | 3,661 042 203,445 1,406 400
Tabulka 7 — Seznam sachet (sachty ¢. 771 a 701-716)

Efslo Druh  Staniceni  Vyikadna Délka  Promér )
\WEEHE]

fachty  Zachty kel [m] m ]
751 | vrcholova | 3429525 | 209,023 | 1,384 | 400

752 | kontrolni | 3,471998 | 208141 | 1384 | 400
753 | piipojnd | 3,514 474 | 206197 | 1579 | 800
714 | piipojna | 3,639866 | 202,695 | 1,618 | 800 plast
754 | kontrolni | 3,645026 | 202,933 | 1428 | 400
755 | kontrolni | 3,654508 | 203,370 | 1423 | 400

756 kontrolni | 3,663 931 203,807 1,417 400
Tabulka 8 — Seznam sachet (Sachty ¢. 751-756)

2.7.3  Svodna potrubi

Svodna potrubf jsou navrzena:
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e ve stanicenf km 3,343 631 pro prevedeni vody z osy os koleji na pravou stranu a déle
protlakem za stavajici protihlukovou zed, kde bude napojeno na obnoveny trativod
pod odvodnovacim zlabem stavajiciho chodnikuy;

e ve staniceni km 3, 514 000 pro prevedeni vody z praveé i levé strany vné obou koleji
do osy os obou koleji.

Parametry svodnych potrubf jsou uvedeny v nasledujicim prehledu:

e Minimalni sifka ryhy svodného potrubi 0,8 m;
e Minimalni hloubka svodného potrubi 1,2 m pod niveletou koleje;
e Minimalni podélny sklon svodného potrubf je 5 %o.

Skladba konstrukce svodnych potrubf je nasledujici:

e Zasyp zhutnénou zeminoy;

e Obetonovani C16/20 min. tl. 100 mm;

e Trativodni trubka bez perforace PE-HD DN 250 mm;
e Vyrovnavaci vrstva z betonu C16/20 tl. 50 mm.

Svodné potrubi se separacni geotextilii nevyklada.

Ukoleje  Cislo  Staniceni ‘ Vyska potrubi ~ Sklon ~ Délka

v v Poznamka
cislo Sachty [km] ‘ [m [%o] (]
Tvpravo — 20— 3343 631 208,223 110,00 | 25,600 | YUStentvne
771 207,967 silnice do trativ.
[EE! 206,197 500 | 4375 spojeni vnejsich
-2 706 | 3,514 000 206,175 ’ ' trativodd pod
705 206,197 554 | 3,95 kolejemi

Tabulka 9 — Svodnd potrubi

2.7.1 Propustek

Ve staniceni km 3,627 851 bude stavajici betonovéa propust DN 500 délky 7,36 m vyménéna
za novou, ktera bude uloZena ve stejné poloze a bude mit stejné rozméry. Vymeéneny budou také
horské vpusti pfilehajici k propustku z obou dvou stran.

Konstrukce propustku bude sestavat z trativodni achty (Sp 713) DN 800 ulozené v ose os
koleji do které budou z obou stran zaustény trubky DN 500, ty budou napojeny na horské vpusti
umisténé z obou stran vne koleji.

Konstrukce $achty Sp 713 bude standardni viz kapitola 2.7.2. Do $achty budou z obou stran
provedeny otvory tak, aby bylo mozné protazeni potrubi PE-HD DN 500. Potrubi bude v sachté
zatésneno tésnici hmotou.

Konstrukce trouby propustku:

e Obetonovani C 16/20 tl. 100 mm
e Svodné potrubf DN 500 mm
e Podkladni beton C16/20 tl. 200 mm

Propustek bude z obou stran ukoncen horskou vpusti:

e Ocelova mriz
e Horska vpust HBV 65/127/150 1500 mm
e Podkladni beton C 16/20 tl. 100 mm
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Do obou horskych vpusti bude proveden jadrovy vyvrt DN 500 tak, aby do nej bylo mozné
osadit trubku propustku. Potrubf propustku bude v horské vpusti zatésneno tésnici hmotou.

Ukolgje  Cislo  Stanideni Vyikapotrubi Sklon  Délka

0 v Poznamka
Cislo Sachty [km] ‘ [m] ‘ [%o] [m]

- 202178 | 1889 | 3626
-2 713 3,627 851 202,246

- 202,317 +18,89 3,73
Tabulka 10 — Propustek

2.7.2 Odvodnovaci zlabky

Stavajici odvodnovaci zlabky ve stanicenf km 3,616 267 — 3,664 089 na levé strané tramvajove
trati budou z dlvodu posunu prilehlé osy koleje vyménény za nové. Vzdalenost blizsi hrany
odvodnovaciho zlabku od osy kolej ¢. 2:

e km 3,616 267 —3,621152 plynuld zména vzdalenosti z 2,683 m na 2,000 m
e km 3,621152 — 3,623 201 2,000 m

e km 3,623 201 - 3,624 401 napojeni na horskou vpust

e km 3,624 401 - 3,664 089 2,000 m

Budou pouzity melioracni zlabky ulozené do podkladniho betonu C 16/20 min. tl. 0,1 m.

Stavajici odvodnovaci zlabky u chodniku za protihlukovou zdi budou vymeneny za nové
z dlvodu vymeény stavajiciho trativodu umisténého pod levymi odvodriovacimi Zlabky.

Vzhledem k celkové obnoveé chodniku budou vyméneny odvodnovaci zlabky po obou
stranach chodniku a to (staniceni je uvadéno k ose chodniku):

e prava strana chodniku  km 0,000 368 — km 0,072 348 v délce 75,693 m
e leva strana chodniku  km 0,012 009 — km 0,076 595 v délce 52,113 m

Budou pouzity melioracni zlabky ulozené do podkladniho betonu C30/37 XF3 min. tl 0,1 m.
2.7.3  Odvodnéni zlabkl kolejnic

V podjezdu v nejnizsim miste nivelety koleje, tedy ve staniceni km 3,616 824 (kolej C. 1) resp.
km 3,614 382 (kolej ¢. 2) bude navrtan Zlabek kolejnic tak, aby bylo zajisténo odvedeni vody ze Zlabku
do kolejového loze.

2.74  Snimac zatopeni

Ve staniceni km 3,624 926 u pravé opery podjezdu se nachazi stavajici snimac zatopeni.
Snimac bude ponechan ve stavajicim stavu a poloze. Stavebni prace budou probihat s ohledem na
neporusenf jak snimace, tak vsech kabeld, které ke snimaci povedou.

2.8 NAPOJENI NA STAVAJICI KANALIZACI

Voda z trativodd bude odvedena do stavajici destove kanalizace ve dvou mistech. V km
3,343 631 bude voda prevedena protlakem pod rychlostni komunikaci, stavajicim chodnikem a
opérnou zdi do prostoru dnesniho travnatého svahu a stavajiciho chodniku. Svodné potrubi zde
bude pfipojeno na obnoveny trativod, ktery bude prochazet na levé strané chodniku pod stavajicim
betonovym odvodnovacim zlabem. Trativod bude zalstén do stavajici betonové vpusti
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v km 3,411 424, nachéazejici se u chodniku, ktery navazuje na silnici vedouci do podjezdu rychlostni
komunikace a tramvajové trati.

V km 3,627 851 je trativod vedeny v ose os koleji pfipojen do obnoveného propustku, ktery je
déle pfes horskou vpust napojen do stavajici destove kanalizace.

2.8.1 Napojeni na ulicni vpust v km 3,411 424 (protlak a vymena trativodu u
stavajictho chodniku)

Stavajicl kanalizace

Stavajici desfova kanalizace ve spravé RSD CR je vedena stfedem pozemni komunikace, ktera
je privadecem na rychlostni silnici I/52. Slouzi k zaustenf ulicnich vpusti prilehajicich pozemnich
komunikaci. Podélny sklon kanalizace je v misté pfipojeni 7,7 %o smérem do podjezdu. Sachty jsou
umistény ve vzajemné vzdalenosti priblizné 40 m. Kanalizace je svedena do kanalizacni sité mesta
Modfice.

Do stavajici kanalizace Usti také uli¢ni vpust v km 3,411 424, do které bude odvodnéna
tramvajova trat. Ulicni vpust slouzi ve stavajicim stavu k odvodnéni stavajiciho chodniku, ten je pricne
sklonén k betonovym odvodnovacim zlabkdm, které jsou nasledné u paty chodniku zaustény do
predmetneé ulicni vpusti. Pod odvodnovacimi zlabky je ulozen trativod, ktery je taktéz sveden do
uli¢ni vpusti.

Svodne potrubi

Pro provedeni svodnych potrubi je zasadni uziti bezvykopové technologie pomoci protlaku
pod pozemni komunikaci. Vzhledem k strojnimu vybaveni a moznostem zhotovitele je mozné
nekteré detaily technického feSeni, jako jsou rozmery startovacich Sachet nebo jejich pazeni
modifikovat za Ucelem pfizpGsobeni dané technologii provadéni. Naopak technické parametry
svodného potrubi a napojeni je mozné modifikovat pouze po predchozi konzultaci s projektantem.

Startovaci sachta

Startovaci Sachta je Sachta urcend kumisteni zafizeni pro provadéni bezvykopové
technologie, ve které bude zacinat Usek trasy protlaku. Rozméry Sachty jsou omezeny prostorovymi
moznostmi v misté provadeni. Startovaci Sachta bude svoji osou umisteny v:

e km 3,343 631.

Uvedeneé staniCeni je zaroven v ose vedenych protlakd. Vnitfni lic Cela startovaci jamy ve sméru
provadeného protlaku bude umistén ve vzdalenosti 3,3 m od osy budouci koleje ¢. 1. Maximalni
rozmery Sachty jsou:

e Delka Sachty (rozmér ve smeru staniceni tramvajové trati) 5 m
e Sitka Sachty (rozmeér ve sméru pricném na tramvajovou trat) 10,5 m
e Hloubka Sachty 2,8 m pod Urovni projektované nivelety TK

Startovaci jamu je tfeba vzhledem k potfebné hloubce zapazit, a to bud technologif
zaporového pazeni, pfipadné technologii obdobnou dle moznosti zhotovitele. Po skonceni jeho
funkce bude zaporové pazeni odstraneéno.

Odvodneni startovaci jamy bude provedeno po obvodu vedenymi pracovnimi rigoly hloubky
min. 0,2 m ve sklonu min. 2 %. V nejnizsim misté pracovniho rigolu bude umisténa savka Cerpadla
pro moznost odcerpani pfipadné srazkové vody.

Vedeni svodnych potrub(

Svodné potrubf je smerove vedeno v pfime, kolmo na osu kolegje ¢. 1. Podélny sklon svodného
potrubf je:
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e 10 %o v km 3,343 631.

Svodné potrubi je tvorfeno ocelovou bezesvou chranickou protlaku min. DN 300, ve které je
vedeno samotné potrubi PE-HD o DN 250 mm. Pfi velikosti spary mezi trubkou svodného potrubi a
chranicky vetsi nez 20 mm je tfeba volny prostor vyplnit pruznou tésnici vypliovou hmotou.

Protlaky

Protlaky pod pozemni komunikaci budou provedeny technologii dle moznosti zhotovitele bud
beranénim, pfipadné fizenym vrtanim. Minimalni hloubka protlakl pod povrchem pozemni
komunikace je 1,25 m.

Protlak nespada svym charakterem (déelka mensi nez 30 m, DN mensi nez 800 mm) do tzv.
,Cinnosti provadéné hornickym zpGsobem (CPHZ)", které jsou dle Z&kona 61/1988 Sb. - §3 CPHZ
dozorovany Statni banskou spravou.

Cilova sachta

Cilova $achta bude umisténa v misté dne$niho chodniku a svahu za protihlukovou zdf. Sachta
je umisténa kolmo k tramvajove trati, tedy stejné jako startovaci sachta lezi v km 3,343 631.

Vnitfni lic Cela cilové jamy, do kterého bude protlak Ustit bude umistén v travnatém pasu mezi
stavajici protihlukovou zdi a chodnikem a to tak, aby vykopovymi pracemi nebyla narusena
zakladova konstrukce protihlukové stény. Maximalni rozmeéry Sachty jsou:

e Deélka Sachty (rozmér ve sméru stanicenf tramvajoveé trat)) 2 m
o Sitka dachty (rozmér ve sméru pficném na tramvajovou trat) 2 m
e Hloubka sachty 2,8 m pod urovni projektované nivelety TK

Cilovou jamu je treba vzhledem k potrebné hloubce zapazit, a to bud technologif zaporoveho
pazeni, pfipadne technologii obdobnou dle moznosti zhotovitele. Po skonceni jeho funkce bude
zaporové pazenf odstraneno.

Odvodneni startovaci jamy bude provedeno po obvodu vedenymi pracovnimi rigoly hloubky
min. 0,2 m ve sklonu min. 2 %. V nejnizsim misté pracovniho rigolu bude umisténa savka Cerpadla
pro moznost odcerpani pfipadné srazkové vody.

Do cilové dachty bude osazena plastova $achta Sp 771, do které bude napojeno svodné
potrubf z protlaku. Voda bude dale odvedena pomoci trativodu vedeného pod odvodnovacim
zlabkem chodniku.

Napojeni na stavajicl ulicni vpust.

Trativod vedeny pod odvodnovacim zlabkem chodniku bude v km 3,411 424 napojen do
stavajici ulicni betonové vpusti. Napojeni bude provedeno jadrovym vyvrtem takového prdmeéru,
ktery umozni protazeni trativodu DN 150. Trubka trativodu bude nasledne v otvoru zafixovana
elastickym tesnénim.

2.8.2 Napojeni na propust v km 3,627 851

Ve staniceni km 3,627 851 bude trativod napojen do obnovené propusti DN 500 pomoci
plastové Sachty Sp 713, kterd bude umisténa v ose os koleji. Propust bude napojena na horské vpusti.
Levé horska vpust bude pfipojena na stavajici destovou kanalizaci ve spravé RSD CR. Destovéa
kanalizace odvadi vodu do precerpavaci stanice, ktera se nachazi ve svahu nad propustkem.

Napojeni stavajici betonoveé kanalizace na horskou vpust bude provedeno pomoci jadrového
vyvrtu do stény horské vpusti. Jadrovy vyvrt bude mit primeér odpovidajici priméru stavajici
kanalizace, spoj bude zatésnen tesnici hmotou.
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29 TROLEJOVE VEDEN(

Navrh modernizace trolejového vedeni je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 02.

2.10

KABELOVE VEDEN(

Navrh modernizace trakcniho kabelového vedeni je soucasti samostatného stavebniho
objektu SO 03. Stavba tramvajoveé trati SO 01 musi byt koordinovana s postupnym provadénim
trakcniho kabelového vedeni SO 03:

3.

3.

Kabelové trasy jsou vedeny vné tramvajove trati s vyjimkou zastavek, kde v misteé
konstrukce schodisté budou kabely vedeny v chranickach v kolejovém lozi vedle
prazcU.

V néastupistich budou pro kabelové vedeni vyuZity stavajici kabelovody.

Stavajici Sachty kabelového vedeni nachazejici se v travnatém pasu vne tramvajové
trati budou zachovany. Vzhledem k jejich blizké poloze vici ose trativodU je treba pfi
vykopu trativodnich ryh dbat na neporuseni Sachet. V pfipadé, ze by Sachta
zasahovala do vykopu trativodu ¢i do vedeni trativodni trubky, je tfeba smérove
trativod ulozit co nejblize své projektované poloze tak, aby plnil svou funkci. Sachty
kabelového vedeni se nachazej:

U koleje ¢. 1 (staniceni kolgje ¢. 1): km 3,433 222
U koleje ¢. 2 (staniCeni koleje ¢. 2): km 3,351 342
km 3,385 151
km 3,434 427

Kfizeni kabelovodu s tramvajovou trati je navrzeno v takové hloubce, aby kabelove
vedeni a jeho chranicka nezasdhla do konstrukce trativod(. Staniceni kfiZzeni
kabelovodU s tramvajovou tratf:

km 3,404 767 (staniceni koleje C. 1)

km 3,609 988 (staniceni koleje C.1)

km 3,659 019 (staniceni koleje ¢. 2)

V oblasti klesani do podjezdu je kabelové vedeni umisteno na pravé strane co nejblize
zarubni zdi. Vzhledem ke stisnenym podminkam bude ulozeno do kabelovodu.

Na konci Useku je kabelové vedeni ulozeno vlevo pod odvodnhovacim Zlabkem
z melioracnich tvarnic. Pfi zfizovani odvodnovacich zlabkd je tfeba brat zfetel na
ulozené kabely.

VLIV STAVBY NA ZIVOTN( PROSTREDI

OCHRANA PROTI ZNECISTOVANI OVZDUSI VYFUKOVYMI PLYNY A
PRACHEM

K pfechodnému zhorseni ovzdusi dojde v pribéhu stavebnich praci. Jedna se zejména o
zvyseni prasnosti v okoli stavby.

Zhotovitel je povinen zabezpecit provoz dopravnich prostfedkd produkujicich ve vyfukovych
plynech skodliviny v mnozstvi odpovidajici zékonu ¢. 56/2001 Sb., 0 podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich.
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Vozidla vyjizdéjict z mista prace musi byt fadné ocisténa, aby nedochazelo ke znecistovani
vefejné silnicni site. Pfipadné znecistéeni musi byt pravidelné odstrafiovano. Komunikace musi byt
v suchém obdobi kropeny kropicim vozem za Ucelem snizeni prasnosti.

3.2 REZIM A OCHRANA POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD

Pfi stavebnich pracich nebudou vznikat Zadné odpadni vody. Z hlediska ochrany vod se jako
prvofada nutnost jevi pozadavek na vyloucenf moznosti ohrozeni kvality a Cistoty povrchovych i
podzemnich vod pfi vlastni vystavbé. Na pracovisti bude k dispozici dostatecné mnozstvi materialu
(nékolik pytld) k separaci ropnych latek v zeminé pfi havarii (napf. VAPEX). Zhotovitel musi zajistit,
aby byly vsechny stavebni mechanismy na misté praci v dobrém technickém stavu, aby pouZzivaly
ekologické provozni naplné a aby z nich neunikaly ropné produkty. Pfi stavebnich pracich nebude
proveden zasah do rezimu podzemnich vod.

3.3 OCHRANA PROTI HLUKU A VIBRACIM

Zhotovitel je povinen pouzivat pouze stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu, jejichz
hlu¢nost neprekracuje hodnoty stanoveneé v technickém osvédcent.

Vzhledem k okolni zastavbe bude zajisteno maximalni snizeni miry obtézovani hlukem v okoli
lokality nasledujicimi opatfenimi:

e stavebni prace (nejhlucngjsi stavebni operace) budou provadény v denni dobe se
zahajenim po 7. h a skoncenim pred 21. h. Bude dodrzovan nocni klid;

e obyvatelé v okolnich nemovitostech budou vcas seznameni s terminy, zpUsobem
a prabéhem provadénych hlu¢nych praci;

e bude ur¢en zodpovédny pracovnik a jeho jméno vcetné kontaktl bude vyvéseno
na vefejnosti pristupném miste;

e organizaci praci, personalnim a technickym vybavenim bude na maximum
zkracen prdbeh provadéni hlukove vyznamnych ¢innostf;

e pro prace budou pouzivana pouze zafizeni a naradi v dobrém technickém stavu.

3.4 ODPADY

S veSkerymi odpady, které vrédmci stavby vzniknou, musi byt nakladano v souladu
s ustanovenimi:

e Z&kon . 185/2001 Sb., o odpadech
e Vyhl&ska ¢. 93/2016 Sb. o Katalogu odpadU.

Z hlediska vlastniho procesu stavebnich praci se jedna predevsim o vyfeSeni a dolozeni
zpUsobu vyuzitf ¢i zneskodnéni odpadu.

Odpady, které vzniknou, budou pfi vystavbé shromazdovany utridéné dle jednotlivych druhd,
shromazdovaci mista a nadoby na odpady budou v souladu s vyhlaskou ¢. 93/2016 Sb. Odpady
nesmi byt skladovany v blizkosti toku. Pfi nakladani s odpady musi byt postupovano tak, aby
nemohlo dojit ke znecisténi povrchovych vod, ovzdusi, zeminy nebo poskozeni jinych slozek
zivotniho prostredi. Odpady mohou byt dale predany pouze osobé opravnené k jejich prevzeti dle
zakona ¢. 185/2001 Sb., 0 odpadech, v platném zneni. Tuto skutecnost je zhotovitel povinen si overit.

V pfipadé, Zze dojde v ramci stavebnich praci ke vzniku nebezpecnych odpadd, je zhotovitel
povinen pozadat prislusny odbor zivotniho prostredi o udéleni souhlasu k nakladani s veskerymi
nebezpecnymi odpady pred zahajenim praci, v pfipade, ze tento souhlas nema.
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Pro zeminy ukladane na skladku bude provedena zkouska vyluhovatelnosti a celkovy obsah
PCB. Ocelovy Srot bude odevzdan smluvni firme investora (nazev a spojenf bude zhotoviteli pfedano
pri predani staveniste).

U odvozu na skladku se u vsech druh odpadt i pfi odvozu na Ulozisté DPMB, a.s. uvazuje se
vzdalenosti do 15 km.

Pfehled mnozZstvi odpaddl, véetné jejich zatfidéni dle Katalogu odpad( (Vyhlaska MZP CR ¢&.
381/2001 Sb.), je uveden v nasleduijicf tabulce:

o . . Predpokladané
Druh vyzisku, odpadu Kéd Kategorie mnozstvi (6
Pryzové vlozky a podlozky, PE podlozky 07 02 99 O 0,537
Zelezo a ocel 17 04 05 @) 102,765
Beton 17 0101 @) 129,093
Kolejové loze 17 05 04 O 2047,782
Odfrézované Zivicné vrstvy 17 03 01 N 126,749
Drevené prazce 17 02 04 N 43,650
Zemina a kamen 17 0504 O 3335,913

3.5 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY
Realizaci stavebnich praci nebude dotcena zadna chranéna krajinna oblast ani narodni park.
3.6 OCHRANA ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU A LESNICH POZEMKU

Pfi stavebnich pracich nedojde k nutnosti trvalych nebo docasnych zabord pozemkd, na nichz
je ochrana ZPF (zemédélsky pldnf fond), ani k nutnosti trvalych nebo docasnych zabord pozemkd,
na nichz je ochrana PUPFL (pozemek urceny k plneni funkce lesa).

3.7 OBYVATELSTVO

Negativni vlivy na obyvatelstvo se mohou potencialné projevit znecistenim ovzdusi, hlukem
stavebnich strojd v misté praci. Vzhledem k rozsahu, umisténi a prospesnosti praci Ize konstatovat,
ze vlivy na obyvatelstvo Ize povazovat za akceptovatelné.

4. ODOLNOST A ZABEZPECENI STAVBY

Jednotlivé stavebni objekty jsou navrzeny tak, aby byly odolné vici odcizeni ¢i poskozenti
vandaly. Z hlediska protipozarni ochrany nemusi stavba splnovat zadné zvlastni pozadavky.
Konstrukce trati je navrzena tak, aby vyzadovala minimalnf ddrzbu.

Po dobu stavebnich praci bude stavenisté zabezpeceno pomoci mobilnich zabran. Na nich
budou osazeny zakazové tabulky.

5. ENERGETICKE VYPOCTY

Stavba nijak neovliviiuje energetickou naro¢nost dopravy.
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6. PROTIKOROZN[ OCHRANA

6.1 KOLEJNICOVE PROPOJKY

Trat je elektrizovana. Pro snizeni nezédoucich ucinkd bludnych proudd budou na trati
provedeny pficne kolejnicové propojky drézniho typu, a to skrze obé koleje. Propojeni bude
provedeno z médénych lan o prafezu 100 mm? v PVC buzirce (natésno pfiléhajici k vodici) a odolné
vUci veskerym povetrnostnim vliviim. Propojky budou vrtané do stojiny kolejnice v misté neutralné

osy profilu kolejnice. V misté pfipojeni zpétnych kabell bude plocha vodic¢i zdvojnasobena.

Provedeni pricnych propojek musi byt v souladu se smernici DPmB T07, revize 5. Umisténi
kolejnicovych propojek bude provedeno od km 3,360 000 v kroku 70 m a je uvedeno v nasledujici

tabulce (staniceni jsou vztazena ke koleji C. 1) vcetne celkovych teoretickych délek propojek:

stanic¢eni [km] ‘ délka [m]

3,360 000

5,365

3,430 001

5417

3,500 000

5435

3,569 997

5,364

3,640 166

5,752

V Brné dne 20. 10. 2023

Vypracovala: Ing. Dana Hubackova

Kontroloval: Ing. Tomas Riha

-30 -



Modernizace tramvajové traté Videnska, Usek od zastavky Moravanské lany po smycku Modfice

A

D.2.1- TECHNICKA ZPRAVA — PS 02
PRILOHA A — PREHLED VYTYCOVACICH BODU

VYTYCOVACI BODY KOLEJI

Cislo X y Vyska  Poznamka
301 -599 2431233440 | -1167 832,7762725 | 209,4608 /0
302 | -599 247,0669308 | -1167 863,9790070 | 209,5643 VB
303 -599 250,4491513 | -1167 895,2475712 | 209,6678 KO
304 | -599 251,3286939 | -1167 903,3789258 | 209,6947 /70
305 | -599 252,8010604 | -1167 916,9909257 | 209,7788 LN
306 | -599 254,2734269 | -1167 930,6029256 | 209,9410 KZO
307 -599 255,7815182 | -1167 944,5452011 | 2101472 770
308 -599 257,1026412 | -1167 956,7589581 | 210,2918 LN
309 | -599 258,4237642 | -1167 968,9727151 | 210,3646 KZO
310 | -599 258,8873907 | -1167 973,2589332 | 210,3776 /0
311 -599 259,9587889 | -1167 983,2303184 | 210,4077 770
312 -599 264,0281089 | -1168 022,3944248 | 210,0090 LN
313 | -599 267,9009096 | -1168 056,5887435 | 208,8144 VB
314 | -599 267,8786310 | -1168 061,5806478 | 208,5767 KZO
315 | -599 274,6288419 | -1168 136,5328924 | 204,8515 /70
316 -599 274,9307819 | -1168 140,1092900 | 204,6819 KO
317 | -599 275,6007725 | -1168148,0693173 | 204,3622 LN
318 -599 276,0418313 | -1168 153,3094515 | 204,1953 /P
319 | -599 276,3650328 | -1168159,6170927 | 204,0405 KZO
320 | -599 276,3477612 | -1168160,2982281 | 204,0265 Z0
321 -599 274,5146454 | -1168 169,4327615 | 203,8341 770
322 -599 277,6731198 | -1168 172,6904730 | 203,8012 VB
323 -599 267,5916375 | -1168180,0176841 | 203,6804 KO
324 | -599 262,2021381 | -1168184,4774922 | 203,6882 KP
325 | -599 259,8488504 | -1168 186,2704131 | 203,711 LN
326 | -599 258,7546957 | -1168187,1040268 | 203,7257 /P
327 | -599 249,0643356 | -1168 195,7247618 | 203,9886 /0
328 | -599 244,7562748 | -1168 202,8233818 | 204,2757 KZO
329 | -599 237,0756087 | -1168 203,6208723 | 204,3955 VB
330 | -599 242,8006242 | -1168 217,9302562 | 204,8925 KO
331 | -599 244,5009885 | -1168 224,8743542 | 205,1788 /70
332 | -599 245,0374459 | -1168 226,4924383 | 205,2450 LN
333 | -599 245,5926773 | -1168 228,1041930 | 205,3074 KzO
334 | -599 245,7347821 | -1168 228,5128232 | 205,3227 KP
335 | -599 253,0161395 | -1167 918,9793273 | 209,7977 OKI1PR1
336 | -599 255,7046275 | -1167 943,8343476 | 210,1367 OK1PR2
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Modernizace tramvajové traté Videnska, Usek od zastavky Moravanské lany po smycku Modfice

D.2.1- TECHNICKA ZPRAVA — PS 02

337 | -599258,3931155 | -1167 968,6893678 | 210,3638 OK1PR3
338 | -599 261,0522458 | -1167 993,54/5350 | 210,4029 OK1PR4
339 | -599 263,6247002 | -1168 018,4148192 | 210,0966 OKI1PR5
340 | -599 266,1089567 | -1168 043,2910692 | 209,3737 | OKIPR6
341 | -599 268,5049841 | -1168 068,17/59722 | 208,2488 | OKIPRY
342 | -599 27/0,8127524 | -1168 093,0692152 | 207,0113 OK1PR8
343 | -599273,0322323 | -1168 117,9704854 | 205,7738 | OKIPR9
344 | -599 2751639423 | -1168 142,8/94235 | 204,5616 | OKIPR10
345 | -599 275,1020616 | -1168167,7061513 | 203,8716 | OKIPRM
346 | -599 263,4525491 | -1168183,5208019 | 203,6807 | OKIPR12
347 | -599 248,3843694 | -1168 196,5786088 | 204,0209 | OKIPR13
348 | -599 242,5479614 | -1168 215,2812326 | 204,7860 | OKIPR14
401 | -599 240,0484891 | -1167 842,0295656 | 209,4899 Z0
402 | -599 2451890823 | -1167 883,1630381 | 209,6263 VB
403 | -599 247,3792175 | -1167 903,8089295 | 209,6947 270
404 | -599 248,8889753 | -1167 917,4140834 | 209,7/88 LN
405 | -599 249,6469661 | -1167 924,3760885 | 209,8520 KO
406 | -599 250,3659240 | -1167931,0228410 | 209,9410 KZO
407 | -599 251,8744520 | -1167 944,9691536 | 210,1472 270
408 | -599 2531954320 | -1167 957,1815884 | 210,2919 LN
409 | -599 253,2015315 | -1167 957,2379781 | 210,2924 Z0
410 | -599 254,5081543 | -1167 969,3949126 | 210,3646 KZO
41 -599 256,0146147 | -1167 983,6082085 | 210,4075 270
412 | -599 257,2977794 | -1167 9951077116 | 210,3976 VB
413 | -599 260,0500043 | -1168 022,7965413 | 210,0084 LN
414 | -599 261,0733347 | -1168 033,0107608 | 209,7345 KO/ZO
415 | -599 261,0733347 | -1168 033,0107609 | 209,7345 KO/ZO
416 | -599 263,9008047 | -1168 062,0034265 | 208,5747 KZO
417 | -599 264,7466417 | -1168 069,8873320 | 208,1820 VB
418 | -599 268,0318449 | -1168 106,8005020 | 206,3466 KO
419 | -599 270,7307466 | -1168 137,1258761 | 204,8388 270
420 | -599 271,6751828 | -1168 147,7377414 | 204,3821 LN
421 | =599 272,2459620 | -1168 154,1511256 | 204,1749 ZP
422 | -599 272,5238433 | -1168 158,3561550 | 204,0673 KZO
423 | -599 272,5292710 | -1168 159,1410351 | 204,0493 Z0
424 | -599 271,8077880 | -1168165,0343387 | 203,9131 270
425 | -599 273,6935891 | -1168 170,4169397 | 203,8279 VB
426 | -599 264,8008294 | -1168 177,4469103 | 203,7215 KO
427 | -599 261,0272921 | -1168 180,7240856 | 203,7200 KP
428 | -599 255,7280471 | -1168 185,0363239 | 203,7718 LN
429 | -599 246,3394684 | -1168 192,6762404 | 204,0164 ZP
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430 | -599243,2786881 | -1168 195,2507/773 | 204,1401 Z0
431 | -599 234,6988035 | -1168 202,148/824 | 204,5708 VB
432 | -599 236,6307386 | -1168 202,9078855 | 204,5507 KZO
433 | -599 232,0785452 | -1168 2119255748 | 205,0283 270
434 | -599 231,7877695 | -1168 212,7658808 | 205,0696 KO
435 | -599231,2519298 | -1168 214,4756371 | 205,1488 LN
436 | -599 230,6449482 | -1168 216,5987094 | 205,2390 KP
437 | -599 230,5172111 | -1168 217,0540269 | 205,2573 KZO
438 | -599229,6217189 | -1168 220,2460000 | 205,3840 KU
439 | -599 2491064416 | -1167 919,4022268 | 209,7976 | OK2PRT
440 | -599 251,7974183 | -1167 944,2569779 | 210,1367 OKZ2PR2
441 | -599 254,4780277 | -1167 969,1128503 | 2103638 | OKZPR3
442 | -599 257,09/8176 | -1167993,96369/8 | 210,4027 | OK2PR4
443 | -599 259,6483273 | -1168 018,8190399 | 210,0961 OKZ2PR5
444 | -599 262,1280561 | -1168 043,6814927 | 209,3734 | OKZPR6
445 | -599 264,5227241 | -1168 068,5522766 | 208,2489 | OKZPR7
446 | -599 266,8291830 | -1168 093,4313959 | 207,014 | OKZPR8
447 | -599 269,0568551 | -1168 118,31/77121 | 205,7740 | OKZPR9
448 | -599 271,2719561 | -1168 143,2070096 | 204,5597 | OKZ2PR10
449 | -599271,3875211 | -1168 166,5714202 | 203,8/83 | OK2PRTI
450 | -599 2611915392 | -1168 180,5904145 | 203,7194 | OKZPR12
451 | -599 236,5865244 | -1168 202,9739179 | 204,5545 | OKZ2PR16
452 | -599232,0946918 | -1168 211,8805831 | 205,0261 | OKZ2PR17/
501 | -599 245,8190904 | -1167907,3984414 | 0,0000 OBR
502 | -599 246,5752566 | -1167 914,2123589 | 0,0000 OBR
503 | -599 255,2628640 | -1167 995,1/14248 | 0,0000 OBR
504 | -599 257,2180989 | -1168 014,1856798 | 0,0000 OBR
505 | -599 259,1329376 | -1168 033,2040455 | 0,0000 OBR
506 | -599 262,7082282 | -1168 070,0795582 | 0,0000 OBR
507 | -599 266,0895220 | -1168 106,9733651 | 0,0000 OBR
508 | -599 268,1965251 | -1168 130,6480544 | 0,0000 OBR
509 | -599 270,3035282 | -1168 154,3227436 | 0,0000 OBR
510 | -599 270,4990189 | -1168 156,7648303 | 0,0000 OBR
511 -599 270,5791913 | -1168 1591437845 | 0,0000 OBR
512 | -599 268,6863389 | -1168 168,3029605 | 0,0000 OBR
513 | -599 263,4427197 | -1168 176,04749/74 | 0,0000 OBR
514 | -599 2616819617 | -1168 177,6492409 | 0,0000 OBR
515 | -599 259,7955324 | -1168 179,2123748 | 0,0000 OBR
516 | -599 256,7120847 | -1168 181,7215174 0,0000 OBR
517 | -599 253,6334183 | -1167 906,5531905 | 0,0000 OBR
518 | -599 254,5039597 | -1167 914,6013293 | 0,0000 OBR
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519 | -599253,906/177 | -1167 914,6591813 0,0000 NAST
520 | -599 256,4771443 | -1167 938,4227269 | 0,0000 NAST
521 | -599 259,0475710 | -1167 962,1862726 | 0,0000 NAST
522 | -599 259,4510000 | -1167 962,1410000 | 0,0000 NAST
523 | -599 263,2629563 | -1167 995,9270874 | 0,0000 OBR
524 | -599 265,0529201 | -1168 013,2009/16 | 0,0000 OBR
525 | -599 266,9824856 | -1168 032,3050/69 | 0,0000 OBR
526 | -599 2704377346 | -1168 067,9015107 | 0,0000 OBR
527 | -599 273,9693995 | -1168 106,3964337 | 0,0000 OBR
528 | -599 276,0286145 | -1168 129,9873765 | 0,0000 OBR
529 | -599 276,8739106 | -1168139,9457380 | 0,0000 OBR
530 | -599 277,9850518 | -1168153,1469853 | 0,0000 OBR
531 | -599278,24/6777 | -1168 156,6970672 | 0,0000 OBR
532 | -599278,2971321 | -1168160,3510007 | 0,0000 OBR
533 | -599 275,6540751 | -1168171,79394/70 | 0,0000 OBR
534 | -599 268,9380540 | -1168181,4283557 | 0,0000 OBR
535 | -599 266,1943675 | -1168183,8420376 | 0,0000 OBR
536 | -599 263,3847639 | -1168 186,0279429 | 0,0000 OBR
537 | -599 259,9368039 | -1168 188,6548/19 | 0,0000 OBR
538 | -599 258,60416/9 | -1168 189,6734368 | 0,0000 OBR
539 | -599257,2146168 | -1168 190,7535997 | 0,0000 OBR
540 | -599 253,8472974 | -1168 193,5746441 | 0,0000 OBR
541 | -599 250,5557574 | -1168 196,9811251 0,0000 OBR
542 | -599 245,4640313 | -1168 206,6866386 | 0,0000 OBR
543 | -599 244,7263861 | -1168 217,6218363 | 0,0000 OBR
544 | -599 232,9243600 | -1168 217,2406866 | 0,0000 OBR
545 | -599 236,9075571 | -1168 206,8491162 | 0,0000 OBR
546 | -599 243,6832758 | -1168 198,0207398 | 0,0000 OBR
547 | -599 244,0112411 | -1168 198,0026275 | 0,0000 OBR
548 | -599 244,0740766 | -1168 198,3250263 | 0,0000 OBR
549 | -599 240,4576499 | -1168 208,0096800 | 0,0000 OBR
550 | -599 240,2132494 | -1168 218,3446366 | 0,0000 OBR
551 | -599 259,7584788 | -1168 178,2971289 | 0,0000 ZLAB
552 | -599 256,4034625 | -1168 1819081946 | 0,0000 ZLAB
553 | -599 255,0307741 | -1168183,0252140 | 0,0000 ZLAB
554 | -599 253,6656461 | -1168 184,1360811 0,0000 ZLAB
555 | -599245,0763311 | -1168 191,1256001 0,0000 ZLAB
556 | -599243,5105845 | -1168 192,4103785 | 0,0000 ZLAB
557 | -599 2419506150 | -1168193,7553363 | 0,0000 ZLAB
558 | -599 234,7234950 | -1168 202,1649815 | 0,0000 ZLAB
559 | -599229,8871656 | -1168 212,1431233 0,0000 ZLAB
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Modernizace tramvajové traté Videnska, Usek od zastavky Moravanské lany po smycku Modfice

D.2.1- TECHNICKA ZPRAVA — PS 02

560 | -599 228,9504791 | -1168 215,2376203 | 0,0000 ZLAB
561 | -599 254,6001304 | -1168182,4960025 | 0,0000 VPUST
562 | -599 253,7904360 | -1168 184,2894336 | 0,0000 VPUST
563 | -599 2591591748 | -1168190,3891349 | 0,0000 VPUST
564 | -599 257,2290951 | -1168 190,7722700 | 0,0000 VPUST
571 | -599 276,4979341 | -1167903,3133281 | 0,0000 OBR
572 | -599 274,3978158 | -1167903,5719828 | 0,0000 OBR
5/3 | -599 274,6637007 | -1167905,5176912 | 0,0000 OBR
574 | -599 276,5403752 | -1167 915,0939281 | 0,0000 OBR
575 | -599 277,2083310 | -1167 914,9587293 | 0,0000 OBR
576 | -599277,2281694 | -1167 915,0567418 | 0,0000 ZLAB
5/7 | =599 279,7298875 | -1167 927,4165913 | 0,0000 ZLAB
5/8 | -599288,3905143 | -1167 970,2048033 | 0,0000 ZLAB
579 | -599 288,0548055 | -1167 974,0808906 | 0,0000 ZLAB
580 | -599285,6737151 | -1167 977,1577661 | 0,0000 ZLAB
581 | -599 284,9599029 | -1167 977,6739561 | 0,0000 ZLAB
582 | -599278,0285787 | -1167903,0119160 | 0,0000 ZLAB
583 | -599 282,8408023 | -1167 926,7869208 | 0,0000 ZLAB
584 | -599 293,0449009 | -1167977,2007537 | 0,0000 ZLAB
585 0,0000 CHOD

-599 285,2528940

1CL body

-1167 978,0791181
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A2

Cislo

D.2.1- TECHNICKA ZPRAVA — PS 02
VYTYCOVACI BODY SACHET

X y Vyska  Poznamka ‘
701 -599 250,3736883 | -1167 912,8591690 | 208,363 Sp
702 -599 255,0675417 | -1167 956,2227179 | 208,926 Sv
703 -599 263,4090385 | -1167 997,3214204 | 209,023 Sv
704 -599 267,7070203 | -1168 039,6165671 | 208,141 Sk
705 -599 271,7499201 | -1168 081,9355881 | 206,197 Sp
706 -599 267,8167100 | -1168 082,2993787 | 206,153 Sp
707 -599 270,6915318 | -1168 114,1699827 | 204,566 Sk
708 -599 273,4667095 | -1168 146,0494660 | 202,978 Sk
709 -599 274,2541857 | -1168 155,0149488 | 202,770 Sk
710 -599 273,9844364 | -1168 164,0109054 | 202,562 Sk
711 -599 270,9325980 | -1168 172,4776806 | 202,354 Sk
712 -599 265,3522457 | -1168 179,5388185 | 202,307 Sk
713 -599 256,1735762 | -1168 186,9360989 | 202,246 Sp
714 -599 244,5743869 | -1168196,8520261 | 202,695 Sp
715 -599 240,4549970 | -1168 209,5519976 | 203,188 Sk
716 -599 240,2710747 | -1168 216,5201510 | 203,445 Sv
751 -599 255,1484384 | -1167 998,1873133 | 209,023 Sv
752 -599 259,4221787 | -1168 040,4328255 | 208,141 Sk
753 -599 263,4603044 | -1168 082,7023115 | 206,197 Sp
754 -599 241,1101981 -1168 200,3197113 | 202,933 Sk
755 -599 236,0675963 | -1168 207,7743855 | 203,370 Sk
756 -599 232,8417472 | -1168 216,1764030 | 203,807 Sv
771 -599 275,8252290 | -1167 910,1061573 | 207,967 Sp
772 -599 279,3447575 | -1167 927,4945442 | 207,790 TR
773 -599 288,0053842 | -1167 970,2827562 | 204,201 TR
774 -599 285,4434594 | -1167 976,8393574 | 203,267 TR
775 -599 284,7296471 | -1167 977,3555474 | 203,156 TR

Tabulka 12 - Viytycovaci body sachet
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PRILOHA B

POROVNANI MNOZSTVI SRAZKOVYCH VOD PRO
MODERNIZOVANY USEK TT VIDENSKA I — ODVOD DO
KANALIZACE RSD
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