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1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

Vseobecné

STAVAJICI VOZOVY PARK

Dopravni podnik mésta Brna ma v soucasné dobé v provozu cca 150 trolejbust v téchto typech: 14Tr, 15Tr, 21Tr,
22Tr, 25Tra 31Tr.

ZAKLADNI POZADAVKY NA VOZIDLO - PP

Vozidlo musi spliiovat normy a legislativu platnou v Ceské republice. Pokud se zadavaci dokumentace odkazuje na
konkrétni zakon nebo vyhlasku, rozumi se tim platné znéni tohoto zakona nebo vyhlasky (véetné novelizaci).

Kromé toho vozidla musi splitovat technické podnikové normy a smérnice DPMB. Jedna se pfedevsim o:

PN.T — 001 Elektronické zdznamové tachografy

PN.T — 002 Informacni a komunikacni systémy vozidel MHD

PN.T — 006 Poptavkové ovladani dveii a signalizace vozidel MHD

S-8 priloha ¢. 2 Design manual

D34 Technické a provozni standardy vozidel IDS JMK — standard IDS1 — v.10/2010

Odpovéd: ANO/NE

Doplnujici popis:

Podminky nasazeni

PROVOZNI REZIM- PP

Pro provoz a konstrukei trolejbusu, predev§im elektrické vyzbroje jsou urcujici:

- zaji§tovani piepravy cestujicich jak v hustém provozu centra mésta, tak i na jeho okrajich

- vzdalenost zastavek v rozmezi 350 - 800 m

- pobyt na zastavce 0 - 60 sec.

Rezimy pfti vzdalenosti zastavek 350 m, resp. 800 m maji byt pozadovany jako trvalé pfi primérné obsazeném vozidle
a s jednohodinovym provozem pfi pietizeni. Tyto parametry plati jak pfi jizd€ pod troleji, tak pfti jizd€ na baterie.

PROFIL TRATE, PRUJEZDNY PRUREZ- PP

Trolejbusové traté na izemi mésta Brna jsou vedeny po vefejnych komunikacich s rozdilnym povrchem, kde ¢lenitost
terénu vytvaii stoupani a spady v rozsahu 0 - 12 %. Délka téchto stoupani, resp. spadti nepiesahuje vzdalenost 4000
m. Vozidlo musi byt schopno rozjezdi do maximalniho sklonu traté pfi plném zatizeni.

V zimnim obdobi jsou provozované komunikace s provozem trolejbusii osetfovany chemicky a predevs§im elektricka

vyzbroj musi byt této skutecnosti prizpiisobena.

KLIMATICKE PODMINKY - PP

Musi se uvazovat s témito klimatickymi podminkami:

teplota
- 0KOINThO ProStIed ......ccveiiiriiiiiiiec -30°Caz+40°C
= KADINA FIAIGE. ...t +60°C
= PHSLIOJOVE SKIINC. ... otee it +50°C
= SHEESIT PIOSTOT .. eee ettt e e e +70°C
- NadmOTska VYSKa trate........ccoviiiiiiiiiiiii e 200- 400 m
- max. relativni vIhKost uvnitt vOZidla..........cccevviiiiiiiiiiiiiiei e 80 %
- max. absolutni vIhkost uvnitt VOZIdla .....ccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 13,75g m?
- max. relativni vIhKost vig vOZIdla ..........ccoviiiiiiiiiiicce e 100 %
- max. absolutni VINKOSt VIIE VOZIALA .....veveeeeeeeee ettt ettt e e e e e eeeeeee e 172gm?
- max. vyska vrstvy snéhu nad Grovni VOZOVKY ......cccocevieriiiiiiieiiie e 200 mm
- max. vySka vodni hladiny nad Grovni VOZOVKY ........cccceeriverieeneeinsnsiesie e se e 100 mm
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2.4

2.5

2.6

- srazky: vSechny pfistroje a saci otvory ventilace usporadat tak, aby se zabranilo nezadoucimu vnikani
dest'ové a odsttikové vody i padajiciho sn¢hu do zafizeni vozidla

- prach: nutno pocitat se spadem prachu z okolniho prostiedi, ktery miize obsahovat i el. vodivé Castice
(uhlik, kov).

- odolnost proti chemickému oSetfeni vozovek: stavba-konstrukce vozidla musi zajiStovat bezpecnou
hodnotu jeho izola¢niho stavu i po chemickém oSetieni vozovek v zimnim obdobi.

Vozidlo musi byt schopno projizdét mycim strojem. Rozsah napéti pro prijezd mycim strojem musi byt od 60 do
100V DC.

Vozidlo musi byt navrzeno tak, aby bylo schopno spolehlivého nabéhu agregatti do 10 minut pfi meznich klimatickych
podminkach.

Odpoveéd: ANO/NE

Doplujici popis:

DILENSKE PODMINKY UDRZBY - PP

Pro zvedani a manipulaci s vozidly a vozidlovymi dily musi byt uréena odpovidajici, snadno pfistupna zvedaci mista
umoziujici rychlé a snadné zvednuti. Pozaduje se rovnéz moznost pouziti bézné¢ dostupnych manipulacnich
prostiedkil pfi montazi a demontazi vétSich agregatti (od cca 40 kg) a vymeénnych prvki zafizeni vozidla.

Vsechny mechanické i elektrické dily vozi musi byt zaménitelné pro vSechny vozy dodavané v ramci smlouvy bez
dopliujicich uprav.

Pocet kabelovych propojeni pies rychle rozpojitelna mista se musi pfisné minimalizovat. Rozmisténi funkénich celkt
a vybava vozu musi umoznovat bezproblémové provadéni technickych prohlidek, udrzby i oprav pii zajisténi
bezpecnosti provozniho i opravarenského personalu.

Myti vozidla musi byt mozné na stavajicich mycich strojich (portalovy a karta¢ovy) a vozidla musi byt rezistentni pro
pouzivani obvyklych mycich prostfedkti. Pozadavky na udrzbu, kontrolu a vyménu agregati by mély byt
minimalizovany s ohledem na Gsporu pracovnich sil a materidlovych nakladu.

Rezim udrzby musi byt zpracovan do cyklicky se opakujicich stupnd Gdrzby, musi vychazet ze zékladniho stupné

preventivni udrzby, kdy je vozidlo odstaveno z provozu. Minimalni interval mezi stupni preventivni idrzby musi byt
10 tis.km.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiujici popis:

PODMINKY TAZENI A VLECENI - PP

Vozidlo musi byt na pfednim i zadnim cele vybaveno schvalenym zdvésem pro tazeni nebo odsunuti vozidla a
piipojkou pro pfipojeni vnéjsiho tlakového vzduchu . Zaveés musi odolat tazné, eventualné tlacné sile alespoil 120 kN
bez plastickych deformaci. Na viditelném misté v t€sné blizkosti zdvésu musi byt uddna hodnota max. tazné sily.
Spojovaci zatizeni musi pfipojené vozidlo zajist'ovat proti samovolnému uvolnéni mechanickou pojistkou.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

OPATRENI PROTI UNIKU SKODLIVYCH LATEK - PP

U vozidel musi byt bran zietel na v§eobecné platné ekologické pozadavky. Mista, ve kterych by hrozil Gnik provoznich
kapalin, musi byt dostate¢né zabezpecena a ochranéna.

Odpovéd: ANO/NE
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2.7

3.1

3.2

Dopliyjici popis:

PARKOVANI A GARAZOVANI VOZIDLA - PP

Vozidlo bude oSetfovano a udrzovano v garazovych stanich, parkovani vozidla bude i na otevienych venkovnich
stanich v oplocenych areélech.

Koncepce vozidla

VSEOBECNE UDAIJE - PP

Pfi konstrukci vozidla musi byt respektovana platna legislativa a typ vozidla musi byt v dobé dodani schvalen Draznim
uradem Praha pro provoz v Ceské republice.

Trolejbus méstské hromadné dopravy je urCen pro hromadnou piepravu osob s Castymi zastdvkami. Tomuto
pozadavku musi odpovidat rozmisténi sedadel, vyclenéni prostoru pro piepravu détskych kocarkl nebo invalidnich
vozikl pro prepravu télesné postizenych osob.

Vozidla musi vychazet z koncepce nizkopodlazni modularni stavby. Pozaduje se co nejvétsi podil nizké podlahy na
uzitné plose vozidla. Pfipadné podesty a stupné pod sedadly se musi co nejvice omezit. Prichozi prostor pro stojici
cestujici musi byt nizkopodlazni, mezi prvnimi a poslednimi dvefmi nejsou pfi prichodu vozidlem povoleny schody.

Nutné podbéhy nad koly by se mély optimalné vyuzit, napi. pro sedadla nebo jako uzaviratelné schrany na naradi
potiebné k provozu trolejbusu.

Nastup a vystup cestujicich bude probihat jak z trovné vozovky, tak i ze zastavkovych ostrivki s vyskou az 200 mm.
Nastupni vyska by méla tyto okolnosti respektovat.

K usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich se pozaduje systém kneeling, ktery bude volitelny i pfi otevienych dvetich.

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

VELIKOST, ROZMERY A KAPACITA VOZIDLA - PP

Délka vOZidla (DEZ SDETACIL) ....c.veviririeitieieeiieiet ettt nb bt nn b sn e 17az19m
SHFKA VOZIAIA. ...+ttt ettt e e e s s ee et en et en st en s eenen e eennens 2,45 a2 2,60 m
Vyska vozidla pres StAZENE SDETACE ... .....uiiriiiiiiicie ittt max. 3,6 m
Minimalni vyska trolejového vedeni, pod kterou bude trolejbus provozZovan...........c.ccocvevvveocrineniiininieens oo 3.8m
Pocet sedicich Z celkové 0bSAdIteINOStT ......cvevviiiiiiiiiiiiiicc nejméné 25%
Normalni obsaditelnost cestujicimi pfi 5 stojicich 0SODACH/M? ......c.oiviirieiririiiceeee s min. 110
Podil nizké podlahy (nizkopodlazni plocha/celkova plocha pro cestujici).........cccvvvviiiiiiiniiiiiiiiicicie e, min. 50 %

Maximalni rychlost min. 60 km.h-
Ve vozidle musi byt poé¢itino s mistem pro pfepravu alespont jednoho kocarku nebo alespoti jednoho invalidniho
voziku. Tato mista se musi nachazet v oblasti druhych nebo tietich (v pfipadé pétidveiového vozidla) nastupnich dvefi
s plnou $ifkou (pied kloubem). Misto pro vozickare muze byt feSeno v souladu s legislativou (smérnice EHK107 nebo
jiny piedpis pro drazni vozidla) jen pevnou opérnou deskou s podru¢kou. Pokud bude invalidnich mist vice, pozaduje
se druhé misto vybavit zafizenim pro uchyceni voziku s moznosti aretace voziku. U mista pro vozic¢kare je nutné brat
zietel na jednoduchy a bezproblémovy prijezd voziku od dveii. Je tfeba omezit pfedevsim svisla madla a ostré hrany
u ptipadnych podest. Zadavatel uvita zveétSeny prostoru pro kocarky a invalidni vozik.

MMy

Vozidlo nesmi mit horsi prijezdné vlastnosti nez vozidla stavajiciho vozového parku. Nejvétsi Sifku vozidla sméji
presahovat dopfedu i dozadu sklopné ¢asti zpétnych zrcatek a pneumatiky v blizkosti styku s vozovkou. Vyska
podlahy nad Grovni vozovky v oblasti dvefi smi byt max. 350 mm.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

VNEJS{ USPORADANT - PP

Tvarové usporadani by mélo odpovidat soucasnému vyvojovému trendu s ohledem na hospodarny provoz,
pozadavkiim provozovani vozidla v hustém méstském provozu s piihlédnutim k moznosti bezpe¢ného nastupu a
vystupu cestujicich. Pti vytvafeni tvaru musi byt zohlednény poméry pfi nehodach a musi byt umoznéno strojni Cisténi
a myti vozidla. Navrh vnéjsiho barevného feSeni musi byt provedeno dle design manudlu DPMB s zivotnosti laku
nejméné 6 let a mél by téz pocitat s prostorem pro umisténi vnéjsi reklamy na bocnicich karosérie. Technologie
provedeni upravy vngjsich natérovych systémi by méla poéitat s usnadnénim odstrafiovani nasledki vandalismu

Odpovéd: ANO/NE

Dopliyjici popis:

VNITRNI USPORADANI - PP

Usporadani vnitfniho prostoru vozidla musi vychazet z design manualu DPMB. Musi pocitat s umisténim
informaénich a reklamnich materiald pouzivanych v DPMB. Pouzité materialy musi byt odolné proti béznému
opotiebeni i proti nasilnému poskozeni. Musi umoznit snadné ruéni i mechanizované ¢isténi a odstranovani nasledkt
vandalismu. Materialy pouZzité v interiéru vozidla musi byt hygienicky nezdvadné, prody$né a odolavat béznym
dezinfekénim a Cisticim prostredkiim.

Odpovéd: ANO/NE

Doplujici popis:

PASIVNI BEZPECNOST - PP

Karosérie vozidla a kabina fidice musi byt konstruovany tak, aby zajistovaly v co nejvétsi mife bezpec¢nost jak pfi
nérazech, tak i pii prevraceni vozidla. Celni i zadni partie vozidla by mély byt provedeny z lehce vyménitelnych prvk,
které maji schopnost pohlcovat energii. U bo¢nich partii musi byt bran zfetel na ochranu cestujicich vii¢i vSem bo¢nim
narazim. Je nutné uvazovat s potfebou nouzového tniku osob i pii poSkozeni bocni stény a dveii vozidla. U
nizkopodlazniho provedeni a nizko posazené podlaze vozidla se musi patfi¢éné dimenzovat okenni sloupky. Ochrana
fidi¢e musi byt zohlednéna pfi navrhu fidi¢ského stanovisté tak, aby narazova energie byla absorbovana pii deformaci
Celni ¢asti vozidla. Pribéh deformace musi ponechat dostatecny prostor pro nohy fidice.

Odpovéd: ANO/NE

Doplujici popis:

ZIVOTNOST - PP

Vozidlo je nutné koncipovat pro zivotnost minimalné 15 let v méstském provozu. Z tohoto pohledu je nutné na jeho
konstrukci pouzit materidly odolavajici korozi, povétrnostnim vliviim a pocitat se zabezpe€enim ndhradnich dild.
Dodavatel odpovida za skryté konstrukéni vady vozidla po dobu uvedenou v kupni smlouvé.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

JIZDNI VLASTNOSTI - PP

Jizdni vlastnosti vozidla musi byt na takové urovni, aby spliiovaly pozadavky z hlediska hustoty a frekvence
soucasného dopravniho provozu i aktivni bezpe¢nosti. Maximalni rychlost a zrychleni vozidla musi byt dostate¢né
dimenzovany, aby spliiovaly dané provozni podminky podle kapitoly 2. Maximalni hodnota vnéjsiho obrysového
poloméru zataCeni vozidla musi byt 12 m. Jizda s vozidlem musi poskytovat pfimétenou uroven jizdniho komfortu
pro cestujici i pro fidice, to znamena, Ze se nesmi pienaset nepiijemné otfesy a vibrace zplisobené pérovanim a
tlumenim, nepfijemna zrychleni i zpomaleni.

Pribéh brzdové kiivky musi byt nastavitelny tak, aby zajistoval maximalni komfort fidici a pfitom bezpecné a plynulé
|r1astaven1’ vozidla, a to i pfi mimofadnych udélostech (napt. nouzové brzdéni). |
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3.8

3.9

3.10

3.10.1

3.10.2

3.11

Odpoveéd: ANO/NE

Dopliyjici popis:

ZATIZENI NAPRAV - PP

Z divodu rovnomérného pfenosu hnaci a brzdné sily je nutné rozdélit hmotnost vozidla tak, aby rozdily v zatizeni
naprav spliiovalo platnou legislativu.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

OMEZENI UROVNE HLUKU - PP

Vozidla, jejich motory, dily a v§echna tstroji, ve kterych dochéazi k pohybu ¢asti, musi byt konstruovany tak, aby hluk
vné i uvnitt byl co nejmensi. Z hlediska hladiny vnitiniho a vné&jsiho hluku musi spliiovat platnou legislativu.

Odpovéd: ANO/NE

Doplnujici popis:

VLASTNOSTI MATERIALU

POZARNI ODOLNOST - PP

Pozarni zatizeni vozidla ma byt co mozna nejmensi, obzvlasté zafizovaci pfedméty interiéru (oblozeni, sedacky,
podlahy, izolace, osvétleni), stejné tak celkova kabelaz, se maji zhotovit z materiald obtizné zapalnych,
samozhasivych, malo dymajicich a chudych na halogeny. Zafizovaci materialy interiéru a kabelaz musi mit atest o
pozarni odolnosti a spltiovat platnou legislativu v dobé dodani trolejbusu. Tyto materialy nemaji pfi pozaru vydavat
7adné, anebo pouze slabé toxické plyny. Prostory uréené pro vyzbroj vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro
cestujici pevnou sténou nebo vikem. Ke konstrukei téchto prostorti nesmi byt pouzit material, ktery nasava maziva,
vlhkost nebo myci prostiedky.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

NEHODOVA ODOLNOST - PP

Nebezpeci poranéni je nutné minimalizovat dostate¢nou dimenzi jednotlivych dilti, vhodnou volbou materialii a tvard
jednotlivych prvki, je nutné se vyhnout ostrym rohtim a hrandm. V ptipad¢ nehodového stfetnuti nesmi vzniknout
zadné velkoplosné, ostrohranné zlomové plochy, které by mohly ohrozit osoby. Je nutné se vyhnout ostrym rohiim a
hrandm. Pfipustné je pouziti pouze oznacené¢ho bezpecnostniho skla. Skiin€ s vyzbroji vozidla umisténé v prostoru
pro cestujici musi byt upevnény tak, aby odolaly pfetizeni 5g.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

VSEOBECNE EKOLOGICKE POZADAVKY - PP

Zasadné neni ptipustné pouziti latek s obsahem azbestu. Jiz pfi volbé materiald je potfeba brat zietel i na problémy
souvisejici s jejich likvidaci. Pokud existuji technicky a ekonomicky zastupitelné recyklovatelné materialy, je potiebné
je pti vybéru upfednostnit. Stejné podminky musi spliiovat i pouzité natérové hmoty. Izolacni materialy a lepidla musi
byt pokud mozno chudé na vypary.

Odpovéd: ANO/NE
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4.1

4.2

4.3

Dopliyjici popis:

TECHNICKE UDAJE VOZIDLA

KAROSERIE - PP

Vlastni konstrukce karosérie musi zajistovat nejvetsi miru bezpec€nosti i pii stfetu s jinym vozidlem.

Skelet karoserie by mél byt zhotoven z oceli. S ohledem na predpokladanou dlouhou Zivotnost musi byt vénovana
pozornost korozni odolnosti materidlu, a proto je pozadovana antikorozni uprava skeletu karoserie vychazejici

z oSetieni kataforézou, pozinkovanim, pouzitim nerez materialti nebo jinym vhodnym antikoroznim oSetfenim.

Dale je potieba vénovat zvlastni pozornost konstrukci karoserie s cilem zabranéni vzniku elektrickych ¢lanka pii
kontaktu riznorodych materiald (napf. ocel, hlinik). Konstrukéni uspotadani musi zabranit moznosti vzniku vodnich
pytl a koutd shromazd'ujicich necistoty. Dale se musi zabranit neopodstatnénému zdvojovani materialu a tim vzniku
dutych prostorti zachycujicich kondenzovanou vodu. Pro destovou, odstiikovou a kondenzovanou vodu je vhodné
ziidit korozi odolné svody zaji§téné proti ucpani (napf. listim) a proti zamrzani. Pozaduje se, aby podbéhy byly
opatfeny ochrannym zafizenim, které by zabranovalo zneCistovani boku karosérie. Konstrukéné by mélo byt
zamezeno stfikani vody, bahna a rozbfedlého sné¢hu od kol na jakékoliv zafizeni vozu.

Pouziti laminatovych materialii je v principu pfipustné. Vyska stropu v prostoru pro stani cestujicich musi byt min.
2 200 mm. Vyska oken musi umoznit i stojicim cestujicim volny vyhled (vyska 1 750 mm). Najezdové uhly vpiedu i
vzadu musi byt min. 7 stupnd.

Dily pouzité na karosérii, vystavené Castému poskozovani pfi piipadnych nehodach, musi byt snadno vymeénitelné.
Karoserie musi byt utésnéna proti vnikani prachu, vody a jinych necistot. Musi byt opatfena trvanlivymi ochrannymi
natéry. Stfecha, stény a podlaha karosérie musi spliiovat tepelnou a zvukovou izolaci. V dotykovych a sty¢nych
mistech karoserie a podvozku tzn. koster bokt, stfechy a ostatnich ¢asti sty¢nych ploch s oplechovanim se musi
provést osetfeni téchto ploch vhodnou tésnici hmotou a zatésnit specialnim tmelem.

Cela karoserie, ale ptedevsim jeji dutiny, musi byt antikorozné osetfeny antikoroznim ptipravkem na chemické bazi
(ne vosk).

Plocha stiechy, urcena k praci na zafizenich umisténych na stfeSe, musi byt dostate¢né inosna, izolovana a vyrazné
oznacené pochlizné a nepochtizné ¢asti sttechy. Vystup na stiechu musi byt umoznén z trvale namontovaného zatizeni
nebo z dodaného Zebtiku (soucast dodavky).

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

SCHRANY - PP

Na vozidle Ize vyuzit prostoru ve spodni ¢asti k ulozeni riizného vybaveni jako napt. akumulatorti, topeni,
elektrovyzbroje. Konstrukce schran musi umoziiovat jednoduchy piistup k elektrické vyzbroji v nich uloZené, jejich
bezpecné uzamceni, zamezeni vnikani vody, prachu a jinych necistot. Schrany musi byt upevnény tak, aby bez
poruchy funkce odolaly ptetizeni nejméné 5g. Dvitka schran musi byt lehce ovladatelna. Schrana pro ulozeni
akumulatord musi spliiovat rovnéZz podminky odvétrani. U velkorozmérovych schran je nutno pocitat
S mechaniza¢nim zafizenim umoziyjicim jejich snadnou ovladatelnost (napt. osazeni plynovymi vzpérami).

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiujici popis:

NASTUPNI PROSTOR — VNEJSI VSTUPY - PP

Nastupni a vystupni prostor a piidrzné ty¢e musi byt elektricky odizolovany od skiin¢ vozidla. Povrch vstupti musi
mit Gpravu proti uklouznuti a musi byt snadno Cistitelny a omyvatelny i za pouziti mechanizace.

Odpovéd: ANO/NE
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4.4

4.5

4.6

4.7

Dopliyjici popis:

NAJEZDOVA PLOSINA- PP

Pro usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich se sniZenou pohyblivosti a ko¢arki se poZaduje Vv prostoru druhych nebo
tietich (v ptipad¢ pétidvetového vozidla) dveti instalovat mechanickou vyklapéci plo§inu. Povrch plosiny musi byt
z divodu bezpecnosti proveden z protiskluzového materialu. Nosnost vyklapéci plosiny musi byt alespon 300 kg.
Néjezdova ploSina musi byt vybavena ¢idlem zabraiujicim rozjezdu vozidla s vyklopenou plosinou nebo
mechanickym zafizenim znemoziujicim zavieni dveii. Ndjezdova plosSina musi byt provedena tak, aby dodrzeni

v

hodnot izolaéniho odporu i za mokrého pocasi nevyZzadovalo ¢ast&jsi udrzbu nez po 10.000 km.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiujici popis:

PROVEDENI PODLAHY - PP

Pfi konstrukci podlahy se musi brat zietel na troven hluku a na dostate¢nou pevnost a odolnost. Podlahova krytina
musi byt protiskluzova, ohnivzdorna a polozena beze spar, bud’ svafena anebo nalepena tak, aby zabranila vnikani
vody do podlahové konstrukce (vytaZzena az na bo¢nici). Krytina se musi dat snadno udrzovat a Cistit. Pozaduje se
protiskluzova podlahova krytina dle Design manualu DPMB. V prostoru praht dvefi a v prostoru vedle kabiny fidice,
ve kterém by cestujici branili vyhledu fidice, je pozadovana zluta podlahova krytina. Pouziti jiného designu musi byt
pfedem odsouhlaseno DPMB.

Odpovéd: ANO/NE

Doplujici popis:

PRECHODOVY MECH - PP

Prostor mezi predni a zadni sekci kloubového vozidla musi byt v celé své délce chranén prechodovym méchem. Ten
musi splfiovat pozadavky ochrany zajisténi kloubového spojeni a celého interiéru vozidla proti vnikéani prachu, vody
a jinych necistot. Material, z n€hoZ je vyroben, musi spliovat jiz specifikované pozadavky s pfihlédnutim jeho
vystaveni povétrnostnim vlivim (z vnéjsi strany), nadmérnému mechanickému namahéani a pozarni odolnosti dle
3.10.1. Specifikace ptechodového méchu musi byt sou¢asti nabidky.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

STANOVISTE RIDICE - PP

Z davodut ochrany tidi¢e se pozaduje uzaviené provedeni stanovisté fidice s kompresorovou klimatiza¢ni jednotkou
o chladicim vykonu min 3 kW (neni akceptovana ochlazovaci jednotka na bazi odparovani vody), pfi¢emz musi ziistat
zachovana moznost komunikace s cestujicimi (informace, dopliikovy prodej jizdenek) bez otevirani dvitek fidi¢ovy
kabiny.

Klimatizace v kabing Fidice miize byt spoleéna s klimatizaci prostoru pro cestujici, musi v8ak byt umoznéno jeji
zapnuti jen pro kabinu fidice. Klimatizace bude funkéni pouze pii bézicim statickém ménici.

Stanovisté fidie musi byt konstruovano tak, aby zajis§tovalo co nejvétsi miru bezpecnosti pfi stietu s jinym vozidlem.
Zachovan musi byt i prihled pro cestujici ve sméru dopiedu a piehled fidi¢e o vnititku vozidla za pomoci zpétného
zrcatka.

Vozidlo mtize byt téZ vybaveno systémem sledovanim vnitiniho prostoru s moznosti on-line monitorovani déni uvnit¥
vozu. Pozaduje se U¢innd ochrana proti oslnéni sluncem fidie jak u Eelniho, tak i u boéniho okna (clona
z neprithledného materialu).

Z bezpecnostnich divodu (lepsi ochrana pii nehodach) a také z divodi lepsiho umisténi prvkt pohlcujicich narazovou
energii se musi podlaha stanovisté fidi¢e umistit vySe nez je podlaha v prostoru pro cestujici. Rozdil tirovni bude
vyrovnan stupném. Musi se zamezit rusSivému zrcadleni a osliovani fidi¢e v no¢nim provozu v disledku zapnutého
vnitiniho osvétleni. Stanovisté fidi¢e bude vné vozu vybaveno na obou strandch vyhfivanymi zpétnymi zrcatky.
Zrcatka se pozaduji s moznosti nastaveni polohy z mista fidi¢e. Pravé zrcatko musi umoziovat kontrolu zadnich dvefi
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i pfi otevieni prednich dvefi, levé zpétné zrcatko musi byt umisténo v levém hornim rohu. Zpétna zrcatka, resp. jejich
upevnéni, musi byt konstruovano tak, aby byl umoznén pravidelny prijezd mycim strojem (cca 2 x tydné) bez jejich
demontaze. Mechanismus sklopeni musi byt konstruovan pro pravidelné sklapéni

Stanovisté fidi¢e je nutno vybavit zobrazovaci jednotkou tachografu, umisténou v zorném poli fidi¢e. Tachograf se
nesmi v zadném piipadé pouzit k fizeni trakénich nebo pomocnych pohonti. Volant musi byt vyskoveé i sméroveé
nastavitelny.

Vozidlo je nutno vybavit pneumaticky odpruzenym sedadlem fidi¢e s nosnosti 50 — 150 kg, vy§kové i podélné
nastavitelnym S mozZnosti nezavislého nastaveni sklonu sedaku i opéradla a s integrovanou, samostatné nastavitelnou
bederni opérkou. Prostorové uspotadani musi pocitat i s fidi¢i vysky nejméné v rozsahu 150 az 200 cm. Ergonomicky
tvarovany sedak a zddové opéradlo musi byt calounéné a z prodys$ného potahu. Sedadlo fidi¢e se pozaduje elektricky
vyhiivané. Sedadlo musi mit moZnost nastaveni pracovni vys$ky nezavisle na tvrdosti odpruzeni.

Na stanovisti fidi¢e je nutné pocitat s prostorem pro odkladani osobnich véci fidie do uzamykatelné schrany,
prostorem pro tasku fidic¢e o rozmérech cca 40x30x10cm, obleceni a pro uloZeni soucasti vybavy vozidla. Soucasné
musi byt k dispozici snadno pfistupny prostor pro odkladani pokynii pro fidice (velikost mensiho $anonu formatu A4
— napf. ve dvetich kabiny).

Viditelné musi byt umisténa lékarnicka, kterd musi byt po piekonani zabrany pfistupna z prostoru pro cestujici. Bo¢ni
okno stanovisté fidice musi byt vybaveno oteviratelnym dilem. Topeni pro fidi¢e je nutné sméfovat i do prostor jeho
nohou (napft. vydechy pod sedadlem nebo u pedali, popt. druhy radiatorek).

Ovladaci a signaliza¢ni prvky, pouzivané pfi normalnim provoznim rezimu, musi byt uspofadany na ptistrojové desce
podle ergonometrickych hledisek a musi byt dobfe piehledné a snadno dosazitelné. Ptistrojova deska nesmi osliiovat
ani odrazet svétlo a signalizaéni i ovladaci prvky musi byt dobfe rozeznatelné jak pfi slune¢nim svitu, tak i ve tmé.
Navrhy usporfadani piistrojové desky stanovisté fidice, stejné jako celkovy dispoziéni navrh stanovisté, musi byt
predloZen v nabidkovém fizeni. Umisténi ovladacich prvka na stanovisti bude pfedem odsouhlaseno DPMB pied
dodanim vozidla. Vznik zévaZznych technickych poruch musi byt fidi¢i signalizovan opticky i akusticky a zobrazen
na poruchovém displeji. Informace musi byt jasna a jednoznac¢na. Porucha musi byt zaznamenana i pro potiebu vozové
a dilenské diagnostiky.

Palubni pocita¢ infosystému, na kterém jsou zobrazovany provozni informace, musi byt umistén v zorném poli fidice.

Pro ovladani jizdy a brzdy musi byt vozidlo vybaveno soustavou pedald. Pedaly musi byt provedeny tak, aby z nich
noha pfi ovladani nesklouzavala a nebyla pfili§ unavovana. V dosahu fidice musi byt hlavni ovladaci prvky trakéniho
obvodu umoziujici odpojeni elektrického zafizeni vozidla od trakéni site.

Je nutno zabudovat G¢inné zarizeni, které zabrani oroseni celniho skla a bo¢nich skel ve vyhledu fidice, véetné skel,
za kterymi jsou instalovany informacni panely. Kromé toho je tfeba vybavit stanovisté fidi¢e pro zvySeni komfortu
malym ventilatorkem.

Stanovisté tidic¢e bude vybaveno elektrickou autozasuvkou 12V nebo 24V pro moznost napojeni nabijeciho externiho
adaptéru a USB portem 5V/1A. Umisténi musi byt odsouhlaseno odbératelem.

Dvete kabiny fidi¢e je nutné upravit pro moznost doplitkového prodeje jizdenek fidi¢em (uzaviratelny otvor ve skle,
miska na penize). Dvete kabiny musi byt mozno zaaretovat v oteviené poloze.

Kabinu fidi¢e je pozadovano vybavit zafizenim pro chlazeni napoji ve standardni 1ahvi o velikosti 1,5 I, ptipadné
lednickou.

Vozidlo se pozaduje vybavit couvaci kamerou S prenosem dat v redlném case do kabiny fidi¢e na displej v zorném
poli fidi¢e. Kamera bude aktivovana automaticky pii zvoleni zpétného chodu. Kamera musi byt chranéna pied
poskozenim (prijezd myci linkou, vandalismus).

Vozidlo se pozaduje vybavit kamerou zobrazujicim sbérade s pienosem dat v redlném Gase do kabiny Fidi¢e na displej
v zorném poli fidi¢e (displej mize byt shodny jako pro couvaci kameru). Kamera bude aktivovana manualné fidi¢em
napf. pfepinacem.

Na stanovisti fidice se pozaduje umistit samolepka s ¢itelnym popisem ovladacich prvki v kabing fidi¢e a popisem
vyznamu ikon/piktogrami zobrazujici se na displeji.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:
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4.8

4.9

DVERE - PP

Konstrukéni usporadani nejméné ¢tyf dvefi musi zajistit bezpeény nastup a vystup cestujicich. Dvete budou vyluéné
dvoukiidlé, otviratelné dovnitf. Nejméné troje dvete musi mit svétlou prichozi $itku min. 1 200 mm a svétlou vysku
min. 1 900 mm. Celkovy ¢as od zadani povelu k otevieni/uzavieni po otevieni/zavieni dveti nesmi ptesdhnout 4
sekundy (do této doby se nepo¢ita signalizace dveini vystrahy) , ktera musi byt v souladu s legislativou platnou v CR

U dveti se pozaduje co nejlepsi utésnéni, utlumeni hluku a nizkd vadha. VSechny dvefe musi mit zevnitt moznost
nouzového otevieni. Zvenku musi byt nejméné u prvnich dveti k dispozici nouzové otevieni (pokud mozno na miste,
kde nehrozi poskozeni pii havarii). Zajisténi vozu proti neopravnénému pouziti musi byt dle predpisii platnych v CR.
Piedni dvete se pozaduji uzamykatelné na kli¢, ostatni dvete musi byt zajistitelné zevnitt bez kli¢e s ochranou proti
neopravnéné manipulaci se zamkem ze strany cestujicich.

Neuzamcené prvni dvefe se ovladaji z vnéjsku vozidla tlacitky nebo pfepinacem. Tento ovladac je funkéni jen pfi
aktivované ruéni brzde.

Dvefe musi byt vybaveny ochranou proti sevieni, kterd musi byt provedena kontaktnimi liStami ve dvetnich kiidlech
a kontrolou dvefniho pohonu. Tato ochrana musi jiZ reagovat na ptekazku o Sifce 30 mm a vice. Pfi sevieni cestujiciho
dojde ihned k otevteni dvefi. Funkce ochrany proti sevieni neni pozadovana pii otvirani dvefi. Dvefe v§ak mohou byt
touto funkci vybaveny. Pokud vSak budou takovou funkei vybaveny, nesmi se dvefe pii narazu na ptekazku znovu
zavirat, ale musi zlstat otevieny v ,,mezipoloze.*

Dvete musi byt mozné v kterémkoliv okamziku procesu zavirani dveti povelem od fidice bez prodlevy znovu otevrit.
K reverzaci chodu dvernich kiidel mize fidi¢ pouzit jak tlacitka ,,poptavka®, tak i ,,otevieni dvefi“. Oteviené dvete
nesmi zabranovat bezpe¢nému vyhledu fidice uvnitf i podél vozidla.

Rozjezd trolejbusu musi byt blokovan po celou dobu od okamziku zacatku otevirani dvefi do okamziku tplného
dovieni vsech dvefi, a pfi sklopeni ploSiny pro nastup osob na invalidnim voziku.

U kazdého nastupniho prostoru zevnitt je predpoklad umisténi nouzové signalizace. Pohon dveti musi mit lehky chod,
malo opotiebitelnych dilti a nemél by byt zdrojem hluku. Dvetni kiidla musi byt pfednostné provedena z lehkych kovi
v sendviCové stavbé. Pryzové ochranné a t€snici listy musi byt uspotadany tak, aby pti uzavieni dveti nevznikla nikde
74dna mezera. Rizeni ovladani dveii muze principialnd odpovidat doposud pouzivanému systému u stavajicich
trolejbust pouzivanych v. DPMB. Vozidlo musi byt vybaveno v prostoru dvefi zatizenim davajicim akustickou a
optickou vystrahu v ¢asovém predstihu pted vlastnim uzaviranim dveti (dle podnikové normy PN.T-006).

Ovladani dveti tlacitky:

- Poptavka

- Zavirani dvefti

- (Prijezd zastavkou)

- Otvirani/zavirani prvnich dvefi
- Otvirani/zavirani ostatnich dvefi
- Vystraha ,,nenastupujte”

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

OKNA, NOUZOVE VYCHODY - PP

Vsechna okna musi byt provedena ze schvaleného oznaceného bezpecnostniho skla a musi spliiovat ustanoveni
souvisejicich predpisi. Celni okno ma byt z lepeného bezpecnostniho skla, u vyhledu fidi¢e je pozadovana
minimalizace nepruhlednych ploch okolo konstrukei, ke kterym jsou okna pfipevnéna.

Celni okno a vsechny dily boénich oken fidi¢ova stanoviité musi mit v kazdém okamziku zabezpetenu dobrou
prihlednost a musi byt zabezpeceny proti namrzani.

V prostoru pro cestujici musi byt okna vybavena v horni ¢asti posuvnymi nebo vyklopnymi ventilaénimi otvory (max.
cca 1/3 vysky okna v horni &asti). Posuvné Easti musi byt mozno uzamknout v uzaviené poloze. Skla mohou byt
zabudovana nalepenim. Ke zmenseni tepelnych ucinki slunecniho zateni je pfedpokladano ténovani skel (bez pouziti
folie na povrchu skla). Pfi tom nesmi hodnota prostupu svétla byt mensi nez:

stanoviste fidice 75 % (na stanovisti fidice mimo vyhled i 50 % v pifipadé nutné ochrany pied
slune¢nim zafenim)
prostor pro cestujici 50 %

Kladivka pro nouzové rozbiti skel musi byt zajisténa proti zcizeni podle vzoru DPMB — pfichyceni ocelovymi lanky
ke karoserii vozidla.
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4.10

411

Na vSechna okna v prostoru pro cestujici (véetn€ okennich vyplni dvefi) musi byt z vnitini strany instalovana ochranna
antivandalska folie. Tato folie musi byt homologovana pro pouziti na draznich vozidlech a to vetné nouzovych
vychodtl a musi splitovat ustanoveni souvisejicich predpisi.

Pozadované parametry folie:

a. ochrana oken — ochranna félie musi umoznit ochranu skel proti:
- poskrabani ostrym pfedmétem (napf. nozem, kamenem apod.)
- poleptani (kyselinami napf. Stealth Ink, organickymi rozpoustédly vyuzivanymi pro odstranovani
graffiti, Savem atd.)
- poskozeni ohném (napt. zapalovacem, sirkou)

b. vlastnosti folie
- snadna omyvatelnost v pfipadé zne¢isténi povrchu sprejem nebo fixem
- nenaro¢nd odstranitelnost v pripadé poskrabani nebo jiného mechanického poskozeni
- moznost odlepeni bez jakychkoliv zbytkl po lepidle
- prenos svétla minimalné 80 %
- folie musi byt ¢ird, nesmi byt matna
- po nalepeni musi byt zabezpecen pruhled oknem bez zkresleni
- tloustka félie musi byt minimalné¢ 100 pm

Odpovéd: ANO/NE

Doplnujici popis:

SEDADLA - PP

Usporadani sedadel v interiéru vozidla musi byt pfevazné pficné. Podélné uspotadani sedadel je umoznéno jen
v ptipadé sklopnych sedadel nebo vyjimecné u pevnych sedadel, pokud je to vhodné z diivodu lepsiho feseni interiéru
vozidla. Z dtvodu lepsi udrzby interiéru upfednostiiujeme upevnéni sedadel do bo¢nic a stropu karosérie. Jsou
pozadovana celoplastova sedadla, jen s asti potahové latky nepifesahujici okraj sedaku. Pokud nelze zajistit
dostatecnou bezpecnost proti pohybu do boku, pozaduji se i bo¢ni zabrany na sedadlech. Barevné feseni a typ sedadel
podléha findlnimu odsouhlaseni zadavateli.

U sedadel smétujicich stejnym smérem nesmi byt vzdalenost mezi ptedni stranou sedadla a zadni stranou sedadla pred
nim, mé&fena vodorovné a ve vSech vyskach nad podlahou mezi urovni vrcholu sedaku a bodem lezicim 620 mm nad
podlahou mensi nez 680 mm.

Zvlastni pozornost se musi vénovat pozarni odolnosti (viz 3.10.1).

Odpoveéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

DOPLNKOVE VYBAVENT - PP

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma funk¢énimi hasicimi piistroji schvaleného typu s celkovou naplni nejméné 6 kg a
soupravou zdravotnich potieb (autolékarnickou). Hasici ptistroje a autolékarnicka musi byt ve vozidle umistény na
dobte viditelném misté. Jeden z hasicich pfistroji musi byt umistén v bezprostfedni blizkosti stanovisté fidice,
k umisténi hasicich pfistroji miZe byt vyuzit i prostor na podbézich ptednich kol mezi sedadly. Hasici pfistroje musi
byt namontovany s hlavici smérem k boc¢nici, manometr musi smétovat vzhiiru ( musi byt viditelny stav naplné i bez
demontaze hasiciho pfistroje a pojistka musi zdola vzhuru tak, aby neSel hasici pfistroj jednoduse odjistit.

Vozidlo musi byt vybaveno jednim zakladacim klinem pro zajisténi vozidla proti samovolnému pohybu.

Autolékarnicka je preferovana dle standardu DPMB — typ AC tubus. Jedna se o feSeni, kdy do plastového
polopruhledného tubusu je mozné umisténi az tii ¢asti Iékarnicky s moznosti vymeény jen ¢asti obsahu.

Je pozadovana instalace dostatecného poctu zachytnych ty¢i, madel a uchytti rozmisténych s ohledem na bezpecnost
stojicich cestujicich a u nizkopodlazni ¢asti trolejbusu i vozickart.

U kazdého vstupu musi byt na svislém madlu namontovan oznacovaé jizdenek (viz ¢l. 6.7.)

Pfidrzné tyce a madla dosazitelna ze zemé musi byt elektricky izolovana od vozové skiin¢ vozidla.
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4.12

412.1

412.2

4.13

4.14

4141

Vozidlo je nutno vybavit zvukovou vystrahou pfi couvani (dle PN.T-006).

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

OSVETLENI VOZIDLA

VNEJSI OSVETLENI - PP

Pouziti tlumenych svétel musi byt fidi¢i zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce.

Vozidlo se pozaduje vybavit systémem denniho sviceni. Souéasti vné&jsiho osvétleni budou i pfedni mlhova svétla.

Vozidlo se poZzaduje déale vybavit vné&jS§im osvétlenim prostoru dvefi, které bude aktivovano pii otevieni dveii pti
zapnutém vnéj$im osvétleni. Zapnutim vné&jsiho osvétleni vozidla (nikoliv pfi dennim sviceni) se musi soucasn¢
rozsvitit osvétleni kontrolnich pfistroju. Intenzita osvétleni kontrolnich pfistroji musi byt regulovatelna. Osvétleni
ptistroju a kontrolek nesmi fidi¢e osliiovat ani piisobit rusiveé pfi fizeni vozidla a pfistroje se nesmi zrcadlit v ¢elnim
skle.

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

VNITRNI OSVETLENI - PP

Vnitini osvétleni se pozaduje provést jednim az dvéma podélnymi stropnimi svételnymi pasy a musi zajistit dostatecné
vnitini 1 vnéj$i osvétleni nastupnich prostort dvefi pro bezpeény nastup a vystup. Upiednostnéno bude LED osvétleni.
Vnitini osvétleni musi mit min. dvé polohy intenzity svétla s moznosti vypnuti pfednich zafivek (samostatnym
vypinacem, nebo 1. polohou pfepinace).

Vnitini osvétleni musi mit zvlastni spinac bez vazby na vnéj$i osvétleni. Vozidlo musi byt rovnéz vybaveno nouzovym
osvétlenim prostoru pro cestujici.

Stanovisté fidie musi mit samostatné osvétleni ovladatelné nezavisle na ostatnim osvétleni vozidla.

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

INFORMACE PRO CESTUJICI - PP

V interiéru vozidla se pozaduje vytvofit prostor pro umisténi grafického planu sit¢ MHD, tarifnich a provoznich
informaci pro cestujici i prostor pro tiskové informace cestujicim. Vozidlo je proto nutno vybavit informacnimi a
reklamnimi fabiony uzptsobenymi pro vkladani vyse uvedenych materialti o rozméru A3 vodorovné V poctu alespoii
6 ks. Schranky musi byt uzamykatelné a opatené krycim plexisklem.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiujici popis:

TOPENI, VETRANI, KLIMATIZACE - PP

Z dtvodi zajisténi tepelného komfortu pro cestujici i fidice musi byt vozidlo vybaveno u¢innym topenim a vétranim.

PROSTOR PRO CESTUJICI — PP

Pfi dimenzovani vétrani se musi brat zfetel na to, aby hluk vétraciho zafizeni pii stojicim vozidle uvniti neptekrocil
hodnotu 60 dB (A). Piirozené vétrani provést pomoci posuvnych ¢asti oken a stieSnich klapek. Nucené odvétrani
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4.14.2

4.14.3

4.15

4151

4.15.2

provést pomoci stfesnich ventildtorti nebo ventilatort klimatizace. Zapindni mize ovladat #idi¢ nebo termostat. Ridi¢
musi mit moZnost vétrani vypnout.

Topeni upfednostiiujeme tv provedeni pomoci individualnich topnych agregatti umisténych ve voze. V piipadé sani
cerstvého vzduchu z vnéjsiho okoli vozidla musi byt moznost pfepnuti pomoci klapky na obéhové proudéni vzduchu.
Topeni se pozaduje S automatickou regulaci teploty s moznosti uZivatelského nastaveni Zzadané hodnoty dle standardu
programu kvality sluZeb dopravce. Teplota vzduchu vychézejiciho z topnych kanaldi nesmi piesahnout 60°C.

DPMB pozaduje vybavit prostor pro cestujici t¢innou celovozovou klimatizaci s topenim HVAC o chladicim vykonu
min 40 kW, kterd zabezpe¢i ochlazeni prostoru pro cestujici minimalné o 6°C proti venkovni teploté s moznosti

nastaveni cilové teploty v salonu. nebo dle teplotni kiivky v zavislosti na venkovni teploté.

Cilova teplota v interiéru nebo teplotni kiivka bude nastavitelnd servisné, fidi¢ bude moci klimatizaci moci jen
zapnout/vypnout. Klimatizace bude funkéni pouze pii béZicim statickém méniéi a je mozné ji spustit nezavisle na
klimatizaci kabiny fidi¢e. DPMB preferuje z diivodu jednotnosti udrzby klimatizaci chladivo R134a.

Musi byt umoznéno docasné vypnuti topeni pro cestujici a klimatizace pro cestujici centralné v rdmci systému RIS2
prostiednictvim palubniho pocitace, kdy povel ,,vypnout™ omezi/zrusi spotfebu trakéni energie z troleje pro topeni
nebo klimatizaci a bude signalizovan fidi¢i. Ridi¢ pfi ném nebude mit moZnost zapnout topeni/klimatizaci s vyjimkou
pracovisté fidice. Ventilatory mohou zlstat v provozu.

Zadavatel v ramci plnéni rovnéz pozaduje dodani dohodnutého poctu servisniho vybaveni pro diagnostiku zavad
klimatizace.

V piipadé vybaveni trolejbusu oteviracimi stfeSnimi vikyfi se pozaduje moznost jejich ovladani dalkove z kabiny
fidice.

STANOVISTE RIDICE — PP

Topeni musi byt provedeno v kombinaci pfivodu ¢erstvého a pouzitého vzduchu. Pro topeni a ofukovani ¢elnich a
bocnich skel upfednostiiujeme teplovzduiny agregat. Rizeni vykonu topeni musi byt volitelnd proménlivé dle
pozadavku fidi¢e. Piivod Cerstvého vzduchu musi byt pies snadno udrzovatelny filtr s minimalni moZnosti nasavani
Skodlivych zplodin a prachu. Upfednostiiujeme, aby vétrani zajist'oval ventilator topného systému bez zapnuti topnych
téles a ventilatoru klimatiza¢ni jednotky. Topeni na stanovisti fidi¢e se pozaduje provést tak, aby bylo mozné jeho
pouziti i po vypnuti statického ménice.

Na stanovisti fidice je pozadovana kompresorova klimatiza¢ni jednotka.

JiZDA A DOJEZD VOZIDLA — PP

Vozidlo musi spliovat pozadavky svizné dynamické jizdy (dle bodu 2.1.) a musi umoznovat stiedni zrychleni
v rozsahu a = 0,4 — 1,4 m/s2 v oblasti niz§ich rychlosti do cca 30 km/hod. Pti tvorbé jizdnich diagramii se uvazuje se
sttednim rozjezdovym zrychlenim 1m/s2 v rozsahu rychlosti do 50 km/hod. poptipadé 0,7 m/sec2 v rychlostni oblasti
do 70 km/hod. Zpomaluje se plynulym zpomalenim 1,2 m/s2 s ptibrzdénim az do Gplného zastaveni vozidla.
Vozidlo se poZzaduje vybavit nahradnim zdrojem energie - trakénimi bateriemi pro nezavisly pojezd trolejbusu.

TRAKCNI MOTORY, POMOCNE MOTORY

TRAKCNI MOTORY - PP

Je pozadovan stiidavy trakéni motor (motory). Trakéni motor musi mit jmenovity vykon vice jak 8,5 kW/t max.
hmotnosti. Zastavba motoru musi byt konstrukéné provedena tak, aby bylo zabranéno pfenaseni vibraci na dalsi
agregaty, a motor musi byt izolacné oddélen od ostatnich dilti karoserie. V kazdém piipad€é musi byt motor pohonu
usporadan jako plné zakryty stroj s vlastni nebo cizi ventilaci.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiujici popis:

POMOCNE MOTORY - PP

Pomocné motory slouzi pro zajisténi funkce vzduchotlakych a hydraulickych systémi. Pouzity by mély byt
v asynchronnim ( bezkomutatorovém ) provedeni s minimalnimi naroky na jejich udrzbu.

Odpovéd: ANO/NE
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4.16

4.17

4.18

Dopliyjici popis:

NEZAVISLY POHON - BATERIE - PP

Vozidlo se pozaduje vybavit nahradnim zdrojem energie - trakénimi bateriemi pro nezavisly pojezd trolejbusu.

Vozidlo musi umoZriovat dva reZimy pro hospodareni s energii z baterii:

ReZim ECO:

Tento rezim bude uplatnén pti provozu vozidla vyhradné na trolejovém vedeni. V tomto rezimu je poZadovano, aby
bylo mozno energii v bateriich vyuZzivat i pfi rozjedu, napf. nad definovany maximalni odbér z trolejového vedeni pro
odbouravani odbérovych $picek. Baterie jsou v tomto reZimu nabijeny snizenym proudem (proti druhému rezimu) a
nejsou nabijeny na 100%., ale jen v rozsahu na cca 40 -90 % kapacity baterii tak, aby byla v bateriich rezerva pro
energii ziskanou z rekuperace vozidla, predevsim pro delSich jizddch z kopce a zaroven, aby nedoslo k poskozeni
baterie.

ReZim BATERIE — (BAT)

Tento rezim bude uplatnén pii provozu vozidla, kdy bude ¢ast trasy vozidlo provozovano na bateriovy pohon. V tomto
rezimu je pozadovano, aby byly baterie co nejdfive nabity na 100%. Proto nebude energii z baterii vyuzivana pti
rozjedu, a nabiti bude probihat vzdy na 100% .

Volba mezi vyse uvedenymi reZimy bude zvolena manualné fidi¢em (napf. pfepinacem)

Pii provozu na baterie je pfipusténo omezeni trvalého vykonu vozidla na min. 70% v porovnani s vykonem pfi jizdé
z trolejového vedeni, musi vSak byt zajistén provoz pii limitnich sklonovych pomérech a rychlost min. 25 km/hod pfi
stfedné obsazeném vozidel (50% deklarované kapacity vozidla).

Maximalni rychlost jizdy trolejbusu pfi jizd€ na baterie nebude omezena a trolejbus musi byt schopen dosahnout
rychlost min. 50 km/hod.

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

REZIM JiZDY TROLEJBUSU PRI PROVOZU NA BATERIE - PP

Vozidlo bude pii provozu na nezavisly pohon — baterie pouZivana v tomto reZimu

Standardni rezim jizdy trolejbusu pfi provozu na baterie

- 50 minut jizda nebo stani na trolejovém vedeni — mozné dobijeni z trolejového vedeni

- 7 minut jizda na baterie (do kopce) na Lesnou - jizda jen na baterie

- 20 minut stani na konecéné bez trolejového vedeni — zapnuté topeni / klimatizace Fidi¢e i prostoru pro cestujici
- 7 minut jizda z kopce na baterie bez trolejového vedeni

Nasledovat bude opét jizda v rezimu trolejového vedeni — 50 minut — nabiti na baterii 100% (v rezimu BAT).
Profil trasy — chronometrdz a vyskopis je uveden v pfiloze.

Vy8e uvedené provozni pozadavky musi vozidlo plnit i pfi snizeni kapacity na 80% vlivem délky pouZzivani/starnuti
baterii

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

PREDNI NAPRAVA A RIiZENI - PP

Konstrukce pfedni napravy musi spliiovat podminky komfortni jizdy v narocném prostfedi méstského provozu
s dostate¢nou délkou zivotnosti. Dovolené zatizeni viz kap. 3.8. Se pozaduje hydraulické servofizeni s dostateCnym
posilujicim tcinkem, ktery zajisti, aby ovladaci sila na volantu byla dle platné legislativy.

Odpovéd: ANO/NE
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4.19

4.20

4.21

421.1

Dopliyjici popis:

HNACI NAPRAVA - PP

Hnaci napravu je nutno koncipovat s ohledem na zatizeni a podminky méstského provozu. V rezimu normalniho
obsazeni musi byt dosazeno jizdnich vykona (cestovni doba, primérna rychlost), které nebudou horsi nez jizdni
vykony dosud pouzivanych vozidel. PoZzaduje se vybavit vozidlo systémem ABS/ASR. Upiednostitujeme napravy
standardné pouzivané v autobusech a trolejbusech DPMB.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

VZDUCHOTLAKY ROZVOD - PP

Zdroj tlakového vzduchu musi byt dostateéné vykonny, s vysokou Zivotnosti, s nizkymi naroky na udrzbu a malo
hluény (upfednostiujeme rotacni kompresor). Vzduchovy rozvod vozidla musi umoznovat plynulé zasobovani vsech
vzduchotlakych agregatd za vSech moznych provoznich rezimd. Musi byt proveden z antikorozniho materialu s
dostate¢nou vnitini svétlosti, ktera snizuje moznost vzniku kondenzatu, jeho zamrznuti v zimnim obdobi a s
odkalovacimi ventily pro odvod kondenzatu. Na vstupu musi byt zabudovano zafizeni pro vysouSeni vzduchu a
odlugovani vody a oleje. Vzduchotlaky rozvod musi mit zabudované ptipojky na pfednim a zadnim &ele vozidla pro
moznost plnéni z ciziho zdroje. Pouzité vzduchojemy musi byt vyrobeny podle podminek stanovenych ve vyhlasce
MD ¢. 100/1995 Sb. Stav vzduchotlaké soustavy musi byt fidici signalizovan. Vozidlo vybavené stfadacovymi
brzdami musi mit zaji$ténu moznost pii ztraté vzduchu odbrzdéni sttadacovych brzdovych valct nouzoveé mechanicky
tak, aby mohlo dojit k odtazeni vozidla. Tento zptisob odbrzdéni nesmi byt zabezpecen proti zneuziti cestujicimi.

V piipad¢, Ze je vzduchotlaka soustava vybavena vstupem pro nouzové odbrzdéni stftadacova brzdy, je tento vstup
vyveden skryté na pfedni ¢elo vozidla. Tento vstup musi byt dobfe odliSen a oznacen proti mozné zaméné s pripojkou
nouzového plnéni vysokotlaké soustavy.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

BRZDY -PP

U vozidla jsou pozadovany Ctyfi na sob& nezavislé brzdy. Pozadavkem je provozni, parkovaci (nouzova — ptisobici na
stiedni a zadni napravu), odlehcovaci brzda (rekuperacni brzda, ktera slouzi téz jako provozni) a stani¢ni ( zastavkova
) brzda. Soustavy zajist'ujici provozni i parkovaci brzdéni, popt. odleh¢ovaci brzdéni mohou mit spole¢né ¢asti,
pri¢emz musi mit nejméné dva na sob& nezavislé ovladaci systémy. Ovladaci systémy provozniho a parkovaciho
brzdéni musi byt na sobé nezavislé. Kontrola funkce brzd a jejich sefizeni musi byt snadno piistupné a jednoduché.
Konstrukce a ovladani brzdového systému musi odpovidat platnym zakonnym pozadavkim. Pouzivané brzdové
oblozeni musi spliiovat soucasné ekologické pozadavky o nezavadnosti a brzdy vSeobecn€ nesmi byt zdrojem hluku
(piskani, drhnuti apod.). Trolejbus se pozaduje vybavit systémem ECAS.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

BRZDA PROVOZNI - PP

Provozni brzda musi umoznit ovladani pohybu vozidla a jeho spolehlivé, rychlé a ucinné zastaveni z jakékoliv
rychlosti a pfi kazdé okamzité hmotnosti na vSech svazich (klesani ¢i stoupani), které pii provozu vozidla pfichazeji
v Gvahu. Brzdny uéinek musi byt plynule progresivni. DPMB upiednostiluje u provozni vzduchotlaké brzdy
samosetizovatelny systém.

Na palubni desce pozadujeme instalovat ruéni ovladaé elektrodynamické ((odlehéovaci ) brzdy, ktery by mél stejnou

funkci jako pedal brzdy, ovSem bez vzduchové brzdy. Ovlada¢ mtize byt shodny a shodné umistén jako u autobust
ovladac odlehcovaci brzdy ( retardéru ).
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4.21.2

4.21.3

4.21.4

4.22

4.23

Odpoveéd: ANO/NE

Dopliyjici popis:

BRZDA PARKOVACT - PP

Parkovaci brzda musi zabezpecit stani plné zatizeného trolejbusu ve svahu (klesani ¢i stoupani) i za nepfitomnosti
fidi¢e. Systém brzdového ustroji pro parkovaci brzdéni musi byt pfitom aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi ¢astmi. Parkovaci brzda musi ptsobit min. na dvé kola (dvé dvoumontaze) jedné hnaci napravy a
stiedni napravy. Pokud parkovaci brzda pfi zdvadé na brzdovém (¢i tlakovzdusném) systému ziistane v zabrzdéném
stavu, musi byt moznost jednoduchym zptisobem zevniti vozu vytadit ji z ¢innosti, aby vozidlo mohlo byt odtaZeno.

Odpoveéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

BRZDA STANICNI - PP

Je samocinné aktivovana automaticky pii nulové rychlosti a lze ji zapnout/vypnout samostatnym vypina¢em na
stanovisti fidice.

Odpovéd: ANO/NE

Doplnujici popis:

NOUZOVE BRZDENI - PP

Pfi vzniklé poruse na brzdovém systému provozni brzdy musi byt umoznéno fidi¢i nouzové brzdéni parkovaci brzdou,
které zastavi vozidlo na pfiméfené vzdalenosti. Brzdéni musi byt odstupnovatelné a fidi¢ je musi ovladat ze svého
stanovisté, pricemz musi ovladat fizeni vozidla nejméné jednou rukou.

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

OVLADANI{ BRZDY, BRZDNE HODNOTY - PP

Brzdy jsou ovladany ze stanovisté fidice.. Stfedni zpomaleni u vozidla zatizeného nejvice 0,5 t musi dosdhnout
hodnoty dle platné legislativy. Zajistovaci brzda musi udrzet v klidu vozidlo s maximalni hmotnosti ve sklonu dle
platné legislativy.

Pozaduje se, aby bylo mozno stani¢ni brzdu aktivovat manualné pfepinacem na palubni desce (napf. pii stani na
ktizovatce) a vypinac, ktery bude stani¢ni brzda trvale deaktivovana.

Elektrodynamickou brzdu bude kromé brzdového pedalu mozné ovladat také ruéné v nékolika stupnich pomoci
ruéniho ovladace na palubni desce (obdoba retardéru u autobusu)

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiujici popis:

KOLA - PP

Kola vozidla musi byt schvalena pro provoz v CR. Vozidlo musi byt uzptisobeno pro vyménu pneumatiky v piipadé
defektu béhem provozu ( vhodna zvedaci mista ).

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:
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4.24.1

4.24.2

4.26

4.27

DISKY

Vozidlo by mélo byt (pokud je to mozné) osazeno disky, které se v sou¢asné dobé prevazné pouzivaji v DPMB. Jedna
se o disky pro pneumatiky uvedené v kap. 4.24.2.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

PNEUMATIKY - pp

Pneumatiky musi byt voleny tak, aby jejich konstrukce, provozni rozméry a husténi odpovidaly podminkam provozu,
zejména hmotnosti vozidla, jeho nejvétsi konstrukéni rychlosti a pfitom dosahovaly co nejvétsi zivotnosti a
hospodarnosti provozu vozidla. DPMB poZaduje bezdusové pneumatiky kategorie M+S se zesilenymi boky pro
meéstsky provoz.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

4.25 RAM PODVOZKU - PP

Nosny ros§t podvozku nebo nosnd ¢ast karosérie urcend pro upevnéni jednotlivych agregatti vozidla musi byt
konstruovany s dostatenou tuhosti, aby vzhledem k pozadované zivotnosti vyhovovaly podminkam naro¢ného
méstského provozu (riiznorody povrch vozovek, propadené kanalové vpusti, vytluky ve vozovce apod.) ptipadné
pusobeni koroze v disledku chemickych vlivi. Pfi konstrukei vozidla se musi dbat, aby neodpruzené hmoty mély,
pokud to ptijde, co nejmensi hmotnost. Karosérie musi byt v dostateéné mife odpruzena, aby byly utlumeny pfenasené
vibrace, aby nedochézelo k pienaseni dynamickych sil a u¢inki jedouciho vozidla na karosérii. Uginné odpruzeni
S dorazy musi dopliiovat vhodné tlumie S minimalni Zivotnosti 80 000 km. Koncepce podvozku musi umozhovat
snadnou opravitelnost, pfipadné vyménu vadnych ¢asti a zajistit jejich unifikaci. Cely podvozek musi byt antikorozné
osetfen vhodnou natérovou hmotou a antivibracnim prostfedkem s odolnosti proti mechanickym i chemickym vliviim.

Je pozadovan podvozek bez potieby mazani béhem provozu, popfipadé¢ mazat vSechny dily podvozku jedinym
plastickym mazivem respektive s pouzitim centralniho mazaciho systému.

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

CENTRALNI MAZANTI - PP

Pokud jsou na trolejbusu dily vyZadujici pravidelné pfimazavani ¢astéji nez v intervalu 10 tis.km a tyto dily jsou
obtizné piistupné, se pozaduje vozidlo vybavit systémem centralniho mazani.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

PROVOZN{ HMOTY A NAPLNE - PP

Provozni hmoty a naplné musi spliovat ekologické pozadavky. Pfislusné provozni hmoty a naplné¢ musi byt
dodavatelem stanoveny s ohledem na klimatické podminky (viz bod 2.3), spliiovat vykonové parametry takovym
zpusobem, aby piipadna jejich vymena navazovala na systém pravidelné udrzby v DPMB. Jednotlivé napln€ musi byt
vyrobcem - dodavatelem klasifikovany - seznam jednotlivych prohlidek véetné Casové narocnosti.

Pravidelny systém udrzby autobusti v DPMB se v soucasné dob¢ sklada z:
- denni oSetieni — kontrola brzd, uklid interiéru, doplnéni pohonnych hmot, malé opravy
- udrzba po stanoveném poctu km
- Casova prohlidka — po stanovené dobé
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4.28

5.1

- mimofadné opravy
- vymény oleji a provoznich kapalin (dle ¢asu nebo km)
- sezdnni prohlidka (klimatizace)
Pouziti naplni centralniho mazani a jeho provedeni nesmi zhorSovat izola¢ni stav vozidla.

Odpoveéd: ANO/NE

Dopliyjici popis:

DOKUMENTACE, DIAGNOSTIKA, SPECIALNI NARAD] - PP

Vyrobce je povinen s vozidlem dodat pfislusnou technickou dokumentaci skute¢ného provedeni vozidla (popis
obsluhy a udrzby, katalog ndhradnich dild i ceniky, technickou dokumentaci pro tdrzbu, opravy a véetné dokumentace
potiebné pro svarecské prace, konstrukéni vykresy, elektrickd schémata, schémata vzduchového rozvodu, funkéni
schémata véetné jejich seznamu) Vv tisténé i v elektronické formé, potfebny SW elektronickych systémi, specialni
naradi a diagnostické zafizeni potiebné pro udrzbu a opravy trolejbusti. Veskera dokumentace a SW musi byt
aktualizovana po dobu deklarované Zivotnosti trolejbusu. Dokumentace musi ve formatu standardné pouzivaném
v DPMB. Dodavatel je povinen s dodavkou trolejbus dovybavit servisni stfedisko uchazece specialnim naradim a
diagnostickym zafizenim potiebnym pro udrzbu a opravy trolejbusti.

Servisni sttedisko DPMB je vybaveno zakladnim vybavenim pro udrzbu a opravy trolejbust (standardni klice,
zvedaky, néstroje pro vyménu pneumatik, geometrie kol). V ramci dodavky je nutné dodat kromé diagnostiky pro
dany typ vozidla také specialni pfipravky a zafizeni, které jsou ureny specialné pro dodavany trolejbus.

Diagnostické zatizeni se pozaduje dodat v danych poctech jako soucast dodavky (v cené dodavky novych vozidel)
véetné aktualni verze software a aktualizace zdarma po dobu zivotnosti vozidla 15 let. Pokud je na vozidle zatizeni,
které 1ze diagnostikovat, nebo slouzi k sefizeni, nebo nastaveni hodnot, musi byt dodano diagnostické zatfizeni pro
kazdy jednotlivy piipad.

Soucasti predané dokumentace budou i pfislusna osvédceni a protokoly o vykonanych zkouskach a revizich, soupis
materialovych pozadavkl a pozadavkt na kvalifikaci svatect pro pripadné opravy, hlavné nosnych ¢asti vozidla.

S vozidlem bude odbérateli rovnéz predan prukaz zpisobilosti.

V cené dodavky trolejbusti bude i proskoleni pracovnikit DPMB na obsluhu a udrzbu vozu.

Elektrické vybaveni, fizeni

VSEOBECNE - PP

Trakéni elektrické zatizeni trolejbusu bude provozovano na stavajici trolejové siti DPMB o napéti 600 V DC v
rozmezi 420 az 720V, resp. 820V pii rekuperaci, svym technickym provedenim musi spliiovat pozadavky CSN
vztahujici se k dané problematice. Trakéni obvody musi byt konstruovany tak, aby umoziovaly rekuperaci jak do
vlastni spotfeby vozidla a trak¢ni baterie, tak i do trolejové sité, s korekci maximalniho ptipustného napéti obvodem
zaskokové odporové brzdy pokud sit' nebo trakéni baterie nebude schopna pievzit veSkerou rekuperovanou
energii. Systém rekuperace musi umoznit bezproblémové ptejizdéni sekénich izolatort a odizolovanych usekii.
Pozadujeme uZivatelské nastaveni zadané hodnoty maximalniho pfipustného napéti az do nejvyssi hodnoty dle CSN
vztahujici se k dané problematice.

vvvvv

- odbér z trolejove sité

- rekuperace do vlastni spotfeby

- rekuperace do baterie

- rekuperace dotrolejové sité, mimo energii dodavanou do obvodu zaskokové odporové brzd
- odbér a nabijeni trak¢ni baterie

- spotieba trakce pro jizdu

- spotieba pomocnych pohont, topeni a ptipadné celovozové klimatizace

Pfi provozu v zimnim obdobi je nutno pocitat se vznikem namrazy na trolejovém vedeni. Vlivem konstrukce trolejové
sit¢ je nutno brat ohled i na delsi odizolované useky pii kiizeni.

V DPMB je v pfevazné mife stavajici trolejova sit’ provedena tak, ze kladny pdl je uzemnén (ukolejnén).
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5.2

5.3

5.4

Pokud nejsou vyslovné uvedeny jiné pozadavky, je nutné respektovat ustanoveni jednotlivych CSN, popt. doporuéeni
SDP CR. Komponenty elektrické a elektronické vyzbroje musi byt ur€eny pro napéti 24V a dimenzovany tak, aby pfi
normalnim provozu nedoslo k jejich poskozeni.

Daéle musi byt vozidlo vybaveno zafizenim, které ochrani elektrickou vyzbroj pied piepétim a nadproudem.
Vozidlo musi umozniovat jizdu i na obracené polarité bez zasahu fidice.

Vzhledem k vybudované infrastruktui'e napajeci sit€ musi byt umoznéno uzivatelské nastaveni hodnoty maximalniho
okamzitého odebiraného proudu trolejbusu z trakéni sité pfi jizd€ a brzd€ (vSemi elektrickymi obvody).

Odpoveéd: ANO/NE

Dopliyjici popis:

UMISTENT{ PRISTROJU - PP

Z prostorovych divodt, podle konstrukce vozidla, mohou byt soucasti elektrické vyzbroje na stiese. Umisténi
piistroju a fidici elektroniky musi byt situovano do snadno pfistupnych ¢asti vozidla pii co mozna nejkrat§im spojeni
s napajecim zdrojem. Umisténi fidici elektroniky se ma pfednostné fesit v ptistrojovych skiinich, pfipadné rozvodnych
skiinich uvnitf vozu, aby se zamezilo pruniku vlhkosti a necistot, ale musi zde byt i dostate¢né vétrani (chlazeni).
téchto zafizeni. Je nutny dostateny pristup pro pfipojeni mefici ¢i diagnostické techniky.

Skiin¢ s tidici elektronikou musi byt zajistény zamky s jednotnym klicem. Ovladaci, signaliza¢ni a kontrolni pfistroje
musi byt konstruovany tak, aby neosliiovaly fidice, neodrazely se v proskleni kabiny fidice a jejich sdéleni nesmi byt
zkreslené pii piimém osviceni sluncem, pfipadné proti takovému osviceni musi byt odstinény.

Vozidlo musi byt vybaveno systémem pro méfeni pribézného izolacniho stavu vozidla (méfeni urovné prvni a druhé
izolace). SniZeni izola¢niho stavu pod dovolenou mez musi byt fidi¢i vyraznym zplisobem signalizovano (dle

PN.T-006).

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

USB PORT PRO MOBULNI ZARIZENI CESTUJICICH - PP

Prostor pro cestujici bude vybaven min. 10 ks zasuvkami s dvéma USB porty SV/1 A pro moznost nabijeni mobilnich
zafizeni cestujicimi. Zapojeni USB zasuvek k nabijeni musi byt provedeno tak, aby bylo zapojeni ochranéno proti
pretizeni a zkratu tak, aby nedoSlo k poskozeni samotného zafizeni i dal$ich &asti trolejbusu. Zaroven bude
respektovana selektivita proudovych ochran. Zasuvky budou funkéni pouze pfi nastartovaném vozu. Zasuvky USB
budou rovnomérné rozlozeny v prostoru saléonu cestujicich a budou viditelné oznaceny s popisem technickych
parametri a popisem uUcelu pouziti. V co nejvétsi mife umistit zdsuvky USB do boc¢nich stén trolejbusu (finalni
umisténi podléha schvaleni kupujiciho).

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

KABELAZ - PP

Elektricky rozvod vozidla by mél byt veden v kabelovych svazcich se zatsténim do rozvodnych skiini ¢i napojeni na
jednotlivé spotfebi¢e pomoci vhodnych konektort, které skytaji zaruku spolehlivosti provozu. Pfipadné vyjimky jsou
v ojedinélych piipadech mozné az po souhlasu DPMB. Provedeni elektroinstalace musi zamezit vzniku
elektromagnetického ruSeni. V soustavé musi byt vélenén dalkovy odpojovac baterii nebo bezpecnostni tlacitko u
fidice. Kabelové rozvody musi byt provedeny tak, aby jejich délky i pocty vodici a jejich spoji byly minimalizovany,
avSak je nutno pocitat s rezervnimi vodici. Cela kabelaz musi byt provedena z kabelt, které jsou obtizn¢ hotlavé a
neuvolnuji pti hoteni halogeny. Toto je nutno dolozit atesty. Veskeré kabely musi byt upevnény tak, aby byly
chranény proti ohybu a otéru. Je preferovano vedeni kabelaze urcené k fizeni a diagnostice hnacich agregatd chranéné
proti povétrnostnim a klimatickym vliviim (napf. stropem).
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5.5

5.6

5.7

Odpoveéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

SBERNICOVY SYSTEM - PP

Vozidla musi byt vybavena sbérnicovym systémem pro datové, ¥idici, diagnostické a informaéni ptenosy. Diagnostika
muze byt feSena bud’ oddélenym systémem diagnostiky, nebo piimo pomoci nadfazeného vozového pocitace. Ma se
tim dosdhnout u kabelaze nejen jeji zjednoduseni, zptehlednéni, zlevnéni a snizeni vahy, ale ma se tak i minimalizovat
pocet kabelil a vedeni pfes rychle rozpojitelné spojky. Pfedpoklada se té€z pouziti centralniho palubniho pocitace pro
fizeni informac¢nich a tarifnich zafizeni prosttednictvim patetové sbérnice IBIS a ethernet s rozboc¢ovaci na mistech
pristupnych pfi servisu vozidla spojujici palubni pocita¢ s periferiemi, jako jsou oznaCovace jizdenek, informacni
tabla, ¢et¢ky EOC atd..

Pro fizeni informacnich a tarifnich zafizeni se pouziva centralni palubni pocita¢. Palubni pocita¢ fidi informacni a
tarifni zafizeni pomoci vozové informaéni sbérnice IBIS a ethernet. Pii tom je nutné respektovat doposud uzivané
systémy v DPMB (viz kap. 6).

Kromé sbérnice IBIS bude vozidlo v ur¢itém rozsahu vybaveno i siti Ethernet — viz. kap. Informacni systém.

Odpovéd: ANO/NE

Doplnujici popis:

SBERACE - PP
Sbérace proudu musi zajistovat bezpecny a trvaly pfenos elektrické energie pii vSech rezimech jizdy do vzdalenosti
4,5 m od osy trolejového vedeni a trolejovych armaturach pouzivanych DPMB.

Trolejbus bude vybaven poloautomatickou sbéraci soustavou (ovladani stahnuti sbérace se pozaduje z mista fidice,
ovladani natrolejeni se pozaduje z mista fidi€e i z prostoru za zadni ¢asti vozidla).

Vozidlo musi byt vybaveno zafizenim, které zajisti ochranu trolejového vedeni pii vysmeknuti sbéraée z troleje a
zatizenim, které umozni bezpecnou manipulaci se sbéraci ze zemé. Zakladna sbéracl nesmi prenaset vibrace a razy
na skfin vozidla.

V ptipadé, Ze trolejbus bude vybaven zafizenim, které zajisti ochranu trolejového vedeni pii vytrolejeni sbéraci bez
pouziti klasickych stahovakt a lan na manipulaci se sbéraci, musi byt sbérace vybaveny zatizenim, které umozni fidici
vyménu smyki v botkach (musi samo udrzet sbérac v dolni poloze tak, aby fidic mohl vyménovat smyky ze zem¢ a
m¢l volné obé ruce).

Botky a smyky musi umoziovat provoz na trolejové siti DPMB a jejich pouziti bude muset byt odsouhlasen DPMB.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiujici popis:

TRAKCNI MENIC - PP

Vozidlo musi byt vybaveno systémem bezztratové regulace rozjezdu a elektrodynamické brzdy provedenym tak, aby
zarucoval vysokou spolehlivost, nebyl ohrozen provoznimi podminkami (vlhko, teplota a prasnost), umozioval
snadnou diagnostiku a méfeni okamzitych stavii a plnou rekuperaci. Pro chlazeni se mize pouzit vzduch, voda nebo
ekologické chladici prostfedky. Trakéni méni¢ pro napajeni stfidavych trakénich motorG musi byt proveden
Vv polovodic¢ové technice.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:
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5.8

5.9

5.10

5.11

5.12

RIZENI JiZDY A BRZDY - PP

Systém vozidla musi spliovat pozadavky svizné dynamické jizdy a musi umoznovat zastaveni s pozadovanymi
hodnotami s ptibrzdénim az do uplného zastaveni vozidla.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:

BRZDOVY ODPORNIK - PP

Brzdové odpory musi byt dostateéné dimenzovany () a musi byt umistény na stieSe vozidla. Upiednostiiujeme
pfirozené naporové chlazeni odpornikd.

Odpovéd: ANO/NE

Doplnujici popis:

STATICKY MENIC - PP

Napéjeni palubni sité¢ 24V, dobijeni baterii, napajeni klimatizace a pomocnych pohonil je nutno provést pomoci
statického ménice s dostateCnym vykonem. Méni¢ musi mit vystupy pro palubni sit’, baterie a napajeni stfidavych
motord pomocnych pohoni a klimatizace. Upfednostiiuje se provedeni se samostatnym vystupem pro baterie.
Vsechny vystupy musi byt galvanicky oddéleny od trakéniho napéti (600V).

Odpovéd: ANO/NE

Doplijici popis:

AKUMULATOROVE BATERIE - PP

Akumulatorové baterie uréené pro napajeni palubni sité 24V jsou poZadovany o jmenovitém napéti 12V s kapacitou
odpovidajici energetické naro¢nosti instalovanych spotiebict tak, aby pii poruse statického ménice byl umoznén
omezeny provoz vozidla po dobu 1 hodiny. (min. 210 Ah v plastikovém pouzdie s malymi naroky na udrzbu -
preferujeme bezudrzbové baterie). Dveé baterie sérioveé spojené umistit ve vozidle tak, aby byla umoznéna jejich
snadna udrzba a manipulace. U baterii se musi pocitat s pfipadnym hlubokym vybitim. Regulaci nabijeni nastavit tak,
aby uroven nabiti baterie byla trvale nejméné na 70 — 80 % jmenovité kapacity. Tato hodnota musi byt dodrzena i
v zimé& (az do —25 ©C), pfi¢emZ se musi po&itat s tim, Ze vozidlo bude odstaveno na venkovnim stani. Pozadované
tfizeni dobijeni akumulatord, razové napéti a dalsi tidaje je potiebné odsouhlasit s vyrobcem statického ménice.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

KOMUNIKACE S CESTUJICIMI- PP

Pro cestujici ve voze musi byt snadno pfistupna tlacitka a ovladace:

- signalizace zastaveni na znameni

- poptavkové otvirani dveti (slucuje téz funkei signalizace zastaveni na znameni)
- pozadavek na ploSinu

- vystup s kocarkem (slucuje téz funkci signalizace zastaveni na znameni)

V bezprostiednim okoli kazdého z ovladact musi byt misto pro nalepeni samolepky s ndvodem.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:
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5.13 OSVETLENI VOZU, INFORMACNI TABLA - PP
Jako dopliivjici informace k mechanické ¢asti ( viz. bod 4.12') je potfebné mit na zieteli, ze k ovladani vné&jsiho a
vnitiniho osvétleni je nutné pfislusné mnozstvi (rezerva) a umisténi odpovidajicich spinac¢d na pfistrojové desce
fidiciho stanovisté. Zapnuti osvétleni nesmi byt nicim omezeno. Je nutné zabezpecit, aby kontrolni a signalizacni
svétla na palubni desce nebyla permanentné provozovana s prepétim (sniZeni zivotnosti).

Kontrolky pro zvySeni Zivotnosti se poZaduji s LED diodami.

Rizeni cilovych transparentd, ¢isla linky, textovych displeji atd. bude vézano na hlageni zastdvek a v normalnim
ptipadé bude probihat automaticky. Pro fizeni cilovych transparentii pouzita sbérnice IBIS a ethernet. Rizeni téchto
sbérnic a k ni pfipojenych pfistroji provadi palubni pocitac. Ovladaci prvky pro obsluhu informacnich tabel musi byt
integrovany do terminalu palubniho pocitace.

Pro zvyseni spolehlivosti je preferovano bo¢ni (pozi¢ni) osvétleni vozu technologii LED.

Pro zvySeni bezpeénosti provozu se zadni svétla pozaduji zdvojena (jedna sada v horni ¢asti trolejbusu).

Odpovéd: ANO/NE

Doplujici popis:

6 INFORMACNI ZARIZENI

6.1. VSEOBECNE - PP

S ohledem na kompatibilitu informaéniho zafizeni s ostatnim zafizenim DPMB se vyzaduje v bodech 6.1 az 6.17
100% kompatibilni informacni zafizeni s ostatnimi zafizenimi a systémy pouzivanych v DPMB.

Kompatibilitou se rozumi piedevs§im podminka 100% vyuziti pfipravovanych dat pro informacni systém DPMB —
jizdni tady, zobrazeni informaci na informacnich tablech, preference na kiizovatkach, hlaSeni zastavek, nahravani dat
apod. Data pro informacni systém jsou pfipravovana jednotn¢ pro vSech 750 vozidel provozovanych DPMB.

Umisténi komponentts musi byt ve snadno pfistupné integrované skiini, na zadni sténé kabiny fidi¢e, pokud nebude
dohodnuto jinak.

Vseobecné pozadavky jsou:

- Rizeni palubnim poéitadem. Dokladovani zptisobu garance kompatibility.

- Pripojeni k vozidlové sbérnici IBIS a dale dle specifikace pro jednotlivé komponenty.

- Rozhrani pro servis dat Ethernet/RS485/RS232/IBIS/CAN, ptipadné dle specifikace konkrétni zakazky.

- Napajeni systému z vozidlové palubni sité¢ o jmenovitém napéti 24V DC, pracovni rozsah provozniho napéti
dle normy pro drazni vozidla 16,8 az 30 V.

- Odolnost proti piepéti - dlouhodoba 33 V po dobu 1 h, kratkodoba 48 V po dobu 1 min (zatizeni nemusi po
dobu trvani kratkodobého ruseni plnit funkci, po odeznéni je plné funkéni).

- Neobvyklé jevy v napajeni nebo ve vstupnich a vystupnich bodech nesméji zpiisobit destrukci zatizeni,
mohou zpisobit pouze odpojeni zatizeni od napéjeni nebo odpojeni periferie, s moznosti servisniho navratu
do provozuschopného stavu.

- Korektni funkce pfistroje musi byt zajisténa dle CSN 30 40 02, CSN 34 1510, CSN EN 50 155 nebo
rovnocennych, ve stanoveném rozsahu teplot.

- Dlouhodob¢ plisobeni extrémnich teplot nesmi zplsobit nevratné zmény zafizeni ani porusit ulozena data.

- Odolnost proti dlouhodobému piisobeni vysoké relativni vlhkosti a prasnosti.

- Odolnost proti vibracim v rozsahu frekvence 10 — 500 Hz pfi max. amplitudé 0,5 mm a 5 g ve sméru
podélného pohybu (CSN 34 1510), odolnost proti chvéni v rozsahu frekvence 50 Hz pti amplitudé
0,5 mm a 5 g po dobu 8 hodin (CSN EN 50 155), odolnost proti raztim pii 10 g (CSN 30 40 02) nebo
rovnocennych.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliujici popis:
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6.2.

6.3.

INFORMACNI PALUBNI POCITAC - PP

Vozidlo musi byt vybaveno palubnim pocitacem. Komunikace mezi ostatnimi zafizenimi musi byt zajisténa pomoci
datovych sbérnic. Terminalova jednotka palubniho poéitace musi byt umisténa v kabiné fidice tak, aby byla umoznéna
jeho snadna obsluha fidi¢em i béhem jizdy pravou rukou.

Palubni pocita¢ ve standardni konfiguraci pro DPMB, skladajiciho se z jednotky komunikaci (radiové a vozidlové),
trojnasobného digitdlniho hlasice s MPEG standardem, akustické ustiedny, inteligentni napajeci jednotky,
programovaci jednotky IBIS, smérovace pro Ethernet, grafického adapteru pro vzdaleny LCD terminal, ovlada
komunikacni jednotku (obsahujici klientskou jednotku Wi-Fi standardu 802.11a pfipojenou po Ethernetu, pfijimac
GPS, blok Wi-Fi napéjeni piistupového bodu vozidla, min. 16P switch pro vy¢itani tachografu, a dal$ich zaiizeni
ptipojenych pfes UTP patch kabel, vcetn¢ veskeré kabelaze, anténnich pfipojeni a reproduktord, HW a SW
kompatibilni se syst¢tmem DPMB pro dispecerské fizeni vozidel vefejné dopravy pies Dynamicky dispecink,
radiostanici systétmu TETRA a zaroven slouzi jako zaznamova jednotka a jednotka zpracovani obrazu pro celni
nehodovou kameru.

Terminalova jednotka palubniho po¢itace s Sirokotthlym 8 LCD displejem (rozliSeni min. 800 x 480px) s dotykovou
plochou a 6tlacitkovou podsvicenou klavesnici pro ovladani informacnich systémi vozidla a radiokomunikaci fidi¢em
vcetné veskeré kabeldze, ¢tecky bezkontaktnich karet (identifikace fidice), datoveé kompatibilni se systémem DPMB
(data jizdnich fadi, databaze hlaseni) a kompatibilni s novych Ridicim a informa¢nim systémem pro dispecerské Fizeni
vozidel vetejné dopravy pfes Dynamicky dispecink. Funkéni schéma si zajemce zajisti u dodavatele radiového a
informacniho systému. Termindlova jednotka palubniho pocitace bude jako soucast palubni desky v kabin€ fidice.

Soucasti palubniho poéitace je i povelova souprava pro nevidomé, kompatibilni se stavajicim systémem pouzivanym
v DPMB a ostatnich DP CR

PoZadavky na palubni poéitac:

Pfipojeni palubniho pocitace k podnikové siti pomoci:

- modemu kompatibilnim s mobilnimi sit€émi o alesponn 4G (LTE), v¢etné pfislusné antény a pfipojeni sité pies
firewall palubniho pocitace. Datové pripojeni bude provedeno pies pristupovy bod (APN) DPMB, ktery zajisti
datovy pfistup na virtualni datovou sit’ vozidel dopravniho podniku u mobilniho operatora.

- Kradiostanici TETRA, ktera rovnéz zabezpecuje prenos zakladnich dat z vozidla na dispecink zpét

K palubnimu pocitaci jsou pfipojené signaly ovladani dvefi, SOD (piipadné tlacitka nouze / vozik / kocarek) —
detekce a signalové rozliseni jednotlivych stavii ovladani, jejich spravné vyhodnoceni palubnim pocitacem:

- odblokovani dvefi fidi¢em (aktivace poptavky na otevieni dvefi)

- stav otevienych dvefi

- zavieni nebo zablokovani dvefi fidicem

- jizda/ stani vozidla v zastavce

- stisknuti tlac¢itka SOD cestujicimi

Odpovéd : ANO/NE

Dopliyjici popis :

RADIOSTANICE FONICKA A DATOVA- PP

Radiostanice v¢. antény, mikrofonu, HW, SW a firmware kompatibilni s radiovym systémem DPMB TETRA pro
hlasovou a datovou komunikaci s Dynamickym dispe¢inkem, ovladand pfes terminalovou jednotku palubniho
pocitace a moznosti servisniho pfipojeni externi klavesnice s displejem. Anténni systém radiostanice musi byt
v konfiguraci pro frekvence uzivané DPMB a vhodné umistén na stieSe tak, aby nedoslo k jeho zastinéni nebo ruseni
jinymi nastavbami a agregaty. Radiostanice je napajena zdrojem integrovanym do palubniho pocitace

Odpoveéd’ : ANO/NE

Dopliiujici popis :
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6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

UMISTENI ANTEN- PP
Antény Wi-Fi, GPS, TETRA, modulu pro komunikaci s kfiZzovatkami a mobilni komunikace jsou umistény na stiese
vné vozidla tak, aby bylo docileno maximalniho pfijmu a minimalniho vzajemného ruseni.

Odpovéd’ : ANO/NE

Dopliiujici popis :

KOMUNIKACNI JEDNOTKA- PP

Komunikaéni jednotka sdruzuje tyto ¢asti informacniho systému:

- Modul pro zabezpecenou komunikaci s kiizovatkami

- Pfijima¢ GPS

- Modemy GSM sité ( LTE, 3G,GPRS)

- Wi-fi modem standardu 802.11a

- Wi-fi modem pro piistupovy bod do sit¢ DPMB ve vozovnach

Odpovéd’ : ANO/NE

Doplijici popis :

ROZHLASOVE ZARIZENI - PP

Ozvuceni vozidla musi byt provedeno pomoci akustické tstfedny, ktera je soucasti palubniho pocitace.

Pro informovani cestujicich fidi¢em musi byt na pultu fidi¢e umistény mikrofon. Tento mikrofon se rovnéz vyuziva i
pro radiostanici.

Vozidlo musi byt vybaveno systémem vnitiniho a vnéjsiho ozvuceni. Vnitini ozvuceni prostoru pro cestujici musi byt
zajisténo reproduktory umisténymi ve stropnich partiich nedaleko dvefi. Pro pfiposlech fidi¢e musi byt kabina fidice
vybavena piiposlechovym reproduktorem. Na stiese vozidla ( v blizkosti prvnich dveti ) musi byt umistén vodéodolny
reproduktor pro ozvuceni prostoru kolem vozidla. Vnéjsi reproduktor v piedni ¢asti vozidla se vyuziva, mimo jiné,
pro informovani nevidomych.

Anténa povelové soupravy pro nevidomé bude umisténa pobliz pfednich nastupnich dvefi.

Odpovéd : ANO/NE

Dopliiujici popis :

OZNACOVACE JiZDENEK - PP

Soucasti dodavky vozidla bude dodavka kompletni kabelaze a drzaku pro odbavovaci systém vozidla véetné prvki
(patek, konektori) pro pfipojeni koncovych zatizeni v konfiguraci HW a SW kompatibilni s odbavovacim systémem
uzivanym v MHD v Brné. Umisténi koncovych zafizeni odbavovaciho syst¢ému bude piedem odsouhlaseno
zadavatelem.

Funk¢ni schéma zapojeni si dodavatel zajisti u vyrobce/dodavatele odbavovaciho systému a je povinen ndvrh feSeni
pfedem konzultovat se zadavatelem.

Oznacovace jizdenek budou dodany dle standardu pro Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje.
K oznacovactim bude pfivedeno napajeni a kabel IBIS, po kterém jsou piendSena data.

Pridrzné svislé tyce u vSech dvefi po obou stranach dveiniho prostoru musi byt feSeny tak, aby kromé tlaitek pro
SOD bylo mozno na tyto ty¢e nainstalovat oznacova¢ ve vysi minimalné 100 cm od podlahy (vzdalenost spodni hrany
zatizeni od podlahy) a maximalné 150 cm (vzdalenost vrchni hrany zafizeni od podlahy). Oznacovace se instaluji ve
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6.8.

6.9.

6.10.

vozidle vzdy na pravé svislé ty¢i u vSech dveti kromé piednich z pohledu nastupujiciho cestujiciho, pokud nebude
dohodnuto jinak.

Je nutné provést ptipravu pro moznou dodate¢nou instalaci validatorit bezkontaktniho odbaveni cestujicich — kabel
Ethernet (viz samostatna kapitola) ovladani. Pfedpokladand velikost oznacovace je cca Sifka 15 cm x vyska 34 cm x
hloubka. Svislé ty¢e pro umisténi oznatovaci budou dohodnuty pii upfesnéni technické specifikace. Provedeni
ptipravy kabelaze pteda dodavatel pti dodavce vozidla formou vykresu interiéru vozidla tak, aby bylo patrné vedeni
Vv pfidrznych ty¢ich a mista ukonceni kabelaze.

Odpovéd’ : ANO/NE

Doplijici popis :

INTEGROVANA JEDNOTKA NAPAJENTI - PP

Pro oddé¢lené napajeni komponentd informaéniho systému musi byt vozidlo vybaveno napajecim zdrojem. Napajeci
zdroj bude integrovan do palubniho pocitace a zajisti napajeni vSech komponentt informaéniho systému.

Odpovéd’ : ANO/NE

Doplijici popis :

BEZKONTAKTNI STAVENI VYHYBEK - PP

Je pozadovano vozidlo vybavit systémem bezkontaktniho stavéni vyhybek BSV pomoci indukéni civky na pravém
sbéraci a indukéniho modemu.

TEXTOVE TRANSPARENTY

6.10.1. VNEJSI TABLA - PP

Vozidlo je tfeba vybavit informa¢nimi tably. Jejich rozméry a parametry jsou nasledujici:

a) Celni panel:
moznost zietelného zobrazeni minimalné 15 znakt jednotradkového textu o vysce
150 az 170 mm a Sifce 80 az 90 mm

- moznost zfetelného zobrazeni minimalné 25 znakti dvouradkového textu o vysce
70 az 80 mm a Sifce 40 az 60 mm v kazdém tadku

- inverzni zobrazeni jedno az trojmistného ¢isla linky, konecné zastavky a méstské ¢asti ¢i obce a
preddefinovanych znakl nebo text

b) 2 x Bo¢ni panel:

- moznost zietelného zobrazeni minimaln€ 12 znakd jednotadkového textu o vysce
150 az 170 mm a Sifce 80 az 90 mm

- moznost zfetelného zobrazeni minimalné 20 znakti dvouradkového textu o vySce
70 az 80 mm a Sifce 40 az 60 mm v kazdém tadku

- inverzni zobrazeni jedno az trojmistného ¢isla linky, inverzni zobrazeni kone¢né zastavky, inverzni

- periodické zobrazeni vybranych nacestnych zastavek a inverzni zobrazeni preddefinovanych znakt nebo
textd

- bo¢ni panel miZe byt rozdéleny na dva mensi za podminky, Ze na jednom bude zobrazeno &islo linky a na

druhém konec¢na stanice a nacestné zastavky
¢) Zadni panel

- moznost zfetelného zobrazeni minimalné 3 znakd jednoradkového textu o vySce
150 az 170 mm a $ifce 80 az 90 mm

- moznost zietelného zobrazeni minimalné 5 znakt dvourddkového textu o vysce
70 az 80 mm a Sifce 40 az 60 mm v kazdém fadku
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inverzni zobrazeni ¢isla linky a pfeddefinovaného znaku, ¢isla nebo textu

Dalsi pozadavky na vnéj$i panely:

Technologické provedeni vSech vngjSich paneld - technologie LED

uziti matice s rozteci LED 10 mm

zelend barva LED dle standardu IDS JMK.

Funkéni plocha panelu musi byt rozdélena na minimalné dva samostatné bloky libovolné nastavitelné Sitky,
moznost nezavislého zobrazeni v jednotlivych blocich panelu (nezavislé zobrazeni linky v prvnim bloku
panelu, zobrazeni cile, popi. dalSich informaci ve zbylych blocich panelu).

Moznost inverzniho zobrazeni v jednotlivych blocich panelu.

Libovolné nastavitelna vyska znaki, jejich poloha a odstup v rozmezi funkéni plochy panelti. MozZnost
vytvofeni a zobrazeni libovolného znaku v ramci funkéni plochy panelu.

Zobrazeni stiidajiciho se textu (definujte rychlost zmény zobrazeni stiidajiciho se textu). Zobrazeni béziciho
textu a jeho vyuziti u jednotlivych typti paneli. Zobrazeni textu s diakritikou (definujte moznost zachovani
vysky pisma). Moznost inverzniho zobrazeni v jednotlivych blocich panelu.

Data pro nastaveni jednotlivych panell a data pro zobrazovani musi byt ukladana do externich databazi,
nikoliv v programu.

Panely nesmi byt z pohledu cestujiciho vné vozidla zakryvany sloupky, vy¢nélky karosérie ¢i jinymi prvky.

Pfipojeni paneli k vozidlovym datovym sbérnicim (IBIS nebo Ethernet). Adresace panelt jako fadnych
periferii vozidla.

Nahravani dat do panelti pomoci Wi-Fi sité Dynamického dispecinku ptes palubni pocita¢ a sbérnice IBIS
nebo Ethernet s moznosti nouzového nahravani dat pomoci notebooku

Informace o funkénosti / nefunkénosti (poruse) panelu predavana palubnimu pocéitaci vozidla.

Napajeni panel z palubni sit¢ vozidla pfes integrovanou jednotku napéjeni informacniho systému
Vv palubnim pocitaci.

Intenzita svitu LED se musi automaticky regulovat podle urovné osvétleni.

Vnéjsi obal paneld musi byt pevny, samonosné konstrukce a odstinény proti naruseni spravné funkce panelu.
Zamky pro snadny servisni pfistup dovniti panelti musi byt univerzalni na trojhranny klic.

Povrchova uprava obalu panelu musi byt komaxitova barva — barva bude odsouhlasena zadavatelem.
Odolnost povrchové Tpravy obalu proti vandalismu, zejména odolnost proti poskrabani
a posprejovani.

Minimalni provozni spolehlivost panelil je dana vyrobcem dobou garantované provozni spolehlivosti
vozidla.

Soug¢asti nabidky musi byt homologace vyrobki podle normy CSN 304011 a CSN EN 50121-3-2.

Soucasti nabidky musi byt nabidka servisniho SW pro kompletni nastaveni zobrazeni na panelech, véetné moznosti
ptipravy jednotlivych textovych a grafickych znakti, nastaveni rozdé€leni funkéni plochy paneld do bloki a zpiisobu
zobrazeni.

Servisni SW musi spliiovat pozadavky:

Umoznovat piehledné grafické zobrazeni nastaveni panelti a pfipravenych dat, odpovidajici skuteCnym
paneltim, pro jejich kontrolu pied aplikaci do panelti

Umoznovat zakladni diagnostiku funkéni plochy i jednotlivych panela

Soucasti servisntho SW musi byt aplikace pro nouzové nahravani dat do panelti z notebooku pomoci
dodaného odpovidajiciho prevodniku

Kompatibilni s operaénim systémem MS Windows 7 a MS Windows 10 (32 i 64-bit verze)
Jiné usporadani tabel musi byt predem odsouhlaseno se zadavatelem.

Odpoveéd : ANO/NE

Doplijici popis :
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6.10.2 VNITRNI TABLO - PP

Vozidlo je vybaveno jednim jednotfadkovym LED tablem umisténymi v pfedni ¢asti vozidla u stropu za kabinou fidice.
Tablo bude fizeno z palubniho pocitac¢e. Tablo musi byt libovolné programovatelné a musi byt fizeno informacnim
palubnim pocitacem po sbérnici IBIS. Intenzita svitu LED se musi automaticky regulovat podle tirovné osvétleni.
Tablo bude slozeno z LED diod o min. poctu 128 x 8 a jeho maximalni rozméry budou 800 x 100 mm. Barva LED
diod bude cervena.

Odpovéd : ANO/NE

Doplijici popis :

INFORMACNI MONITOR - PP

Ve vozidle bude instalovan jeden $irokouhly oboustranny LCD monitor (v piedni ¢asti v ose 2. dveii) a jeden
Sirokotihly jednostranny LCD monitor (v zadni ¢asti).
O oba LCD displeje plati:
Vnitini LCD informacni systém (dale jen LCD monitor) musi byt HW i SW plné kompatibilni se standardem DPMB
pro LCD monitory, ktery slouzi pro dynamické zobrazovani reklamy a dopravnich informaci DPMB.
Zakladni rozméry a technické parametry LCD systému:
- uhlopricka displeje: min. 29%, s pomérem stran 32:9, rozliSeni min 1920x540 px
- zivotnost min 50 tis. hodin
- jedna se o oboustranna LCD zobrazeni, tvar ,,V*
- fizena automaticka regulace jasu az do hodnoty minimaln& 300 cd/m?
- LED podsviceni displeje
- maximalni spotfeba LCD monitoru v¢. displeje a fidici jednotky do 150 W
- minimalni parametry fidici jednotky: procesor 1 GHz, pamét’ min. 8 GB (karta micro SD)
- odolné provedeni (automotive)
- napajeni z palubni sité 24 V, fizeni napajeni pies palubni pocitac.
- rozhrani: Ethernet, USB, IBIS
- LCD je umisténé v ose interiéru vozidla u 2. dvefi a v zadni ¢asti trolejbusu, na vhodném misté
neomezujicim prichod cestujicich vozidlem (podchodna vyska min 1950 mm). Zptisob osazeni a misto
umisténi je dodavatel povinen predem konzultovat se zadavatelem a podléha schvaleni zadavatele.
LCD monitor bude pies Ethernetovou sit’ (100 Mbit,) komunikovat prostfednictvim palubniho pocitace a k nému
ptipojenému 4G modemu (s podporou LTE pasem 1, 3, 7, 8 a 20 (2100 MHz, 1800 MHz, 2600 MHz, 900 MHz, 800
MHz), ktery zajistuje komunikaci pfes APN DPMB. Palubni pocita¢ nema ulozist¢ dat pro LCD systém, tj.
synchronizaéni adresaf pro LCD systém bude umistén ptimo v LCD.
Synchronizace mezi serverem DPMB s daty bude probihat prostiednictvim WI-Fi sité pfes palubni pocita¢ ve
vozovnach.
Aktualizace dopravnich informaci se provadi prostfednictvim servisu dat systému Dynamicky dispecink, a to jak ptes
Wi-Fi, tak ptes APN DPMB. Pribézné on-line dopravni informace jsou zajistovany prostiednictvim palubniho
pocitate a APN DPMB ze serveru Dynamického dispecinku.
Data jsou z palubniho pocitace zasilana béhem jizdy. Jedna se o dopravni informace dle standardu DPMB a dale o
informace o navaznych spojich na vybranych zastavkach.
Dale musi byt mozné aktualizovat systém pies USB rozhrani.

LCD systém umozni piehravani vizualnich informaci (videoklipy, flash prezentace, statické texty, obrazky a dopravni
informace). Podporované typy medialnich formatt:

- Video: MPEG-2, MPEG-4 ASP (DivX), H.263 (MPEG-4 short-video header variant), MPEG-4 AVI
(H.264), HVEC (H.265), Windows Media Video 9 (WMV3), Windows Media Video 9 Advanced (VC-1
Advanced profile)

Obrazky: jpg, bmp, jpeg, wbmp, png, gif

Displej LCD monitoru bude softwarové rozdélen na dvé poloviny o velikosti pfiblizné 15%,
Jedna cast displeje bude prezentovat dynamické dopravni informace DPMB, vcetné pfestupnich navaznosti dle
nadfazeného scénaie. Dopravni informace budou mj. obsahovat Cislo aktualni linky, cil, ¢as, zoénu, nasledujici
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zastavky, Casy odjezdl a zpozdéni navazujicich spojii, textové a obrazové informace zaslané Dynamického
dispecinku.

Druha ¢ast LCD monitoru bude piehravat reklamu nebo jina zobrazeni dle scénate piipraveného v DPMB.

Na zéklad¢ informaci z palubniho pocitace (soufadnice) musi byt monitoru umeét na zvolené plose zobrazovat mapu
s aktualni polohou vozidla. Mapovy podklad musi pokryt miniméaln€ obsluhované tzemi.

Odpovéd : ANO/NE

Doplijici popis :

UKAZATEL KURZOVEHO CISLA - PP

Zadavatel pozaduje vybavit vozidla elektronickymi zobrazovaci kurzového oznaceni vozidla. Jedna se o nahradu
stavajiciho zastaralé¢ho systému oznacovani plastovymi tabulkami po obou stranach kabiny fidic¢e (velikosti cca AS),
na kterych je uveden pétimistny kod prislusného kurzu.
Elektronicky displej bude zobrazovat tdaje (kurz) zadané v palubnim pocitaci s pfipadnym odliSenim dal$im
znakem jizdy mimo jizdni fad (bez zadané Sluzby) nebo dle jizdniho fadu ptevzatého kurzu apod. Displej tedy musi
zobrazovat 6 pozic.
Ve vozidlech budou instalovany 2 ks na vhodném misté po obou stranach kabiny fidice tak, aby byly viditelné
z vnéjsku vozidla ze vzdalenosti 30m jak z pravé/piedni i levé strany a neomezovaly vyhled fidice. Displeje budou
fizeny palubnim pocitacem
Pozadované technické parametry:

e  diodovy rastr 8 x 35 (vyska x Sitka)
Velikost znaku 8 x 5 LED
Vyska LED pole 50 mm
Citelnost minimalné na vzdalenost 35 m
barva diod Zluté (Zlutooranzova), (vinova délka 590-595 nanometrtt),
automaticka regulace jasu,
moznost soucasného zobrazeni 2 velikosti pisma (ptiklad: Z05203)

Odpovéd’ : ANO/NE

Dopliujici popis :

PREDNI NEHODOVA KAMERA - PP

Zakladem monitorovaciho kamerového systému snimajiciho prostor pied vozidlem je samostatné umisténa kamera
Vv blizkosti ¢elniho okna zaznamendavajici provoz pied vozidlem, pravou stranu vozovky a protismérny jizdni pruh.
Vyjimatelné pameétové medium je v misté umisténi tachografu.

Parametry zaznamového zafizeni (v palubnim poéitaci)
- zdznamové zafizeni S moznosti uloZeni zaznamu na USB FLASH
- moznost cyklického pfepisu karty (zdznam ve smycce)
- schopnost uloZeni zdznamu i pfi vypadku napajeni vyhodou
- snadny piistup k zdznamovému vyjimatelnému mediu
- minimalni pozadavky na udrzbu

Parametry snimaciho zafizeni
- samostatna digitalni IP kamera s umisténim uvnitf vozu
- minimalni zastavbové rozméry
- napajeni pies PoE ze switche ethernetu (vzdalenost do 8 m)
- rozliSeni min HD 720p (1280 x 720)
- kryti min. IP54

voenr
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- minimalni thel 110 stupiiti horizontaln¢ a 55 stupiiti vertikalné
Soucasti dodavky bude karta nebo USB FLASH pro ukladani dat o velikosti pro min. délku zdznamu 12 hodin a SW
pro nastaveni a spravu jednotky a vyhodnocovani zaznamu.

Odpovéd : ANO/NE

Doplijici popis :

TACHOGRAF - PP

Zaznamové zafizeni zaznamenévajici minimaln¢ 2 posledni dny bézného provozu vcetné tzv. havarijni smycky
S jemné&jSim zdznamem hodnot pro poslednich 1600 m drahy vozidla. Plné uzivatelsky konfigurované, plné
kompatibilni se zafizenim a softwarem pouzivanym k tomuto tc¢elu v DPMB. Kompletni zdznam tachografu bude
mozné vycitat pomoci Wi-Fi sit¢ Dynamického dispeéinku pies palubni poéitac, s kterym bude propojen pomoci
sbérnice Ethernet nebo manualné pomoci karty.

Soucasti zatizeni bude i pamétova karta s kapacitou minimalné 2GB, ktera bude snadno vyjimatelna (napt. pti
dopravni nehodg¢).

Po radiové siti DPMB bude mozné vy¢itat kolizni smycku. Zafizeni vyhodnocujici min 8 analogovych
a 16 stavovych signald. Pokud vozidlo bude ovladané sbérnici CAN a na sbérnici budou informace o spotiebach
vozidla, budou tyto udaje taktéz prenaseny pomoci Wi-fi sit¢ DPMB taktéz pomoci palubniho pocitace. Konecné
pripojeni zaznamendvanych signald, celkové osazeni a propojeni s palubnim pocitacem podléha schvaleni zadavatele.
Zapojeni signalu tachografu bude dle vnitropodnikové normy DPMB (viz ptiloha).

Odpovéd’ : ANO/NE

Dopliujici popis :

SIGNALIZACNI A OVLADACI ZARIZENI PRO CESTUJICI, RIDICE A NAVESTNI ZARIZENI VE
VOZIDLE - PP

Vné;jsi tladitka SOD:

Vzhled a funkce vnéjsich tlacitek SOD
- Zluté tlagitko se symbolem otevirani dveii (piktogram ,.dva trojuhelniky se svislym predélem”) a
se zelenym osvétlenim okolo (nevylucuje se dodate¢né Cervené osvétleni pfi stisku tlacitka)
- Zluta krytka
- tlacitko se rozsviti vzdy az po odblokovani dveti fidicem
tlacitka plni funkce jiz pfi jeho stlaceni (nikoli az po jeho uvolnéni)
Umisténi vnéjsich tlac¢itek SOD na kiidle dveti nebo na boc¢nici dveti v blizkosti dveti

Vnitini tlac¢itka SOD:
Umisténi vnitinich tlacitek SOD

- 1 tlac¢itko na kiidle dvefi
- natyc¢ich vzdy po obou stranach dveii (u pfednich dveti u kabiny fidice mize byt jen na pravé stran¢)
- maximalni vySka umisténi tlacitka: 150 cm nad podlahou
- minimdlni vySka umisténi tlacitka: 120 cm nad podlahou
Vzhled a funkce vnitinich tlac¢itek SOD
e zelené prasvitné tlacitko s podsvétlenim a symbolem otevirani dveti

e Seda nebo cerna krytka

e tlacitko se rozsviti vzdy po stisknuti SOD pfislusnych dveri (vyjma otevienych dveri)

e tlacitka pIni funkce jiZ pii jeho stlaceni (nikoli az po jeho uvolnéni)
Tlacitko vystup s vozikem:
Tlacitko vozik uvniti vozu (vystup s vozikem) — umisténo v mistech plosin vyhrazenych pro vozik tak, aby bylo pii
fadné zaparkovaném voziku z voziku rukou dosazitelné; po stisku se rozsviti symbol voziku na palubni desce u
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fidiCe a pfi prvnim stisknuti vyda zvukovy signal odliSny od ostatnich akustickych signald, pficemz mtze byt
shodny se signalem tlacitka koc¢arku; toto tlacitko ma pro piislusné dvete shodnou funkcionalitu jako tlacitko SOD.
Tlagitko vystup s kocarkem

Tlacitko kocarek (vystup s koc¢arkem) — uvniti vozu umisténo v mistech plosin vyhrazenych pro kocarek; rozsviti
symbol kocarku na palubni desce u fidice a pfi prvnim stisknuti vyda zvukovy signal odlisny od ostatnich
akustickych signald (vyjma signalti uvedenych nize); toto tla¢itko ma pro prislusné dvefe shodnou funkcionalitu
jako tlacitko SOD.

Tlacitko nastup s vozikem:

Tlacitko vozik vné vozu (nastup s vozikem) — umisténo vpravo vedle dvefi vyhrazenych pro nastup

s vozikem, nejvyse 120 cm od zemé, piednostné pod tlacitkem SOD; musi byt pfistupné i pfi otevienych dvetich; po
stisku se rozsviti symbol voziku na palubni desce u fidice a pfi prvnim stisknuti vyda zvukovy signal odlisny od
ostatnich akustickych signald, pficemz miize byt shodny se signalem tlacitka kocarku; toto tlacitko ma pro ptislusné
dvere shodnou funkcionalitu jako tlac¢itko SOD

Tlacitko ,,STOP:

Jsou umisténa v blizkosti dvefi na madlech vlevo pfi pohledu cestujiciho ve sméru jizdy

Umisténi tla¢itek musi byt odsouhlaseno se zadavatelem.

Detailni popis fungovani systému je uveden ve vnitropodnikové smérnici DPMB PN.T-006, ktera je soucasti zadani.
Signaly vSech tlacitek jsou pro kazdy typ tlacitek zapojeny do tachografu (SOD, nouze, vozik, kolo, invalida).
Odpovéd : ANO/NE

Dopliwujici popis :

KABEL ETHERNET

Vzhledem k piedpokladu instalace nového odbavovaciho systému do vozidel po jeho dodani je pozadovana piiprava
kabelaze Ethernet ve vozidle v tomto rozsahu:

- ptivedeni ethernetového patch kabelu z definovaného mista u kazdych dveti k palubnimu pocitaéi. U kazdych
dveii bude umistén switch, u kterého bude piipraven kabel ethernet dostate¢né dlouhy pro prostup madlem az
k validatoru na madle.

- privedeni ethernetového patch kabelu z palubniho pocitace ke stropnimu LCD monitoru.

Systém APC ( automatické poéitani cestujicich)
Trolejbus bude vybaven systémem pocitani cestujicich. V ramci tohoto systému bude v prostoru kazdych dveti
instalovano zatizeni, které bude automaticky pogitat cestujici s presnosti nejméné 95%. Data budou pfenaseny
pomoci sbérnice Ethernet do palubniho poéitace, kde budou uloZeny a zpracovany. Vy¢itani naméfenych dat bude
probihat pomoci podnikové sit¢ Wi-fi ve vozovnach nebo pomoci modemu GSM pfipojeného k palubnimu
pocitaci. Z vyse uvedeného vyplyva, ze systém APC musi byt kompatibilni s informacnim systémem pouZzivanym
v DPMB.

Odpovéd: ANO/NE

Dopliiyjici popis:

Pokud zadavatel kdekoli v zaddvaci dokumentaci (zejm. technické specifikaci-mimo kapitoly 6) hovori o néjakém
komponentu trolejbusu ¢i jeho soucdstce S uvedenim ndazvu konkrétniho vyrobku ¢ vyrobce, mysli tim pouze vyrobek
daného typu. Zadavatel vyslovné pripousti pouziti jinych, kvalitativné a technicky obdobnych reseni.

Pokud zadavatel kdekoliv v zaddvaci dokumentaci hovori o tom, ze néjaky komponent, soucdstku ¢i ieSent (ddle jen
,reseni”) , uprednostiuje”, podava timto uchazecum pouze informaci o tom, Ze toto FeSeni povazuje pro néj za
nejvhodnéjsi. Pokud bude pouZito jiné, kvalitativné a technicky obdobné reSeni, bude zadavatelem plné akceptovino
a Vv zZadném pripadeé toto nebude mit viiv na hodnoceni podané nabidky.
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Priloha: chronometraz trasy a vyskovy profil

Vzdalenost zastavek Yizdni
doba
Nazev zastavky jednotliva | kumulativni | nadm. vyska v min.
NEMOCNICE BOHUNICE 0 279 0
Univerzitni kampus 297 297 273 2
Ctvrté 363 660 286 3
Koniklecova 251 911 303 4
Obla 470 1.381 313 5
Kamenny vrch 545 1.926 300 7
Jirovcova 1606 3.532 391 10
Pavlovska 301 3.833 401 10
Talichova 186 4.019 397 11
Bellova 342 4.361 393 12
Vofiskova 451 4.812 381 13
Stamicova 340 5.152 353 14
Glinkova 374 5.526 333 15
Borodinova 256 5.782 320 16
LibuSina tfida 424 6.206 297 17
Libusino udoli 528 6.734 270 18
Antonina Prochazky 537 7.271 243 19
Anthropos 392 7.663 213 20
Pisarky 303 7.966 213 21
Lipova (w) 472 8.438 215 21
Vystavisté - hlavni vstup (o) 808 9.246 214 23
Mendlovo nameésti 546 9.792 203 26
Tvrdého (z) 911 10.703 243 28
Uvoz 276 10.979 245 30
Cépkova (w) 503 11.482 253 31
Konec¢ného nameésti 222 11.704 252 33
Pionyrska 792 12.496 223 35
Zimni stadion (o) 343 12.839 217 36
Lesnicka (o) 824 13.663 248 38
Provaznikova (o) 394 14.057 245 39 % \g
Stefanikova &tvrt 575 14.632 247 41 3 o
Lesnd, nadrazi (o) 274 14.906 251 42 %7
Heleny Malifové (w) 355 15.261 268 43 =
Arbesova (w) 315 15.576 284 44 E
Blazkova (w) 480 16.056 309 45 <
Brechtova (w) 410 16.466 316 46 5
LESNA, Hagkova 438 16.904 316 47
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