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1. Identifikacni idaje objektu, popis a zakladni idaje o sou¢asném stavu

Néazev stavby: PD — Provaznicka (oba sméry)

Ndzev stavebnich objektii- SO 651 — Rekonstrukce tramvajové trati, zastavka Provaznicka
Objednatel: Dopravni podnik Ostrava, a.s., Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava

Zodpovédny projektant stavby: Ing. Martin Krej¢i, autorizovany inzenyr pro obor dopravni
stavby Cislo AO: 1101379

Projektant objektu SO651 : Ing. Vlastimil Smifak, autorizovany inZenyr pro obor dopravni
stavby Cislo AO: 1100117

Resené Uzemi je v obci Ostrava, k.u, Hrabtivka v prostoru tramvajové zastavky Provaznicka.
Vymezeni je od ul. U Haldy po vyhybky

Kategorie drahy: Tramvajové draha
Tratovy usek: Zavodni
Stani¢eni: Km 1,153 46 - 1,33062 (ve vykresech pracovni stani¢eni km 0,000 00-0,177 16)

Jednad se o dvoukolejnou trat, kdy tramvajovy pas je veden samostatné mimo vozovky.
Tramvajové koleje v feSeném tUzemi jsou zldbkové tv. NP4 na dievénych praZcich se
zadlazbovymi panely mezi kolejnicemi a v pasu mezi kolejemi. Technicky stav koleji je Spatny,
koleje jsou jiz na mezi udrzovatelnosti. Nastupist€¢ ma nizkou néastupni hranu, jeho délka je
mensi nez pozaduje DPO a chybi prvky bezbariérového uzivani pro cestujici.

Nové rekonstruovana zastavka Provaznickd bude situovand na stejném misté, ale bude
prodlouzena smérem k ulici U Haldy. nastupisté i koleje jsou osvétleny vefejnym osvétlenim.
Odvodnéni je feSeno pomoci uli¢nich vpusti, v kolejisti pak pomoci odvodiovaciho zatizeni.

2. Seznam vstupnich podkladd

Pouzité podklady:

- Vyhléska ¢. 251/2018Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

- situace polohopisu, vyskopisu

- zakon €. 361/2000Sb. a vyhlaska ¢.294/2015Sb. v platném znéni

- vyhléaska ¢. 398/2009Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

- stavebni zdkon a souvisejici piedpisy

- vyhlaska ¢. 268/2009Sb. o technickych pozadavcich na stavby v platném znéni

- podklady spravci inz. siti

- zaznamy a prezencni listiny z projednani

- vyjadreni a stanoviska dot¢enych subjekti
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PD- Provaznicka (oba sméry) DUSP+DSP

3. Popis a zddvodnéni navrzeného technického rFeseni a hlavnich technickych parametrd.

3.1.Zakladni popis
- Navrhové rychlost TT: Vn = 50km/h ( 30km/hod v obloucich)
- Rozchod koleji: 1435mm
- Délka koleji TT: Kolej ¢. 1 — 177,16 m, kolej €. 2 — 159,99 m
- Osova vzdalenost koleji: 3,100 m, v obloucich az 3,620m.

3.2. Smérové a vyskové feseni TT.

Smérové poméry

Smérové poméry vychdzeji z nutnosti plynule navazat na dnesni tramvajovou trat’ na odbo¢né
vyhybky. Kolej €. 1: Trasa koleje je v pfimé az pii napojeni do vyhybky kde je navrzen smérovy
oblouky o poloméru 70m s pievysenim a pfechodnicemi. Kolej ¢.2je ukoncena obloukem o
poloméru 52,48m s prevySenim. Rychlost tramvaji je 50km/hod. V obloucich 30km/hod.

Sklonové poméry

Sklonové poméry v rekonstruované tramvajové trati zavisi na navazujicich usecich tramvajové
trati. Sklony jsou pfiznivé, max. sklon bude 3,93%o, sklon u nastupist’ 2,08%o.

3.3. Sifkové uspoFadani TT
Pti osové vzdalenosti koleji 3,10 m bude mit tramvajovy pas Sitku 6,60m (hrana 1,75m od osy

koleje). V prostoru nastupist’ bude osova vzdalenost 3,10m a vzdalenost od néstupnich hran
1,35m.

3.5. Spodek a svrsek TT

Technické feSeni vyplyva z pozadavku DPO stanoveném v zadéni a na vstupnim jednani ke
stavbé.

V feSeném useku budou ziizeny nove podkladni vrstvy (spodek TT). Spodek TT bude tvoten
hutnénou zemni plani (nebude li provedena sanace aktivni zony), na plani umisténou separacni
geotextilii a vrstvou ze Stérkodrti fr. 0/63mm min. tl. 150mm. Zemni plan bude spadovana k
novym trativodiim ve sklonu min. 4% a opatfena separacni geotextilii min. gramaze 400g/m?2
V piipadé¢ tinosnosti plan¢ mensi nez 30MPa se zfidi sana¢ni vrstva tl. 0,3m.

Svrsek TT v ptimé kolejidl.263,10m bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich rozdéleni ,,c* ve
Stérkovém loZi z drcen¢ho kameniva frakce 32-63mm. Podkladni vrstva ze Stérkodrti frakce O-
63 mm. Navazujici oblouky dl. 52,48m budou ze Zlabkovych kolejnic 57 Ri na dievénych
prazcich rozdé€leni c* ve stérkovém lozi z drceného kameniva frakce 32-63mm.VSse s krytem z
kameniva (pod hlavu kolejnice), kolejnice opatieny bokovnicemi a podkladnice s upeviiovadly
elektroizola¢nim natérem.
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Koleje budou feseny jako bezstykové, bez vlozenych dilatacnich zafizeni. Kolejnice budou
svafovany elektrickym obloukem. Svary budou nésledné¢ piebrouseny a nedestruktivné
piekontrolovany. Prechod kolejnic tvaru 49 E1 na 57 Ri se zajisti na objednavku u vyrobce
téchto zafizeni. Délka ptechodového kusu je 2+2=4m. Celkem bude pouzito 8ks (4

pary)piechodovych kust.

Prazcové kotvy, pfidrznice ani maznicky nebudou zfizovany. V kolejisti je instalovano 6
induk¢nich smycek pro indikaci prijezdu tramvaji. Tyto budou demontovany a znovu osazeny.
Destova voda ze zlabku kolejnic se svede ptes odvodiiovace typu DPO do drenaznich Sachtic.
Kolejove loze z drceného kameniva B1 tl. u betonovych prazci 0,45m, u dievénych 0,35m

Konstrukéni skladba:

Konstrukce tramvajové traté — svrSek a spodek tv. 49E1

Jedn

Unosnost

Popis TL. Edef?2 Norma
2 x kolejnice 49 El 150 mm
4x pryzova podlozka WS7 9 mm
pod patu kolejnice
%));) Bel:tonovy prazec B03- 200 mm
4x pruzna svérka Skl14 -
8x vrtule R1 -
4x podlozka pod hlavu
vrtule Uls 7 i
2x uhlova vodici vlozka 20 mm
Wip 1414K 600
kolejové loze z kameniva 450 mm
drcené¢ho B1(200+250)
Stérkodrt’ 0/63mm rlr;.l(r)l mm
separacni geotextilie 400
g/m2 )
130 MPa,
Hutnénd zemni plan - Edef,2/E
def,1<2,3
Vyménna vrstva -
kamenita  sypanina z
ptirodniho drceného 300 mm
kameniva fr. 0/63 mm pftip.
fr. 0/125
separacni geotextilie 400
g/m2
Min.
Celkem 780 mm
(1080)
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Konstrukce tramvajové traté — svrsek a spodek tv. 57 Ri
: Unosnost
Popis Tl Jedn Edef2 Norma
2 x Zlabkové kolejnice
Ri 57 180 mm
- mm
4x pruzna svérka Skl12 -
8x vrtule R1 -
4x podlozka Uls 6 -
2x pryzova podlozka 7 mm
2x podkladnice R4 22,5 mm
4x svérkovy Sroub RS 0 i
M 22
2x polyetylenové podlozky
2x prazec dievény 150 mm
kolejové loze z kameniva 350 mm
drcené¢ho B1(150+200)
" , min.
Stérkodrt’ 0/63mm 150 mm
separac¢ni geotextilie 400 i
g/m2
130 MPa,
Hutnénd zemni plan - Edef,2/E
def,1<2,3
Vyménna vrstva -
kamenita  sypanina z
ptirodniho drceného 300 mm
kameniva fr. 0/63 mm pftip.
fr. 0/125
Min.
Celkem 680 mm
(980)

Ptechod na navazujici tseky, bude smérovym a vySkovym vyrovnanim v délkach po 20 m ve
Stérkovém lozi. Na zacatku useku navazuje zivi¢na prejezdova Gprava.

3.6.Sanace aktivni zény TT

Pokud by nebyly splnény parametry minimalniho modulu pietvarnosti EO=>30MPa na pléni,
bude pfistoupeno k ndvrhu sanace aktivni zony na zakladé namétenych vysledkt zatéZzovacich
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zkousek. Pokud bude nutné provadét sanaci aktivni zony, bude na zakladé navrhu sanace
proveden nejdiive zkuSebni tsek. Rozmér zkusebniho tseku urci TDI.

V projektu je uvazovano s moznou sanaci aktivni zony. Vzhledem k tomu ze TT je situovana v
intravilanu mésta a TT kiizi mnozstvi inzenyrskych siti, byla navrzena vyména podlozi
v aktivni zon€ (tl. 300mm) za kamenitou sypaninu - piirodni drcené kamenivo fr. 0/63 mm
(pfip. 0/125mm). Pod kamenitou sypaninu je navic uvazovano se zfizenim separacni
geotextilie.

3.7. Odvodnéni TT

Stavajici odvodnéni tramvajové trati bylo shledano funkcéni a vyhovujici. Odvodnéni zlabka
kolejnic je zajisténo odvodiiovaci do stavajici kanalizace.,

Nové zlabkové kolejnice budou odvodnény pomoci litinovych kolejovych odvodiovact.
Celkem bude pouzito 2 ks kolejovych odvodnovacii. Ve zlabcich kolejnic budou v misté
odvodiiovace zfizeny otvory o rozméru 15x140mm. Ptipojky kolejovych odvodnovact budou
napojeny do Sachet RST s odkalovacim prostorem. Polohy odvodiiovaéii jsou zakresleny
v situaci.

Na trativodech budou ziizeny revizni Sachty trativodu (RS1 -RS5) umisténych v piivodni
poloze po vzdalenosti max. 40 m. RST budou ziizeny z plastovych Sachet DN425 s
odkalovacim prostorem a s litinovym poklopem D400. Odvodnéni RST bude realizovano
pomoci novych kanaliza¢nich ptipojek v délce cca 2m, které se ptipoji do stavajici kanalizace
(DPO), ktera se predem vycisti a zkontroluje jeji funk¢nost. Dle informaci z DPO neni o
kanalizaci vykresova dokumentace, ale zddné problémy s odvodnénim v této lokalité¢ nebyly.
Podélny sklon ptipojek bude min. 1 %.

3.8. Kryt TT
Dle pozadavku DPO budou kolejnice zasypany SD frakcemi 16-32mm a 8-16mm.

3.9.Bouraci prace
Vybourani ziviénych vrstev podél tramvajové traté€ a z jejiho krytu.
Vybourani zakrytu z betonovych zakrytovych panelti a odstranéni jejich loze.
Natezani kolejnic.
Demontaz koleji, kolejovych odvodiiovacii, rozchodnic, kolejnicovych propojek.
Odstranéni difevénych prazct a Stérkového loze.
Odstranéni podkladnich vrstev na novou uroven plané.
V ptipadé netnosného podlozi, vykopy pro vyménu aktivni zony.
Vykopy pro ziizeni nového trativodu a reviznich Sachet trativodu véetné ptipojek.

Demontaz koleji

Demontované kolejové pole a zadlazbové panely budou nabidnuty zhotoviteli k dal§Simu vyuziti
pro jeho potieby. Naklady za tyto materidly budou zapracovany zhotovitelem v polozkach
rozpoctu.
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3.10. Pouzité materialy

Betony

Pro jednotlivé konstruk¢ni ¢asti byly stanoveny tiidy betonii (EN 206+A1) a stupné agresivity
prostiedi (EN 206+A1) takto:

BETON CSN EN 206+A1 — C35/45-XF4, XD3 (CZ)-C1 0,4

Stérky

Pro kolejové loze je pozadovana Stérkodrt frakce 32-63mm z drcené¢ho kameniva tf.B1

3.11.Dopravni znaceni
V ramci tohoto stavebniho objektu neni feSeno dopravni znaceni.

3.12. Inzenyrské sité

Pozadavky a podminky realizace jednotlivych majitelll a spravct siti, jsou uvedeny v dokladové
Casti, ktera je soucasti projektu. Tyto podminky a pozadavky je nutné respektovat a fidit se jimi.
Vykopy v ochrannych pasmech inZenyrskych siti budou provadény ru¢né se zvysSenou
opatrnosti.

Pted zapocetim stavebnich praci budou dotcené sité presné vytyCeny jednotlivymi spravci. Pied
zahajenim vykopovych praci budou provedeny kopané sondy pro upiesnéni piesné polohy
inzenyrskych siti.

3.13. Zemni prace
Vykopy
Vykopy budou provadény v celé délce traté pro ztizeni novych podkladnich vrstev tramvajové
traté, pro ziizeni ptipadnych vyménnych vrstev a pro trativod.
Vykopové prace budou realizovany pomoci rypadla. Vykopové prace v ochrannych pasmech
inzenyrskych siti, kter¢é budou pied tim vytyCeny, budou provadény vyhradné rucné se
zvysenou opatrnosti. Docisténi a srovnani zemni plan¢ bude provedeno pomoci grejdru a v
prostoru ochrannych pasem inZenyrskych siti pomoci ryci a lopat. Pfipadné nehomogenity
vzniklé pii zemnich pracich budou odstranény prehutnénim.
Vytézend zemina musi byt priibézné odvézena v celém pribéhu stavby, nebude-li na
kontrolnich dnech stanoveno jinak. VétSina vytézené zeminy bude odvezena na skladku.
Vykopové prace, zasypy ryh a obnova konstrukénich vrstev tramvajové traté¢ bude provadéna
v souladu s ptislu§nymi normami CSN, CSN EN, TKP Staveb pozemnich komunikaci a TP 146
- Povolovani a provadéni vykopli a zasypt ryh pro inZenyrské sit€ ve vozovkach pozemnich
komunikaci.
Pokud pii stavbé dojde k odkryti inZenyrskych siti, je nutné zajistit jejich fadné zabezpeceni
proti poskozeni, a to nejen pii provadéni stavebnich praci, ale i pfed poskozenim tfeti osobou.
Ochrana bude zajisténa pomoci betonovych panelll, popt. ocelovych plecht tl. min. 25mm. V
piipad¢ odkryti podzemnich vedeni ¢i potrubi, bude ptizvan ke kontrole pied jejich zakrytim,
jejich povéfeny zastupce/spravce. Pii opftovném zasypavani nesmi byt uzito tézké
mechanizace.
Zasypy ryh a nasypy
Zasypy ryh a nasypy budou realizovany ze zemin vhodnych do nasypi — stérkodrt’ fr. 0/63mm
(0/32mm). Nasypy budou hutnény po vrstvach tloustky 300mm (ID=0,85; 100%PS) a budou
prubézné provadény zkousky miry zhutnéni. Zasypy se musi zhutiiovat pti vlhkosti od wopt -2
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% do wopt +3 %, pokud lze wopt stanovit. V ptipadech, kdy optimalni vlhkost nelze stanovit v
laboratofi, urci se optimalni vlhkost zhutiiovacim pokusem in-situ.

Na zemni pléni pod tramvajovym télesem musi byt dosazen minimalni modul pietvarnosti
Edef,2 => 30 MPa, Edef,2/Edef,1 < 2,3. Musi byt splnény pozadavky CSN 73 6133 a provedena
kontrola dle CSN 72 1006. Mnozstvi a typ zkousek uréi jednotlivi spravci (DPO).

Odvodnéni vykopové jamy v ptipadé destivého pocasi. Pro samotné odvodnéni vykopové jamy

v

jimky bude od¢erpavana pomoci ponornych kalovych ¢erpadel do jednotné kanalizace.
4..Pouzité normy

CSN 73 6412 —~Geometrické uspofadani koleje tramvajovych trati
CSN 28 0318 — Prlijezdné priifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana na
tramvajovych drahach

5. Vyhodnoceni prizkumi a podkladii, véetné jejich uziti v dokumentaci (dopravni
udaje, geotechnicky priuzkum
Nejsou, byly jiz zapracovany do predchozich stupiiti PD

6.Plan kontroly zkouSek
Ptesné terminy kontrolnich prohlidek stavby budou stanoveny po vybéru dodavatele stavby a
stanoveni ¢asového harmonogramu. O téchto terminech bude stavebni tfad informovan.
Prohlidky budou probihat v téchto ¢asovych uzlovych bodech stavby:
a) Zkousky hutnéni pro podkladni vrstvy, zkouSka dosazené miry zhutnéni nebo dosazené
unosnosti dokoncené vrstvy, zkouSky unosnosti plan€, zkouSky rovinatosti plané a
dokonc¢enych povrchd.
b) kontrola dodrZzovani bezpecnostnich piedpist
¢) zavérecna kontrolni prohlidka

7. Navaznost na ostatni objekty - priikaz koordinace, popis rozhrani jednotlivych
objektli, ndvaznost na jiné - souvisejici, cizi, vyhledové investice
Stavebni objekty SO 651,652 maji vazbu na vSechny objekty stavby, jejichz koordinaci provadi
zodpovédny projektant stavby. Soucasti PD stavby je koordina¢ni situace s vyznacenim
rozhrani objekta.
Stavebni objekty SO 651,652 nemaji pfimou navaznost na jiné€, cizi investice.

8. Shrnuti rozhodujicich zavérd z pracovnich porad

Zavery z pracovnich porad byly pribézné zapracovany do projektové dokumentace. Zapisy
z porad jsou v dokladové ¢asti

9. Zvlastni popis vyjimek z predpisli, uvedeni odchylnych fFeseni od pfFedchoziho
stupné dokumentace.

Vyjimky nejsou potiebné.

a8 pupIs




PD- Provaznicka (oba sméry) DUSP+DSP

10. Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické feseni vcetné
uvedeni odkazu na dokladovou cast obsahujici vSechna nezbytna projednani

PD byla zpracovana dle platnych vyhlasek ¢.146/2008 Sb. a 177/1995Sb. a projednana
s vlastnikem a provozovatelem drahy.

11. Reseni pristupu a uzivani verejné pFistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

12. pozadavky na geotechnicky monitoring
Na stavbé bude dohled geotechnika. Na stavbé vzhledem k jeji délce bude provedeno
minimalné 6 statickych zatézovacich zkousek podkladnich vrstev.

13. Popis navrzeného reseni, technickych parametrd a jejich zddvodnéni ve vztahu k
péci o Zivotni prostredi a ve vztahu k uzivani

Rekonstruovand TT s nastupisti dl.65,8m na zastdvce umozni soucasné odbaveni 2 tramvaji.
Nastupisteé jsou Siroka 3m s kvalitnim povrchem, bezbariérovym ptistupem. Ke snizeni hluku
z dopravy a jizdni komfort zlepsi novy tramvajovy svrsek

Stavba neni na poddolovaném tizemi. Dulni vlivy jsou jiz doznélé.

14.Reseni pFistupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Po dobu stavby nebude stavenisté priichozi a bezbariérova obchtizkova trasa bude vyznacena a
vedena bude po dnesnich chodnicich.
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