


1. Identifika�ní údaje

Název akce:: Hodonín, Radni�ní - Kolískova

Objednatel: M�sto Hodonín, odbor rozvoje m�sta
Masarykovo nám. 1, Hodonín

Místo stavby: Hodonín

Katastrální území: Hodonín

Zpracovatel PD: Proj . kancelá� PP projekt
Dobrovolského 5, 695 01 Hodonín

     urbanistické 
�
ešení Ing.arch. Lenka Holoušová Pecuchová

     dopravní 
�
ešení Ing. Radomír Prokeš

     kanalizace, voda, plyn Ing. Petr Nykodým
     vedení NN, VO, sd� l. vedení M. Hrbotický

Stupe�  PD: územní studie

Datum: únor  2008

2. Základní údaje

2.1. Údaje o zadání

Objednavatelem územní  studie je m� sto Hodonín,  odbor  rozvoje m� sta.  Ú � elem
zpracování  PD  je aktualizace urbanistické studie z r.  1999 se zam� � ením na stanovení
možností  dalšího rozvoje území,  p� edevším bytové a ob� anské vybavenosti  a technické
infrastruktury.

Navržené � ešení vychází  z podmínek územního plánu m� sta Hodonín, schváleného
v b� eznu 1997 a z regula� ních plán�  „Hodonín -  centrum“  a Hodonín -  Rybá� e“.  Oba
regula� ní  plány  však  zahrnují  lokalitu pouze okrajov � ,  p� evážná � ást  území  zde z� stává
ne� ešena. Z tohoto d� vodu a vzhledem k rostoucímu tlaku majitel �  soukromých pozemk�  na
výstavbu byla dokumentace zadána k dalšímu zpracování.

2.2. P� ehled podklad�

� katastrální mapy území
� Územní plán m� sta Hodonín – návrh (urbanistické st � edisko, Ing. arch. Mackerle,

schválen v b� eznu 1997)
� Regula� ní plán Hodonín – centrum – návrh (Urbanistické st � edisko Brno, 07/2005)
� Regula� ní plán „Hodonín –Rybá� e“  – návrh (Urbanistické st� edisko Brno, 10/1998)
� polohopisné zam� � ení území 
� zadávací podmínky objednatele

1



3. Širší územní vztahy

3.1. Vymezení � ešeného území

Lokalita „Radni � ní  –  Kolískova“ ,  leží  v jižní  � ásti  m� sta v   t � sném sousedství
Masarykova nám� stí.  Z hlediska územn�  plánovací  dokumentace zasahuje � áste� n�  do
centrální  zóny m� sta a do zóny  Hodonín – Rybá� e. Zahrnuje ul.  Radni � ní, Kolískovu a
Mili � ovu v � etn�  p� ilehlé zástavby a � ást území kolem starého ramene � eky Moravy až k ul.
Jánošíkov � .

4. Charakter istika území

4.1. Urbanistické � ešení

Území je sou� ástí  p� vodní kompaktní  m� stské zástavby uli � ního charakteru. Páte�
území tvo� í  místní  komunikace, podél  nichž jsou v  ul. Kolískov � , Legioná� �  a Mili � ov �
pom� rn�  jasn�  definovány uli � ní � áry. Ty spolu se zástavbou p� evážn�  rodinnými domy zde
vytvá� ejí  pom� rn�  p� íznivý  uli � ní  prostor.  Zatímco  ul.  Kolískova nese stopy  blízkosti
m� stského  centra (vyšší  podlažnost  zástavby,  m� stské prvky,  dva bytové domy),  v ul.
Mili � ov �  p� etrvávala donedávna p� vodní  nízkopodlažní  zástavba RD, která však  pomalu
ustupuje novým bytovým a ob� anským objekt � m taktéž m� stského charakteru.

Ul. Radni � ní je opakem obou uvedených ulic. Zástavbu zde tvo� í soliterní nahodile
situované  objekty  8-mi  podl.  panelového  domu,  nízké  pavilonové  mate� ské  školy,
neudržované parkovišt �  a zbytky p� vodních RD. Ulice postrádá jakoukoliv stavební � áru a
urbanistický prostor. Jediným kladem je p� ší propojení s Masarykovým nám� stím na jednom
konci a s p� šinou podél starého toku � eky Moravy na druhém.

Ulice Kolískova

Ul. Kolískovu tvo� í p� evážn�  bytová zástavba, a to � áste� n�  2- podlažní rodinné domy
se sedlovými  st � echami  orientovanými  h� ebenem podél  stavební � áry a � áste� n�  4-podlažní
bytové domy s plochou st � echou, odsunuté od stavební � áry cca o 8 m. Zatímco rodinné domy
p� sobí jednotným kompaktním dojmem (proluky mezi nimi jsou v uli � ní � á� e uzav � eny ploty,
p� íp. garáží), bytové domy tento dojem narušují. Jejich negativní dopad na okolí zmír� uje
pom� rn�  p� ijatelná výška objekt �  (4 podl.) a upravené okolí se zelení.

Mezi rodinnými domy na stran�  ulice sm� rem k nám� stí je situován areál sodovkárny,
orientovaný do ulice vstupní branou a dv � ma nízkopodlažními  objekty. Uli � ní prostor p� íliš
nenarušuje, obt � žuje však okolní bytovou zástavbou hlukem z dopravy. P� esto lze � íci, že v
posledních letech intenzita dopravy vzhledem k celkovému útlumu provozu n� kolikanásobn�
klesla, což potvrzují i místní obyvatelé.

V neut � šeném stavu je ústí ulice na opa� né stran� , tj. sm� rem do ul. Radni � ní, kde jsou
po obou stranách provizorní zpevn� né plochy, sloužící jako neorganizované parkovišt � . 
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Ulice Mili�ova

Ulice Mili � ova leží  -  vzhledem k m� stskému centru  -  v odlehlejší  � ásti  lokality.
Tomu odpovídá i  charakter ulice se zbytky p� vodní zástavby s nízkými  rodinnými  domky.
Tato zástavba, která m� la jasn�  definovanou stavební � áru i objemové � ešení (p� ízemní � adové
RD se sedlovými st � echami), pomalu ustupuje nové, ne vždy zda� ilé výstavb� , která postupn�
m� ní tvá�  celé ulice. 

P� vodní  rodinné domy  ve špatném technickém stavu,  situované  od ústí  s ulicí
Radni � ní dále po pravé stran�  komunikace sm� rem k � ece Morav � , byly již tém� �  všechny
demolovány a nahrazeny novými objekty (rodinnými domy a provozovnami), které zásadním
zp� sobem ovlivnily p� vodní uli � ní prostor. Je zde mj. umíst � na stavba živnostenského domu
a dále objekty  areálu Uhlospol  s.r.o.  a stavební  firmy  

�
evela s novu administrativní  2-

podlažní budovou.  Nové objekty mají odsunutou stavební � áru vzhledem k plánované úprav �
místní komunikace. Na nároží ul. Legioná� �  a Mili � ovy byl zbourán objekt starých m� stských
lázní.

 Prot � jší stranu ulice tvo� í 1- až 2-podlažní rodinné domy se sedlovými  st � echami.
N � které z nich byly již p� estav � ny. V ústí do ul. Radni � ní jsou na míst �  p� vodních starých
dom�  u � eky situovány dv �  novostavby.

Ulice Radni�ní

Ul. Radni � ní funguje jako d� ležitá p� ší spojnice Masarykova nám., tj. centra m� sta, s
danou  lokalitou.  Je využívána p� edevším obyvateli  bytových  dom� ,  ale i  návšt � vníky
frekventované prodejny Cyklo Kropá� . Nemén�  d� ležité je i p� ímé spojení s � ekou Moravou,
po jejímž b� ehu, podél plot�  stávajících zahrad, vede p� íjemná vycházková trasa. 

Prost� edí ulice však tomuto významu zdaleka neodpovídá. P� vodní stopa ulice byla
zlikvidována výstavbou 8 -mi podlažního panelového domu a mate� ské školy po levé stran�
sm� rem k nám� stí. Z p� vodní zástavby zde zbyl  jediný rodinný d� m na konci  ulice u � eky
Moravy. Podobn�  také pravá strana ul. nemá žádnou p� dorysnou stopu ani stavební � áru a je
rozt � íšt � na na mnoho nesourodých ploch (zele� , parkovišt � , zahrady, p� vodní a nový RD,
zpevn� ná plocha). Ulice postrádá jakýkoliv ráz � i  atmosféru ani  nevytvá� í  dojem uli � ního
prostoru. P� sobí zcela chaoticky a bezkoncep� n� .

5. Návrh

5.1. Urbanistické � ešení

Urbanistický návrh vychází z celkové urbanistické struktury území, kterou nelze zásadn�
zm� nit. Respektuje dané vazby na okolí i  zám� ry stanovené schváleným územním plánem
m� sta. Základem koncepce � ešení  -  v rámci  daných možností, které jsou minimální  -  je
vymezení uli � ních prostor�  (uli � ních � ar)  a stanovení ploch pro novou výstavbu (rodinné
domy,  bytové domy,  ob� anská vybavenost).  Dalším nemén�  d� ležitým bodem je � ešení
dopravního systému s novým napojením na ul. Jánošíkovu.
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Ulice Radni�ní

Pravá strana ulice Radni � ní (ve sm� ru od Masarykova nám. k � ece Morav � ) z� stává v
návrhu ve stávající podob� , nebo�  není reálné ji v dohledné dob�  p� ebudovat. Je zde nezbytné
zázemí bytového domu na nám� stí, dále 8 -mi  podlažní panelový d� m a mate� ská škola s
oploceným pozemkem. Uvedené objekty nejsou situovány ve stavební � á� e, jsou nahodile a
vzhledem k celkovému urbanistickému � ešení lokality nevhodn�  umíst � ny, navíc nedisponují
žádnou architektonickou hodnotou. Doporu� ujeme upravit zázemí bytových dom�  vhodnou
zelení  a novými  chodníky,  dále nahradit  drát � ný  plot  MŠ novým oplocením,  které by
vymezilo uli � ní � áru, a v neposlední � ad�  opat� it objekt MŠ sedlovou (valbovou) st � echou.
Rodinný domek na konci ulice, navazující na plot mate� ské školy, doporu� ujeme zachovat.

Levá strana ulice má z urbanistického hlediska o n� co p� ízniv � jší  parametry.  V
sousedství provozovny Cyklo Kropá�  je nutno ponechat a rozší � it stávající plochu parkovišt �
(nové parkovišt �  na míst �  sou� asné neudržované plochy)  a odd� lit  ji  od p� šího tahu v ul.
Radni � ní nízkým stromo� adím, které by pomohlo vymezit  chyb� jící  uli � ní � áru. Tato � ást
ulice od pr� chodu na nám� stí až po k� ižovatku s ul. Kolískovou slouží pouze pro p� ší provoz
s výjimkou zásobování objekt � .

V � ásti  ul. od k� ižovatky s Kolískovou po ul. Mili � ovu jsou situovány rodinné domy
v uli � ní � á� e s prolukou k dostavb� . V této � ásti je ulice již pr� jezdná pro motorovou dopravu,
a to v jednom sm� ru.

Na konci  ulice je ponechána p� ší trasa na náb� eží � eky Moravy, dopln� ná po obou
stranách plochami zelen� .

Ulice Kolískova

Ul. Kolískova je tvo� ena pom� rn�  kompaktní  zástavbou 2-podl.  rodinnými  domy,
narušenou dv � ma 4-podlažními  panelovými  objekty.  Proluky  pro  dostavbu zde nejsou.
Jednotný ráz RD je vhodné zachovat, v p� ípad�  pot � eby je možno využít podkroví sedlových
st� ech. U panelových dom�  doporu� ujeme zvážit zast � ešení sedlovými  st � echami s možností
vestavby p� dních byt � .

V ulici  je prozatím ponechán ve stávající poloze (vzhledem k útlumu provozu a s tím
související intenzity dopravy) areál sodovkárny. Podle regula� ního plánu "Hodonín centrum"
má však být do konce návrhového období vymíst � n a postupn�  nahrazen objekty bydlení a
ob� anské vybavenosti  (komerce, administrativa). Prozatím doporu� ujeme jeho za� len� ní do
uli � ního prostoru lépe architektonicky ztvárn� ným pr� � elím.

Na konci  ulice p� i  ústí do ul. Radni � ní je navrženo vybudování parkovišt �  na stávající
nezpevn� né ploše (vjezd z ul. Radni � ní),  na opa� né stran�  ulice je uvažováno s plochou
ve� ejné zelen� , navazující na zele�  p� ed bytovým domem. Další parkovací místa, která v celé
lokalit �  citeln�  chyb� jí,  jsou umíst � na podél  nov �  upravené místní  komunikace,  která je
navržena jako jednosm� rná s omezenou rychlostí (viz výkres dopravního � ešení).

Ulice Mili�ova

Ulice Mili � ova je pr� jezdná v obou sm� rech. Komunika� ní t � leso je zde rozší� eno a
navazuje na nov �  navrženou spojnici  s ul. Jánošíkovou, která má - v souladu s územním
plánem m� sta - umožnit propojení této � ásti centrální zóny, p� íp. lokality Rybá� e se sídlišt � m
Jihovýchod. Podél  nové komunikace je navržena obousm� rná cyklistická stezka, odd� lená
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stromo� adím,  navazující  na trasu po náb� eží  � eky  Moravy.  Plocha mezi  cyklostezkou a
ramenem � eky Moravy bude po demolici  starého RD v t � sném sousedství � eky využita pro
ve� ejnou zele�  s parkovou úpravou.

Ulice Mili � ova je tvo� ena p� evážn�  zástavbou rodinnými  domy.  Je zde navržena
dostavba n� kolika proluk, významným zásahem je pak posun stavební � áry celé pravé strany
ulice sm� rem k � ece, a to v d� sledku uvažovaných úprav trasy komunikace. Tento posun byl
již zahájen p� i výstavb�  nových objekt� . 

V pravé � ásti ulice ve sm� ru od ul. Radni � ní je navržena výstavba rodinných dom�  na
míst �  p� vodních RD, dále je zde umíst � n areál firem Uhlospol s.r.o. a stavební firmy 

�
evela.

Stávající staré objekty v sousedství byly demolovány, na jejich míst �  jsou podle podklad�
objednatele navrženy dva 4-podlažní bytové domy se sedlovými  st� echami, z nichž d� m na
nároží s ul. Legioná� �  bude sloužit � áste� n�  pro ob� anskou vybavenost (prodejny, služby).
Oba bytové objekty  jsou  dopln� ny  garážemi,  parkovacími  místy  podél  komunikace a
zázemím  s plochami zelen� .

 Levá strana ulice s RD je ponechána ve stávající p� dorysné stop�  až po pr� jezd k
bytovému domu. Zde je navrženo využití volné neudržované plochy pro druhou � adu garáží
(naproti stávajícím garážím). 

5.2. Dopravní � ešení

V  � ešeném území  jsou situovány stávající  místní  komunikace ohrani � ené uli � ními
� árami stávající, p� evážn�  bytové zástavby. Plochy využitelné pro komunikace jsou omezené
a zm� ny jejich návrhových parametr�  jsou reálné jen ve velmi  malém m� � ítku. V  dané
lokalit �  se v sou� asné dob�  nachází pouze místní individuální doprava charakteru obsluhy
tohoto území. Úpravy dopravního skeletu ve v � tším rozsahu nejsou možné. Zásadní zm� nou
v území je pouze  propojení ulice Mili � ovy s ulicí Jánošíkovou nov �  navrženou komunikací
v � etn�  komunikace pro p� ší, která ji  lemuje. Dále je navržena nová trasa cyklistické stezky
podél této komunikace, která pokra� uje dále kolem ramene � eky Moravy.

Druhy a charakter dopravy v     � ešeném území  

V � ešeném území se vyskytuje:

� individuální automobilová doprava funk � ní skupiny C2, C3; 
� statická doprava (parkovací a odstavná stání);
� nemotoristická doprava funk � ní skupiny Dl, D2, D3.

V � ešeném území se nevyskytuje:

� ve� ejná doprava (s výjimkou ulice Legioná� � , která na lokalitu navazuje, ale není z
dopravního hlediska návrhov �  � ešena);

� železni � ní doprava;
� individuální automobilová doprava, pro n� ž by byly vhodné nebo nutné místní

komunikace vyšších funk � ních skupin (A, B);

5.2.1. Individuální doprava

Dot � ené území  je dopravn�  obsluhováno  individuální  automobilovou  dopravou
(p� evážn�  do 3,5t) a ani  návrh neuvažuje s podstatn�  vyšší intenzitou a zvýšením tonáže v
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budoucnosti. Po� et automobil �  je dán po� tem obyvatel  území (stupe�  automobilizace 1 :3,5
p� epo� tený na stupe�  automobilizace 1 :3) a dále stávající i výhledov �  uvažovanou ob� anskou
vybaveností, která rovn� ž klade nároky na dopravní obsluhu.

Kategorizace místních komunikací pro automobilovou dopravu:

� MK v ul. Kolískova: MO 7/30 (jednopruhová jednosm� rná MK s parkovacím pruhem)

� MK  v  ul.  Milí � ova  (stáv.
trasa):

MO 7/40 (MO 8/40) (dvoupruhová obousm� rná MK)

� MK  v  ul.  Milí � ova  (nová
trasa):

MO 7/40 (MO 8/40) (dvoupruhová obousm� rná MK)

� MK v ul. Radni � ní: MO 5/40 (jednopruhová jednosm� rná MK)

Kategorizace místních komunikací pro smíšenou p� ší a automobilovou dopravu :

� MK v ul. Radni � ní: MO 5/40 (jednopruhová obousm� rná MK)

Návrh p� edpokládá, že kryt (povrch) komunikací bude následující:

� MK v ul. Kolískova: dlážd� ný (dlažba z žulových kostek) živi � ný (asfaltový beton)

� MK  v  ul.  Milí � ova  (stáv.
trasa):

živi � ný (asfaltový beton)

� MK  v  ul.  Milí � ova  (nová
trasa):

živi � ný (asfaltový beton)

� MK v ul. Radni � ní: dlážd� ný (dlažba z žulových kostek)

5.2.2. Statická doprava

Velmi  omezené plochy nedávají  možnost  navrhnout  parkovací  a odstavná stání  o
dostate� né kapacit � .  Proto bude nutné rozlišit  parkovací  a odstavná stání  pro rezidenty
(obyvatele s trvalým pobytem v lokalit � ) a ostatní dopravní obsluhu území. Bude vhodné
zvolit tzv. management parkování, který by byl  zakotven v m� stské vyhlášce o parkování.
Progresívní platbou parkovacích míst by byla omezena doba parkování pro dopravní obsluhu
a v kombinaci s nap� . rezervací park. stání by byla zajišt � na dostate� ná kapacita parkovacích
míst pro � ešeného území.

V jednotlivých ulicích je navržen tento po� et parkovacích míst pro vozidla 01:

- ul. Kolískova: 16 podélných stání 
- ul. Radni � ní: 15 kolmých stání (parkovišt � )
- ul. Mili � ova: 20 kolmých stání (p� ed byt. domy)
                                      6 odstav. stání (nové garáže)____
Celkem: 57 parkovacích stání
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Objekty hromadných garáží nejsou z prostorových d� vod�  navrženy. Do navrženého
po� tu nejsou zapo� ítány parkovací a odstavná stání ve stávajících garážích (tj. � adové garáže
v ul. Mili � ova a vestav � né garáže v rodinných domech) v jednotlivých ulicích.

5.2.3. Cyklistická doprava

Cyklistická  stezka je navržena podél  komunikace spojující  ul.  Mili � ovu  s ul.
Jánošíkovou v p� idruženém dopravním prostoru a je od prostoru pro motorová vozidla
odd� lena pásem zelen�  se stromo� adím.  Stezka je obousm� rná o ší� ce 3,0 m. V  prostoru
plánované lávky pro p� ší  p� es rameno � eky Moravy se stezka stá� í  dv � ma protism� rnými
sm� rovými oblouky a pokra� uje dále po náb� eží � eky.

5.2.4. Komunikace pro p� ší

Komunikace pro p� ší  jsou navrženy  ve všech ulicích.  Respektují  stávající  trasy,
úprava se dotýká pouze ší � kového uspo� ádání.  Základní  ší� ka všech chodník�  1,5m (2x
0,75m) se zv � tšuje o bezpe� nostní odstup ší � ky 0,5 m od komunikace pro motorová vozidla a
o odstup ší � ky 0,25 m od zástavby.

Ochranná uli � ní pásma

V � ešeném území se nenachází žádné ochranné pásmo silnice 1., II. nebo III. t� ídy.
Návrh neuvažuje se stanovením ochranného pásma n� které z místních komunikací v daném
území.

5.3. Inženýrské sít �
Veškeré inženýrské sít �  jsou vedeny ve stávajících uli � ních prostorech (viz stávající

stav). Vzhledem k omezeným možnostem dostaveb v tomto území budou nové nároky na
inženýrské sít �  minimální a nevyžádají si  žádné zásadní zm� ny jejich trasování ani  dimenzí
P� ípadné p� eložky tras, vyvolané úpravou místních komunikací a chodník � , budou � ešeny v
dalším stupni projektové dokumentace.

Kanalizace
�

ešené území je odkanalizováno sb� ra� em jednotné kanalizace � .4 z trub betonových
DN 1200, který prochází ulicí Mili � ova a pokra� uje podél m� stského ramene Moravy k ulici
Rybá� ská. Do sb� ra� e 4 je zaúst � na stoka 4c, která odkanalizovává ulici  Radni � ní (trouby
bet.DN 600), � ást ulice Kolískovy (trouby bet.DN 500) a stoka 4e z ulice Legioná� �  (trouby
bet.DN 400). Do stoky 4e je napojena stoka 4e1 (trouby kameninové DN 300) ze zbývající
� ásti ulice Kolískovy.   

Z hlediska odtokových pom� r�  nedojde k jejich výrazné zm� n� . Studie odkanalizování
m� sta Hodonín toto území zahrnuje do okresu � .109 s odtokovým koeficientem 0,4 , což
odpovídá charakteru zástavby (dle 

�
SN 75 6101 m� stská zástavba volná).

Pro posouzení kapacity uli � ních stok bylo povodí rozd� leno do následujících okres� :

Stoka       � íslo okresu       F (ha)      Fred.       Fcelk.     Int.          DN          i(%)    Qvýp   Qkap            Ulice  
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4e1       1 0,42 0,168 0,168   162 300 0,79    27,22  103,39 Kolískova
4e 2 0,87 0,348 0,516   162 400 0,55    83,59  149,28 Legioná� �
4c 3 0,42 0,168 0,168 162 500 0,84    27,22  333,56 Kolískova
4c 4 0,69 0,276 0,444 162 600 1,70    71,93  610,06 Radni � ní

Z uvedených hodnot je z� ejmé, že navržené úpravy, tj. rekonstrukce komunikace a
chodník�  je možno uskute� nit  bez zásahu do stávající  kanaliza� ní  sít � ,  která kapacitn�
vyhovuje. Podle hydrotechnických výpo� t�   uvedených ve studii  „  Sídelní útvar Hodonín-
Mikul � ice-Lužice-Rohatec,  stoková sí�  “ ,  vykazuje sb� ra�  4  v ulici  Mili � ova kapacitní
rezervu 191,2 l/s.

Stávající  kanaliza� ní  sí�  tedy  vyhovuje z hlediska kapacitního.  Podle informací
provozovatele kanalizace je stoka v ulici  Radni � ní v nevyhovujícím technickém stavu a p� ed
výstavbou komunikace bude nutná její rekonstrukce. Návrhu rekonstrukce bude p� edcházet
podrobný pr � zkum.

Technický stav ostatních stok je dobrý.

Vodovod

Území je zásobováno vodou z vodovodních � ad�  A42 a A41-1.
�

ad  A42  se napojuje na � ad A44 v prostoru pr� chodu na nám� stí,  prochází  ulicí
Radni � ní a Mili � ovou a je zaokruhován na � ad A41 v ulici Legioná� � . Je z trub litinových DN
100. 

�
ad A41-1 v ulici Kolískov �  je napojen na � ad A41 v ulici Legioná� �  a zaokruhován na

� ad A42 v ulici Radni � ní. Je také z trub litinových DN 100 a je situován v zeleném pásu ulice.
Podle provozovatele jsou oba � ady  v dobrém technickém stavu. 

V p� ípad�  zpevn� ní povrch�  v míst � , kde jde nyní  trasa vodovodu v zeleném pásu,
bude nutno  uvažovat  s rekonstrukcí  n� kterých  navrtávacích  pas� ,  p� ípadn�  domovních
p� ípojek.

Plynovod

V ulicích Radni � ní, Kolískov �  a Mili � ov �  jsou uloženy jak nízkotlaké, tak i st� edotlaké
plynovody z ocelových trub. Stá� í nízkotlakých potrubí je více jak 40 let. 

V p� ípad�  realizace zamýšlené výstavby komunikací  a chodník�  požadují  plynárny
nízkotlaké rozvody  zrušit  a všechny  objekty  na NTL  napojené p� epojit  na st � edotlaký
plynovod. S tím bude souviset i zásah do jednotlivých objekt� , které nemají v sou� asné dob�
plynom� r p� ístupný z ulice.

Rozsah t � chto úprav bude stanoven v dalším stupni dokumentace.

Rozvody Vn, Nn

V � ešené lokalit �  se nacházejí  distribu� ní kioskové trafostanice „TS Sodovkárna“  a
„TS  Jánošíkova“ .  Tyto  jsou  p� ipojeny  smy � kovacím  kabelovým  vedením  3  x  240
ANKTOYPVs - linka VN284. Kabely jsou uloženy v kabelových rýhách ve volném terénu,
pod chodníkem i pod silnicí.

Rozvody  NN  jsou  zde  provedeny  zemními  kabely  AYKY  3x95+70,  AYKY
3x120+70, AYKY 3x240+120, NAYY 4x150 ukon� ovanými v p� ípojkových a rozpojovacích
sk� íních p� ímo na p� ipojovaných objektech. Kabely jsou uloženy v kabelových rýhách ve
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volném terénu, pod chodníkem i  pod silnicí. Pouze v � ásti  ulic Mili � ova a Radni � ní jsou
distribu� ní rozvody realizovány venkovním vedením AlFe 3x70+35 +16(VO) na betonových
sloupech a sí� ových st� ešnících rodinných dom� .

P� ipojování nových odb� rných míst bude � ešit e-on 
�

R na základ�  podaných žádostí o
p� ipojení OM.

Ve�ejné osv�tlení

Ulice Radni � ní a Kolískova jsou osv � tleny výbojkovými  svítidly Sealsafe Sidonia,
osazenými  na ocelových sadových stožárech.  Kabelový  rozvod VO je proveden kabely
AYKY  4Bx16, uloženými  v kabelových rýhách ve volném terénu, pod chodníkem i  pod
silnicí.

Ulice Mili � ova je osv � tlena výbojkovými  svítidly  Sealsafe Safír,  osazenými  na
betonových sloupech distribu� ní sít �  Nn. Rozvod je proveden holými  vodi � i  AlFe 3x70+35
+16(VO).

Sd�lovací vedení

V � ešené lokalit �  se nacházejí sd� lovací rozvody elektronických komunikací. Kabely
jsou uloženy v kabelových rýhách ve volném terénu, pod chodníkem i pod silnicí.

Z� izování  telefonních  p� ípojek  bude realizováno na základ�  podaných  žádostí  u
Telefónica O2.

Televizní kabelový rozvod v � ešené lokalit �  není proveden.  

5.4. Vliv zástavby na životní prost � edí

Navržené zám� ry  v  lokalit �  Radni � ní  -  Kolískova budou mít  pozitivní  dopad na
prost � edí  m� stského centra.  V území  se postupn�  budují  nové rodinné domy  a dopl � uje
ob� anská  vybavenost.  Navržena  je  rekonstrukce  chodník� ,  místních  komunikací  a
parkovacích ploch. K lepšímu vzhledu lokality p� isp� jí v neposlední � ad�  i úpravy stávajících
objekt�  a nové plochy  zelen�  se sadovými  úpravami.  Celá lokalita by  se tak  m� la stát
postupn�  d� stojnou � ástí centrální zóny m� sta.
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