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1 Kontext 

Tento dokument je analyticko-prozkumnou 
ástí zkoumající charakter, urbánní strukturu, infrastrukturu a jejich vzájemné vztahy centra m�sta Hodonín. Cílem je definovat 
základní problémy v území a nazna
it mo�nosti dalaího postupu v jejich Yeaení. Práce má slou�it jako podklad pro definování zadání územní studie centra m�sta.  

Úvodní kapitola seznamuje se základními informacemi o území, jeho zasazení do kontextu celého m�sta a jeho 
len�ním. 

Grafickým vyjádYením této kapitoly je grafická pYíloha airaí vztahy m 1: 15 000. 

 

1.1 Yeaené území 

Rozsah Yeaeného území je stanoven dle smlouvy a byl na návrh projektanta zm�n�n dle charakteru urbánní struktury.  

Yeaené území se nachází v centrální 
ásti m�sta Hodonína a je ohrani
eno ze západu ulicí DvoYákova a promyslovou 
ástí s elektrárnou, z východu ulicí Palackého, atefánikova 
a M�aeanská, ze severu �elezni
ní tratí 
. 330 a z jihu Yekou Moravou. Výchozím motivem pro toto Yeaené území je urbánní struktura a charakter území. 

Celková plocha Yeaeného území je 74,2 ha. 

Dokument 
lení Yeaené území na aest oblastí dle jeho charakteru a ty dále podrobn� popisuje v dalaích kapitolách. 

 

1.2 airaí vztahy 

Yeaené území je výrazn� ovlivn�no jednak svým historickým významem, tak ale také svojí excentrickou polohou, ovlivn�nou asymetrickým rozvojem m�sta v prob�hu posledních 
dvou století. Le�í mezi �elezni
ní tratí a Yekou Moravou na jedné stran�, a dále mezi obytnými a promyslovými strukturami m�sta na stran� druhé. Hodnotou území je pYedevaím 
charakter území a �ivé funk
ní vyu�ití, hlavními problémy jsou pak zejména dopravní pYeexponovanost a urbánní roztYíat�nost území. 

T��iat�m celého území jsou v�jíYovit� se sbíhající ulice do nejstaraí ji�ní 
ásti m�sta. Tyto ulice jsou ji� historicky hlavním pojítkem centra s dalaími 
ástmi m�sta Hodonín. 
Významnou roli hraje ulice Národní tYída, která ve svém prota�ení (ul. Brn�nská) spojuje centrum s celou severní 
ástí m�sta za �elezni
ní tratí a významnými obytnými celky 
m�sta (Ba�antnice, Kasárna, Brn�nská). Východní (obytnou 
ást m�sta) spojují s centrem ulice atefánikova a Dobrovolského, ulice Anenská pak vytváYí urbánní i funk
ní napojení 
sm�rem na západ a také dále na jih sm�rem ke státní hranici. 

I pYes tuto jasnou uli
ní soustavu je území charakterov� roztYíat�né a jen z jedné strany navazuje centrum m�sta na obdobnou strukturu zástavby, na východní stran�, kde se 
nachází obytné zóny a sídliat�. Ostatní navazující 
ásti tvoYí pom�rn� rozlehlé urbánní bloky nebo liniové prvky, tvoYící z pohledu airaích návazností bariéry nebo rozhraní. 
Na severní 
ásti území je to �elezni
ní trae, ji�ní hranici tvoYí tok Staré Moravy, západní stranu pak promyslová a obchodní zóna v 
ele s rozsáhlou uzavYenou promyslovou plochou 
teplárny Hodonín. 

I pYes tyto skute
nosti plní centrum svoji centrální úlohu celého m�sta jako�to �ivého srdce m�sta. A to nejen v oblasti kolem nám�stí, ale mnohem více spía v ulici Národní tYída, 
pYípadn� ve vedlejaích ulicích, jako jsou Dolní Valy. Co se tý
e vyu�ití území, ta se zde nachází v�taina veYejných institucí a slu�eb celom�stského i nadm�stského významu. 

Výrazné bariérové prvky (�eleznice, tok Staré Moravy i promyslový areál) a jejich apatná prostupnost zposobují kumulaci prostupo do území jen na n�kolika málo místech. Proto 
je ze západní, ji�ní a severní strany doprava vedena pYevá�n� tYemi hlavními komunikacemi, ulicí DvoYákova, Velkomoravská a Anenská. Výrazným zásahem do struktury m�sta 
je pYedevaím dopravní protah silnice I/51 (pYes ulice Velkomoravská a Anenská), který je nadregionálního významu a z m�sta pokra
uje ji�ním sm�rem na hranice se Slovenskem. 
Tato dopravní tepna má vliv pYedevaím na západní stranu celého území a to jak dopravn�, tak i svým vlivem na celkový charakter území. PYedpokládá se výhledové pYelo�ení 
silnice I/51 mimo zastav�né území m�sta do polohy obchvatu (dle platného ÚP Hodonín). 

Z hlediska airaích vztaho je zastav�né území m�sta 
len�no na celky dle charakteru urbánní struktury. Prostor centra m�sta je tak vymezen navazujícími celky v místech prom�ny 
charakteru nebo významu struktury. Ze severu je prostor centra m�sta vymezen celky Kasárna a Za dráhou, z východu Mírovým nám�stím a Sídliat�m jihovýchod, z jihu RybáYemi 
a ze západu Elektrárnou. UpYesn�ním prostoru centra je upYesn�na i hranice Yeaeného území studie. Srovnání rozsaho Yeaeného území regula
ního plánu Centra m�sta Hodonín 
a upYesn�né hranice je na obrázku 
. 1. 

1.3 
len�ní území 

Vzhledem k velkému mno�ství rozných charaktero v území dokument d�lí Yeaené území na aest díl
ích lokalit dle pYeva�ujícího charakteru jejich urbánní struktury. Základní osnovu 
vaech oblastí tvoYí páteYní ulice (Národní tYída, DvoYákova, Anenská a Dobrovolského) sbíhající se v historickém jádru m�sta. 

První lokalitou je historické centrum s t��iat�m Masarykova nám�stí, druhá lokalita se v�nuje území kolem záme
ku s dnes zna
n� naruaenou historickou strukturou, tYetí lokalita 
popisuje oblast kolem ulice Anenská poznamenanou výraznými dopravními zásahy. 
tvrtá lokalita je definovaná ulicí Národní tYída mezi centrem a nádra�ím, pátá lokalita tvoYí 
oblast kolem ulice DvoYákova s pYilehlými obchodními domy a autobusovým nádra�í. Poslední lokalitou je pYednádra�í s t��iat�m budovy vlakového nádra�í.  

Lokality jsou vymezeny tak, aby umo�Iovaly specifické nastavení podmínek vyu�ití a prostorového uspoYádání a zároveI tvoYily prostorov� definované celky s vlastní kompozicí 
a charakterem, který je mo�né dále formovat. Hranice lokalit jsou vedeny zám�rn� bloky zástavby tak, aby pokud mo�no veYejná prostranství tvoYila osy a jádra lokalit, nikoliv 
jejich okraje. Je tedy mo�né stanovovat podmínky a vyu�ití a prostorového uspoYádání zástavby dle cílového charakteru vnímaného prostYedí, tedy z optiky veYejných prostranství, 
které tvoYí základ identity území.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1/ Yeaené území (
ervená=povodní hranice dle RP, modrá=upravená hranice) 2/ 
len�ní území na oblasti dle pYeva�ujícího charakteru 

 

 

 

 

3/ airaí vztahy >  
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2 Struktura 

Kapitola popisuje území z pohledu kompozi
ních vazeb, charakteru území, dále prostorových vztaho (podla�nost, zastav�nost,&) a také z pohledu vyu�ití území. 

Základní vyplývající problémy a potenciály jsou uvedeny  v kap. 5 Problémy a potenciály. 

2.1 Charakter a kompozice 

Centrum m�sta Hodonín je t��iat�m jak celého m�sta, tak i jeho okolí, a to v historickém i funk
ním významu. Dneaní základní rozv�tvující se struktura ulic je patrná ji� na stabilním 
katastru /4/. Základem kompozice jádra m�sta jsou osy Národní tYída, DvoYákova 3 Anenská a Dobrovolského 3 M�aeanská, doplIkovou osu tvoYí PYí
ní 3 Havlí
kova. Tyto osy 
dále prochází celým m�stem od historického jádra do novodobých obytných 
tvrtí.  

Hodonín byl ale do poloviny 19. století v podstat� bezvýznamným venkovsko-Yemeslnickým malom�stem s charakterem typické slovácké vesnice s pYízemními Yadovými domy 
kolem n�kolika hlavních ulic. Za t�mito objekty byly dvorky a zahrady se stodolami /5/ 

 

4/ VýIatek ze stabilního katastru 3 rok 1827, zdroj: Geoprohlí�e
 
UZK 5/ Panoráma centrální 
ásti Hodonína 3 rok 1911, zdroj: Hodonín nostalgický 

Zásadní zvrat pro celkový urbanistický i ekonomický rozvoj m�sta znamenala v roce 1836 výstavba tzv. Ferdinandovy dráhy (BYeclav - PYerov) severn� od centra. Na svém významu 
posílila tehdejaí ulice Na Drahách (dnes Národní tYída), která spojovala nám�stí s nov� postaveným nádra�ím a kam se z velké 
ásti pYesunulo t��iat� centra. Se �eleznicí pYiael 
do m�sta promysl a nové ekonomické mo�nosti a s tím samozYejm� i dalaí rozvoj m�sta. Yeaené území reprezentuje práv� tuto 
ást m�sta mezi povodním historickým centrem 
a �eleznicí. 

Popis charakteru a kompozice je nadále 
len�n dle jednotlivých lokalit. 

 Centrum 

Celá kompozice uli
ní sít� vychází z povodní stYedov�ké struktury dvou hlavních ulic (Národní tYída a Dobrovolského), vedoucích paprskovit� z centrálního nám�stí (dnes 
Masarykova) severním a severovýchodním sm�rem. Na tuto osnovu jsou navázány dalaí ulice, nejvýznamn�jaí z nich je západovýchodní spojnice (dnes Velkomoravská 
a atefánikova), která napojuje centrum na airaí okolí m�sta. Navázáno na tuto strukturu bylo i v 19. století pYi dalaím rozvoji m�sta a proto se principiáln� udr�ela a� dodnes. 

Hlavní a zároveI v podstat� jedinou prostorovou dominantou celé lokality je dvojv��í, tedy kostel sv. VavYince na Masarykov� nám�stí a objekt radnice na tém�e míst�. 

Druhá polovina 20. století m�la dopad spíae na n�které dvorní trakty, kde na n�kterých pozemcích vzniká druhá vrstva zástavby (dále pojmenována jako >druhý plán<) 
bez dodr�ení klasického pojetí ulice (napY. ulice Sadová), popY. byl vnitroblok naruaen vznikem parkoviat� (Dolní Valy). Povodní urbánní struktura byla naruaena výjime
n�, 
napY. u ZUa Horní Valy, kde vznikl modernistický solitérní objekt, nebo na kYi�ovatce ulic Národní tYída a Dolní Valy, kde místo povodní zástavby vznikl bezejmenný plácek 
s pomníkem.  

Povodní zástavba v centru se s pYíchodem �eleznice za
ala z vesnických objekto postupn� m�nit na malom�stské domy /4/, pYedevaím ve stylu novodobého historismu 
a eklektismu, b�hem první poloviny 20. století dopln�ná o n�které funkcionalistické objekty.  

Poslední dekády poznamenaly prostor centra pYedevaím nevhodnými stavebními úpravami (nástavby, zateplování, vým�na oken atp.) samotných objekto v kombinaci s výrazným 
vizuálním smogem pYi pou�ívání reklamy na fasádách objekto. U mnoha objekto tyto úpravy zcela zm�nily jejich povodní historický výraz. /5/ 

  
6/ a 7/ Porovnání �ivnostenské banky v roce 1940 a toto�né budovy v roce 2016 (nyní polyfunk
ní objekt), zdroj: Hodonín nostalgický a mapy.cz 
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 Zámek 

V lokalit� Zámek dYíve stávala �idovská 
tvre, tzv. }idovský ostrov. Hlavní dominantou byla �idovská synagoga v novogotickém stylu s maursko-orientálními prvky, ta byla poni
ena 
za 2. sv. války a poté zboYena. Sadov� upravený pruh od mostu do RybáY k radnici je zasypaná Jalová strouha, v roku 1929 upravená na park Spolkem pro okraalování a ochranu 
domoviny v Hodonín�. 

8/ a 9/ Povodní struktura lokality Zámek (cca 1930) vs. dneaní stav 

K výrazné prom�n� celé lokality doalo v 70. letech 20. století, kdy povodní, sice pon�kud od m�sta izolovaná, ale stále kompaktní zástavba rodinných domo byla asanována a místo 
ní byla vybudována rozvoln�ná zástavba n�kolika solitérních výakových objekto. Z povodní struktury se zachovala jen ulice Zámecká a Jánoaíkova vedoucí z nám�stí sm�rem na jih 
a jihovýchod, dále areál tzv. zámku (nebo také záme
ku 3 dnes Masarykovo muzeum) a nedostav�ný urbánní blok u ulice Anenská. I pYesto, �e jsou oficiáln� v lokalit� dv� nám�stí, 
prostor vykazuje uspoYádání typického sídliat� (solitérní modernistické zástavby) s ohrani
ením bývalého parku a výae zmín�ných ulic bez jasné hierarchie veYejných prostranství 
a i bez jasných dominant v území (pokud pomineme samotné v��ové domy). Na rozpad 
itelné urbánní struktury navazuje i východní strana lokality, kde za
íná promyslová 
ást 
Hodonína s monofunk
ními rozsáhlými urbánními bloky.  

Hodnotným historickým prvkem v území je sousoaí sv. Anny, pozdn� barokní sochaYská práce z roku 1745, která zde stávala na kYi�ovatce dneaní Anenské (podle tohoto sousoaí 
je ulice pojmenována) a ji� zruaené cesty sm�rem na Nesyt.  

Celé území je urbánn� t��ko definovatelné, dochází zde ke stYetu n�kolika zcela odlianých charaktero a urbánních typologií bez jasn� definovaných hranic i veYejných prostranství. 
I pYes t�sné sousedství s hlavním Masarykovým nám�stím prostor vyjadYuje spíae charakteristiky periferie. Ur
itý potenciál nabízí dnes nevyu�itý pYístup k Yece Stará Morava 

 Anenská 

Bývalá vesnická zástavba podél cesty ven z m�sta, její urbanistické pozostatky jsou dodnes patrné. Sm�rem na východ areál akoly s velkou zahradou (dominanta místa), 
v 20. století n�kolik necitlivých zásaho 3 solitérní objekty, výstavba elektrárny (gará�í) a pYedevaím dopravní protah m�stem. 

 

10/ Povodní uli
ní zástavba kolem ulice Pan
ava (v pozadí areál elektrárny) 11/ Charakter nové pYelo�ky I/51 s protihlukovými st�nami 

Povodní struktura uli
ní zástavby je stále troaku patrná, ale zna
n� naruaená dalaí trasou komunikace I/51 (sou
ást tzv. malého dopravního okruhu m�sta Hodonín), která pYidala 
do území tYetí, ale zcela izolovanou >ulici< bez mo�nosti dalaího stavebního rozvoje podél ní. Nyní jsou na pom�rn� malém prostoru 3 paralelní komunikace se zbytky povodních 
urbánních bloko. Ur
ujícím kompozi
ním prvkem prostoru je jednak kYi�ovatka ulice Anenská s Velkomoravskou (prostor okru�ní kYi�ovatky) s navazujícím úsekem ul. Anenské, 
stavební dominantou je pak historická budova obchodní akademie s navazující zahradou. 

Celá lokalita vykazuje vlastnosti periferního charakteru, území dominují rozsáhlé dopravní stavby (protihlukové st�ny) v kombinaci s pozostatky jednopodla�ních Yadových domko 
vesnického charakteru. Obdobn� jako v lokalit� u zámku, je území neucelené s nevhodným historickým rozvojem, charakteristické fragmentací na drobné urbánní plochy rozných 
charaktero, bez zYejmé vnitYní organizace a motivu. Potenciálem místního jádra je park Sadová, u kterého se pYedpokládá rekonstrukce v
etn� dopln�ní pobytových prvko. 

 Národní 
Národní tYída je ji� historicky jednou z hlavních os m�sta, její� význam narostl zejména po vybudování �elezni
ní trati pYes Hodonín (dYíve se jmenovala Na Dráhách). Od poloviny 
19. století se zástavba podél ulice rozvíjela a� k samotnému nádra�í, zásadní prom�nou proala pak b�hem 70. let 20. století, kdy se pYedevaím její východní strana z velké 
ásti 
asanovala a byla nahrazena modernistickou zástavbou n�kolika solitérních administrativních budov. 

Osou území je ulice Národní tYída, která si i pYes 
áste
né nedodr�ení povodního urbanismu dr�í svoji základní kompozici a urbánní ucelenost. Modernistický zásah 
v severovýchodní 
ásti ulice jinak vstupuje do kompozice lokálním veYejným prostranstvím (pYedprostor 
SSZ), který má potenciál pYinést do jinak �ivé ulice dalaí vrstvu vyu�ití. 
Ulice je z obou stran obklopena principem druhého plánu, kdy místo pokra
ování dvorko nebo opa
n� umíst�ných domo se nachází >vnitrobloková< ulice s v��ovými domy 
(východní 
ást), popY. významná parková plocha se akolou a stadionem (západní 
ást). 
ást zcela na východ� území navazuje na urbanismus pravidelného rastru >d�lnických< 
domo. Na severozápadní 
ásti lokality se nachází dva menaí celistvé urbánní bloky. 



12  Územní studie centra m�sta Hodonín, pYípravné práce 

 

    

12/ Historický pYíklad komer
ního vyu�ití parteru s jednoduchým grafickým doprovodem    13/ Princip tzv. "druhého plánu" pYi výstavb� v 70. letech 20. století 

Národní tYída si uchovává ráz �ivé a dynamické ulice celom�stského významu, a to i pYes z 
ásti naruaenou povodní a zástavbu v severovýchodní 
ásti. Siln� se zde projevuje 
vyu�ití >vnitrobloko<, kde lze najít klidný a pYíjemný park u stadionu na západní stran�, nabízející intimní atmosféru a pro cizího návat�vníka pYíjemný moment pYekvapení. Tato 
parková plocha je dobYe dostupná skrz 
etné prochody a uli
ky. Východní 
ást druhého plánu je sice ploan� mén� rozsáhlá, tuto intimní atmosféru ovaem nemá a je také mnohem 
hoYe dostupná. Pravd�podobným problémem je výakový kontrast bytové solitérní zástavby vo
i povodní struktuYe a absence jasné hierarchie veYejných prostranství v této 
ásti. 

 DvoYákova 

Na míst� stával od druhé poloviny 19. století cukrovar, do kterého byla zavedena i vlaková vle
ka. Po ukon
ení provozu a zbourání cukrovaru i sousední Redlichovy vily bylo 
na za
átku 21. století místo posléze zastav�no obchodními domy s pYilehlými parkovacími plochami. 

    

14/ Areál cukrovaru 15/ Redlichova vila se zahradou, dnes prázdná plocha mezi OC a nádra�ím 

Hlavní tepnou je ulice DvoYákova, která kapacitn� nahrazuje povodní roli Národní tYídy a dopravn� napojuje severní 
ást Hodonína s centrem s napojením na vaechny ostatní 
sm�ry. Zástavba je zde rozvoln�ná, ve východní 
ásti se nachází solitérní zástavba (autobusové nádra�í, finan
ní úYad), v��ové panelové domy a uzavYený areál Policie 
R. Západní 
strana je slo�ena z n�kolika rozsáhlých jednopodla�ních objekto obchodních domo (OC Cukrovar, Lidl, &) doprovázená menaími obchodními objekty (
erpací stanice, my
ka,&). 

Jde o profilem komfortní dopravní ulici z druhé pol. 20. století, charakteristickou táhlou zatá
kou sm�rem k nádra�í (~R130), která je nestandardní z hlediska dopravních Yeaení 
v zastav�ném území m�sta a významn� omezuje smysluplné urbánní vyu�ití okolních ploch. Tato ulice je doprovázena rozsáhlými parkovacími plochami a zbytkovými plochami 
>zelen�< bez jakékoliv urbánní kvality. Celý prostor doprovází mno�ství reklamních panelo a jiných projevo výrazného vizuálního smogu. Výrazem se jedná o oblast silného 
periferního charakteru. 

 Nádra�í 

Areál u nádra�í je historicky utváYen od výstavby �eleznice pYes Hodonín. První výstavba v okolí �eleznice patYila pYedevaím promyslovým podnikom vyu�ívající �eleznici 
k transportu zbo�í. Krom� ji� zmín�ného cukrovaru se pYímo pYed budovou nádra�í nacházel areál sladovny (tzv. Mauthnerova sladovna, 1851-1930), po její demolici (okolo roku 
1928) se pozemky rozd�lily na menaí 
ásti a doalo zde k zástavb� n�kolika bloko obytných domo navazujících na dneaní Národní tYídu. Území dále siln� postihlo bombardování 
m�sta 20.11.1944, kdy byla poakozena budova nádra�í. 

    

16/ Sladovna - pohled od ulice Národní tYída sm�rem k nádra�ní budov� 17/ Budova nádra�í kole roku 1900, v pozadí lze spatYit 
ást sladovny  

Území definuje budova nádra�í s kolmým uli
ním pYedprostorem, který umo�Iuje navázání mezi budovou nádra�í a ulicí Národní tYída sm�rem k hodonínskému centru. Nádra�ní 
budova stojí na ose ul. Sv. 
echa, která je paralelní s ulicí Národní tYída, ale ústí do Velkomoravské ulice u obchodní akademie. Proto její význam není tak zásadní, jako u paralelní 
Národní TYídy. Zástavba okolo se skládá z n�kolika solitérních nádra�ních budov na stran� u �eleznice a pak ze tYí relativn� kompaktních bloko s obytnými domy na stran� druhé. 
Národní tYída se zde m�ní na ul. Úprkovu, která podchází �eleznici a propojuje m�sto s 
ástí nad �eleznicí (Za dráhou, Kasárna, Ba�antnice). Rozhraní ulic DvoYákova, Úprkova 
a Národní TYída je definováno nám�stím 17. listopadu, jeho� dominantou je Galerie výtvarného um�ní.  

PYednádra�í má v podstat� obdobný charakter jako Národní tYída (kterou zakon
uje), celému prostoru dominuje budova nádra�í a dále nám�stí 17. listopadu s budovou GVU 
Hodonín. 
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2.2 Prostorové uspoYádání 

Kapitola popisuje parametry jako je charakter uspoYádání zástavby (uli
ní a stavební 
ára), podla�nost, dominanty v území a dalaí, na které je mo�né aplikovat regula
ní prvky. 

Zastavitelnost urbánních bloko, resp. ploch, je v�dy jedním ze zásadních parametro vyu�itelnosti území. Pro Yeaení potYeby stanovení zastavitelnosti je nezbytné definovat ú
el 
takové regulace. Jedním z dovodo mo�e být potYeba ochrany �ivotního prostYedí a pohody bydlení ur
itým podílem nezpevn�ných ploch (zahrad, parkových vnitrobloko). 
Ve schématu problémo a potenciálo /22/ jsou zobrazeny urbánní bloky, které obsahují prostorov� významn�jaí zahradní nebo parkové vnitrobloky. PYedpokládá se jejich dalaí 
ochrana stanovením podmínky podílu nezpevn�ných ploch. 

 Centrum 

Podstatná je u centra základní osnova uli
ní sít�, která vychází paprskovit� z dneaního Masarykova nám�stí (ul. Národní, Dobrovolského a v podstat� i PYí
ní) severním sm�rem 
a utváYí základní strukturu centra. Zakládá celom�stské urbánní osy: 

" Národní tYída, s mo�ným pYímým napojením na ulici Brn�nská, 
" DvoYákova 3 Anenská, s mo�ným napojením na ulici Lipová Alej (Ba�antnice), 
" Dobrovolského 3 M�aeanská 3 Marxova 3 U PYejezdu (napojení celko Kasárna, Brn�nská), 
" a doplIkovou osu tvoYí PYí
ní 3 Havlí
kova - Muchova 3 Smetanova, s mo�ným napojením na ulici Smetanova (napojení celko Kasárna, Brn�nská). 

St��ejní kompozi
ní a významovou roli má pYedevaím ulice Národní tYída, která je hlavní spojnicí mezi Masarykovým nám�stím a nádra�ím. V�taina zástavby v této lokalit� 
má souvislou uzavYenou uli
ní 
áru. 

Prostorové kompozici celého centra dominuje v�� kostela sv. VavYince a budova radnice (té� s malou v��i
kou), oboje na Masarykov� nám�stí. /5/ Prakticky v celém Yeaeném 
území, které je pYevá�n� rovinaté, se nenachází obdobná architektonicky výrazná výaková dominanta. V ostatních lokalitách se pak nachází pouze výakové objekty panelové 
zástavby 2. poloviny 20. století, které i pYes svou výaku nejsou prostorov� výrazn� významné. Kostelní v�� tak spolu s radnicí vytváYí charakteristickou prostorovou situaci, která 
se dále ve m�st� u� neopakuje a je typická pouze pro samotné centrum m�sta. 

Ostatní zástavba v centru se pohybuje pYevá�n� ve výakové hladin� 2-3 podla�í pYi uli
ním charakteru ulice, místn� a� 4-5 podla�í napY. u novodobé zástavby s ni�aí konstruk
ní 
výakou podla�í. StYeaní krajina vychází pYevá�n� z historického stavu, v�taina domo tedy má pYi ulici sedlovou stYechu s hYebenem podél uli
ní 
áry. Výjimku tvoYí zástavba 
panelových domo pYi ulici Sadová (8 podla�í) a jeden obdobn� vysoký panelový dom v ulici Radni
ní. Pro oba pYípady je charakteristické, �e se nenacházejí pYímo v uli
ním 
prostranství, ale jsou a� v tzv. druhém plánu na úrovni dvorko, tudí� z ulic nejsou tyto výakové domy v�dy pYímo vid�t. Tento fenomén je patrný i v ostatních lokalitách Yeaeného 
území. Spojnicemi mezi druhým plánem a ulicí jsou ob
asné pasá�e a projezdy u n�kterých objekto. 

 Zámek 

Lokalita na míst� bývalého �idovského m�ste
ka proala výraznou prom�nou v 70. letech 20. století, kdy povodní kompaktní zástavba rodinných domo byla asanována a místo ní 
bylo vybudováno n�kolik solitérních výakových panelových objekto.  

Nyní se zde nachází rozvoln�ná zástavba 4 osmipatrových v��ových domo a dva dalaí s výakou 4 a 6 podla�í. Jediným historickým pozostatkem je tzv. Záme
ek (dnes Zámek 
Hodonín, nebo té� Masarykovo muzeum) 3 uzavYený areál dvoupodla�ních barokních stavení s vysokou sedlovo-valbovou stYechou.  

Do lokality zasahuje 
ást promyslového areálu na východ� území pYipojená k areálu elektrárny Hodonín. Jedná se o rozsáhlé jednopodla�ní objekty s plochou stYechou utváYející 
oplocené uzavYené promyslové areály. 

 Anenská 

Zástavba lokality je torzem povodní uli
ní kompaktní zástavby, která je výrazn� naruaena modernistickou výstavbou monofunk
ních solitérních objekto a dopravními stavbami 
posledních desetiletí. 

M�Yítko povodní zástavby je drobn�jaí o velikosti menaích rodinných domko o výakové hladin� 1-3 podla�í, pYevá�n� se sedlovými stYechami a uzavYenou stavební 
árou. 
V kontrastu k tomu jsou okraje lokality, kde se nachází zástavba solitérních  modernistických objekto s rovnou stYechou a vyaaí výakové hladin�. Na jihozápadní stran� je to budova 
okresní hygienické stanice o výace 5 podla�í (pYi ulici Plucárna), dále tYi 12-ti podla�ní v��ové bytové domy na severní stran� a tYi 8-mi podla�ní bytové domy na východní stran�. 
Dominantou lokality je akolní budova Obchodní akademie v historizujícím architektonickém slohu s výakou tYí podla�í, která ukon
uje prostor parku v ulici Sadová 

Výrazným negativním prvkem v území jsou protihlukové st�ny u silnice I/51, vytváYející vizuální i fyzickou bariéru o výace cca 2,5m, která je ve svém nejdelaím úseku dlouhá tém�Y 
300 m. 

 Národní 
Na západní stran� lokality se nachází zástavba s pYevá�n� uzavYenou stavební 
arou s ob
asnými prochody nebo prolukami do prostoru parku, východní 
ást je více otevYená 
(prochody sm�rem k výakovým objektom), stavební 
ára je zde v  místech vstupo modernistické zástavby nespojitá. 

StYeaní krajinu tvoYí pYevá�n� sedlové stYechy s podélným hYebenem podél uli
ní 
áry, modernistická zástavba má stYechy ploché. Výaková hladina se u ulici Národní tYída pohybuje 
mezi 2 - 4 podla�ími, místn� i 5 podla�í. Výakové bytové domy v druhém plánu na východní stran� dosahují výaky 12 podla�í. Na západní stran� je výaková hladina objekto 
v druhém plánu ni�aí, ale jak objekt stadionu, tak kaple sv. KYí�e jsou výraznými architektonickými dominantami prostoru. 

Dalaím výrazným kompozi
ním prvkem v území je stromoYadí v ulici Národní tYída (slo�ené pYevá�n� z platano, nyní nahrazováno akáty), který se spolupodílí na zvýrazn�ní uli
ního 
charakteru ulice Národní tYída. 

aíYka veYejného prostranství Národní tYídy je pohybuje v rozmezí 20 3 30 m dle konkrétního úseku. aíYka profilu umo�nuje dopravní zklidn�ní a rozvoj v charakteru hlavní m�stské 
osy. 

 DvoYákova 

Hlavní osou území je ulice DvoYákova s vyúst�ním v kruhové kYi�ovatce s návazností na ul. Anenskou (sm�r jih) nebo Velkomoravskou (západní sm�r z m�sta). Svojí polohou je 
takté� pom�rn� významná paralelní ulice Sv. 
echa, která vede pYímo od nádra�ní budovy kolem autobusového nádra�í k ulici Velkomoravská k Obchodní akademii a tvoYí tak 
p�aí provozní osu v území. V území se nachází pYevá�n� rozvoln�ná a areálová zástavba. 

Západní stranu DvoYákovy ulice definuje zástavba jednopodla�ních hal ve tYech typologiích (velké OC, supermarket typu Lidl a 
erpací stanice). Jejich jediným spojujícím prvkem 
je ortogonální umíst�ní a sm�r objekto ve stejné geometrii kolmo na ulici DvoYákova (s výjimkou 
erpací stanice). Západní strana nemá jasnou ani stavební, ani uli
ní 
áru. 
Východní stranu vymezují dv� vyaaí solitérní administrativní budovy (autobusové nádra�í, finan
ní úYad) a uzavYený areál Policie 
R, který jako jediný vytváYí 
itelnou uli
ní i 
stavební 
áru do ulice DvoYákova. Jedinou významn�jaí prostorovou dominantou je povodní objekt cukrovarského sila, které zostalo zachováno. 

Ulice DvoYákova jako významná m�stská osa pYedstavuje potenciál stavebního rozvoje, zejména ve vztahu k západní stran� ulice a uzlu autobusového nádra�í. 

 Nádra�í 
Lokalitu Nádra�í ji� od doby svého vzniku determinovala výstavba �eleznice a s tím spojených solitérních nádra�ních budov. Ty dnes vytváYejí ulici Wilsonovu, která tvoYí sponu 
dvou soub��ných ulic, propojujících nádra�í s centrem. Jde o ulici Svatopluka 
echa a Národní tYídu. Wilsonova ulice je dále vymezena tYemi urbánními bloky obytných domo, 
které jsou dnes charakteristické sm�rem k nádra�í uzavYenou stavební 
arou, sm�rem k ulici DvoYákova naopak pYevá�n� otevYenou stavební 
arou. V prostoru kYi�ovatky 
DvoYákova x Úprkova x Národní tYída se nachází uvoln�ný prostor s nám�stím 17. listopadu a architektonicky zajímavou stavbou Galerie. Toto místo lze brát jako vstupní bránu 
do centra. Severní strana prostranství je ukon
ena domovním atítem zástavby bloku a pYedstavuje potenciál revize prostorového Yeaení prostranství a urbánního bloku. 

PYeva�ující výaková hladina objekto v území je kolem 3-4 podla�í, v�tainou se sedlovou nebo valbovou stYechu s hYebem podél uli
ní 
áry. V lokalit� se nenachází �ádná výaková 
nebo jinak pohledov� exponovaná dominanta. 
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2.3 Vyu�ití 

Kapitola popisuje jednotlivé funkce nacházející se v jednotlivých lokalitách dle jejich pYeva�ujících tendencí a to jak u zástavby, tak u veYejných prostranství. 

PYevá�ná 
ást centra m�sta je polyfunk
ního vyu�ití m�stského charakteru. Tento charakter vyu�ití je Yídící a klí
ový pro plnohodnotný rozvoj m�sta a schopnost reakce na zm�nu 
programu jednotlivých urbánních bloko. Pro flexibilní regulaci vyu�ití území je vhodné upYednostIovat podmínky strukturální nad funk
ními, které nedoká�í pYi pYília pYesném 
nastavení reagovat na m�nící se potYeby. 

 Centrum 

Vzhledem k centrální pozici vo
i celému m�stu se v této lokalit� (a v lokalit� Národní) nachází v�taina institucí a veYejných slu�eb celom�stského významu. Mimo historické radnice 
se zde nachází také druhá budova M�stského úYadu, dále akoly s regionálním významem (SOa um�lecká, Gymnázium) nebo kulturní instituce typu Kino Sv�t. Nechybí zde také 
Sokolovna nebo zdravotní stYedisko. Vaechna tato významná zaYízení jsou rovnom�rn� umíst�na v rámci celé lokality s nejv�taí hustotou sm�rem ke kYí�ení ulic Národní x 
Velkomoravská.  

PYímo na Masarykov� nám�stí se nachází obchodní dom IRO, který je zároveI prochozí pasá�í do vnitrobloku sm�rem k ulici Dolní Valy, kde se nachází staraí obchodní dom 
Centrum. Oba tyto obchodní domy jsou spíae menaího m�Yítka a neubírají potenciál výrazn� aktivnímu komer
nímu parteru jak ulici Dolní Valy (která je zároveI p�aí zóna), 
tak pYedevaím ulici Národní tYída. B��nou zástavbu v lokalit� tvoYí pYevá�n� polyfunk
ní domy s pYevá�n� aktivním parterem. Výjimku tvoYí zástavba v tzv. druhém plánu, tvoYená 
z panelových bytových domo pYi ulici Sadová a Radni
ní. 

 Zámek 

Území je pYevá�n� obytné, výjimku tvoYí západní strana území, pYedevaím bývalý areál zámku, kde je nyní muzeum hodonínského rodáka Tomáae G. Masaryka a dále polyfun
kní 
objekt za ulicí Anenská s n�kolika zábavními podniky. Ob
asný komer
ní parter je v urbánním bloku na severu území v návaznosti na kompaktní zástavbu historického centra.  

VeYejná prostranství tvoYí volné zelené plochy mezi budovami, komunikacemi a parkovacími plochami, n�které spíae zbytkového charakteru, jiné sídliatního, ale lze zde nalézt 
i potenciál souvislé parkové plochy, jako napY. na míst� zasypané Jalové strouhy, na její� míst� byl park i v dobách �idovského m�ste
ka. I pYes formální pojmenování dvou 
prostranství jako >nám�stí<, se jedná o tyté� >zelené< plochy jako ve zbývající 
ásti lokality a lokalita tak nenabízí vícevrstevnatou hierarchii veYejných prostor. 

 Anenská 

Vyu�ití v této lokalit� odpovídá historickému vývoji v území, kdy se zde nacházely pYevá�n� obytné budovy, pozd�ji doplIované novými budovami s jiným vyu�itím, ani� by z t�chto 
nových funk
ních vztaho doalo k transformaci i povodních funkcí. Rodinné domy slou�í i nadále k bydlení s ob
asným vyu�itím parteru, u ulice Plucárna jsou výakové objekty ze 70. 
let pro bydlení, krátkodobé ubytování a administrativu, na okraji promyslového bloku jsou rozsáhlé plochy s gará�emi a východní strana bloku sm�rem k nám�stí zahrnuje 
polyfunk
ní vyu�ití. 

VeYejná prostranství jsou významn� naruaena vedením pYelo�ky silnice I/51, která je obklopena zelenými plochami bez smysluplného vyu�ití. Park Sadová nabízí potenciální základ 
skladby veYejných prostranství lokality, pYedpokladem je posílení jeho napojení na lokalitu Centrum a dále sm�rem na vlakové a autobusové nádra�í. 

 Národní 

Ulice Národní je hlavní �ivoucí tepnou celého m�sta, vitáln�jaí ne� samotné Masarykovo nám�stí. Zástavba nabízí pYevá�n� polyfunk
ní vyu�ití s bohatým komer
ním parterem 
i slu�bami. Krom� toho je zde zastoupena v�taina institucí celom�stského (n�kdy i regionálního významu) a to nejen podél ulice Národní tYída (Poliklinika, 
SSZ, knihovna), ale 
také pYi ulici Velkomoravská (sokolovna, okresní soud, Obchodní akademie, kino Sv�t,&). Celom�stské sportovní aktivity lze nalézt v druhém plánu (zimní stadion s tenisovými 
kurty, &). Východní strana území pYi ulici Palackého odpovídá svému urbánnímu charakteru rodinných domo a je pYevá�n� obytná, rovn�� 
ist� obytné jsou výakové bytové domy 
v druhém plánu. 

VeYejným prostranstvím dominuje ulice Národní tYída obsahující nejen dopravní prostor a chodníky, ale také zelený pás se stromy. Ovaem i pYes pom�rn� airoké chodníky 
(pYedevaím na západní stran� ulice) není ulice tém�Y nikde vyu�ívána pro expanzi programu parteru (napY. zahrádky restaura
ních zaYízení) a to ani v 
ásti historického centra, 
kde jsou ideální prostorové i kvalitativní podmínky. V jiných 
ástech, napY. v úseku mezi ulicemi atefánikova a Rodinova blokují pYedzahrádky díky uspoYádání profilu ulice prostor 
chodníku. Funk
n� dole�itým a i oblíbeným prostorem je park u zimního stadionu, nabízející pro svoji intimn�jaí atmosféru klidn�jaí vyu�ití pYímo v centru m�sta. 

 DvoYákova 

Lokalita DvoYákova je ohledn� svého vyu�ití tém�Y monofunk
ní plochou, západní strana se skládá z obchodní zóny se supermarkety a jinými obchodními domy s kapacitními 
prodejními plochami. Tyto objekty doplIují slu�by typu 
erpací stanice nebo my
ka pro automobily. Východní strana je spíae administrativní plochou, je zde areál s územním 
sídlem Policie 
R, dále budova Finan
ního úYadu a také autobusové nádra�í. V jihovýchodní 
ásti lokality se nachází tYi výakové bytové domy. 

Z charakteru prostYedí vyplývá i kvalita veYejných prostranství, kdy se jedná o ulice dopravního charakteru (ul. DvoYákova, Velkomoravská) s navazující okru�ní kYi�ovatkou a dále 
pak pYedevaím o rozsáhlé parkovací plochy se zbytkovou zelení bez návazností a smysluplného vyu�ití. Potenciálem kvalitního veYejného prostranství je ulice  Sv. 
echa, která se 
nachází na rozhraní z lokalitou Národní lze ji pova�ovat za standartní zklidn�nou ulici s jasným vymezením uli
ní 
áry. 

 Nádra�í 
Severní stranu lokality tvoYí pYedevaím budovy �elezni
ní infrastruktury, zbylé bloky jsou spíae obytné s ob
asným komer
ním parterem 
ást lokality navazující na Národní tYídu 
je u� více polyfunk
ní, napY. s budovou galerie výtvarného um�ní. 
ást lokality navazující na lokalitu DvoYákova obsahuje funkce periferního charakteru typu autoservis nebo 
prodej osobních aut. 

VeYejná prostranství jsou pYevá�n� uli
ního charakteru s dominujícím pYedprostorem nádra�í, která má svým uspoYádáním a materiálovým pojetím charakter sdíleného prostoru 
bez zvýaených obrubníko. Obdobný charakter má i vyúst�ní Národní tYídy. V obou pYípadech je výjime
né zakomponování cyklostezky do profilu ulice. Ulice DvoYákova je siln� 
ovlivn�ná provozem motorových vozidel, pYesto nabízí pYíjemn�jaí celkový charakter ne� její navazující 
ást v dalaí lokalit�, pYedevaím kvoli celkovému u�aímu hlavnímu 
dopravnímu prostoru (vozovky) a vlo�ení stYedového zeleného pásu se stromoYadím. Nám�stí 17. listopadu má charakter místního prostranství s dominantou 
pomníku T.G. Masaryka, vyu�ití a charakter prostoru, v
etn� uzlu kYi�ovatky DvoYákova x Úprkova x Národní tYída neodpovídá potenciálu vstupního prostranství do centra m�sta. 
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3 Infrastruktura 

Kapitola popisuje území z pohledu veYejné infrastruktury, dopravní, technické, modrozelené infrastruktury a ob
anského vybavení. 

Základní vyplývající problémy a potenciály jsou uvedeny  v kap. 5 Problémy a potenciály. 

3.1 Dopravní infrastruktura 

Automobilová 

Vzhledem k poloze se v Yeaeném území historicky i dopravn� potkávají hlavní komunikace vedoucí do m�sta. Území centra m�sta je kYi�ovatkou tYí významných silnic I. a II. tYídy, 
silnice I/51 Hodonín 3 státní hranice, silnice II/431 Vyakov - }dánice - MistYín - Hodonín a silnice II/432 Holeaov - Krom�Yí� - Kyjov 3 Hodonín.  

Zásadní dopravní význam má pYedevaím silnice I. tYídy I/51, propojující páteYní silnici I/55 se státní hranici se Slovenskem. Toto vedení komunikace centrem m�sta Hodonín má 
významn� negativní vliv na celé Yeaené území, proto�e zat��uje území tranzitní dopravou (z velké 
ásti nákladní) sm�rem na Slovensko. Na tento protah se napojuje severní 
radiála (ul. DvoYákova a Brn�nská s pokra
ováním na Mut�nice) a dále východní radiála (Velkomoravská a atefánikova ul. s pokra
ováním na Kyjov / Rohatec) V pYípad� silnice 
I/51 se uva�uje o vybudování obchvatu s napojením na I/55, 
ím� dojde zejména ke zklidn�ní lokality Anenská.  

Ro
ní prom�r denních intenzit dopravy na silnici I/51 a dále na navazujících úsecích silnic II/431 a II/432 se dle s
ítání dopravy YSD z roku 2020 pohybuje kolem 
10 3 13 000 aut/den, z toho t��kých nákladních vozidel je cca 1800 aut/den. Ze s
ítání je patrné, �e hlavní intenzita t��kých nákladních vozidel (TNV) je ve sm�ru silnice I/51 na 
státní hranici (tedy sm�r Velkomoravská 3 Anenská).  

Podle dostupných informací (HBH Projekt pro YSD, 09/2020) je aktualizovaná intenzita dopravy jeat� vyaaí (a� 16 000 aut/den). Nejvytí�en�jaí kYi�ovatkou je kYi�ovatka 
I/51 x DvoYákova, kde je api
ková vytí�enost a� 2000 aut/hodinu. Dle dostupných informací YSD prov�Yuje úpravu obchvatu silnice I/51 tak, aby vyhov�l sledovaným parametrom 
ekonomické efektivnosti stavby. 

V území se dále nachází n�kolik dopravn� problematických míst, pYedevaím stávajících kYí�ení. Jde bu� o místa s vysokou intenzitou vytí�ení (kYí�ení Národní tYída x Velkomoravská 
x atefánikova, Národní tYída x DvoYákova x Úprkova), popY. o kYí�ení nepYehledná s nevhodnou geometrií (Úprkova x Brandlova nebo komplikovaná kYi�ovatka ulic Anenská 
x Jánoaíkova x Zámecká x Národní tYída). Oba dva typy kYí�ení jsou pYí
inou vyaaí nehodovosti v jednotlivých úsecích, na co� poukazují i 
etné dopravní studie zabývající 
se dopravou v Hodonín�. 

Specifickým tématem Yeaení dopravy je i prov�Yení koncepce zklidn�ných zón, pYípadn� p�aích a obytných zón. S ohledem na posílení potenciálu a vitality hlavní pohybové 
a pobytové osy m�sta, ulice Národní tYída, je vhodné prov�Yit mo�nosti jejího Yeaení jako p�aí zóny, v
etn� mo�ností Yeaení zklidn�ní kYi�ovatky DvoYákova x Úprkova x N8rodní 
tYída a Velkomoravská x Národní tYída. 

Statická doprava 

Základním podkladem pro Yeaení statické dopravy je Koncepce statické dopravy v centru m�sta Hodonín, (City Parking Group s.r.o., 08/2016), která podrobn� analyzuje stav 
statické dopravy v centrální 
ásti m�sta. Koncepce statické dopravy navrhuje zejména uplatn�ní systému zón regulovaného parkování. Okruhy pro bilanci statické dopravy mají 
principiáln� podobný rozsah jako lokality dle charakteru urbánní struktury, tedy lze principiáln� ze záv�ro vycházet pro dalaí koncep
ní Yeaení statické dopravy. 

Vzhledem k velké vytí�enosti centra a jeho nadm�stskému významu je v území obecn� nedostatek parkovacích stání. PotYeba nejen reziden
ních, ale hlavn� zam�stnaneckých 
a návat�vnických stání tím zposobuje denní obsazenost o 20% vyaaí ne� obsazenost v noci. 

Na hlavních exponovaných ulicích a nám�stích (napY. na Národní tYíd� nebo na Masarykov� nám) je tak nedostatek parkovacích míst pYedevaím pYes den, pYes noc je stav ale 
vyhovující. To ale neplatí vaude. Oproti tomu v ulicích v druhém plánu (ulice Sadová, Radni
ní, oblast nám. Osvobození, atd.) je stav parkovacích stání nevyhovující jak ve dne 
(blízkost centra 3 návat�vnické stání), tak v noci (pYítomnost obytných výakových budov 3 reziden
ní stání). Dohromady ve vaech t�chto lokalitách je zjiat�n normativní deficit 
cca 280 parkovacích míst, s optikou vývoje motorizace v desetiletém horizontu a� 900 parkovací míst. 

Dalaím dole�itým aspektem je stav stávajících parkovacích míst, kdy ca 20% vaech parkujících automobilo v centru parkuje formou �ivelného stání. Ty z velké 
ásti nejsou schopny 
naplnit platné normativní po�adavky, 
ást ovaem ohro�uje i bezpe
nost dopravy (neumo�Iují dostate
né rozhledové pole nebo zabraIují projezdu vozidel IZS atp.) 

Koncepce statické dopravy nabízí 
áste
ní Yeaení ve zm�n� organizace dopravy v n�kterých oblastech, resp. zjednosm�rn�ní ur
itých úseko (+220 míst), dále doporu
uje výstavbu 
parkovacího domu na ulici Velkomoravská (+120 míst). 

 

18/ Bilance statické dopravy (Zdroj: Koncepce statické dopravy, 2016) 19/ Vedení bezbariérových tras (Zdroj: Generel bezbariérových tras, 2016) 

MHD a VHD 

Celá lokalita je obslou�ena n�kolika linkami MHD v rozných intervalech, nejvyaaí frekvenci spojení nabízí linka 901, spojující sídliat� Ba�antnice s centrem a dále s východní 
ástí 
m�sta u nemocnice (2x za hodinu). Území nabízí pom�rn� kvalitní pokrytí zastávkami MHD, zásadním problémem je tak spíae vedení jednotlivých linek a atraktivnost 
asových 
intervalo, které se pohybují v hodinovém taktu. 

Z hlediska regionální hromadné dopravy území obsluhuje jak hlavní autobusové nádra�í (pYedevaím regionální linky), tak i vlakové nádra�í (zejména koridor BYeclav 3 Hodonín 3 
PYerov a dále regionální linky sm�r Mut�nice). 
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Cyklodoprava a p�aí 

Hlavní ulice v centru jsou pom�rn� dobYe vybaveny pro p�aí chodce (airoké chodníky pYi ulici Národní tYída), ulice Dolní Valy je dokonce p�aí zónou. Ostatní ulice jsou z pohledu 
vybavenosti pro p�aí adekvátní jejich umíst�ní. Nejv�taím nedostatkem jsou v pYípad� intenzivn�ji vyu�ívaných silnic nenormové (dlouhé) pYechody pro chodce bez ostrovko 
(napY. na ul. DvoYákova nebo Velkomoravská). Nevyu�itým potenciálem v historické 
ásti centra jsou málo u�ívané prochody a pasá�e do ulic v tzv. druhém plánu.  

I pYes morfologicky ideální podmínky se v celém centru naopak nachází nedostatek zna
ených cest pro cyklisty nebo jakýchkoliv jiných cyklistických opatYení. Výjimku tvoYí nové 
cyklo-piktogramy v ulici Dobrovolského a zna
ené cyklostezky u nádra�í. Nenabízí se ani mnoho mo�ností na napojení na ostatní 
ásti m�sta. A to i pYes to, �e pYes samotné 
centrum vedou zna
ené regionální cykloturistické stezky. Z dat Policie 
R vyplývá, �e Hodonín je m�sto s pom�rn� vysokým po
tem nehod za ú
asti cyklisto, a to z dovodo jednak 
pom�rn� vysokého po
tu cyklisto a zároveI nedostate
nou cyklistickou infrastrukturou. 

 

20/ Po
et cyklisto ve vybraných ulicích Hodonína (Zdroj: Cyklogenerel Hodonín) 21/ Vedení zna
ených cyklostezek a cyklistických opatYení (Zdroj: Cyklogenerel Hodonín) 

3.2 Technická infrastruktura 

Platný ÚP Hodonín ve zn�ní zm�ny 
. 3 a platný Regula
ní plán Centra m�sta Hodonín ve zm�ní zm�ny 
. 3 stanovuje základní koncepci technické infrastruktury. 

V rámci Yeaení centra m�sta je nezbytné revidovat stav vedení sítí technické infrastruktury s aktuálními daty správco sítí a reflektovat uvedené v návrhu pYípadných úprav 
vyvolaných návrhem rozvojových ploch. Stávající vedení páteYních tras in�enýrských sítí je stabilizované a je podrobn� pospáno v textové 
ásti regula
ního plánu. Území je 
zásobováno vaemi základními typy in�enýrských sítí. 

Významné limity technické infrastruktury pYedstavují nadzemní vedení in�enýrských sítí, zejména vedení systému CZT a NN, a Yeaení odvodn�ní území ve vazb� na severní 
ást 
m�sta. 

Nadzemí vedení parovodu v ulici DvoYákova v úseku od �elezni
ní trati po ulici Obchodní významn� limituje mo�nosti transformace západní strany ulice DvoYákova ve smyslu 
zástavby m�stského charakteru. S ohledem na rozvojové pYedpoklady vývoje systému CZT provozovatele, lze výhledov� pYedpokládat mo�nou úpravu nadzemního parovodního 
vedení na podzemní horkovodní vedení a tedy i otevYení mo�nosti prostorového dokon
ení západní 
ásti ulice DvoYákova. 

Nadzemní vedení NN pYedstavuje rezidua rozvodné sít� ve vybraných ulicích, napY. ul. Pan
ava, Sadová, Velkomoravská (
ást), Sv. 
echa v západní 
ásti území a ul. Palackého 
(
ást) ve východní 
ásti území. PYedpokládá se jejich úprava na standard kabelového vedení. 

Odvodn�ní severní 
ásti území m�sta vyu�ívá v sou
asnosti limitní kapacity tzv. Kasárenské stoky, DN 700/1050, vedené od kasáren, pod �el. tratí, Národní tY. na Masarykovo 
nám�stí, kde ústí do sb�ra
e III DN 1600. Zejména v dolní 
ásti se projevuje nedostate
ná kapacita, pYevá�ná 
ást by m�la být rekonstruována. Spole
n� s rekonstrukcí stoky je 
pYedpokládána realizace reten
ních opatYení na omezení api
kových protoko deaeové vody. V souladu s Generelem odkanalizování m�sta Hodonín je po
ítáno s výhledovou 
realizací RN Uprkova, která odleh
í pYetí�ení jednotné kanaliza
ní sít� deaeovými vodami.  

3.3 Ob
anské vybavení 

Poloha i historie Yeaeného území pYedur
uje celou Yeaenou lokalitu jako centrální místo nejen m�stského (kolem 23 tis. obyvatel), ale i nadm�stského (regionálního) významu 
obsluhující a� 60 tis. obyvatel. 

PYedevaím v oblasti historicky neporuaených lokalit (Centrum, Národní) se nachází v�taina ob
anského vybavení, od orgáno státních institucí (M�stský úYad, 
SSZ, Poliklinika, 
Okresní soud), staveb pro kulturu (kino Sv�t, galerie) a� po stavby pro akolství (Gymnázium, Obchodní akademie) a sport (Sokol, zimní stadion). PYevá�ná v�taina ulic v t�chto 
lokalitách má pYevá�n� aktivní komer
ní parter (maloobchod, slu�by, gastroprovozy), který je v rámci celého m�sta ojedin�lý. I pYes výraznou hustotu ob
anské vybavenosti 
v t�chto zónách je cca polovina ploch ur
ena pro bydlení. 

V ostatních lokalitách se nachází i dalaí vybavení, i kdy� v ni�aím zastoupení, jde napY. o dopravní vybavení (vlakové i autobusové nádra�í), sídlo Policie 
R, Finan
ní úYad, zaYízení 
pro krátkodobé ubytování, v pYípad� lokality DvoYákova o výrazné monofunk
ní plochy pro komerci s rozsáhlejaími komer
ními jednotkami. V�taí podíl patYí bydlení, 
popY. ostatním funkcím rozného charakteru (gará�e, krátkodobé ubytování, drobný promysl,&) 

PYedpokládá s prov�Yení mo�ností rozvoje ob
anského vybavení na pozemcích m�sta, nebo ve vazb� na hlavní kostru veYejných prostranství. K prov�Yení jsou zejména kapacity 
akolských zaYízení s ohledem na rozvoj obytné zástavby v území. Potenciálním místem rozvoje ob
anského vybavení je pozemek parc.
. 185/1, kde se akolské zaYízení nacházelo.  

Potenciálem pro rozvoj kulturního, spole
enského a sportovního vybavení je mo�ná dostavba areálu zimního stadionu (pozemek parc.
. 2054/58). 

Potenciálem pro rozvoj kulturního a obchodního vybavení a slu�eb ve vazb� na vlakové a autobusové nádra�í a komfortní dopravní napojení na ulici DvoYákova se nabízí na 
pozemcích Jihomoravského kraje mezi ulicí DvoYákova a �elezni
ní tratí (pozemky parc.
. 3179/2, 3179/3, 3179/5 a navazující). Vhodný program ob
anského vybavení v kombinaci 
s kvalitní parkovou úpravou by mohl být plnohodnotným nástupním bodem na osu DvoYákova 3 Anenská, resp. do západní 
ásti m�sta. 

3.4 Modrozelená infrastruktura 

Vzhledem k pom�rn� urbanizovanému prostYedí lokality zde nezostalo dostatek prostoru pro modrozelenou infrastrukturu jakéhokoliv charakteru. V centrální 
ásti m�sta se 
prakticky nenachází celistvý systém sídelní zelen�, vyskytují se zde pouze fragmenty krajinných nebo parkových prvko a ploch. 

V území se nacházejí tYi ucelené parkové plochy, jedna na Masarykov� nám�stí kolem kostela sv. VavYince, druhá u zimního stadionu, která plní 
áste
n� úlohu m�stského parku, 
a tYetí plochou je park Sadová, v sou
asnosti nevyu�itý potenciál lokality Anenská.  

Dole�itým krajináYským prvkem jsou stromoYadí, pYedevaím to v ulici Národní tYída, které plní i prostorotvornou úlohu spojitého posobení Nádra�ní tYídy. U dalaích ulic se v pYípad� 
stromoYadí jedná spíae o nahodilé fragmenty, ne� o n�jak výjime
né celky. 

Zbylé >zelené< plochy jsou fragmentovány mezi komunikace a zástavbu solitérních domo, ur
itý potenciál nabízí mén� 
lenitá sídliatní zeleI, zejména v lokalit� Zámek. Zajímavý 
potenciál pYedstavuje prostor nábYe�í Staré Moravy, které jako jediné mo�e do centra m�sta pYinést kontinuální parkov� rekrea
ní prvek nabízející propojení s okolní krajinou. 

Do území centra m�sta pYímo neprochází prvky územního systému ekologické stability. Ji�ní 
ást centra m�sta lemuje lokální biokoridor ve stop� Staré Moravy v rozsahu pozemko 
vodního toku. 
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4 Majetkoprávní vztahy 

Kapitola popisuje území z pohledu mo�ných majetkoprávních limito v jeho rozvoji. 

Základní vyplývající problémy a potenciály jsou uvedeny  v kap. 5 Problémy a potenciály. 
 

Majetkoprávní vztahy jsou klí
ové pro rozvoj nejen veYejné infrastruktury m�sta a jeho centrální 
ásti, ale i pro mo�nosti úpravy urbanistických vztaho a vazeb v území. 
PYedpokládá se podrobná bilance navr�ených opatYení ve vztahu k majetkoprávnímu uspoYádání území jako podklad pro jednání s dot
enými zájemníky v území. 

PYevá�ná v�taina veYejných prostranství le�í na pozemcích ve vlastnictví m�sta Hodonín nebo jeho organiza
ních slo�ek. Místn� vedou veYejná prostranství (napY. DvoYákova) 
pYes soukromé pozemky. Zde je vhodné pro dalaí Yeaení území hledat mo�nosti nápravy stávajícího stavu.  

Dalaím okruhem k Yeaení je pYípadná úprava majetkoprávních vztaho pro rozvoj veYejné infrastruktury, v
etn� Yeaení statické dopravy nebo ob
anského vybavení. 
Z dlouhodobého hlediska je pro m�sto vhodné usilovat p úpravu majetkoprávních vztaho tak, aby klí
ová opatYení veYejné infrastruktury byla realizovatelná na pozemcích 
ve vlastnictví m�sta. 

 

5 Územn� plánovací dokumentace 

Kapitola popisuje území z pohledu limito platné územn� plánovací dokumentace a mo�ných úprav k prov�Yení. 

Základní vyplývající problémy a potenciály jsou uvedeny  v kap. 5 Problémy a potenciály. 
 

Pro Yeaené území centra m�sta Hodonína platí po�adavky Politiky územního rozvoje 
eské republiky v platném zn�ní, Zásad územního rozvoje Jihomoravského kraje, ve zn�ní 
Aktualizace 
. 2, Územního plánu Hodonín, ve zn�ní Zm�ny 
. 3, a Regula
ního plánu centra m�sta Hodonín, ve zn�ní zm�ny 
. 3. 

5.1 Územní plán Hodonín 

Platný ÚP Hodonín vymezuje pYevá�nou 
ást centra m�sta, konsolidovanou prostorov� podél ulice Národní tYída, plochou smíaenou obytnou v centrech m�st (SC). Plochy jsou 
Yeaeny jako m�stské polyfunk
ní, ob
anské vybavení je jejich integrální sou
ástí. Jako samostatná plocha ob
anského vybavení je vymezen areál zimního stadionu (plochy 
ob
anského vybavení 3 t�lovýchovná a sportovní zaYízení (OS)) a akolská zaYízení v lokalit� Centrum (plochy ob
anského vybavení 3 veYejná infrastruktura (OV)). 

Modernistická zástavba bytových domo v lokalitách Zámek a DvoYákova je vymezena plochou bydlení v bytových domech (BH).  

Heterogenní zástavba podél osy DvoYákova 3 Anenská je vymezena diferencovanou skladbou ploch smíaených obytných (SM), bydlení v rodinných domech (BI), nebo komer
ních 
zaYízení malých a stYedních (OM) nebo ploan� rozsáhlých (OK) v pYípad� obchodní zóny v míst� bývalého cukrovaru. 

Funk
ní vyu�ití je stanoveno v pYevá�né 
ásti území dostate
n� airoce tak, aby bylo mo�né rozvíjet centrum jako polyfunk
ní m�stské prostYedí s mixem prom�nlivých funkcí 
v 
ase. 

Územní plán nestanovuje podrobn�jaí podmínky prostorového uspoYádání (napY. výaková hladina, zastavitelnost pozemko, atp.). V zastavitelných plochách nebo plochách 
pYestavby odkazuje s podrobn�jaími podmínkami vyu�ití a prostorového uspoYádání na platný Regula
ní plán centra m�sta Hodonín. 


ást prostoru centra m�sta podél urbánní osy Národní tYída je vymezena jako specifická oblast X1 z dovodu ochrany hodnot území. Podmínky ochrany: 

" zachovat kompaktní charakter urbanistické struktury, nepYípustné je její naruaování nevhodným zposobem zástavby a vyu�ití území, 
" respektovat charakter vymezeného území, veakeré d�je, 
innosti a zaYízení musí zachovat kvalitu urbanistického a architektonického prostYedí, nesmí zde být umíst�ny stavby, 

které by znehodnotily svým architektonickým ztvárn�ním, objemovými parametry, vzhledem, ú
inky provozu a pou�itými materiály hodnoty území, jejich prostYedí) 
a estetické posobení v prostoru sídla, 

" zachovat historickou podorysnou strukturu - podorysné linie veYejných prostranství, komunika
ní sít� a zástavby pYi veYejných prostranstvích a hmotovou skladbu zástavby 
(po
et podla�í a výakovou hladinu zástavby), 

" respektovat uli
ní fronty a pro
elí (zejména Masarykovo nám., Národní tYída, 
ást ul. Velkomoravská, Dobrovolského atd.), 
" nová zástavba je pYípustná na místech proluk (v t�chto plochách nenavrhovat kapacitní parkovací a manipula
ní plochy); podorysné a hmotové Yeaení nové zástavby bude 

navazovat na charakter dochovaného prostYedí a dotváYet jej pYim�Yenými prostYedky soudobé architektury, novostavby nesm�jí ruaiv� ovlivIovat okolní zástavbu, 
" zachovat stávající výakovou hladinu zástavby, 
" výaka stYeaní Yímsy u nových staveb (pYíp. u zm�n staveb) nepYevýaí výaku stYeaní Yímsy blízkých staveb, které jsou nemovitou kulturní památkou, pYíp. architektonicky nebo 

urbanisticky významnou stavbou. 

Územní plán stabilizuje plochami dopravní infrastruktury silni
ní (DS) stávající nadYazenou dopravní síe silnic I. a II. tYídy. ZároveI je vymezena zastavitelná plocha pro budoucí 
obchvat silnice I/51. Územní plán tedy nestanovuje pYedpoklad k transformaci dopravního uzlu DvoYákova 3 Velkomoravská 3 Anenská po realizaci obchvatu silnice I/51. 

V Yeaením území se nachází následující zastavitelné plochy a plochy pYestavby: 

i.
. 

re
gu

la
tiv

 

lokalita plocha s rozdílným zposobem vyu�ití navr�ené podmínky v ÚP 3 Yeait respektovat platnou legislativu 

P139 OM Pan
ava komer
ní zaYízení malá a stYední 

Yeait pYestavbu akoly na ob
anské vybavení 3 komer
ní zaYízení malá a 
stYední  
Yeait dopravní napojení ze stávající komunikace 
Yeait napojení na technickou infrastrukturu ze stávajících zaYízení 
Yeait výakovou zonaci - max. tYi nadzemní podla�í - pohledov� exponovaná 
lokalita 
Yeait riziko nadm�rného hluku z motorové dopravy 
Yeait vztah jednotlivých funkcí s ohledem na pohodu bydlení - nebudou-li 
spln�ny hygienické limity je mo�nost výjimky 3nebude zastoupeno 
bydlení 

 

Z140 SC Bratislavská 
plochu smíaenou obytnou v centrech 
m�st 

Yeait plochu mezi Zámeckou a Bratislavskou ulicí 
Yeait vztah jednotlivých funkcí s ohledem na pohodu bydlení - nebudou-li 
spln�ny hygienické limity je mo�nost výjimky 3nebude zastoupeno 
bydlení 

respektovat podmínky ze schváleného 
regula
ního plánu centra m�sta 

Z141 OM 
Dukelských 
hrdino 

plochu ob
anského vybavení 

Yeait plochu pro plochu ob
anského vybavení 
Yeait dostate
ný po
et pro parkování motorových vozidel 
Yeait výakovou zonaci - max-4.n.p. 
Yeait dopravní napojení ze stávajících komunikací 
Yeait napojení na technickou infrastrukturu ze stávajících zaYízení 

Yeait riziko naruaení pohody bydlení umíst�ním pouze tzv. slu�ebního bytu  

respektovat technickou infrastrukturu 
zasahující do plochy popY. pYelo�it 

P168 SC Pan
ava 
plochu smíaenou obytnou v centrech 
m�st Yeait plochu smíaenou obytnou v centru m�sta  respektovat podmínky ze schváleného 

regula
ního plánu centra m�sta 

Z181 DS u elektrárny plochu dopravní infrastruktury 

Yeait pYíjezd do m�sta z obchvatu silnice I/51 
Yeait kYí�ení se �eleznicí 
Yeait soub�h cyklistické stezky 
Yeait kYí�ení s nadzemním teplovodem na Slovensko 

respektovat podmínky ochranných pásem 
technické infrastruktury 
respektovat podmínky ochranného pásma 
�eleznice 

Z192 PV Radni
ní plochu veYejného prostranství 

Yeait propojení ulic Radni
ní a Jánoaíkova 

Yeait p�aí propojení mostem do lokality RybáYe 

Yeait pYelo�ení kanalizace do veYejného prostranství 

respektovat podmínky místního systému ÚSES 
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NábYe�í Staré Moravy je vymezeno jako lokální biokoridor. V lokálních biokoridorech jsou nepYípustné zm�ny funk
ního vyu�ití, které by sni�ovaly sou
asný stupeI ekologické 
stability daného území zaYazeného do ÚSES, a zároveI pYípustné rekrea
ní plochy pYírodního charakteru. Pro zajiat�ní funk
ního nábYe�í jako sou
ásti hlavních veYejných 
prostranství m�sta je nezbytné prov�Yení mo�ností úpravy podmínek vyu�ití, aby byl prostor nábYe�í upravitelný do parkové podoby, ale pYi zachování nezbytných krajinných 
a ekologických funkcí. 

 

22/ Územní plán Hodonín ve zn�ní Zm�ny 
. 3, Hlavní výkres, výYez (kolá� zhotovitele studie) 
(
ervená hranice 3 rozsah Yeaeného území dle planého RP, modrá hranice 3 upravený rozsah Yeaeného území dle urbanistické studie) > 

5.2 Regula
ní plán centra m�sta Hodonín 

Regula
ní plán m�sta Hodonína ve zn�ní zm�ny 
. 3 upYesIuje urbanistickou koncepci platného ÚP v rozsahu centra m�sta Hodonín. 

Regula
ní plán stanovuje podmínky vyu�ití a prostorového uspoYádání.  

Plochy s rozdílným zposobem vyu�ití 
lení na pozemky pro smíaenou funkci centra (BO), pozemky pro bydlení (B), pozemky pro ob
anské vybavení (O), pozemky pro výrobní 
aktivity (V), pozemky pro veYejnou zeleI (Z), pozemky pro veYejná prostranství (U), pozemky pro dopravu (D) a pozemky pro technické vybavení (T).  

Pro regulaci prostorového uspoYádání stanovuje podmínku respektovat charakter okolní zástavby (hmotovou strukturu, výakovou hladinu) a sledovat podorysnou osnovu - 
stavební 
áru. Pro novou zástavbu (rozvojových ploch) stanovuje podmínky stavební 
áry, výaky zástavby, uspoYádání uli
ního profilu a dalaí podmínky ochrany hodnot prostYedí 
centra m�sta. 

PoYizovaná Zm�na 
. 4 RP upravuje zejména vymezení pojmo regula
ního plánu, upYesn�ní podmínek vyu�ití jednotlivých funk
ních typo, podmínky prostorového uspoYádání 
(výaky zástavby, uspoYádání uli
ního profilu, intenzity vyu�ití pozemko a podmínky pro oplocení pozemko). Zm�na 
. 4 RP dále upravuje výaku zástavby a intenzitu vyu�ití 
vybraných pozemko a upravuje rozpory RP se stávajícím stavem území. 

Zm�na 
. 4 RP dále aktualizuje celý regula
ní plán po formální stránce do souladu s platnými po�adavky pYílohy 
. 11 vyhláaky 
. 500/2006 Sb. 

Problémy platné regulace území 

Systém regulace území platného regula
ního plánu akcentuje stávající stav vyu�ití a prostorového uspoYádání území. Tato vlastnost mo�e být hodnotou i slabinou zároveI. 
Hodnotou mo�e být v místech, kde jde o ochranu podstaty a identity historického jádra m�sta (napY. v prostoru Masarykova nám�stí, kde se nachází mno�ství stavebních 
památek), slabinou naopak v heterogenních strukturách, které hledají své vyu�ití a rozvojové mo�nosti a pro které tedy fixace stávajícího stavu znamená mnohdy nepYekonatelný 
limit vývoje.  

V tomto chápání jsou hlavními limity rozvoje zejména podmínky prostorového uspoYádání: 

" intenzita vyu�ití pozemko (index zastav�ní pozemku) 3 stanovuje zastavitelnou 
ást pozemku stavbou v
etn� zpevn�ných ploch (Zm�na 
. RP upravuje podmínkou pouze 
na nadzemní stavby mimo zpevn�né plochy), sou
asný stav intenzit vyu�ití území mnohdy neodpovídá regulativu a tedy je regulativ prakticky stavební uzáv�rou na daném 
pozemku 

" výaka zástavby 3 stanovuje max. po
et nadzemních podla�í staveb a po�adavky na stYeaní krajinu (aikmou stYechu), fixní výaková hladina nezohledIuje urbanisticky 
významné polohy, jako napY. náro�ní pozemky, tvorbu kompozi
ních dominant, ani vazbu na hlavní veYejná prostranství. 

Podmínky vyu�ití jsou nastaveny s ohledem na rozvoj pYevá�n� polyfunk
ního území centra m�sta. Je otázkou, zda stanovení vyu�ití pro bydlení (B) je vhodným Yeaením v místech, 
kde platný ÚP vymezuje plochu smíaenou obytnou v centrech m�st (SC) nebo plochou smíaenou obytnou (SM). Jedná se prakticky o vaechny bloky s vyu�itím pro bydlení (B) mimo 
blok 
. 22, který je v platném ÚP vymezen plochou bydlení v rodinných domech (BI). I u n�j je vaak otázkou zda zástavba kolem urbánní osy Anenská nemá být spíae podmínkami 
vyu�ití konsolidována a za
len�na tak i významov� do prostoru centra m�sta. Uvedený princip má dopad na potenciál rozvoje vybavení, slu�eb a podnikatelských aktivit i v rámci 
pYevá�n� monofunk
ní obytné zástavby. 

Regula
ní plán nevyu�ívá potenciál podrobného popisu charakteru území, napY. pro jednotlivé lokality dle charakteru urbánní struktury, který mo�e upYesIovat základní rámec 
pro rozhodování v
etn� sledovaného ú
elu regulace. Podrobný popis charakteru území a jeho vztah k rozhodování v území má oporu ve stavením zákon� (§ 19, odst. e) a je 
vhodným nástrojem k >m�kkým< principom regulace území.  

 

 

23/ Regula
ní plán m�sta Hodonín, Hlavní výkres, výYez  
(
ervená hranice 3 rozsah Yeaeného území dle planého RP, modrá hranice 3 upravený rozsah Yeaeného území dle urbanistické studie) > 
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6 Problémy a potenciály 

Kapitola shrnuje základní problémy a potenciály Yeaeného území centra m�sta Hodonín.  

Jednotlivé problémy a potenciály jsou uspoYádány dle tematických kapitol výae a ozna
eny v grafické pYíloze. Problémy a potenciály, které se vztahují k celému Yeaenému území 
nejsou v grafické pYíloze vyzna
eny. V tabulce ní�e jsou ozna
eny ve sloupci umíst�ní popisem >celé Yeaené území<. 

Grafickým vyjádYením této kapitoly je grafická pYíloha Problémy a potenciály  m 1: 2 500. 

 

6.1 Struktura 

ozna
ení umíst�ní popis 

Charakter a kompozice 

S1.01 DvoYákova - cukrovar Nákupní zóna periferního charakteru s rozsáhlými plochami parkoviae v bezprostYední blízkosti historického 
centra m�sta, ulice DvoYákova nemá charakter významné m�stské tYídy. Potenciál dopln�ní západní uli
ní fronty 
ulice DvoYákova. 

S1.02 DvoYákova Sm�rové Yeaení ul. DvoYákova (zatá
ka R130) generuje obtí�n� vyu�itelné zbytkové prostory, navíc podporuje 
charakter ulice jako silni
ního protahu. Potenciál úpravy sm�rového Yeaení komunikace a rozvoje DvoYákovy jako 
m�stské tYídy v
etn� stromoYadí a komfortní p�aí a cyklo infrastruktury. 

S1.03 Anenská Protah silnice I/51 uprostYed povodního urbánního bloku vytváYí neefektivní soub�h komunikací v
etn� 
nevyu�itelných páso zelen�. Potenciál zklidn�ní a pYestavby území po realizaci obchvatu silnice I/51. 

S1.04 Zámek Prostor Zámeckého nám�stí svým charakterem, plochami i prostorovým uspoYádáním neplní funkci nám�stí. 
Chybí zde jasné definování okrajo i funk
ní náplI. Potenciál vyu�ití jako pYedprostoru zámku a ukon
ení 
kompozice urbánní osy DvoYákova 3 Anenská. 

S1.05 Zámek Prostor nám. Osvobození v
etn� navazujících ploch zelen� svým charakterem i prostorovým uspoYádáním 
neodpovídá funkci místního jádra, plocha slou�í jako parkoviat� pro bytové domy. Potenciál kvalitativní úpravy 
prostranství a prov�Yení mo�nosti umíst�ní zaYízení statické dopravy. 

S1.06 Zámek Potenciál posílení prostoru bývalé Jalové strouhy jako plnohodnotného m�stského parku s rekrea
ním vybavením 
a jeho provázání s nábYe�ím Staré Moravy a sportovním areálem TJ Sokol Hodonín. Prostor Jalové strouhy otevírá 
pohled na radni
ní v�� a posiluje vztah centra a celku RybáYe. 

S1.07 Centrum Charakter celé plochy Masarykova nám�stí neodpovídá celom�stskému významu hlavního nám�stí ve m�st�. 
Centrální zpevn�ná plocha není kapacitn� dostate
ná pro v�taí kulturní a spole
enské akce. Potenciál Yeaení 
prostoru nám�stí jako p�aí zóny a pYizposobení parkových úprav kolem kostela sv. VavYince vyu�itelnosti 
pro spole
enský �ivot m�sta. 

S1.08 Centrum VeYejn� pYístupný vnitroblok Dolní Valy slou�í jako parkoviat� pro centrum m�sta a OC IRO. Charakter místa 
neodpovídá jeho potenciálu a významu na urbánní ose m�sta. Prov�Yení mo�nosti rozvoje vnitrobloku v
etn� 
umíst�ní integrovaného zaYízení statické dopravy. 

S1.09 Národní tYída Potenciál zklidn�ní Národní tYídy a její Yeaení jako p�aí zóny propojující vlakové nádra�í a Masarykovo nám�stí, 
v
etn� prostorových úprav kYi�ovatek s hlavními dopravními komunikacemi. 

S1.10 Národní, Anenská Parkové plochy v druhém plánu Národní tYídy (park u zimního stadionu, park Sadová) tvoYí paralelní klidovou 
parkovou osu Nádra�ní tYíd�. Potenciál kvalitativního rozvoje parkových prostranství, hledání mo�ností jejich 
vzájemného propojení a kvalitního napojení na Národní tYídu, nádra�í, Masarykovo nám�stí a Zámecké nám�stí. 

S1.11 celé Yeaené území Prov�Yení mo�ností ochrany architektonického rázu hodnotných historických budov i zástavby jako celku a 
zamezení likvidace hodnotné architektury fasád staveb a identity jádra m�sta. 

Prostorové uspoYádání 

S2.01 Nádra�í Potenciál propojení pYes �elezni
ní trae, která tvoYí neprostupnou fyzickou bariéru odd�lující severní 
ást m�sta 
od centra.  

S2.02 DvoYákova Potenciál úpravy nadzemního vedení parovodu, který vytváYí neprostupnou fyzickou bariéru mezi ulicí DvoYákova 
a nákupním centrem Cukrovar, viz I2.02. 

S2.03 Anenská Protihlukové bariéry podél silnice vytváYející pohledovou i fyzickou bariéru. Potenciál úpravy Yeaení v koordinaci 
s pYestavbou ulice Anenská po realizaci obchvatu silnice I/51. 

S2.04 Anenská Kontrast mezi vysokou zástavbou solitérních objekto (hotel Krystal atd.) a nízkou zástavbou povodních rodinných 
domo. Potenciál rozvoje intenzity vyu�ití území v okolí kYi�ovatky m�stských dopravních os. 

S2.05 Anenská Promyslový areál s elektrárnou vytváYí neprostupnou bariéru podél jihovýchodní strany Yeaeného území. 
Potenciál propojení ulic Dolní a Anenská sm�rem na ulici U Elektrárny. 

S2.06 Zámek Prostorové uspoYádání, zastav�nost i charakter modernistické zástavby sídliat� je v kontrastu se sousední 
strukturou historického centra. Potenciál uzavYení kompozice obytného celku sm�rem k Masarykovu nám�stí, 
v
etn� kvalitativní úpravy veYejných prostranství. 

S2.07 Zámek Nedostav�ný historický urbánní blok. Potenciál rozvoje a dopln�ní fasády Zámeckého nám�stí v
etn� vytvoYení 
prostorové dominanty vytváYející pomyslnou bránu do historického centra. 

S2.08 Centrum Povodní historický urbánní blok je naruaen tYemi solitérními panelovými domy. Prov�Yení mo�nosti dopln�ní 
místního rekrea
ního vybavení a transformace profilu ulice Sadová v charakteru m�stské ulice. 

S2.09 Národní Povodní urbánní blok dvoupodla�ních objekto je naruaen tYemi výakovými (12-ti podla�ími) bytovými domy, 
nerespektujícími m�Yítko zástavby ani povodní urbánní strukturu. Prov�Yení mo�nosti dopln�ní místního 
rekrea
ního vybavení a kvalitativní úpravy veYejných prostranství v
etn� posílení vazby na Národní tYídu. 

S2.10 Centrum Povodní urbánní blok je naruaen vyaaími solitérními bytovými domy nerespektujícími strukturu a m�Yítko okolní 
zástavby. Potenciál konsolidace (dostavby) urbánní struktury a ulice Radni
ní a Kolískova. 
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ozna
ení umíst�ní popis 

S2.11 Anenská Urbánní struktura a výaka tYech panelových domo je v kontrastu s okolní blokovou zástavbou s ni�aí výakovou 
hladinou. Potenciál zhodnocení kompozice výakových staveb v transformaci prostoru kYi�ovatky Velkomoravská 
x DvoYákova spole
n� s dostavbou uli
ních front ulice DvoYákova. 

Vyu�ití 

S3.01 Autobusové nádra�í, 
DvoYákova 

Prov�Yení potYeby rozsahu stávající plochy autobusového nádra�í a navazující plochy zelen� severn� 
od DvoYákovy a mo�nosti vyu�ití 
ásti t�chto ploch pro jiné vyu�ití, napY. ob
anské vybavení, slu�by, zaYízení 
statické dopravy atp., ve vazb� na nástupní bod na osu DvoYákova 3 Anenská a vlakové nádra�í. 

S3.02 DvoYákova Potenciál vyaaí intenzity vyu�ití bývalého areálu cukrovaru v
etn� rozvoje komer
ního vybavení a slu�eb nebo 
zaYízení statické dopravy, ve vazb� na vlakové nádra�í a kapacitní dopravní dostupnost ploch z airaího spádového 
území.  

S3.03 Národní tYída, Centrum Prov�Yení vyu�ití uli
ního prostoru pro expanzi programu parteru (napY. pYedzahrádky kavárenských 
a restaura
ních zaYízení). 

S3.04 Národní tYída Potenciál Yeaení nám�stí 17. listopadu jako nástupního prostranství urbánní osy Nádra�ní tYídy v
etn� pYípadné 
dostavby a dopln�ní programu s podílem komer
ního vybavení. 

S3.05 Anenská Prov�Yení mo�nosti výhledové transformace území z periferního produk
ního vyu�ití na polyfunk
ní m�stské 
vyu�ití s podílem slu�eb a vybavení, v
etn� dopln�ní fasády ulice Anenská a Zámeckého nám�stí. 

 

6.2 Infrastruktura 

ozna
ení umíst�ní popis 

Dopravní infrastruktura 

I1.01 Brandlova NepYehledná kYi�ovatka s nenormovým napojením vedlejaích v�tví (Úprkova x Brandlova x Nádra�ní Yádek). 

I1.02 Národní tYída, DvoYákova NepYehledná kYi�ovatka s 5-ti v�tvemi (DvoYákova x Úprkova x Národní tYída), prov�Yení úpravy rozsahu hlavního 
dopravního prostoru a posílení pYí
ných p�aích vazeb. 

I1.03 PYednádra�í Ukon
ení cyklostezky bez návaznosti, prov�Yení Yeaení vedení cyklostezky dále na Národní tYídu. 

I1.04 DvoYákova Ukon
ení cyklostezky bez návaznosti, prov�Yení Yeaení vedení cyklostezky v ose DvoYákova x Anenská 
s napojením na 4. Moravskou cyklostezku v prostoru Zámeckého nám�stí. 

I1.05 Národní, Centrum Absence vyhrazeného prostoru pro cyklisty po celé délce ulice Národní tYída, prov�Yení dopln�ní cyklostezky, 
pYípadn� integrace cyklodopravy do Yeaení p�aí zóny. 

I1.06 Národní Prov�Yení redukce hlavního dopravního prostoru kYi�ovatky Národní tYída x Velkomoravská x atefánikova 
s ohledem na intenzitu dopravy a posílení severoji�ních p�aích vazeb a charakteru Národní tYídy. 

I1.07 Zámek NepYehledná, neprose
ná kYi�ovatka (Zámecká x Jánoaíkova x Anenská), prov�Yení mo�nosti zjednoduaení 
dopravních vazeb zklidn�ním Masarykova nám�stí. 

I1.08 Národní, Centrum, Zámek Nedostate
né kapacity pro parkování jak denních, tak v no
ních hodinách, zejména v modernistické 
vysokopodla�ních bytových domo, prov�Yení umíst�ní zaYízení statické dopravy 

I1.09 Anenská Vysoká míra intenzity tranzitní dopravou na protahu I/51 (v
etn� kamionové dopravy). 

I1.10 celé Yeaené území Posílení cyklistické infrastruktury v
etn� vazeb na nadYazení cyklotrasy. 

Technická infrastruktura 

I2.01 Pan
ava, Sadová, 
Velkomoravská, Sv. 
echa, 
Palackého 

Nadzemní vedení NN, pYedpoklad úpravy na kabelové vedení. 

I2.02 DvoYákova Nadzemní vedení parovodu limituje mo�nosti dostavby západní strany ulice DvoYákova. Potenciál úpravy vedení 
na podzemní horkovodní vedení. 

I2.03 Národní tYída Limitní kapacity odvodu deaeových vod ze severní 
ásti m�sta, pYetí�ení tzv. Kasárenské stoky, pYevá�ná 
ást 
stoky by m�la být rekonstruována, prov�Yení realizace opatYení hospodaYení s deaeovými vodami s ohledem 
na nepYit��ování Kasárenské stoce. 

Ob
anské vybavení 

I3.01 Dobrovolského Potenciál rozvoje akolského zaYízení na pozemku parc. 
. 158/1. 

I3.02 Zimní stadion Potenciál rozvoje kulturního, spole
enského, nebo sportovního zaYízení na pozemku parc. 
. 2054/58. 

I3.03 Autobusové nádra�í Potenciál rozvoje ob
anského vybavení v
etn� hromadných gará�í na pozemcích parc. 
. 2054/4, 2054/91 
a 2054/100. 

I3.04 DvoYákova Potenciál rozvoje kulturního a obchodního vybavení a slu�eb ve vazb� na vlakové a autobusové nádra�í jako 
vstupní bod na osu DvoYákova 3 Anenská. 
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ozna
ení umíst�ní popis 

Modrozelená infrastruktura 

I4.01 Stará Morava Prov�Yení mo�nosti Yeaení parkového nábYe�í v lokálním biokoridoru. 

I4.02 modernistická zástavba 
(Velkomoravská, nám. 
Osvobození, Národní tYída) 

Prov�Yení mo�nosti Yeaení stávající nevyu�ité zelen� pro parkové úpravy, prov�Yit mo�nosti Yeaení statické 
dopravy související s po�adavkem na zvýaení obytné kvality veYejných prostranství. 

I4.03 urbánní osy m�sta Prov�Yení podmínek pro vytvoYení nebo ochranu prostoru pro stromoYadí na významných urbánních osách m�sta 
(napY. Národní tYída, DvoYákova, Dobrovolského, Velkomoravská, atefánikova, Anenská) za ú
elem potla
ení 
dopravního charakteru ulic. 

 

6.3 Majetkoprávní vztahy 

ozna
ení umíst�ní popis 

M1.01 DvoYákova Potenciál úpravy majetkoprávních vztaho, pozemky silnice jsou ve vlastnictví právnické osoby. 

M1.02 Autobusové nádra�í Potenciál úpravy majetkoprávních vztaho, pozemek stávajícího parkoviat� je potenciálem pro rozvoj území 
autobusového nádra�í (ob
anské vybavení, hromadné gará�e), pozemky jsou v vlastnictví fyzické osoby. 

M1.03 DvoYákova Potenciál úpravy majetkoprávních vztaho, pozemky silnice jsou ve vlastnictví fyzické osoby. 

M1.04 DvoYákova 3 �elezni
ní trae Potenciál úpravy majetkoprávních vztaho, potenciál rozvoje ob
anského vybavení (viz I3.04). 

 

6.4 Územn� plánovací dokumentace a podklady 

ozna
ení umíst�ní popis 

Územní plán Hodonín 

U1.01 Stará Morava Prov�Yení úpravy podmínek vyu�ití platného ÚP Hodonín s ohledem na umíst�ní parkového prostranství na 
nábYe�í Staré Moravy v
etn� zázemí a vybavení pro rekreaci a oddech. 

U1.02 DvoYákova x Velkomoravská 
x Anenská 

Prov�Yení vymezení plochy pYestavby za ú
elem úpravy sm�rového Yeaení komunikací I/51, II/431 a II/432 ve 
standardu m�stské tYídy. 

U1.03 DvoYákova, severní 
ást Prov�Yení rozvoje ob
anského vybavení a slu�eb ve vazb� na vlakové a autobusové nádra�í 3 prov�Yení vymezení 
ploch O, nebo SC. 

Regula
ní plán Centra m�sta Hodonín 

U2.01 celé Yeaené území Prov�Yení úpravy podmínek intenzity vyu�ití pozemko s ohledem na charakter zástavby jednotlivých lokalit, 
prov�Yení podmínek zastavitelnosti s ohledem na ochranu veYejného zájmu a charakteru prostYedí, z dorazem na 
typologii zástavby. Prov�Yení stanovení podmínek intenzity vyu�ití pozemko po�adavkem na podíl zahrad nebo 
parkových vnitrobloko. 

U2.02 celé Yeaené území Prov�Yení úpravy podmínek výakového uspoYádání zástavby s ohledem na charakter jednotlivých lokalit, 
prov�Yení stanovení výakové regulace jako rozmezí výakových hladin dle typu zástavby a polohy pozemku 
v urbánní struktuYe. 

U2.03 celé Yeaené území Prov�Yení úpravy podmínek vyu�ití z monofunk
ních (pozemky pro bydlení 3 B) na polyfunk
ní plochy m�stského 
charakteru v návaznosti na platný ÚP. 

U2.04 celé Yeaené území Prov�Yení stanovení podmínek ochrany charakteru a hodnot území pro jednotlivé lokality a vymezení tak 
základního rámce pro podrobné regulativy vyu�ití a prostorového uspoYádání 

pozn.: problémy a potenciály plynoucí z urbanistického Yeaení území jsou uvedeny v kap. 6.1 a 6.2. 

6.5 Sociologická aetYení 

ozna
ení umíst�ní popis 

Pohled chodce 

P1.01 Brandlova Pocit nebezpe
ného pYechodu pro chodce - nepYehledná kYi�ovatka. 

P1.02 Národní tYída, DvoYákova Pocit nebezpe
ného pYechodu pro chodce. - nenormová délka bez d�licího ostrovku. 

P1.03 DvoYákova Pocit nebezpe
ného pYechodu pro chodce. - nenormová délka bez d�licího ostrovku. 

P1.04 Velkomoravská Pocit nebezpe
ného pYechodu pro chodce - nenormová délka bez d�licího ostrovku, dále kYí�í za
átek 
odbo
ovacího pruhu (pYechod je mezi dveYmi akoly a poaty, pYímo ale nenabízí dalaí návaznosti). 

P1.05 Anenská Pocit nebezpe
ného pYechodu pro chodce - nenormová délka bez d�licího ostrovku (pYes 4 jízdní pruhy 
u kYi�ovatky). 

P1.06 Zámek Pocit nebezpe
ného pYechodu pro chodce - nenormová délka bez d�licího ostrovku. 

P1.07 atefánikova Pocit nebezpe
ného pYechodu pro chodce - nenormová délka bez d�licího ostrovku. 
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ozna
ení umíst�ní popis 

Pohled cyklisty 

P2.01 Brandlova Pocit nebezpe
í na kYi�ovatce Úprkova x Brandlova. 

P2.02 Velkomoravská Pocit nebezpe
í po celé délce ulice Velkomoravská a atefánikova, zvláat� v centru m�sta -  cyklisté zde nemají 
�ádný vyhrazený prostor, silnice je velmi frekventovaná. 

P2.03 Národní tYída Pocit nebezpe
í po celé délce ulice Národní tYída a Úprkova a� za �elezni
ní trae -  cyklisté zde nemají �ádný 
vyhrazený prostor. 

P2.04 Brandlova Pocit nebezpe
í v ulici Brandlova. 

Pohled Yidi
e 

P3.01 Brandlova, Úprkova Pocit nebezpe
í na kYi�ovatce Úprkova x Brandlova.. 

P3.02 DvoYákova Pocit nebezpe
í na kYi�ovatce u nám�stí 17. listopadu. 

P3.03 DvoYákova Pocit nebezpe
í na kYi�ovatce DvoYákova x Obchodní x tY. Dukelských hrdino. 

P3.04 Centrum / Zámek Pocit nebezpe
í na kYi�ovatce Anenská x Zámecká x Jánoaíkova -  nepYehledná neprose
ná kYi�ovatka. 

P3.05 celé Yeaené území Nedostatek parkovacích stání v celém centru m�sta, zejména na ulici Národní tYída. Umo�n�ní krátkodobých 
stání alespoI 30 min. 

Kde se ob
ané cítí dobYe 

P4.01 Národní Park u zimního stadionu 

P4.02 Centrum P�aí zóna Dolní Valy 

P4.03 Centrum Masarykovo nám�stí 3 parková 
ást 3 velmi vysoká obliba 

P4.04 Centrum Masarykovo nám�stí 3 zpevn�ná plocha s vodním prvkem 

P4.05 Zámek Park na nám. Osvobození 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

24/ Problémy a potenciály > 
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7 Záv�ry a doporu
ení 

Obsahová východiska 

PYehledné a jednozna
né principy regulace jsou klí
ové pro stabilní rozvoj m�sta, nejen jeho centrální 
ásti. Je nezbytné hledat vyvá�enost mezi pYesnými parametrickými 
regulativy a m�k
ími principy rozvojového rámce. Parametrické regulativy jako výaka nebo zastavitelnost je tak vhodné kombinovat s voln�jaími principy tvorby cílového 
charakteru urbánního prostYedí. Uvedený pYístup mo�e stabilizovat rozvojová o
ekávání centra m�sta a nepodléhat tak stálým zm�nám z dovodu m�nících se potYeb a zám�ro 
v území. 

Základem rámce principo rozvoje je popis cílového charakteru jednotlivých lokalit, resp. oblastí s pYíbuzným charakterem urbánní struktury. Zde je mo�né specifikovat podrobné 
po�adavky na principy regulace s ohledem na charakter, kompozici, vyu�ití a typologii zástavby. 

Významným úkolem je vyhodnocení v�cných rozvojových potYeb centrálního prostoru m�sta, jak jsou napY. shrnuty v kap. 6 Problémy a potenciály, pYípadn� dalaí dle rozvojové 
strategie vedení m�sta. 

 

Procesní východiska 

Základním pYedpokladem pro rozhodnutí o zposobu regulace území centra m�sta je upYesn�ní zadání. PYedpokládá se v prvním kroku pYíprava územní studie, která prov�Yí 
vybraná témata a potenciály v území a vyhodnotí ú
elnost jejich podrobn�jaí regulace. Na základ� takové studie mo�e být zpracováno zadání územn�-plánovací dokumentace. 

Pro uchopení regulace území se nabízí n�kolik základních scénáYo: 

 

A/ územní plán + územní studie 

Model pYedpokládá poYízení územní studie, která bude podkladem pro zm�nu územního plánu. Po zm�n� územního plánu bude územní studie slou�it jako nezávazný podrobn�jaí 
územn� plánovací podklad, upYesIující podmínky vyu�ití a prostorového uspoYádání územního plánu. 

Model pYedpokládá podrobný popis charakteru území v souladu s § 19, odst. e) stavebního zákona po jednotlivých lokalitách v kapitole C/ Urbanistická koncepce, pYípadn� 
i v kap. B/ Základní koncepce rozvoje území m�sta, ochrany a rozvoje jeho hodnot. Cílový stav charakteru území bude obsahovat mj. údaje o struktuYe a typologii zástavby, 
prostorovém uspoYádání (napY. výace zástavby, zastavitelnosti plochy), nebo o specifických prvcích a uspoYádání v lokalit�. Tyto podmínky budou muset být spln�ny pYi umiseování 
nebo povolování zám�ro v území. 

Dále je mo�né vybrané podmínky, zejména podmínky prostorového uspoYádání vlo�it i do kapitoly F/ Stanovení podmínek pro vyu�ití ploch s rozdílným zposobem vyu�ití 
(napY. výaku zástavby, intenzitu vyu�ití rozvojových ploch atp.). 

Model je výhodný zejména pro stabilizovaná území, kde je mno�ství atypických situací, které není v�dy mo�né Yeait stejným zposobem, tak jako novou zastavitelnou plochu 
tzv. >na zelené louce<, tedy systémem pYesné parametrické regulace. 

Model pYedpokládá zruaení platného regula
ního plánu a jeho nahrazení aktualizovaným územním plánem, dopln�ným územní studií v podrobn�jaím m�Yítku. 

 

B/ územní plán s prvky regula
ního plánu + územní studie 

Model pYedpokládá poYízení územní studie, která bude podkladem pro zm�nu územního plánu. Zm�na územního plánu bude poYizována s vymezenou 
ástí s prvky regula
ního 
plánu dle §43, odst. 3 stavebního zákona. Po zm�n� územního plánu mo�e územní studie slou�it jako nezávazný podrobn�jaí územn� plánovací podklad, upYesIující podmínky 
vyu�ití a prostorového uspoYádání územního plánu, které nebudou Yeaeny prvky regula
ního plánu. 

Model pYedpokládá jak podrobný popis charakteru území po jednotlivých lokalitách v kapitole C/ Urbanistická koncepce a pYípadn� i v kap. B/ Základní koncepce rozvoje území 
m�sta, ochrany a rozvoje jeho hodnot, tak dopln�ní vybraných podmínek prostorového uspoYádání, resp. prvko regula
ního plánu do kap. F/ Stanovení podmínek pro vyu�ití 
ploch s rozdílným zposobem vyu�ití. 

Model je výhodný tím, �e regulace území bude komplexn� za
len�na do územního plánu a tedy se potenciáln� zjednoduaí a zpYehlední proces povolování zám�ro v území.  

Nevýhodou modelu je, �e prvky regula
ního plánu (resp. kap. F/) je nezbytné upravovat pouze zm�nou ÚP, co� je významn� náro
n�jaí proces, ne� pYípadná úprava územní studie 
v modelu A/. ZároveI vaechny regulativy, které ÚP obsahuje, jsou závazné, oproti územní studii, kde lze regulaci území pYim�Yen� upYesnit, resp. zdovodnit pYípadné odchylky 
a to, zda nemají negativní dopad na udr�itelnost urbanistické koncepce. 

Model pYedpokládá zruaení platného regula
ního plánu a jeho nahrazení aktualizovaným územním plánem s prvky regula
ního plánu. 

 

C/ regula
ní plán 

Model pYedpokládá poYízení územní studie, která bude podkladem pro nový regula
ní plán. V rámci pYípravy územní studie nelze vylou
it, �e její Yeaení vyvolá i zm�nu územního 
plánu, která by m�la pYecházet novému regula
nímu plánu. Územní studie mo�e dále slou�it jako podrobn�jaí územn� plánovací podklad, upYesIující podmínky vyu�ití 
a prostorového uspoYádání regula
ního plánu v parametrech, které jím nebudou Yeaeny. 

Model je výhodný tím, �e bude zachována kontinuita právního stavu území v tom smyslu, �e bude nadále regulováno regula
ním plánem, ovaem v upravené podrobnosti 
a rozsahu. 

Nevýhodou modelu je potYeba stálé koordinace regula
ního plánu a územního plánu, co� s sebou mo�e nést komplikovan�jaí proces povolování zám�ro, které nejsou v dob� 
pYípravy ÚPD pYedpokládány. 

Model pYedpokládá zruaení platného regula
ního plánu a jeho nahrazení novým regula
ním plánem, pYípadn� i Yeaením vyvolané poYízení zm�ny územního plánu.. 

 

S ohledem na komplikovanost a atypi
nost území a variabilitu rozvojových mo�ností se jako výhodn�jaí modely jeví ty, které pracují s regulací územním plánem a územní studií, 
tedy scénáYe A/ a B/. ScénáY C/ bude pravd�podobn� nejvíce náro
ný na obhospodaYování a potYebu a 
etnost prob��ných zm�n. 

Potenciálem úpravy regulace území centra m�sta je vyu�ití jeho ekonomické a �ivotní energie tak, aby bylo mo�né rozvoj kontrolovat, nikoli mu zamezovat. Cílem je hledat 
mechanismy, které budou vyvá�ené a relativn� stabilní v 
ase a zároveI ochrání charakter a identitu centra m�sta. 

 

 scénáY A/ scénáY B/  scénáY C/ 

 

 

25/ scénáYe regulace území  
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. 1/2017, které nabylo ú
innosti dne 
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.3 Územní plán Hodonín 3 Zm�na 
. 3, návrh pro opakované veYejné projednání,  Urbanistické stYedisko Brno, spol. s r.o., 03/2022 

.4 Regula
ní plán Centra m�sta Hodonín, ve zn�ní zm�ny 
. 3 

.5 Úpravy sm�rné 
ásti Regula
ního plánu Centra m�sta Hodonín 

.6 Územn� analytické podklady ORP Hodonín, ve zn�ní 5. úplné aktualizace, 02/2017 

.7 Koncepce statické dopravy v centru m�sta Hodonín, Ing. Barbora Baladová - City Parking Group s.r.o., 08/2016 

.8 Dopravní prozkumy Hodonín, UDIMO spol. s.r.o. 

.9 Generel cyklistické dopravy ve m�st� Hodonín, zpracoval ADOS (Ing. Adolf Jebavý, Ing. Lukáa 
erný, Ing. Nela Kolková), Brno, 2019 

.10 Generel bezbariérových tras a bezbariérové dopravy na území m�sta Hodonín, ViaDesigne s.r.o., 07/2016 

.11 Koncepce dopravy m�sta Hodonína, Atelier T-plan, s.r.o. (RNDr, Libor Krají
ek, Ing. Marie Wichsová Ph.D., Ing. Václav Novotný), Praha, 2013 

.12 Koncepce bytové politiky m�sta Hodonína, Odbor sociálních v�cí a akolství M�Ú Hodonín, M�stská bytová správa, s.r.o., 2018 

.13 Výzkum potYeb m�sta Hodonína ve vztahu k bydlení, INESAN, 08/2019 

.14 Analýza sportu ve m�st� Hodonín a návrh koncepce rozvoje sportu ve m�st�, CE Traffic, a.s., 03/2019 

.15 Ortofotomapa Yeaeného území 

.16 Vlastní terénní prozkumy zhotovitele 

.17 Generel veYejného osv�tlení m�sta Hodonín, A}D Praha s.r.o., 2021 

.18 GIS m�sta Hodonín 

.19 Pasport komunikací m�sta Hodonín 

.20 Pasport zelen� m�sta Hodonín 

.21 Výstupy sociologického aetYení z roku 2021 (https://www.pocitovemapy.cz/hodonin2021/nahled) 

.22 Celostátní s
ítání dopravy 2020, YSD 

.23 YSD Geoportal, mapová aplikace plánu staveb 

.24 Historické mapy a plány, Geoportal 
UZK 

.25 Historické fotografie, web Hodonín nostalgický - www.hodonin.ic.cz 

.26 Dom um�lco a jeho význam pro Hodonín v první tYetin� 20. století, BakaláYská diplomová práce, Martin Hlavá
, DiS., 2011, Masarykova univerzita 

.27 HODONÍN MASARYKOVO NÁM�STÍ Soupis domo v m�stském prostoru - 2. etapa SHP sídelního útvaru, PhDr. Jan O. Eliáa, Brno 2005 

.28 Vývoj ramen Yeky Moravy mezi Rohatcem a Týncem, Sylvie Grossmannová, bakaláYská práce, Brno 2015 
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