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1. Úvod 
Dílo je strategickým rozvojovým dokumentem v oblasti dopravy a mobility. Cílem je za pomoci ob
ano, 
regionálních a státních orgáno hledat a najít mo�nosti udr�itelné m�stské dopravní obsluhy území. Rozsah 
zpracování zahrnuje vaechny druhy dopravy v celé m�stské aglomeraci. Zabývá se veYejnou dopravou, p�aí, 
cyklistickou a automobilovou dopravou.   
Strategie vychází z existujících podklado a pláno m�sta, které jsou dopln�ny novými informacemi z prozkumo 
provedených v roce 2020 a 2021. Bohu�el tyto jsou více 
i mén� posti�eny pandemií COVID a sní�ením mobility 
ve vaech druzích dopravy mimo p�aí. Strategie vychází z místních podmínek a po�adavko. 
Dokumentace je syntetickým materiálem, který propojuje vaechny druhy doprav a v návrhové 
ásti navrhne co 
nejú
inn�jaí a ekonomické pokrytí území m�sta Hodonína dopravní obsluhou. Na základ� projednaného 
dokumentu vznikne následn� >Ak
ní plán rozvoje dopravy pro Hodonín< 3 co� bude návrh optimálních úprav 
systému dopravní obsluhy m�sta s harmonogramem úprav opatYení a staveb.     
Yeaeným územím strategie rozvoje dopravy pro m�sto Hodonín je území m�sta Hodonína. V dokumentaci  
musí být v potYebné míYe zobrazeny a vyhodnoceny vazby na regionální zázemí m�sta (okolní obce  
a m�sta).   
Horizont návrho dokumentace je 15 let. tj. do roku 2036. 
Cílem analytické fáze je analýza stávajícího stavu území v oblasti m�stské dopravy a mobility, definování 
výchozího stavu vyjádYeného vstupními hodnotami indikátoro v jednotlivých oblastech mobility i �ivotního 
prostYedí. Jsou analyzovány konkrétní problémy a pYíle�itosti m�sta v oblasti udr�itelné mobility a zpracovány 
prognózy s posouzením vývoje, které jsou projednány s klí
ovými partnery a veYejností dle komunika
ní 
strategie. 
V analytické 
ástí jsou analyzovány vstupy z jednotlivých subsystémo. U veYejné dopravy je tYeba zohledIovat i 
regionální dopravu, dálková autobusová a �elezni
ní dopravu a je s nimi po
ítáno ve vztahu k zatí�ení 
dopravních systémo na území m�sta Hodonína. Sou
ástí analytické 
ásti bude zmapování sou
asných 
významných cest a stezek pro p�aí a cyklisty na území katastru m�sta Hodonín.  
Dole�itým bodem je rovn�� analýza stavu a mo�ností rozvoje vaech vnitrom�stských systémo dopravy od  
nemotorové pYes statickou po motorovou a hromadnou v
etn� zásobování i pYestupních a distribu
ních  
center v souvislosti s vývojem po
tu obyvatel m�sta, demografickou strukturou obyvatelstva, s odhadem  
denn� pYítomného obyvatelstva (nad rámec po
tu obyvatel s trvalým pobytem) a rozlo�ením pracovních  
pYíle�itostí, akolství a volno
asových aktivit.   
Z dostupných podklado je odvozena hybnost obyvatel a hlavní sm�rovost pYepravních vztaho ka�dodenní 
dopravy.   
V analytické 
ásti je provedeno formou vhodných tabulek a grafických pYíloh vyhodnocení stávající  
kvality mobility, zhodnocení dopravní obslu�nosti a dostupnosti, napln�ní po�adavko obyvatel m�sta  
Hodonína v jednotlivých m�stských 
ástech.   
Analytická 
ást vyhodnocuje dopravní infrastrukturu po stránce kapacity, rychlosti a technického stavu.  
Dopravní infrastruktura je proto 
len�na na tyto 
ásti:   

A. Individuální automobilová doprava, pozemní komunikace  
B. Parkovací politika (doprava v klidu, statická doprava)  
C. VeYejná osobní doprava (v
etn� �eleznice) a vazeb na IDS JMK  
D. Cyklistická doprava  
E. P�aí doprava 
F. Nákladní silni
ní a �elezni
ní doprava, kombinovaná doprava  
G. Vyhodnocení potenciálu lodní dopravy 

 
 
V záv�ru analytické 
ásti bude provedena pYehledná SWOT analýza ka�dého dopravního subsystému i  
komplexn� celého systému dopravy ve m�st� Hodonín�, v
etn� dostupnosti, bezpe
nosti a vlivu na �ivotní  
prostYedí, zejména kvalitu ovzduaí.   
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2. Úvodní analýza a charakteristika území.  
Hodonín je obcí s rozaíYenou posobností (ORP), do které je zahrnuto 18 obcí: 
ej
, 
ejkovice, Dolní Bojanovice, 
DubIany, Hodonín, Josefov, Karlín, Lu�ice, Mikul
ice, Mut�nice, Nový Poddvorov, Petrov, Pruaánky, 
Ratíakovice, Rohatec, Starý Poddvorov, Sudom�Yice a Terezín.   

Po
et obyvatel v ORP Hodonín v roce 2020 
inil 60 tis. Samotné m�sto má 24 tis. obyvatel.  

Z hlediska po
tu obyvatel toto spádového území tvoYí pYevá�n� obce s menaím po
tem obyvatel, z nich� 
významn�jaí jsou  

• DubIany 6,3 tis. obyvatel (dostupnost po silnici II/431)  
• Ratíakovice 4,0 tis. obyvatel (dostupnost po silnici II/432)  
• Mut�nice 3,6 tis. obyvatel (dostupnost po silnici II/380)  
• Lu�ice 2,9 tis. obyvatel (dostupnost po silnici III/05531)  

Nejbli�aí m�sto srovnatelné velikosti mimo ORP Hodonín je BYeclav s necelými 25 tis. obyvateli vzdálená od 
Hodonína cca 20 km jihozápadn� po silnici I/55, výhledov� R55.  

V pYeshrani
ních souvislostech jsou pro m�sto Hodonín nejbli�aími významn�jami sídla Holí
 - 11,7 tis. obyvatel 
(pYímá vazba po silnici I/51) a Skalice - 15 tis. obyvatel (vazba po silnici I/51 a navazující silnici II/420). 

Yeaeným územím je správní území m�sta Hodonín (územní jednotka NUTS5 CZ0645 586021), tvoYené jedním 
katastrálním územím o vým�Ye 63,35 km2.   

Správní území zahrnuje 20 základních sídelních jednotek: Ba�antnice, Brn�nská, Díly, Dolní Doubrav, Hodonín-
jih-RybáYe, Horní Doubrava, KapYiska, Lesná, Mrkotálky, Národní, Nesyt, O
ov, Promyslový obvod, Sadová, 
Sídliat� CihláY, U O
ova, V�trná horka, Vinohrady, Vyhlídka, }i�kova 
tvre. 

První zmínky o Hodonín� pochází z roku 1169, m�stská práva m�sto získalo v roce 1228.  

K velkému rozvoji dochází zejména po zprovozn�ní tzv. severní dráhy císaYe Ferdinanda v roce 1841, kdy se 
m�sto stává dole�itým promyslovým centrem (v sou
asné dob� II. tranzitní �elezni
ní koridor). Dalaí 
významnou rozvojovou fází je druhá polovina dvacátého století, kdy dochází rozaiYování promyslových areálo, 
výstavb� elektrárny, rozvíjí se bytová výstavba (sídliat�) a dalaí. Rozvoj m�sta pYináaí i dynamický nárost 
dopravy a nové nároky na komunika
ní síe. Zásadním zposobem se rozaiYuje uli
ní síe s návaznostmi na hlavní 
protahy m�stem ve sm�rech sever-jih a východ-západ. Trvale rostoucí automobilová doprava v hlavních 
sm�rech si postupn� vy�ádala odklon ji� nevyhovujících protaho mimo centrum m�sta; byla realizována 
pYelo�ka silnice I/55 ve stávající poloze západního obchvatu m�sta, 
áste
ná pYelo�ka silnice I/51, která 
vytvoYila tzv. malý vnitYní okruh kolem centra m�sta.   

3. Analýza a prognóza demografie 
M�sto Hodonín má necelých 25 tis. obyvatel. Za posledních 10 let ztratilo m�sto 3,9% obyvatel dle 
SÚ. Úbytek 
po
tu obyvatel je pozvolný. Po
et obyvatel okresu Hodonín, je 153 943 obyvatel a klesá tempem 0,18% ro
n� 
ji� 20 let.  M�sto tvoYí s krajským m�stem Zlínem dvojm�stí. PYi plánování dopravy je nutné k tomuto 
pYihlédnout. Obyvatelstvo stárne. PYibývá zejména po
et obyvatel v postproduktivním v�ku na úkor 
ekonomicky aktivních. 

Tyto trendy lze vysledovat ve v�tain� okresních m�st 
R. Úbytky obyvatel nejsou známy pouze ve m�stech s 
významnou bytovou výstavbou. Tato výstavba má potenciál zvrátit negativní bilanci. 
astým jevem je také 
stagnace 
i rost zázemí m�sta na úkor m�sta samotného, které po
ty obyvatel ztrácí. II v pYípad� Hodonína je 
dynamika sni�ování po
tu obyvatel znateln�jaí ve m�st� samotném a v zázemí je mírn�jaí.  

Na trendech se podílí také významným dílem dostupnost osobního vozu a dostupnost okresních m�st ze zázemí 
ve vysoké kvalit�. 
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Tabulka 1 Po
et obyvatel m�sta dle v�kových skupin v letech 2009 - 2019, zdroj 
SÚ 

Rok Po
et obyvatel Obyvatel ve 
v�ku 0-14 

Obyvatel ve 
v�ku 15-64 

Obyvatel ve 
v�ku 65+ 

Prom�rný v�k 

2009 25 526 3 202 18 541 3 783 40.8 

2010 25 240 3 216 18 154 3 870 41.2 

2011 25 259 3 214 17 977 4 068 41.8 

2012 25 094 3 191 17 678 4 225 42.2 

2013 25 049 3 229 17 452 4 368 42.5 

2014 24 975 3 287 17 215 4 473 42.7 

2015 24 796 3 306 16 878 4 612 43.0 

2016 24 728 3 334 16 602 4 792 43.3 

2017 24 683 3 391 16 341 4 951 43.5 

2018 24 682 3 481 16 151 5 050 43.7 

2019 24 512 3 449 15 876 5 187 44.1 

Podíl �en je 51,6% obyvatel. 

 
Obrázek 1 Po
et obyvatel m�sta Hodonín celkem v letech 2001 - 2019, zdroj 
SÚ 
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Obrázek 2 Po
et obyvatel m�sta Hodonín v letech 2009 - 2021 dle v�kových skupin, zdroj 
SÚ 

 

 
Obrázek 3 Po
et obyvatel okresu Hodonín celkem v letech 2009 - 2019, zdroj 
SÚ 
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Obrázek 4 Po
et obyvatel okrese Hodonín v letech 2009 - 2019 dle v�kových skupin, zdroj 
SÚ 

Prom�rný v�k obyvatel okresu Hodonín se zvýail ze 40,8 let v roce 2009 na 43,6 let v roce 2019. Po
et senioro 
se zvýail o 33%. Po
et d�tí se zvýail o 4% a po
et ekonomicky aktivních se sní�il o 11%. 

 
Obrázek 5 Po
et obyvatel v okolních obcích, zdroj 
SÚ 
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Obrázek 6 Vývoj po
tu obyvatel v okolních obcích v letech 2001 - 2019, zdroj 
SÚ 

V letech 2001 - 2017 nebyl vývoj po
tu obyvatel homogenní. Po
et obyvatel v�taích m�st (DubIany, Strá�nice) 
klesal. N�které obce spíae mírn� rostly (Bzenec, Rohatec, Velké Bílovice, Pruaánky, Hruaky, Lu�ice, Dolní 
Bojanovice). 
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Obrázek 7 Vývoj po
tu obyvatel v SO1 m�sta v letech 2001 - 2011, zdroj 
SÚ 

Ani vývoj obyvatel v rámci m�sta nebyl homogenní. Byl ovlivn�n bytovou a rodinnou výstavbou. Nejv�taí 
pYírostky obyvatel jsou alokovány v severovýchodní 
ásti Hodonína. Data o vývoji po
tu obyvatel v rámci m�sta 
jsou ji� staraí, je proto vhodná jejich aktualizace po SLDB 2021. 

4. Charakteristika poptávky po mobilit� 

4.1. Analýza dopravního chování obyvatel 
V rámci zpracování koncepce dopravy byl proveden prozkum dopravního chování v domácnostech t�sn� pYed 
uzavYením spole
nosti v nouzovém stavu. Na prozkumu se podíleli �áci Za Van
urova a jejich rodiny na za
átku 
Yíjna. Prozkum ukázal vysokou poptávku obyvatel Hodonína po pYemíst�ní, která je definována provedením 3,5 
cest v prom�ru na osobu a den.  

Známe jako první také vliv COVID na dopravní chování. Ten mimo sní�ení po
tu cest zposobuje také zm�nu v 
dopravním chování. Nejv�taí pYírostky má p�aí doprava (+10%), na kterou posobí COVID jako zálivka na kv�tiny. 
Nejv�taí propad je ve vyu�ívání veYejné hromadné dopravy (-22%), dále jízdy autem jsou redukovány (-5%). Na 
cyklistickou dopravu má COVID mírn� pYíznivý vliv(+2%). 
íselné zhodnocení vyjadYuje hodnoty na za
átku 
nouzového stavu. Se sílící pandemií mohou být tyto vlivy a� trojnásobné. Nicmén� proporce vlivu COVID mezi 
druhy dopravy zostává vesm�s  nem�nný.   

Z hlediska d�lby pYepravní práce bylo provedeno 39% cest p�aky, 8% na kole, 5% MHD, 2% vlakem, 4% 
linkovým autobusem, 31% autem jako Yidi
 a 10% autem jako spolujezdec. 

                                                                 
1 SO - s
ítací obvod. Data dostupná pouze ze SLDB. Po SLDB 2021 je vhodné aktualizovat. 
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Obrázek 8 D�lba pYepravní práce 

Udr�itelnými druhy dopravy bylo provedeno 59% ze vaech cest.   

Jaké jsou pYeká�ky v pou�ívání jednotlivých druho dopravy v Hodonín� ukazuje tabulka ní�e. U choze  zde hraje 
roli délka cesty. U cyklistické dopravy je to délka cesty a pohodlí spojené s vlivem po
así. U automobilové 
dopravy je to zejména dostupnost vozidla nebo oprávn�ní k Yízení a v Hodonín� také mo�nost zaparkovat. U 
veYejné dopravy hraje roli sou
et 
asových ztrát pYi pYekonání cesty do nich� se zapo
ítává dostupnost 
zastávky, 
ekání na spoj, jízdní doba, pohodlí a v menaí míYe návaznost spojo. Samostatnou kapitolou je 
bezpe
nost, která vlivem COVID nabírá na dole�itosti zejména ve veYejné doprav�. U cyklisto je dána zejména 
dlouhodobými nedostatky v cyklistické síti a nutnosti jet 
ást trasy v provozu. 

  

Tabulka 2 Zábrany v pou�ívání dopravního prostYedku, dle prozkumu dopravního chování Yíjen 2020 

 

Vliv COVID m�ní také hodnocení ceny za pYepravu, kde mo�eme pozorovat menaí vliv ceny ne� pYed pandemií. 
Obecn� lze toto popsat tvrzením Peníze nejsou vae, kde pandemie zm�nila váhy mezi cenou, pohodlím a 
bezpe
ností oproti b��nému klidnému stavu ve prosp�ch bezpe
nosti a pohodlí a upozad�ním ceny za 
pYepravu. 

Podmínky pro vyu�ívání jednotlivých druho dopravy známkovali tazatelé jako ve akole.  
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Tabulka 3 Hodnocení podmínek pro jednotlivé druhy dopravy a bezpe
nost 

 CESTY CHODNIKY CYKLO VEYEJNÁ PARKOVÁNÍ BEZPE
NOST 

Známka 2.9 2.6 2.5 2.4 3.5 2.8 

 

Nejkriti
t�jaí se jeví parkování ve m�st�, které bylo hodnoceno slovy akolní stupnice dobYe a� dostate
n�. Na 
jeho analýzu se zam�Yíme v brzké dob�. Velmi dobYe byla hodnocena veYejná doprava, podmínky pro cyklisty a 
chodníky. Cesty a bezpe
nost dostaly lepaí trojku.  

Tyto výsledky nejsou nijak dramatické a jsou srovnatelné s výsledky ve m�stech podobné velikosti. Vysledovat 
lze nicmén� akcentaci na nedostatky v podmínkách automobilového provozu. Jeho podmínky je nutné 
konfrontovat s po�adavky na �ivotní prostYedí a omezení negativních vlivo automobilové dopravy.  

K prozkumu dopravního chování se vrátíme v jarních m�sících, kdy budou data dopln�na. 

Dle prozkumu provedeném v rámci SMART City strategie m�sta Hodonín, 2021 je také v oblasti dopravy 
nejv�taím problémem parkování vozidel. 

 
Obrázek 9 Nedostatky v oblasti dorpavy dle SMART Ciyt startegie m�sta Hodonín, 2021 

5. Individuální automobilová doprava, pozemní komunikace  
 Stanovte dopravn� závadná místa 
i lokality, vysledujte chyb�jící dopravní vztahy, stanovte docházkové 
vzdálenosti k zastávkám HD, stanovte pYepravní vztahy. Zhotovitel bude pracovat s ji� vytvoYenou strategickou 
dokumentací >Koncepce dopravy m�sta Hodonín<  

5.1. Stav sít� pozemních komunikací  
Pozemní komunikace se ve m�st� d�lí na silnice a místní komunikace. 

Silnice jsou rozd�leny na ty ve vlastnictví státu, kterými jsou dálnice, rychlostní komunikace a silnice I. tYíd a na 
ty ve vlastnictví kraje, kterými jsou silnice II. a III. tYíd. 
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Místní komunikace jsou v majetku m�sta a jsou d�leny do 4 tYíd následovn�: 

o místní komunikace I. tYídy, kterou je zejména rychlostní místní komunikace, podle provád�cí vyhláaky 
té� dopravn� nejvýznamn�jaí sb�rné komunikace ve m�stech 

o místní komunikace II. tYídy, kterou je dopravn� významná sb�rná komunikace s omezením pYímého 
pYipojení sousedních nemovitostí, která spojuje 
ásti m�st navzájem nebo napojuje m�sto nebo jeho 
ást na 
pozemní komunikaci vyaaí tYídy nebo kategorie 

o místní komunikace III. tYídy, kterou je obslu�ná komunikace ve m�st� nebo jiné obci b��n� pYístupná 
provozu motorových vozidel a umo�Iující pYímou dopravní obsluhu jednotlivých objekto 

o místní komunikace IV. tYídy, kterou je komunikace nepYístupná provozu silni
ních motorových vozidel 
nebo na které je umo�n�n smíaený provoz, napYíklad samostatné chodníky, stezky pro p�aí, cyklistické stezky, 
cesty v chatových oblastech, podchody, lávky, schody, p�ainy, zklidn�né komunikace, obytné a p�aí zóny apod. 

M�stem prochází dálnice silnice I/55 a I/51 a silnice II. tYídy II/380, II/431 a II/432. 

Silnice III. tYídy jsou ve m�st�  zastoupeny III/05531, III/005531, III/43237.  

Zbylé pozemní komunikace jsou místními komunikacemi a ú
elovými komunikacemi. 

 
Obrázek 10 Silni
ní síe, zdroj YSD 
R 

5.2. Základní komunika
ní skelet, dopravní kostra m�sta  
Základní komunika
ní skelet automobilové dopravy je d�len na 
ást s pYeva�ující dopravní funkcí a na 
ást s 
pYeva�ující obslu�nou funkcí. Dopravní funkci plní sb�rné komunikace. Rychlostní komunikace a dálnice  nejsou 
ve m�st� zastoupeny. Dostupnost dálnice zajiaeuje silnice I/55. Dálnice je dostupná za 29 minut (43 km).  
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Obslu�nou funkci plní vybrané obslu�né komunikace v ZÁKOS rozd�lené dle dovolené rychlosti na 50 a 30 km v 
hodin�. Tím je ur
ena míra stávajícího zklidn�ní.  

Ve m�st� jsou projezdní úseky silnice I/55, I/51, II/380, II/431, II/432 a silnic III. tYíd III/05531, III/005531, 
III/43237. Vaechny úseky protaho silnic jsou zaYazeny do sb�rných komunikací.  

Rozd�lení na rychlostní, sb�rné a obslu�né komunikace vychází z 
SN 73610 a je podkladem pro zatYízení 
pozemních komunikací do funk
ních skupin. V zastav�ném území jsou takto rozd�leny místní komunikace i 
projezdní úseky silnic. Pro jednotnost je tento princip pou�it i pro extravilánové úseky. 

Sb�rné místní komunikace obecn� pYivádí dopravu m�sta na vn�jaí silni
ní síe nebo na místní rychlostní 
komunikace, tvoYí hlavní dopravní osy m�sta a spolu s rychlostními komunikacemi mohou vytváYet základní 
komunika
ní systém. Jsou hlavním nositelem tras veYejné hromadné dopravy. Funkce obsluhy pYilehlé zástavby 
se mo�e omezit. Vzdálenost kYi�ovatek má být minimáln� 150 m. 

Obslu�né komunikace plní obslu�nou funkci, zpYístupIují území a stavby. Nemají umo�Iovat zbyte
né projezdy 
obytnými okrsky. Sb�rná dopravní funkce je ne�ádoucí. Vedení veYejné dopravy je mo�né. Na obslu�ných 
komunikacích mají být v co nejv�taí míYe aplikována opatYení regulace rychlosti. Vzdálenost kYi�ovatek má být 
minimáln� 50 m.  

 

 
Obrázek 11 ZÁKOS - základní komunika
ní síe 
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5.3. PYepravní vztahy, intenzita dopravy, obsazení vozidel  
Intenzity vozidel vychází ze s
ítání dopravy, které bylo provedeno v záYí a Yíjnu 2020. Automobilová doprava 
nebyla výjime
n� omezena situací COVID. KYi�ovatka DvoYákova x Velkomoravská byla s
ítána 9.9.2020 s 
intenzitou RPDI 21328  a 13.1.2021 s intenzitou RPDI 18270 vozidel za 24 hodin. Z toho lze usoudit, �e v 
Hodonín� je sní�ení automobilové dopravy vlivem situace COVID o 14%. Intenzity dopravy jsou tedy vlivem 
pandemie COVID v 01/2021 sní�eny na 86% b��ného stavu. 

Obsazení vozidel je stanoveno prozkumem domácností na 1,31 osob ve vozidle.  

Tabulka 4 Intenzity dopravy na kYi�ovatkách RPDI 2020 

Lokalita Organizace RPDI/24hod. Podíl 
nákladních 

Intenzita cyklisto 
na komunikaci 

Anenská x Bratislavská 
Prose
ná 
neYízená 11298 21% 101 

Brandlova x Úprkova 
Prose
ná 
neYízená 17168 10% 277 

Brn�nská x U Cihelny 
Prose
ná Yízená 
SSZ 17181 11% 121 

Brn�nská x }i�kova 
Prose
ná Yízená 
SSZ 20945 10% 107 

Brandlova x Marxova 
Prose
ná 
neYízená 8698 7% 335 

M�aeanská x Kollárova Okru�ní 14529 8% 64 

Úprkova x DvoYákova 
Prose
ná 
neYízená 15012 9% 306 

Národní tYída x 
atefánikova 

Prose
ná Yízená 
SSZ 16171 8% 325 

M�aeanská x PurkyIova Okru�ní 14004 9% 61 

M�aeanská x Kone
ná Okru�ní 15811 6% 27 

Velkomoravská x 
Hornická 
tvre Styková neYízená 16908 19% 125 

Velkomoravská x tY. BYí 

apko Styková neYízená 18880 16% 116 

Velkomoravská x Krátká Okru�ní 17121 16% 6 

Velkomoravská x 
DvoYákova Okru�ní 21328 21% 102 

Velkomoravská x 
III/05531 Styková neYízená 17224 10% 101 
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Obrázek 12 Intenzity dopravy RPDI, zdroj celostátní s
ítání dopravy YSD 2016 
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Obrázek 13 Tranzitní doprava a zdrojová a cílová doprava m�sta Hodonín, vozidla celkem, Yíjen 2020 

 
Obrázek 14 Tranzitní doprava a zdrojová a cílová doprava m�sta Hodonín, vozidla nad 3,5 t, Yíjen 2020 
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Prozkum tranzitní dopravy probíhal v Yíjnu 2020. Doprava ze Slovenska (Holí
 I/51) byla v objemu omezena 
oproti b��nému pracovnímu dni o 30% osobních vozidel (srovnáno se s
ítáním HBH záYí 2020). V záYí byl objem 
dopravy na profilu Holí
 5000 vozidel. V Yíjnu ji� jen 3,5 tis. vozidel. Dle s
ítání YSD 2016 byla intenzita dopravy  
na profilu Holí
  8,4 tis. vozidel. Podíl tranzitu ani ostatní sm�ry nebyly v dob� prozkumo významn� pandemií 
ovlivn�ny.  

5.4. Výkonnost skeletu, hustota provozu, kapacitní rezervy  
Výkonnost dopravního skeletu v intravilánu ur
ují kYi�ovatky. Kapacita úseko je vyaaí ne� u kYi�ovatek. Kapacita 
úseko se uplatní zejména v extravilánových úsecích. Kapacitní rezervy se ur
ují z intenzity dopravy api
kové 
hodiny. 

Tabulka 5 Kapacita a úroveI kvality kYi�ovatek 

Lokalita Organizace api
ková 
hodina 

Rezerva ÚroveI kvality 
dopravy 

Anenská x Bratislavská 
Prose
ná 
neYízená 10 - 11 hod 169 D 

Brandlova x Úprkova 
Prose
ná 
neYízená 15 - 16 hod 71 E 

Brn�nská x U Cihelny 
Prose
ná Yízená 
SSZ 15 - 16 hod 197 D 

Brn�nská x }i�kova 
Prose
ná Yízená 
SSZ 15 - 16 hod 289 C 

Brandlova x Marxova 
Prose
ná 
neYízená 15 - 16 hod 309 B 

M�aeanská x Kollárova Okru�ní 15 - 16 hod 673 A 

Úprkova x DvoYákova 
Prose
ná 
neYízená 15 - 16 hod 55 E 

Národní tYída x 
atefánikova 

Prose
ná Yízená 
SSZ 15 - 16 hod 561 A 

M�aeanská x PurkyIova Okru�ní 14 - 15 hod 646 A 

M�aeanská x Kone
ná Okru�ní 15 - 16 hod 487 A 

Velkomoravská x 
Velkomoravská Styková neYízená 15 - 16 hod 104 D 

Velkomoravská x tY. BYí 

apko Styková neYízená 15 - 16 hod 60 E 

Velkomoravská x Krátká Okru�ní 15 - 16 hod 422 A 

Velkomoravská x 
DvoYákova Okru�ní 15 - 16 hod 190 B 

Velkomoravská x 
III/05531 Styková neYízená 15-16 hod 19 E 



Strategie rozvoje dopravy m�sta Hodonín 

 
20 

5.5. ÚroveI kvality pYepravy, dostupnost území  
ÚroveI kvality dopravy v intravilánu m�sta se stanovuje v uzlových bodech. KYi�ovatky, které mají 
problematickou úroveI kvality dopravy, jsou Velkomoravská x III/05531, Velkomoravská x tY. BYí 
apko, 
Úprkova x DvoYákova a Brandlova x Úprkova. 

Dostupnost území je dobrá. Je dána stavebním zákonem a provád�cími vyhláakami, který vy�aduje dopravní 
obslu�nost staveb.  

5.6. Organizace dopravy, dopravn� zklidn�né oblasti 
Organizace dopravy na uzlových bodech je Yeaena prose
nými nebo stykovými kYi�ovatkami. Okru�ní jsou 
Velkomoravská x DvoYákova, Velkomoravská x Krátká, M�aeanská x Kone
ná, M�aeanská x PurkyIova, 
M�aeanská x Kollárova. 

KYi�ovatky Yízení sv�telnou signalizací jsou Brn�nská x U Cihelny, Brn�nská x }i�kova, Národní tYída x 
atefánikova. 

Dopravn� zklidn�né oblasti v re�imu zóny 30 jsou v centru m�sta okolo Masarykova nám�stí, nám�stí 
Osvobození a v lokalit� NábYe�í. Omezení rychlosti na 30 km/hod je v ulicích Polní, Výstavní a v 
ásti ulice 
KYi
kova. 

5.7. Závady a problémové oblasti, nehodové lokality  
V rámci zpracování plánu mobility byly hodnoceny trendy nehodovosti za 5 let. tj. 2015 - 2019. 

Ve v�tain� hodnocených parametro jsou trendy pYíznivé. Po
et nehod za rok klesl za 5 let o 12%.  

Problémem v Hodoníne zostávají smrtelné nehody, které jsou v prom�ru 2 ro
n�. 

Z hlediska automobilové dopravy jsou nejproblemati
t�jaí nehody na silnici I/55, kde je nej
ast�jaí pYí
inou vjetí 
do protism�ru ae pod vlivem návykové látky nebo únavy. 

Dv� poslední smrtelné nehody se staly na kYi�ovatce silnic I/55 a II/432. 

V rámci plánování dopravy je bezpe
nost a zejména sní�ení následko dopravních nehod jedním z prioritních 
cílo. 

Proto budeme v rámci plánu mobility podporovat dlouhodobé úsilí m�sta o pYestavbu kYi�ovatky silnice I/55  x 
II/432 ve sm�ru na Ratíakovice. Sou
asn� apelujeme na Yidi
e, aby dbali o sou osobní bezpe
nost a byli 
ohleduplní k ostatním ú
astníkom dopravního provozu. 

Specifikem místního kraje je vysoký podíl nehod cyklisto pod vlivem návykové látky. U Yidi
o motorových 
vozidel je to 7%.    
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Obrázek 15 Nehody celkem ve m�st� Hodonín po letech 
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5.8. SWOT 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 

Tabulka 6 SWOT analýza dopravy m�sta Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Existence obchvatu silnice I/55 Neexistence obchvatu I/51 

Po
et dopravních nehod celkem klesá Nehodové místo, kYi�ovatka I/55 x II/432 

Intenzity dopravy odpovídající dvoupruhovým 
komunikacím 

Nedostate
ná výkonnost kYi�ovatek na I/51 

Odklon�ní t��kých nákladních vozidel mimo centrum Po
et smrtelných nehod stagnuje 

 Nehody se záva�nými následky na I/55 

 I/51 (Velkomoravská) x III/05531 úroveI kvality E 

 I/51 (Velkomoravská) x III/05532 úroveI kvality E 

 Úprkova x DvoYákova úroveI kvality E 

 Brandlova x Úprkova úroveI kvality E 

 Zastaralá výstroj SSZ Brn�nská x }i�kova 

 Zóny 30 pouze v malé 
ásti m�sta zapYí
iIují 
nedostate
né rozhledy v území bydlení 

PYíle�itosti Hrozby 

Odvedení dopravy pYelo�kou I/51 (YSD) Nedostate
né financování 

Sní�ení nehodovosti na I/55 (YSD) Zpo��ování výstavby obchvatu 

Plánovaná pYelo�ka /51 ve vazb� silné tranzitní 
dopravy 

Zvýaení intenzit dopravy po odezn�ní pandemie 
COVID 

 Zastaralá výstroj a Yadi
 SSZ pYechodu m�aeanská 
(Rozmarýn) 

6. Parkovací politika  
Koncepce parkování navazuje na ji� vytvoYenou strategickou dokumentací >Koncepce statické dopravy v centru 
m�sta Hodonín< z roku 2016. 

Statická doprava se d�lí na odstavování vozidle pYes noc v míst� bydliat� a parkování v míst� vykonávaných 
aktivit. Parkování lze rozd�lit mezi parkování centra m�sta, parkování ve výrobních lokalitách a komer
ních 
parcích a parkování u terminálo veYejné dopravy. Tyto oblasti je nutné chápat odd�len�. 

Zatímco organizaci a zpoplatn�ní parkování v centru m�sta je v�nováno zna
né úsilí, parkování v bytové 
zástavb� je velmi zanedbané.    

Parkování bylo hodnoceno v rámci zpracovaného dotazníku jako nejhoraí oblast v rámci hodnocení dopravy 
sou
asn� je s parkováním je nespokojeno nejvíce obyvatel i dle prozkumu provedeném v rámci SMART City 
strategie m�sta Hodonín, 2021. 
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6.1. Parkování v centru m�sta 
Parkování ve m�st� bylo regulováno dle naYízení m�sta 1/2007, 1/2012, 14/2017, 8/2018 a aktuáln� je platné 
naYízení 2/2019, které reguluje parkování v centru m�sta od nádra�í po nám. Osvobození. V lokalitách Národní 
tYída, nám. Osvobození, Velkomoravská a od roku 2019 také Sv. 
echa jsou zYízeny rezidentní zóny. 

Oblasti regulace, nástroje a zposoby Yeaení parkování v centru 

 
Obrázek 16 Systém parkování v centru m�sta Hodonín z roku 2012 

Parkovací systém se v 
ase upracoval. V roce 2012 bylo umo�n�no bezplatné stání dr�itelom ZTP, dr�itelom 
parkovacích karet na jméno a vozidlo a pYísp�vkovým organizacím m�sta na základ� �ádosti na odbor Rozvoje a 
investic.  

Od roku 2017 jsou od zpoplatn�ní osvobozeny právnické osoby, jejich� �ádost byla schválena starostou m�sta; 
�ádost se podává starostovi m�sta ke schválení prostYednictvím odboru investic a údr�by. Schválené parkovací 
karty jsou vydány na registra
ní zna
ku silni
ního motorového vozidla nebo na firmu/název právnické osoby. 

Od roku 2019 je umo�n�na platba kartou. 
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Tabulka 7 Parkovací systém v 
ase 

NaYízení m�sta Hodonín Po
et parkovacích 
automato 

Platba za hodinu 
(mince/kartou/SMS) v K
 

Cena karty 
(R1/R2/A1/A2) ve 
stovkách K
 

1/2012 16 10 / 8 / 15 5/20/50/80 

14/2017 20 10 / 8 / 15 5/30/50/50 

8/2018 21 10 / 8 /15  5/30/50/50 

2/2019 24 10 / 8 / 15  

Vymezené oblasti m�sta Hodonína, ve kterých lze místní komunikace nebo jejich ur
ené úseky u�ít za cenu 
sjednanou v souladu s cenovými pYedpisy1) k stání silni
ního motorového vozidla ve m�st� Hodonín� na dobu 

asov� omezenou, nejvýae vaak na dobu 24 hodin 

Tabulka 8 Vymezené oblasti zpoplatn�ní v
. automatu 

Vymezené oblasti m�sta 
(v
etn� umíst�ní automatu)  Provozní doba(hod.) 

Parkovací 
automat 
íslo 

Masarykovo nám�stí 3 
parkoviat� s aikmým stáním u 
kostela Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 1 

Národní tYída 3 parkoviat� u 
prodejny Baea Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 2 

Národní tYída 3 parkoviat� u 
prodejny HodoIanka Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 3 

Wilsonova 3 parkoviat� pYed 
nádra�ím Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 4 

Tyraova 3 parkoviat� u 
sokolovny a prodejny Barum Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 5 

Nádra�í - pYed sochou T.G.M. Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 6 

Ulice Bla�kova Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 7 

Ulice PYí
ní Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 8 

Ulice Dolní Valy Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 9 

Ulice Dolní Valy 2 Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 10 

Parkoviat� u OD IRO Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 11 

Parkoviat� u soudu Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 12 

Ulice Komenského Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 13 

Parkoviat� Zámecké nám�stí 
(smíaená zóna) Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 14 

Ulice LegionáYo Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 15 

Ulice Horní Valy Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 16 

Ulice Rodinova 1 (smíaená 
zóna) Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 17 

Ulice Rodinova 2 (smíaená Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 18 
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zóna) 

Národní tYída 3 Poliklinika Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 19 

Parkoviat� u OSSZ (smíaená 
zóna) Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 20 

Parkoviat� u 
eské spoYitelny 
(smíaená zóna) Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 21 

Parkoviat� u Autobusového 
nádra�í (smíaená zóna) Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 22 

Parkoviat� u Zimního stadionu 
(smíaená zóna) Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 23 

Parkoviat� Sv. 
echa (smíaená 
zóna) Po 3 Pá: 8-17, So: 8-12 24 

Parkovné je hrazeno, pYedplacenou kartou, bankovní kartou, mincemi nebo SMS. 
Tabulka 9 Cena parkovného v centru m�sta 


as parkovného (minut) Úhrada mincí (K
) 

Úhrada 
hodnotovou kartou 

(K
) Platba SMS 

15 3 2 -- 

30 5 4 10 

60 10 8 15 

ka�dých dalaích 30 minut 10 8 -- 

120 20 20 35 

Sazba parkovného je za konstantní cenu za hodinu. Krataí 
asový úsek mo�e být zakoupen. Ceny jsou platné ji� 
8 let a nebyly zvyaovány. Cena parkovného je odrazem politické vole. Zajiat�ní míst pro návat�vníky centra lez 
provést také bezplatným 
asovým omezením. Toto není uplatn�no.   

Parkovací karty 

Cena rezidentní parkovací karty platné jeden rok je 500 K
. 

Dr�itelem rezidentní parkovací karty mo�e být fyzická osoba s trvalým pobytem ve vymezené lokalit� m�sta, 
nebo která je vlastníkem nemovité v�ci ve vymezené lokalit� m�sta, a která je sou
asn� 
provozovatelem/u�ivatelem silni
ního motorového vozidla. 

• Karta se vztahuje na lokalitu dle trvalého pobytu ob
ana, vydává se na registra
ní zna
ku vozidla. 
• Karta pro lokalitu 
. 1 je platná pro lokalitu Národní tYída, parkoviat� v ulici Rodinova na plochu u 

parkovacích automato 
. 17, 18 a parkoviat� za budovou OSSZ, parkovací automat 
. 20. 
• Karta pro lokalitu 
. 2 je platná pro lokalitu nám. Osvobození a parkoviat� Zámecké nám�stí, parkovací 

automat 
. 14. 
• Karta pro lokalitu 
. 3 je platná pro lokalitu Velkomoravská. 

 

Parkovací karta abonenta Parkovací karta je vydána na obchodní firmu (jméno spole
nosti/název spole
nosti) 
jméno fyzické osoby podnikající, je pYenosná a platí na vaechny parkovací automaty ve m�st�. Platnost karty je 
jeden rok. 
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Hodnotová karta Cena karty je 600,- K
 z 
eho� 100,- K
 je cena karty/její zYízení a 500,-K
 je kredit na 
parkování, který si bude dr�itel pYi parkování v parkovacím automatu postupn� sni�ovat. Po vy
erpání kreditu 
je mo�no kartu dobít v kterémkoliv parkovacím automatu ve m�st� Hodonín.  

 



UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143 

 
27 

 
Obrázek 17 Vymezení parkovacích zón pro rezidenty v lokalit� Národní tYída dle naYízení m�sta 8/2018 
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Obrázek 18 Vymezení parkovacích zón pro rezidenty v lokalit� nám�stí Osvobození dle naYízení m�sta 8/2018 
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Obrázek 19 Vymezení parkovacích zón v lokalit� Velkomoravská dle naYízení m�sta 8/2018 
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Obrázek 20 Vymezení parkovacích zón pro rezidenty v lokalit� Sv. 
echa dle naYízení m�sta 2/2019 

Kvalita dostupnosti území  

Poptávka po parkování v centru m�sta významn� pYevyauje poptávku po odstavení vozidla v centru. V pYípad�, 
významn�jaího zpoplatn�ní krátkodobého stání mimo smíaené zóny mo�e nastat lokální kapacitní problém mezi 
16 a 17 hodinou, kdy v zón� zpoplatn�ní nemohou parkovat rezidenti, kteYí se vrací ji� od 16 hodiny, ale 
parkovací systém zpoplatn�ní je platný do 17. hodiny. 

Prozkumy navázali na prozkumy provedené v roce 2016 v rámci zpracování Koncepce statické dopravy v centru 
m�sta Hodonín, proto lze informace porovnat mezi lety 2020 a 2016. 
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Tabulka 10 Nabídka a poptávka parkování v centru m�sta 

 Rok 2016 Rok 2020 Zm�na 

Poptávka dopoledne 2016 2205 109% 

Poptávka odpoledne 1984   

Poptávka noc 1529 1890 121% 

Nabídka 2079 2082 100% 

Prozkum parkování v dopoledních hodinách byl proveden v centru a okolí. Lokality byla rozd�lena na 8 zón 
shodn� s prozkumem v roce 2016. Po
et parkovacích míst byl v lokalit� centra a okolí stanoven na 2082.  Je 
obdobný jako staven v roce 2016. Naopak po
et zaparkovaných vozidel za 4 roky vzrostl o 9%. V roce 2016 bylo 
v lokalit� nalezeno 2016 vozidel. V roce 2020 bylo v lokalit� zaparkováno ji� 2218 vozidel. Zvýaený výskyt 
vozidel byl zaznamenán zejména oblasti kulturního domu, kde mo�e být mimo jiné zposoben parkováním 
bydlících z pYilehlého sídliat�, kteYí by mimo dobu COVID odjeli do zam�stnání. Mimo oblast II. (v okolí 
kulturního domu) byl zaznamenán nárost vozidel v objemu 6% za 4 roky. 

Odstavení vozidel pYes noc ukázalo zvýaení po
tu vozidel o 21% za 4 roky. To odpovídá nárostu o 4% ro
n�. 
Tyto nárosty jsou reálné pro období ekonomické konjunktury. Reáln� pYibylo v lokalit� centra a okolí (kulturní 
dom a Janá
kova) 361 vozidel. 

V roce 2016 bylo nalezeno 314 vozidel nelegáln� zaparkovaných. V roce 2020 je to 542 vozidel v dopoledním 
období, které je api
kovým pro centrum m�sta. Jedná se v r. 2020 o 24% vozidel z celkového po
tu 
zaparkovaných. 

Z obrázku po
tu stání dle legálnosti a obsazení je zYejmé, �e problém s parkováním vozidel je zejména 
v lokalitách II, VII a VIII. Jedná se zejména o lokality bydlení. Centrum samotné, má volných parkovacích ploch 
dostatek. Problém na okraji centra m�sta mo�e být dán zYízením zpoplatn�né parkovací zóny, která vytla
uje 
vozidla do nezpoplatn�né 
ásti území, pYevis poptávky po parkování v bytové zástavb� (podobu COVID) nebo 
synergií obou faktoro.  
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Obrázek 21 Nabídka a poptávka v zónách centra m�sta v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 
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Obrázek 22 Po
et stání dle legálnosti a obsazení v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 



Strategie rozvoje dopravy m�sta Hodonín 

 
34 

 
Obrázek 23 Po
et stání dle legálnosti a obsazení oblast 1 v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 
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Obrázek 24 Po
et stání dle legálnosti a obsazení oblast 2 v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 
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Obrázek 25 Po
et stání dle legálnosti a obsazení oblast 3 v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 
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Obrázek 26 Po
et stání dle legálnosti a obsazení oblast 4 v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 
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Obrázek 27 Po
et stání dle legálnosti a obsazení oblast 5 a oblast 6 v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 
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Obrázek 28 Po
et stání dle legálnosti a obsazení oblast 7 a oblast 8 v dopoledních hodinách b��ného pracovního dne. 
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Obrázek 29 PYestupky v doprav� Yeaené za roky 2019-2020, zdroj MPOL 

Na základ� podklado M�stské policie Hodonín je zYejmé, �e nejvíce pYestupko bylo Yeaeno v centru na Národní 
tYíd�. Disproporce mezi jednotlivými ulicemi a lety je dána rozdílným zadáním dohledu. Po
et Yeaených 
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pYestupko v roce 2019 dosáhl hodnoty 883 a v roce 2020 byl po
et Yeaených pYestupko 1252. To odpovídá 
zhruba po
tu pYestupko, které lze postihnout v centru m�sta b�hem 3 dní za pYedpokladu dostate
ných 
prostYedko, budeme-li pYedpokládat prom�rn� cca 500 vozidel nelegáln� parkujících v dopoledních hodinách 
v centru m�sta denn�.  

6.1. Odstavování vozidel v bytové zástavb� m�sta 
Odstavování vozidel v bytové zástavb� nesouvisí s vyu�íváním osobních vozidel. Je to podmínka pro dostupnost 
osobního vozidla jako takového. Alternativou jsou sdílené slu�by carsharing (autopoj
ovna) nebo taxi. Mo�nost 
vlastnictví vozidel je jedním z parametro kvality bydlení. 

Vlivem výstavby v dob� pYed rokem 1989 byly vystav�ny mnohdy vysokopodla�ní bytové soubory, které 
neodpovídají sou
asným potYebám pro vlastnictví osobního vozu. Jedná se o sídliat�, které mají v poslední dob� 
nejv�taí úbytky obyvatel a jejich stupeI automobilizace je pod republikovým prom�rem.  

Obyvatelé ne�ijí v uzavYené bublin� a mohou se svobodn� rozhodnout na základ� jejich preferencí a finan
ních 
mo�ností, zda bydlet ve m�st� nebo jeho zázemí. Dlouhodob� mo�eme pozorovat v m�stech stYední velikosti 
obyvatel, který sílí v sídliatní zástavb�, V této zástavb� jsou podmínky pro parkování vozidel zpravidla nejhoraí 
ve m�st�. Proto je z hlediska plánování udr�itelné dopravy prioritní udr�ení obyvatel ve m�st�, kde mají krátké 
dojezdové vzdálenosti a kvalitn�jaí veYejnou a cyklistickou síe ne� v zázemí m�sta.  

Odstavování vozidel je hodnoceno na základ� prozkumu v bytové zástavb� a zástavb� rodinných domo, kde se 
nepYedpokládá významné odstavování na soukromých pozemcích nebo gará�ích, které by zkreslilo zjiat�ná 
data. Sledován je indikátor stupeI automobilizace 302 vozidel/1000 obyvatel, který dosáhl v Hodonín� mírn� 
nadprom�rných hodnot na Morav� a prom�ru v 
echách. Podíl nelegáln� parkující 26% je hodnocen prom�rn� 
z obdobných m�st. Podíl volných míst 21% je významný. Je to dáno zahrnutím centra m�sta do hodnocených 
lokalit. Parkování v centru m�sta je dimenzováno pro denní parkování. Odstavování vozidel je ni�aí. Lze tedy 
sledovat významnou disproporci mezi lokalizací nabídky odstavných míst a poptávkou po odstavení vozidel. 
Celková bilance odstavných míst je i pYes velký po
et volných stání -435 míst tj. 7,4% nabídky.  

Tabulka 11 Odstavování vozidel v bytové zástavb� a Yadové zástavb� rodinných domo 
  Po
et  

Po
et obyvatel m�sta 24512 

Po
et obyvatel v lokalitách prozkumu 20684 

Po
et legáln� parkujících  4614 

Po
et nelegáln� parkujících  1648 

Po
et volných stání  1213 

Podíl nelegáln� parkujících  26% 

Podíl volných stání  21% 

Nabídka stání  5827 

Poptávka stání  6262 

Bilance nabídka a poptávky  -435 

StupeI automobilizace ve zvoleném území  302,7 

Prozkum postihl  84% populace Hodonín  

V rámci sledování stupn� automobilizace je vid�t disproporce P+G, která je zYejmá v rozdílných hodnotách 
v sousedních zónách. To je dáno metodikou zpracování dat. Zatímco po
et obyvatel je dán jejich bydliat�m 
v zón�, po
et vozidel je dán po
tem zaparkovaných vozidel. StupeI automobilizace je vypo
ítán z podílu vozidel 



Strategie rozvoje dopravy m�sta Hodonín 

 
42 

a bydlících. Pokud vozidlo je zaparkováno v jiné zón� ne� bydlení, vzniká disproporce ve výpo
tu daný 
metodikou. Tento postup nám umo�Iuje sledování P+G napY. sídliat� Jih. 

Sou
asn� je mo�né odhalit lokality vylou
ené 
i jinak posti�ené napY. lokalita nádra�í 3 Velehradská, kde je 
stupeI automobilizace okolo 200 ve v�taí ploae, kde se ji� nepYedpokládá systém P+G. Sou
asn� lze tvrdit, �e 
v rámci re�imu vydávání rezidentních karet není jednozna
né, zda dochází k významné migraci vozidel mimo 
tuto zónu. Významn�jaí vlivy jsou dány lokalizací parkovacích kapacit.  

Denn� je v Hodonín� odstaveno více ne� 1648 vozidel nelegáln�, to neumo�Iuje vy�adování dodr�ování zákona 
ze strany Policie 
R. K takovému objemu práce nemá a nikdy nebude mít prostYedky.   

 
Obrázek 30 StupeI automobilizace v bytových souborech 

Kvalita dostupnosti území  

V rámci hodnocení kvality dostupnosti odstavení vozidla u bydliat� vyu�íváme porovnání po
tu vozidel 
zaparkovaných legáln� v dopravních zónách, zaparkovaných nelegáln� a volných míst v dopravních zónách. 
Hodnocení dopravní zóny v Hodonín� pokrývají 84% obyvatel. V rozvoln�né zástavb� rodinných domo nemá 
smysl toto hodnocení provád�t. 
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Tabulka 12 Srovnání nejproblemati
t�jaích lokalit odstavení vozidel 

 
Poptávka Legáln� Nelegáln� Volná Bilance Podíl 

nelegálních 

Van
urova 775 598 177 36 -141 23% 

Jih 1961 1478 483 144 -339 25% 

Ba�antnice 1195 897 298 95 -203 25% 

Janá
kova2 688 294 394 66 -328 57% 

 

 
Obrázek 31 Hodnocení odstavování vozidel v bytové zástavb� v jednotlivých zónách 

6.2. Stav infrastruktury a technologických zaYízení  
Technologická infrastruktura je v po
tu 21 parkovacích automato osazených v roce 2017. Platba parkovného je 
mo�ná mincemi, kreditní parkovací kartou, sms a od roku 2019 také platební kartou.  

Platby kartou jsou v objemu 289 tis . K
 za rok. 

Platby za parkovací karty jsou v objemu 429 tis. K
 za rok. 

Platby za krátkodobé parkování s realizovanou platbou v parkovacím automatu jsou v objemu 3 690 tis. K
 za 
rok.  

                                                                 
2 Lokalita nízkopodla�ní zástavby s tolerovaným odstavením vozidel >Jihomoravským zposobem< odstavení vozidla na tráv� 
nebo na chodníku pYed domem. V lokalit� je 
asté parkování na obousm�rných komunikacích s ponecháním pouze jednoho 
jízdního pruhu pro oba sm�ry. Toto je mo�né Yeait legalizací vodorovným zna
ením. 
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Celkem jsou realizovány platby za 4,4 mil. K
 za rok. Náklady na provoz parkovacího systému jsou v objemu 
0,575 mil. za rok. Náklady tvoYí 13% z tr�eb. 

6.3. Technologie obsluhy P+R; K+R, pYestupní terminály  
PYestupní terminály lze identifikovat na �elezni
ní stanici Hodonín a autobusovém nádra�í. Ob� nádra�í jsou 
vzdálena 281 m s docházkovým 
asem 4 minuty. Jedná se o spíae o 2 pYestupní místa. Spoje MHD zají�d�jí 
vybranými spoji na ob� zastávky u pYím�stské dopravy není v oficiálním jízdním Yádu zastávka Hodonín �el. 
stanice uvedena. Není tedy z informací poskytovaným cestujícím, které spoje na �el. st. zají�d�jí. 

U �elezni
ní stanice stojí dle mapy.cz autobusové linky 109, 556, 572, 663, 664, 901, 902, 903, 904, 910, 911, 
912, 913. Dle IDSJMK a IDOS na zastávce �el. st. nestojí �ádné spoje pYím�stské dopravy. 

Na autobusovém nádra�í stojí autobusové linky 000138, 726109, 726663, 726911, 726913,  727556, 727663, 
727911, 727913, 728109, 728556, 728663, 728664, 728911, 728912, 728913, 729109, 729556, 729572, 
729663, 729664, 729911, 729912, 729913, 755901, 755904. 

Parkovací stání P+R nejsou na pYestupních terminálech zYízena. Jsou dostupná zejména zpoplatn�ná nebo volná 
stání.  

Na �elezni
ní stanici je dostupných 71 míst z toho jsou 4 ZTP, 4 zásobování, 4 taxi, 27 volných a 31 placených. 
Placené stání suplují K+R. volná stání jsou pro dlouhodobé stání v
. funkce P+R. Parkování vozidla je zajiat�no 
také plochami za nádra�ím. 

Na autobusovém nádra�í lze identifikovat placené stání s rezidenty smíaené zóny ulice Sv. 
echa a volné stání 
na parkoviati Dukelských hrdino u finan
ního úYadu, kde je k dispozici 108 volných míst a 4 místa ZTP. 
V docházkové vzdálenosti jsou také velkoobjemová parkoviat� obchodních domo.  

6.4. Závady a problémové oblasti  
Dramatický nárost po
tu vozidel odstavených v okolí centra m�sta (21%). Podíl nelegáln� odstavených vozidel 
ve m�st� je 26%. Nejv�taí problémy jsou v lokalit� sídliat� Jih v nárazníkové zón� centra m�sta. 

Záporná bilance odstavných stání. Parkování na trávníku je standardem. 

Neschopnost udr�et a vymáhat dodr�ování zákona. 

Neexistence systému P+R u autobusového nádra�í.   

Nízká kvalita �ivota obyvatel (v
. mo�nosti zaparkovat vozidlo) v sídliatích vysokopodla�ní zástavby vede ke 
sní�ení po
tu obyvatel. StupeI automobilizace v sídliatích je podprom�rný. 
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6.5. SWOT parkovací politiky 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 

Tabulka 13 SWOT analýza parkovací politiky m�sta Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Prom�rný stupeI automobilizace 302 vozidel na 1000 
obyvatel  

Prom�rný podíl nelegáln� odstavených vozidel je 26% 

Existence regulace organizace parkování v centru  Problém pYekryvu odstavení sídliat� Jih a nárazníkové 
zóny centra m�sta (u kulturního domu) 

Nové technologie platby parkovného kartou Neexistence systému P+R u autobusové nádra�í 

Náklady parkovacího systému jsou na 13% pYíjmo Bilance pro odstavení vozidla -437 vozidel 

Dostatek parkovacích stání v centru m�sta Úbytek po
tu obyvatel v bytové zástavb� Jih a 
Ba�antnice 

Vyu�ívání systému P+G u odstavení vozidla Neschopnost udr�et a vymáhat dodr�ování zákona 

P+R za nádra�ím Parkování na tráv� je standardem 

PYíle�itosti Hrozby 

Mo�nost Yeaení lokality Janá
kova organizací dopravy Pohodlí jako ur
ující faktor volby dopravního 
prostYedku 

Mo�nost zahrnutí obyvatel do výstavby parkovacích 
ploch 

Vysoký podíl domácností plánujících nákup vozidla 

M�sto pYíjemné pro �ivot Zvyaující se poptávka po parkování (2% ro
n�) 

Vyu�ívání parkoviae u obchodních domo pro jiné ú
ely Nedostate
né financování 

 Nízká ochota obyvatel zm�nit druh dopravy  

 Omezená schopnost dojezdu slo�ek IZS  
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7. VeYejná osobní doprava (v
etn� �eleznice)  

7.1. Stav infrastruktury (trasy, zastávky, terminály)  
MHD v Hodonín� je sou
ástí Integrovaného dopravního systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), konkrétn� 
jeho zóny 900. Zaintegrovány jsou veakeré dostupné druhy veYejné dopravy (MHD, pYím�stská autobusová i 
�elezni
ní doprava). V Hodonín� je vzhledem k poloze �elezni
ních tratí  páteYí m�stské dopravy síe MHD 
dopln�ná  regionálními autobusy.   

V provozu jsou celkem 4 m�stské linky a dalaích 24 linek regionálních a meziregionálních. Trati dostupné ze 
�elezni
ní stanice Hodonín jsou 255 Hodonín - Zaje
í, 330 PYerov - Hodonín a 343 Hodonín - Vrbovce.  

Tabulka 14 Linky pYím�stské autobusové dopravy 


íslo Linka Trasa Po
et 
spojo 

prac. den 

Po
et 
spojo 

víkend 

Dopravce 

1 000138 Hodonín - Holí
 - Skalica - Strá�nice - Veselí nad 
Moravou 7 2 

VYDOS BUS a.s. 

2 726109 Brno - Telnice - Klobouky u Brna - 
ej
 - 
Mut�nice - Hodonín 1 0 


SAD Hodonín 
a.s. 

3 726663 Hodonín - DubIany - Kyjov 
4 1 


SAD Kyjov Bus 
a.s. 

4 726911 Hodonín - Rohatec - Strá�nice - Veselí nad 
Moravou 1 0 

BORS BUS s.r.o. 

5 726913 Hodonín - 
ejkovice - 
ej
 1 1 VYDOS BUS a.s. 

6 727556 Hodonín - Pruaánky - Velké Bílovice - Podivín 
6 4 


SAD Hodonín 
a.s. 

7 727663 Hodonín - DubIany - Kyjov 3 0 VYDOS BUS a.s. 

8 727911 Hodonín - Rohatec - Strá�nice - Veselí nad 
Moravou 3 1 


SAD Hodonín 
a.s. 

9 727913 Hodonín - 
ejkovice - 
ej
 
1 0 


SAD Kyjov Bus 
a.s. 

10 728109 Brno - Telnice - Klobouky u Brna - 
ej
 - 
Mut�nice - Hodonín 9 1 


SAD Kyjov Bus 
a.s. 

11 728556 Hodonín - Pruaánky - Velké Bílovice - Podivín 3 0 VYDOS BUS a.s. 

12 728663 Hodonín - DubIany - Kyjov 18 1 BORS BUS s.r.o. 

13  728664 Hodonín - Ratíakovice - Milotice - Kyjov 
0 1 


SAD Hodonín 
a.s. 

14 728911 Hodonín - Rohatec - Strá�nice - Veselí nad 
Moravou 2 0 


SAD Kyjov Bus 
a.s. 

15 728912 Hodonín - Ratíakovice - Vracov - Bzenec 
1 0 


SAD Hodonín 
a.s. 

16 728913 Hodonín - 
ejkovice - 
ej
 
7 7 


SAD Hodonín 
a.s. 

17 729109 Brno - Telnice - Klobouky u Brna - 
ej
 - 
Mut�nice - Hodonín 22 9 

BORS BUS s.r.o. 
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18  729556 Hodonín - Pruaánky - Velké Bílovice - Podivín 10 4 BORS BUS s.r.o. 

19 729572 BYeclav - Lan�hot - Tvrdonice - Moravská Nová 
Ves - Hodonín 24 7 

BORS BUS s.r.o. 

20 729663 Hodonín - DubIany - Kyjov 
24 12 


SAD Hodonín 
a.s. 

21 729664 Hodonín - Ratíakovice - Milotice - Kyjov 
26 8 


SAD Kyjov Bus 
a.s. 

22 729911 Hodonín - Rohatec - Strá�nice - Veselí nad 
Moravou 22 4 

VYDOS BUS a.s. 

23 729912 Hodonín - Ratíakovice - Vracov - Bzenec 
8 0 


SAD Kyjov Bus 
a.s. 

24 729913 Hodonín - 
ejkovice - 
ej
 14 1 BORS BUS s.r.o. 

 

 

 

Obrázek 32 Linkové vedení MHD Hodonín, r. 2020 
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Tabulka 15 Linky M�stské hromadné dopravy Hodonín dopravce 
SAD Hodonín a.s. 

Linka Trasa Dopravce Po
et spojo 
prac. den 

Po
et spojo 
víkend 

755901 autobusové nádra�í-obch.centrum u 
cukrovaru-Ba�antnice-�el.st.-hYbitov 


SAD Hodonín 
a.s. 39 0 

755902 Ba�antnice,penzion-�el.st.-EHO-Nesyt,farma 
SAD Hodonín 
a.s. 6 0 

755903 Ba�antnice,penzion- �el.st.- RybáYe- O
ovská- 
Janá
kova- �el.st. 


SAD Hodonín 
a.s. 6 0 

755904 KapYiska,U Kyjovky-Ba�antnice-Na Pískách-
hYbitov 


SAD Hodonín 
a.s. 2 20 

Ve m�st� je 42 zastávek, �elezni
ní stanice a autobusové nádra�í. 

7.2. Technologická zaYízení  
Informa
ní panely jsou osazeny na autobusovém nádra�í a na �elezni
ní stanici Hodonín. Autobusy jsou 
vybaveny palubním systém s odesílám dat s GPS sou
asnicemi. Preference BUS na SSZ není zYízena.  

Na autobusovémnádra�í je ukon
ena rekonstrukce toalet. Od 1.5.2021 budou otevYeny a bezbariérové. V 
tomto roce je naplánována obm�na vstupních dveYí, podlah a mobiliáYe. Je naplánována vým�na stYech krytých 
stání, veYejného osv�tlení a chodníko v roce 2021. Obm�na zbylých chodníko na rok 2022. Vozový park MHD je 
obm�n�n, autobusy jsou klimatizované. Standardy jsou dány KORDISem. Palivo vozidel MHD je 100 diesel.Pro 
provoz CNG chybí 
erpací stanice. Vzhledem k chyb�jícím dotacím nebylo uva�ováno o elektrobusech. Obm�na 
vozového parku prob�hne s koncem smlouvy o zajiat�ní veYejné slu�by cca k r. 2027. 

7.3. Dalaí formy technologie obsluhy území (P+R, a dalaí)  
PYestupní terminály lze identifikovat na �elezni
ní stanici Hodonín a autobusovém nádra�í. Ob� nádra�í jsou 
vzdálena 281 m s docházkovým 
asem 4 minuty. Jedná se o spíae o 2 pYestupní místa. Spoje MHD zají�d�jí 
vybranými spoji na ob� zastávky u pYím�stské dopravy není v oficiálním jízdním Yádu zastávka Hodonín �el. 
stanice uvedena. Není tedy z informací poskytovaným cestujícím, které spoje na �el. st. zají�d�jí. 

U �elezni
ní stanice stojí pouze linky MHD 901, 902, 903 a 904.  

Parkovací stání P+R nejsou na pYestupních terminálech zYízena. Jsou dostupná zejména zpoplatn�ná nebo volná 
stání.  

Na �elezni
ní stanici je dostupných 71 míst z toho jsou 4 ZTP, 4 zásobování, 4 taxi, 27 volných a 31 placených. 
Placené stání suplují K+R. volná stání jsou pro dlouhodobé stání v
. funkce P+R. Parkování vozidla je zajiat�no 
také plochami za nádra�ím. 

Na autobusovém nádra�í lze identifikovat placené stání s rezidenty smíaené zóny ulice Sv. 
echa a volné stání 
na parkoviati Dukelských hrdino u finan
ního úYadu, kde je k dispozici 108 volných míst a 4 místa ZTP. 
V docházkové vzdálenosti jsou také velkoobjemová parkoviat� obchodních domo.  

7.4. Dosa�itelnost zastávek, kvalita p�aích pYístupo  
Dosa�itelnost zastávek je pro území m�sta dostate
ná. Izochrony dostupnosti pokrývají celé m�sto mimo 
lokalitu rodinných domo ulice NábYe�í. HoYe jsou dostupné také lokality rodinných domo ulic Rozmarýnová a 
HeYmánková a lokalita bytových domo ulice Kaskády. Lokalita STS je obslou�ena pouze autobusy pYím�stské 
dopravy. Z významných cílo ve m�st� je apatn� obslou�ena veYejnou dopravou lokalita ZOO Hodonín. 
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Obrázek 33 Dostupnost zastávek, izochrony dostupnosti 

7.5. PYepravní vztahy a zatí�ení sít�, pYestupní vazby 
PYepravní vztahy a zatí�ení sít� MHD je provedeno po linkách.  

Z analýzy obratu na zastávkách je zYejmá silná vazba na pYím�stskou dopravu regionu, zejména pak význam 
autobusového nádra�í. V rámci prozkumy PAD nebyly s
ítány zastávky STS, U Podjezdu, KapYiska Rybníky, U 
Cihelny, 
erný Most, Vodárna a Zbrod. 
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Obrázek 34 Obrat na zastávkách MHD a PAD za pracovní den 
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Linka 901 

U linky 901 lze identifikovat významné zatí�ení ve api
kách, pYekra
ující 40 cestujících ve spoji. Linka je navíc 
oboustrann� zatí�ená. Vztahy fungují zejména ve vazbách R. Filipa - centrum, Ba�antníce - centrum a 
Ba�antnice - R. Flilipa. Nástupy na zastávce Na Pískách jsou v jednotkách za den. Nejv�taí zatí�ení linky je mezi 
zastávkami �el. stanice - Masarykovo nám.   

Tabulka 16 PYepravní vztahy linka 901 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 

1 Aut. Nádra�í   0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2 U Cukrovaru  0   1 0 1 2 2 7 1 0 0 0 1 0 0 2 0 1 0 0 0 

3 Albert  0 0   0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

4 U Podjezdu   0 0 0   0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

5 B. penzion  1 6 5 0   0 0 3 0 0 0 0 0 19 9 12 10 2 4 10 2 

6 Ba�antnice I   3 0 3 0 0   0 1 6 0 0 0 0 21 5 16 4 4 6 4 0 

7 Ba�antnice II   0 7 6 0 1 0   3 2 0 0 0 1 27 14 22 11 18 13 8 0 

8 Ba�antnice III   1 5 3 0 1 1 0   0 0 1 0 1 24 20 15 22 6 11 5 3 

9 B. cihelna  0 7 0 0 3 4 7 0   0 0 0 0 10 10 13 5 1 2 3 0 

10 
Brn�nská  
 0 0 0 0 0 0 0 0 0   0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 

11 
Na Pískách  
 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0   0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 

12 
Brn�nská  
 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0   0 0 0 0 0 0 0 0 0 

13 Bezru
ova   0 1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0   2 4 10 4 2 1 11 1 

14 }el. stanice 0 2 0 0 11 12 13 26 8 0 0 0 7   2 7 8 8 13 23 5 

15 Rodinova  0 0 0 0 10 13 12 9 5 0 0 0 11 2   3 6 6 21 18 4 

16 nám. IRO/poj. 0 0 2 0 6 9 22 24 13 1 0 0 24 28 11   6 6 27 17 3 

17 M�aeanská   0 0 0 0 9 2 22 17 9 0 1 0 15 14 7 2   2 11 29 3 

18 Rest.Morava   0 0 0 0 1 2 15 11 2 0 1 1 6 4 6 13 6   1 10 2 

19 R. Filipa  0 1 1 0 6 1 7 4 4 0 0 0 4 15 13 15 41 5   2 3 

20 N. lázn�  0 0 1 0 5 5 11 11 8 0 0 1 12 13 23 32 27 9 4   0 

21 HYbitov  0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 2 1 2 4 1 0 1 0   

7.6. Produktivita, vyu�ití nabídky, kapacitní rezervy  

Linka 901 

Linka 901 je páteYní linkou MHD obsluhující sídliat� Ba�antnice, Ji�ní m�sto a sídliat� R. Filipa. Tyto sídliat� 
spojuje pYes centrum m�sta. Nejv�taího zatí�ení dosahuje v centru m�sta, kde se dopravní proudy pYekrývají. 
Vybrané spoje zají�d�jí na AN a na zastávku Na Pískách, kde je menaí poptávka. Ve api
ku je zatí�ení vybraných 
spojo nad 40 cestujících. PYi zát��i nad 46 cestujících lze ji� hovoYit o nízké kvalit� pYepravy. Takto zatí�en je 
akolní spoj v 7.20 z Ba�antnice. 

Zatí�ení linky 901  v úseku Brn�nská - Bezru
ova je ovlivn�no zají�d�ním pouze vybraných spojo. 

Vytí�ení linek bylo provedeno prozkumem v Yíjnu 2020 a lednu 2021. Lednové hodnoty jsou ozna
eny 
erven�., 
Vlivem pandemie COVID jsou na 70 - 78% b��ného dne. 
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Obrázek 35 Zatí�ení linky 901 AN - hYbitov) 

Tabulka 17 Vytí�ení linky 901 AN - hYbitov (dopoledne, pracovní den) 
17 19 21 23 25 27 29 31 33 

720 740 800 830 853 930 1000 1023 1100 
AN 0 2 

obchodcentrum u cukrovaru 4 14 
Albert 4 14 

u podjezdu 4 14 
Ba�antnice penzion 8 3 3 3 8 4 5 19 2 

Ba�antnice I 14 4 9 9 12 8 7 16 7 
Ba�antnice II 20 11 12 15 19 13 18 14 10 
Ba�antnice III 32 12 19 21 20 24 18 12 14 

Ba�antnice cihelna 38 10 20 24 22 27 23 13 15 
Brn�nská 20 27 

Na Pískách 20 27 
Brn�nská 20 27 

Bezru
ova 41 9 22 24 29 32 24 14 15 
�elst 42 9 25 22 35 29 23 10 16 

Rodinova 52 9 26 22 36 20 19 15 11 
Masarykovo nám. (IRO/poj.) 47 11 21 18 27 19 18 16 9 

M�aeanská 47 7 17 14 26 14 16 13 12 
restMorava 46 7 15 10 27 13 13 11 12 

RFilipa sídliat� 17 7 10 8 22 10 7 5 7 
nemocnice-lázn� 1 1 1 2 0 2 0 2 2 

hYbitov 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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Tabulka 18 Vytí�ení linky 901 AN - hYbitov (odpoledne, pracovní den) 
47 49 51 53 55 57 59 61 63 

1340 1400 1413 1440 1500 1523 1600 1630 1700 
AN  2 0 
obchodcentrum u cukrovaru  8 1 
Albert  9 3 
u podjezdu   10 3 
Ba�antnice penzion  0 3 11 5 6 5 6 2 1 
Ba�antnice I   0 9 11 7 11 9 11 2 3 
Ba�antnice II   6 27 15 9 19 12 18 2 6 
Ba�antnice III   13 40 18 11 24 11 20 7 13 
Ba�antnice cihelna  15 39 16 13 28 16 19 7 13 
Brn�nská  14 16 7 
Na Pískách  14 18 7 
Brn�nská  14 18 7 
Bezru
ova   16 39 16 13 29 18 21 8 13 
�elst  21 26 12 13 23 13 16 11 11 
Rodinova  21 31 13 11 18 12 15 10 13 
Masarykovo nám. (IRO/poj.) 25 20 13 13 14 9 12 14 11 
M�aeanská   20 19 12 13 11 7 11 9 18 
restMorava   19 12 9 12 8 5 10 7 17 
RFilipa sídliat�  15 8 4 1 2 2 7 4 10 
nemocnice-lázn�  12 1 1 0 0 0 1 1 0 
hYbitov  0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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Obrázek 36 Zatí�ení linky 901 hYbitov - AN za pracovní den 

Tabulka 19 Vytí�ení linky 901 hYbitov - AN (dopoledne, pracovní den) 
14 16 18 20 22 24 26 28 30 

720 800 820 830 900 930 1000 1030 1100 
hYbitov  1 2 3 0 0 2 0 1 1 
nemocnice-lázn�  12 12 6 3 19 15 7 10 9 
RFilipa sídliat�  23 23 8 6 28 21 12 13 11 
restMorava   25 26 9 7 32 24 13 14 17 
M�aeanská   16 18 9 9 29 27 14 15 15 
Masarykovo nám. (IRO/poj.) 16 18 11 10 33 24 24 24 19 
Rodinova  15 21 9 11 21 29 24 28 19 
�elst  17 24 7 13 17 30 17 29 19 
Bezru
ova   16 22 7 13 17 29 14 21 18 
Brn�nská  

Na Pískách  

Brn�nská  

Ba�antnice cihelna  22 20 6 13 12 25 11 22 20 
Ba�antnice III   11 20 5 12 13 14 9 15 14 
Ba�antnice II   3 21 3 12 11 9 5 7 8 
Ba�antnice I   2 21 0 9 10 5 3 2 5 
Ba�antnice penzion  0 11 0 11 9 0 0 0 10 
u podjezdu   11 11 8 10 
Albert  9 4 5 7 
Obchod. centrum u cukrovaru  2 1 0 0 
AN  0 0 0 0 
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Tabulka 20 Vytí�ení linky 901 hYbitov - AN (odpoledne, pracovní den) 
SPOJ 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 

AS 1300 1330 1400 1420 1440 1500 1530 1600 1630 1700 
hYbitov  0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 
nemocnice-lázn�  3 15 5 13 8 0 4 18 1 5 
RFilipa sídliat�  14 20 11 19 17 1 16 20 2 8 
restMorava   16 28 13 20 16 2 22 18 8 12 
M�aeanská   18 33 12 18 11 4 22 20 9 25 
Masarykovo nám. (IRO/poj.) 20 40 14 22 15 6 25 20 15 27 
Rodinova  15 40 16 26 11 8 23 25 17 30 
�elst  13 41 19 26 16 10 26 25 16 33 
Bezru
ova   11 30 16 17 15 10 25 20 10 28 
Brn�nská  

  
      9 

    Na Pískách  
  

      11 
    Brn�nská  

  
      11 

    Ba�antnice cihelna  10 24 13 11 16 11 23 17 8 26 
Ba�antnice III   10 16 6 6 12 9 15 9 7 14 
Ba�antnice II   6 3 4 4 14 8 7 5 4 4 
Ba�antnice I   3 0 1 1 15 5 3 3 1 2 
Ba�antnice penzion  0 0 0 0 15 5 0 0 0 0 
U Podjezdu   

  
    15 5 

    Albert  
  

    9 3 
    Obchod. centrum u cukrovaru  

  
    2 3 

    AN  
  

    0 0 
    

Linka 902 

Linka 902 obsluhuje lokalitu Nesyt. Vztahy z lokality Nesyt jsou sm�Yovány do centra m�sta.  Vytí�ení linky je 
malé mimo vazbu centrum - Ba�antnice, která je shodná s linkou 901 u vybraných spojo. 
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Tabulka 21 Vytí�ení linky 903 Nesyt - Ba�antnice ( pracovní den, spoje ve api
ku) 
4 6 8 10 


AS 720 1020 1405 1505 
Nesyt farma 6 5 4 1 
k zahradám 6 5 4 1 
ústYední dílny 6 5 4 1 
EHO 6 5 6 1 
kulturní dom 7 5 6 1 
Annenská 7 5 6 1 
Masarykovo nám. (IRO/poj.) 11 4 3 1 
Rodinova  22 4 3 1 
�elst  33 0 0 0 
Bezru
ova   33 
Ba�antnice cihelna  30 
Ba�antnice III   18 
Ba�antnice II   2 
Ba�antnice I   0 
Ba�antnice penzion  0 

Tabulka 22 Vytí�ení linky 903 Ba�antnice - Nesyt ( pracovní den, spoje ve api
ku) 
SPOJ 3 5 7 9 

AS 700 1000 1345 1445 
Ba�antnice penzion  

Ba�antnice I   

Ba�antnice II   

Ba�antnice III   

Ba�antnice cihelna  

Bezru
ova   

�elst  0 4 2 2 
Rodinova  0 5 2 2 
Masarykovo nám. (IRO/poj.) 0 6 2 4 
Annenská 

kulturní dom 0 6 2 4 
EHO 0 6 2 4 
ústYední dílny 0 4 2 4 
k zahradám 0 4 2 4 
Nesyt farma 0 0 0 0 
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Linka 903  

Linka 903 je okru�ní linkou Ba�antnice - centrum - Ji�ní m�sto - Janá
kova. V�taina linky byla s
ítána v lednu 
2021 (
ervená pole), kdy na této lince byl identifikován pokles poptávky a� o 78%., jeliko� spoj 5 byl s
ítán v 
Yíjnu s 9 nastupujícími a v lednu se 2 nastupujícími. 

Tabulka 23 Vytí�ení linky 904 Ba�antnice - Lu
ní  - Ba�antnice ( pracovní den, spoje ve api
ku) 
SPOJ 5 7 9 11 


AS 615 640 705 1315 
Ba�antnice penzion 8 
�el.st. 0 1 2 9 
MDO 

Masarykovo nám. (IRO/poj.) 0 1 3 4 
O
ovská KD 1 1 6 5 
aumná 4 3 7 4 
Lu
ní 7 6 7 4 
R.Filipa sídliat� 7 6 6 3 
Brandlova 7 8 6 3 
Rozmarýn 5 8 6 3 
Janá
kova 5 6 7 3 
�el.st. 0 0 7 0 
Bezru
ova 5 
Ba�antnice cihelna 5 
Ba�antnice III 4 
Ba�antnice II 3 
Bna�antnice I 3 
Ba�antnice penzion 0 
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Linka 904 

Linka 904 je prodlou�ením ranního a ve
erního spoje linky 901 do promyslové zóny KapYiska.  

SPOJ 2 

AS 510 
hYbitov   
nemocnice-lázn� 0 
R.Filipa sídliat� 0 
rest.Morava 2 
M�aeanská 3 
Masarykovo nám.pojiaeovna/IRO 4 
Rodinova 6 
�el.st 7 
Bezru
ova 7 
Brn�nská   
Na Pískách   
Brn�nská   
Ba�antnice cihelna 7 
Ba�antnice III 9 
Ba�antnice II 10 
Ba�antnice I 11 
Ba�antnice penzion 12 
u podjezdu   
Albert   
obchod.centrum u cukrovaru   
aut.nádr.   
KapYiska 12 
KapYiska,rybníky 4 
KapYiska,U Kyjovky 0 

7.7. Ukazatele kvality pYepravy, dostupnost území  
: Dosa�itelnost zastávek je pro území m�sta dostate
ná. Izochrony dostupnosti pokrývají celé m�sto mimo 
lokalitu rodinných domo ulice NábYe�í. HoYe jsou dostupné také lokality rodinných domo ulic Rozmarýnová a 
HeYmánková a lokalita bytových domo ulice Kaskády. Lokalita STS je obslou�ena pouze autobusy pYím�stské 
dopravy. Z významných cílo ve m�st� je apatn� obslou�ena veYejnou dopravou lokalita ZOO Hodonín. 

7.8. Slu�by pro osoby se sní�enou schopností pohybu a orientace  
}elezni
ní stanice Hodonín je bezbariérová a je vybavena mobilní zvedací ploainou, která je v provozu 8.00 - 
12.30 a 14.00 - 17.30. 

Autobusové nádra�í je v pYedrekonstru
ním stavu. Není uzposobeno pro pohyb osob se sní�enou schopností 
pohybu nebo orientace.   
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Mno�ství zastávek není upraveno pro soby se sní�enou schopností pohybu nebo orientace nebo jsou úpln� bez 
nástupiat�. 

7.9. Závady a problémové oblasti  
Velmi komplikovaný systém jízdného IDS JMK. Tarifní podmínky IDS JMK mají 34 stran. 

Autobusové nádra�í, která je zastávkou s nejvyaaím obratem cestujících v autobusové doprav�, není 
bezbariérové. 

Na Pískách je malá poptávka. Zají�d�ní linky 901 na tuto zastávku je závlekem pro mno�ství cestujících. 

Vyaaí docházkové vzdálenosti z oblasti nábYe�í. 

Mno�ství zastávek není upraveno pro soby se sní�enou schopností pohybu nebo orientace. 

7.10. SWOT veYejné dopravy 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 

Tabulka 24 SWOT analýza veYejné dopravy m�sta Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Existence MHD Komplikovaný tarifní systém IDS JMK 

Dostupnost páteYní trati 330 PYerov - Hodonín Autobusové nádra�í není uzposobeno osobám se 
sní�enou schopností pohybu nebo orientace. 

Vysoké vytí�ení páteYní linky 901. Nízká poptávka Na Pískách 

Ú
elová linka 904 KapYiska Rybníky do prom. zóny Obtí�ná orientace v zastávce PAD �elezni
ní stanice 

Ú
elová linka 902 Nesyt Vyaaí docházkové vzdálenosti v oblasti NábYe�í 

Dobrá dostupnost veYejné dopravy Linka 903 nezají�dí k obchodnímu centru 

Bezbariérovost �elezni
ní stanice Autobusové nádra�í není bezbariérové 

Vysoká efektivita MHD Mno�ství zastávek není bezbariérov� upraveno 

PYíle�itosti Hrozby 

Rozvojová plocha bydlení Na Pískách Nedostatek finan
ních prostYedko 

Lepaí obsluha obchodních zón  

Pou�ití autobuso na alternativní paliva  

8. Cyklistická doprava 
Cyklistika je druh dopravy s nejni�aí uhlíkovou stopou vobec. Pro potYeby dopravní má význam zejména do 
vzdáleností 10 km. V pYípad� vybudování bezpe
né infrastruktury a cyklistické kultury je výhodná i na krátké 
vzdálenosti od stovek metro, kdy je nejrychlejaím druhem dopravy. 

Pro potYeby vyu�ívání cyklistické dopravy je nutné vybudovat zejména kvalitní a bezpe
nou cyklistickou síe. 
Není pYitom nutné budovat vaude síe odd�lenou od motorové dopravy. V zónách 30 s nízkými rychlostmi a 
intenzitami vozidel je �ádoucí vyu�ít spole
ného vyu�ívání prostoru s vozidly. Naopak v místech, kde je rychlost 
vozidel vyaaí (od 50 km za hodinu)  a intenzita vozidel vyaaí (od 3  ti s vozidel za den) je nejvhodn�jaí variantou 
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budování stezek pro cyklisty nebo stezek pro p�aí a cyklisty v pYidru�eném dopravním prostoru tj. mimo 
vozovky komunikací. V místech, kde je silná p�aí provoz a prostorové podmínky stísn�né je vhodné cyklisty 
odd�lit od p�aí dopravy. 

Pro potYeby zajiat�ní projezdnosti m�sta cyklistickou dopravou je obdobn� jako u dopravy automobilové 
stanovena základní cyklistická síe, která má tvoYit páteY cyklistické dopravy m�sta. Na tuto síe navazují ostatní 
obslu�né komunikace a pYípadn� chodníky s povolením vjezdu cyklisto pro zajiat�ní dostupnosti vaech cílo ve 
m�st�.  

Analýza vychází z ji� vytvoYenou strategickou dokumentací >Koncepce cyklistické dopravy m�sta Hodonín<, 
která je rozvíjena a aktualizována.  Tato koncepce je za
len�na do celkové podoby strategie rozvoje dopravy 
m�sta Hodonín tak, aby byly ob� koncepce v souladu.  

Dle koncepce cyklistické dopravy m�sta Hodonína jsou specifikovány zejména trasy:  

V kontextu zpracovaného generelu se bude jednat o tyto trasy:  

A. Trasa (DubIany) Brn�nská-Národní-Bratislavská 3 hlavní dopravní trasa navazující na cyklostezku z DubIan,  

procházející m�stem ve sm�ru sever-jih  

B. Trasa (Ratíakovice) Na Výhon�-M�aeanská-Dobrovolského-Bratislavská 3 hlavní dopravní trasa navazující na 
cyklostezku z Ratíakovic, procházející m�stem ve sm�ru sever-jih  

C. Trasa (Lu�ice) Velkomoravská-Dukelských hrdino-PurkyIova (Rohatec) 3 hlavní dopravní trasa navazující na 
cyklostezku z Lu�ic a procházející m�stem ve sm�ru východ-západ  

D. Trasa Velkomoravská-BYí 
apko-}i�kova - Na Výhon� 3 hlavní dopravní trasa  v severní 
ásti m�sta  

E. Trasa (Lu�ice) Velkomoravská-podél I/55 - Pánovská (Ratíakovice) 3 hlavní rekrea
ní trasa v severní 
ásti 
m�sta  

F. Trasa (Mikul
ice) Nesyt-U Elektrárny-LegionáYo (s lávkou pYes starou Moravu)-PurkyIova(Rohatec) 3 hlavní 
rekrea
ní trasa v ji�ní 
ásti m�sta  

G. Trasa M�aeanská-O
ovská (s lávkou pYes starou Moravu)-at�pnice vedlejaí dopravní trasa napojující obytná 
území na základní akolu O
ovská 

Hlavní sm�ry rozvoje cyklistické dopravy v Hodonín� 

Generel identifikuje celkem osm hlavních sm�ro, kde je tYeba pracovat na zlepaení. Nejde pYitom o izolované 
opatYení, nýbr� o komplexní strategii. Pouze synergie vaech t�chto opatYení vede k úsp�chu 3 tedy k 
úsp�anému napln�ní cílo generelu.  

1. Dobudování existující sít� chrán�ných cest  

RozaíYení sít� chrán�ných cest (cyklostezek) má za cíl napojit m�sto na systém zna
ených rekrea
ních tras v 
regionu, resp. umo�nit obyvatelom sousedních obcí dostat se bezpe
n� do práce, nebo do akoly. Z hlediska 

asu se jedná o dlouhodob� pYipravované investi
ní po
iny, které je nezbytné koordinovat se sousedy ji� ve fázi 
územn�-plánovací a následn� je tYeba urychlen� pYistoupit k projektové pYíprav�. 

Spojitá síe pYímých propojení v území  

Dole�itou sou
ástí systému je nabídka rychlých, pYímých a bezpe
ných spojení k nejdole�it�jaím cílom cest. V 
pYípad� t�chto propojení jde pYednostn� o realizaci liniových opatYení na existující síti sb�rných a významných 
obslu�ných komunikací, dopln�né o doprovodná stavebn�-technická a dopravn�-in�enýrská opatYení související 
s provozem veYejné hromadné dopravy a dopravy statické. K tomuto procesu je nezbytné pYistupovat 
komplexn� a vyu�ít pYitom airoké akály doporu
ených opatYení a mo�ností, které skýtá dopravní telematika. 
Realizace t�chto opatYení mo�e být rychlá a cenov� nenáro
ná. Je vaak nezbytné o nich v
as a Yádn� 
informovat veYejnost tak, aby efekt t�chto opatYení nebyl kontraproduktivní. 
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3. Ploaná prochodnost území  

Pro cyklistu je velmi dole�ité, aby se mohl v doprav� pohybovat plynule. Proto se plán rozvoje cyklistické 
dopravy soustYedí na zviditeln�ní cyklodopravy v kYi�ovatkách prostYednictvím vytvoYení boxo pro cyklisty 
(opatYení V19), na zobousm�rn�ní jednosm�rných komunikací pro cyklisty, resp. na realizaci dopravn� 
omezených zón (zóny 30). Vaechna tato drobná a pYitom cenov� nenáro
ná opatYení pYispívají k rychlému, 
snadn�jaímu a bezpe
nému pohybu po m�st�.  

4. Parkování a poj
ovny kol  

Více cyklisto v ulicích s sebou nese po�adavek zajiat�ní vhodných parkovacích podmínek, zejména u cílo cest, 
tedy v centru m�sta, u veYejných institucí, u akol a pYestupních terminálo hromadné dopravy. Stojany na kola 
by m�ly být automatickou sou
ástí ka�dé ulice, ka�dého náro�í.  

5. Bezpe
nost   

Výzkumy ukazují, �e cyklisté jsou nejvíce ohro�enou skupinou u�ivatelo ulic a silnic. Zásady dopravní 
bezpe
nosti musí být zohledn�ny jak na stávající komunika
ní síti, tak pYi navrhování nových liniových staveb v 
území. ale také je tYeba posobit na veYejnost v rámci kampaní, akolení, ale i restrikce. Specifickou kapitolu tvoYí 
zajiat�ní bezpe
nosti d�tí pYi cestách do akol. PYi Yeaení tohoto problému mohou napomoci jednoduchá 
dopravn�-organiza
ní opatYení ve smyslu 
asové regulace zásobování, resp. parkování.  

6. Více druho dopravy = svoboda volby  

Svoboda volby mezi roznými dopravními prostYedky, zejména kombinace jízdního kola s m�stskou a 
pYím�stskou dopravou, zvyauje svobodu pohybu obyvatel a vzdálenost dojezdu. Cyklogenerel tak Yeaí nejen 
dopravní t��kosti ve vlastním m�st�, ale i v okolí. 

7. Správa a údr�ba  

U�ivatelé jízdního kola jsou více ne� jiní ú
astníci provozu omezeni vadami povrchu komunikací, ne
istotami a 
podobn�. SoustYed�ní cyklisto k okraji vozovky klade zvýaené nároky na kvalitu krajnic a stav kanaliza
ních 
vpustí. V historickém centru m�sta pak klade zvýaené nároky i na vlastní povrchy, jejich� stavení stav 
neumo�Iuje pohodlnou jízdu na kole. Sou
ástí tohoto procesu by m�lo být i odstraIování drobných stavebních 
závad na existujících cyklotrasách. SamozYejmostí by m�la být i údr�ba cyklotras ve vaech ro
ních obdobích.  

8. OtevYenost, dialog, informovanost a koordinace  

To, jak m�sto komunikuje s veYejností, která pou�ívá jízdní kolo k pohybu po m�st�, je jednou ze známek, jakou 
prioritu jim dává. Dostatek informací, mapy, zna
ení, kampan�, billboardy, loga kola na MHD, samotná jasn� 
viditelná infrastruktura 3 to vae je dole�itou sou
ástí vstYícné politiky m�sta sm�rem k cyklistom. 
Neopomenutelnou úlohu v tomto procesu sehrává m�stský cyklokoordinátor.  
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Obrázek 37 Základní síe cyklistických tras 

Z analýzy základních cyklistických tras je zYejmé, �e cyklistická síe není dostate
n� dobudována a cyklisté jsou 
mnohdy nuceni vyu�ívat k provozu chodníky nebo nebezpe
né úseky komunikací s vysokým provozem.   

8.1. M�kká opatYení 
M�sto Hodonín dlouhodob� plánuje a provádí m�kká opatYení pro podporu cyklistické dopravy a bezpe
nosti 
cyklistické dopravy.  

PYikladem je kapmaI >Na kole jen s pYilbou.< Cílem kampan� zam�Yené zejména na osv�tu u akoláko a jejich 
rodi
o bylo pYisp�t k bezpe
nosti a sní�ení po
tu úrazo cyklisto, které mají 
asto vá�né následky. Strá�níci 
M�stské policie Hodonín informovali d�ti o povinné výbav� a dovodech, pro
 ji pou�ívat. Organizátorem 
kampan� bylo m�sto Hodonín. Celá akce byla financována v rámci projektu >M�sto Hodonín plánuje s 
veYejností<, CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002829 z Opera
ního programu Zam�stnanost. 

Dalaí aktivitou je ka�doro
ní sout�� Do práce na kole, která se provádí v rámci celonárodní kampan�. 
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Obrázek 38 Akce do práce na kole Hodonín 2021, zdroj www.dopracenakoe.cz/mesto/hodonin 

8.2. Nehodovost cyklisto 
Z analýzy nehodovosti cyklisto je zYejmý významný pokles nehod. Naopak varovným signálem je rostoucí po
et 
nehod s t��kým zran�ní. Nehody nejsou alokovány jen na základní síti automobilové dopravy, ale ve velkém 
mno�ství také do obslu�ných 
ástí dopravního skeletu, kde mohou být pYí
inou nehod zaparkovaná vozidla 
mimo zákon, reálný stísn�ný projezdný profil, nevyhovující rozhledové pom�ry v kYi�ovatkách, pYejezdech 
apod.  

Na sb�rné síti je vhodné vypíchnout podjezd trati 330 silnice II /380, který je nevyhovující, podjezdu pod tratí 
ulice U PYejezdu a pYejezd ulice tY. BYí 
apko u ulice Lipová alej a soub��né cyklostezky. Zde je vhodné uva�ovat 
o zYízení pYí
ného prahu pro umo�n�ní bezpe
ného pYejezdu cyklisto. 

Nehody cyklisto a chodco se staly pouze v letech 2015 a 2016. Od roku 2017 nebyla hláaena nehoda cyklisty a 
chodce.  
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Obrázek 39 Nehody s cyklisty za roky 2009-2019 

 
Obrázek 40 Nehody cyklisto za 5 let po letech (2015-2019) 
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8.3. SWOT cyklistické dopravy 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 

Tabulka 25 SWOT analýza cyklistické dopravy m�sta Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Cyklostezka Dru�stevní 
tvre - }i�kova Neexistence cyklostezky pod tratí ulice U pYejezdu 

Cyklostezka úseku Za Dráhou 3 U Cihelny Neexistence cyklostezky pod tratí ulice Úprkova 

Cyklostezka M�aeanská 3 PurkyIova Neexistence cyklostezky pod tratí v �el. stanici 
Hodonín 

Cyklostezka úseku Obchodní 3 tY. BYí 
apko Neprovázanost cyklistické sít� 

Povolení cyklisto na p�aí zón� Zvyaující se po
et cyklisto s t��kým zran�ním 

Rekrea
ní cyklistické okruhy Nedostate
n� Yeaené cyklopYejezdy 

Mo�nost cyklistiky kolem Yek Nedostate
né kYí�ení I/55 u ZOO 

Cyklov�� u nádra�í  

Sni�ující se po
et nehod cyklisto  

Realizované m�kké opatYení pro cyklistickou dopravu  

PYíle�itosti Hrozby 

Ochota obyvatel pou�ívat kolo v rovinatém terénu Zpomalení výstavby cyklistické sít� 

Tradi
n� kladný postoj k vyu�ívání kola na Ji�ní 
Morav� 

Zvýaení po
tu nehod s t��kým zran�ním 

 Neochota podpory pYejezdo pro cyklisty ze strany 
Policie 
R v realiza
ní fázi 

9. P�aí doprava 

9.1. Stav sít� základních p�aích tras, posouzení stavu, závady v 
pohybu osob  

Základní bezbariérovou síe vymezuje dokumentace Generel bezbariérových tras a bezbariérové dopravy na 
území m�sta Hodonín z r. 2016. Standard pro bezbariérovou p�aí dopravu tvoYí vyhl. 398/2009 Sb. o 
technických po�adavcích zabezpe
ujících bezbariérové u�ívaní staveb a 
SN 736110 Projektování místních 
komunikací. 

Chodníky, nástupiat� veYejné dopravy, úrovIové i mimoúrovIové pYechody, chodníky v sadech i parcích a 
ostatní pochozí plochy musí umo�Iovat samostatný, bezpe
ný, snadný a plynulý pohyb osobám s omezenou 
schopností pohybu nebo orientace a jejich míjení s ostatními chodci. 

Yeaení pro osoby s omezenou schopností pohybu vychází jak z dispozic, mo�ností a potYeb osob na vozíku a 
osob s d�tským ko
árkem, tak z dispozic a mo�ností osob pou�ívajících berle, hole, chodítka nebo jiné pomocky 
pro chozi, t�hotných �en a osob doprovázejících d�ti do tYí let. Výakové rozdíly pochozích ploch nesmí být vyaaí 
ne� 20 mm.Povrch pochozích ploch musí být rovný, pevný a upravený proti skluzu. aíYka chodníku nemá být 
menaí ne� 1,5 m + bezpe
nostní odstupy. Nejmenaí prochozí aíYka v míst� lokálního zú�ení mo�e být min. 0,9 m.  
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Yeaení pro osoby se zrakovým posti�ením vychází jak z dispozic, mo�ností a potYeb osoby bez vizuální kontroly, 
která k orientaci pou�ívá pouze bílou hol, vysíla
ku povelo, popYípad� také vodícího psa - osoba nevidomá, tak z 
dispozic osoby s omezenou zrakovou schopností - osoba slabozraká. Vodicí linie je sou
ást prostYedí nebo 
stavby slou�ící k orientaci nevidomých a slabozrakých osob pYi pohybu v interiéru i exteriéru. Do prochozího 
prostoru podél vodicí linie se neumiseují �ádné pYedm�ty; vodicí linie jsou pYirozené vodicí linie a um�lé vodicí 
linie. PYednostn� se provádí pYirozená vodicí linie.  

PYirozenou vodicí linii tvoYí pYirozená sou
ást prostYedí, zejména st�na domu, podezdívka plotu, obrubník 
trávníku vyaaí ne� 60 mm, zábradlí se zará�kou pro bílou hol nebo jiné kompaktní prvky aíYky nejmén� 400 mm 
a výaky nejmén� 300 mm, slou�ící k orientaci nevidomých a slabozrakých osob pYi pohybu v interiéru nebo 
exteriéru; pYirozenou vodicí linií není obrubník chodníku sm�rem do vozovky. Mimo zastav�né území obce 
mo�e v odovodn�ných pYípadech tuto linii tvoYit samotný okraj komunikace bez obrubníku sm�rem k vegetaci. 

PYeruait pYirozenou vodicí linii lze nejvýae na vzdálenost 8000 mm mezi jednotlivými 
ástmi pYirozeného 
hmatného vedení pro osoby se zrakovým posti�ením, zejména mezi obvodovými st�nami jednotlivých domo 
umíst�ných pYi chodníku. Délka jednotlivých 
ástí pYirozeného hmatného vedení musí být nejmén� 1500 mm, u 
zm�n dokon
ených staveb lze v odovodn�ných pYípadech tuto hodnotu sní�it a� na 1000 mm. PYeruaení 
pYirozené vodící linie v délce v�taí ne� 8000 mm musí být dopln�no vodící linií um�lou. 

Vodicí pás pYechodu je zvláatní forma um�lé vodicí linie, která slou�í k orientaci osob se zrakovým posti�ením 
pYi pYecházení; musí mít aíYku 550 mm a skládá se z 2 × 3 nebo 2 × 2 pásko. ZYizuje se, je-li trasa pYecházení 
delaí ne� 8000 mm, vedená v aikmém sm�ru, nebo z oblouku o polom�ru menaím ne� 12000 mm a musí 
navazovat na pYípadné signální pásy na chodníku. 

Varovný pás je zvláatní forma um�lé vodicí linie ohrani
ující místo, které je pro osoby se zrakovým posti�ením 
trvale nepYístupné nebo nebezpe
né, zejména hmatov� definuje rozhraní mezi chodníkem a vozovkou v míst� 
sní�eného obrubníku, ur
uje hranici vstupu na �elezni
ní pYejezd nebo pYechod, okraj nástupiat� tramvajové 
zastávky s pojí�d�ným mysem, místo se zákazem vstupu, konec veYejnosti pYístupné 
ásti nástupiat� kolejové 
dopravy, okraj zpevn�né plochy na �eleznici, sestupný schod zapuat�ný do chodníku nebo zm�nu dopravního 
re�imu na okraji obytné a p�aí zóny. 

Varovný pás musí mít aíYku 400 mm a jeho povrch musí mít nezam�nitelnou strukturu a charakter povrchu 
odliaující se od okolí; musí být vnímatelný bílou holí a náalapem. 

Povrch plochy do vzdálenosti nejmén� 250 mm od tohoto pásu musí být rovinný pYi dodr�ení po�adavku na 
protiskluzné vlastnosti a musí být vo
i varovnému pásu vizuáln� kontrastní. Od po�adavku na vizuální kontrast 
lze ustoupit v památkových zónách a rezervacích. Varovný pás musí pYesahovat signální pás na obou stranách 
nejmén� o 800 mm. Na chodníku s aíYkou mén� ne� 2400 mm, na kterém nelze vytvoYit pYesah na obou 
stranách, musí být signální pás veden na stran� u pYirozené vodicí linie a pYesah varovného pásu se pak zYizuje 
pouze na jedné stran�. 

Hmatný pás je zvláatní forma varovného pásu ohrani
ující místo, které na chodníku s cyklistickou stezkou nebo 
pásem pro in-line brusle ur
uje rozhraní mezi vymezeným prostorem pro chodce a cyklisty nebo in-line brusle. 

Hmatný pás musí mít aíYku 300 a� 400 mm a jeho povrch musí mít nezam�nitelnou strukturu a charakter 
povrchu odliaující se od okolí; musí být vnímatelný bílou holí a náalapem. Povrch plochy do vzdálenosti nejmén� 
250 mm od tohoto pásu musí být rovinný pYi dodr�ení po�adavku na protiskluzné vlastnosti a musí být vo
i 
hmatnému pásu vizuáln� kontrastní. Od po�adavku na vizuální kontrast lze ustoupit v památkových zónách a 
rezervacích. Hmatný pás musí pYesahovat signální pás na obou stranách nejmén� o 800 mm. 

Závady v pohybu se sní�enou schopností pohybu jsou zejména zvýaené obruby a výakové rozdíly chodníko. Tyto 
nedostatky jsou definovány v Generelu bezbariérovosti Hodonín a jsou vy
ísleny na 35 mil. K
. 

Dalaím problémem je nerespektování chodníko a prochozích prostoro aíYky min. 900 mm parkujícími vozidly. 
Problém je v chápání obyvatel Ji�ní Moravy, kde je b��né poruaování pravidel silni
ního provozu stáním na 
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chodníku pYed rodinným nebo bytovým domem. Toto chování je vícemén� alokováno na Ji�ní Moravu a jinde v 

R se vyskytuje pouze minimáln�. 

 
Obrázek 41 Odstavení vozidel Hodonín 

Odstavování vozidel spolu s velmi malou kvalitou chodníko a obrub umo�Iují projezd a prochod osobám se 
sní�enou schopností orientace pouze po vozovce s ostatními vozidly. 

Pro osoby se sní�enou schopností orientace je situace tristní zejména v nemo�nosti nalézt pYirozené vodící linie, 
které jsou mnohdy pYeruaeny parkujícími vozidly. Závady v Yeaení varovných a signálních páso u pYechodo a 
míst pro pYecházení jsou v Hodonín� b��né. PYíkladem mohou být napY. Yeaení na Hlavní tYíd�. 

9.2. Podmínky pro osoby se sní�enou schopností pohybu a orientace  
V Hodonín� byly v rámci Generelu bezbariérovosti vyty
eny 4 trasy, které na sebe navzájem navazují a 
propojují jednotlivé 
ásti m�sta. Trasy byly navr�eny podle mo�nosti propojení a významu jednotlivých 
m�stských 
ástí. Nejdelaí trasou je trasa A která propojuje silnici vedoucí od ZOO a mapuje ji po celé délce ve 
sm�ru na Slovensko. Stejný doraz je kladen na trasy, které propojují úseky ve stYedu m�sta s jeho okrajovými 

ástmi. Byly navr�eny 4 hlavní /páteYní/ bezbariérové trasy, které na sebe plynule navazují. Vaechny tyto trasy 
umo�Iují bezbariérový pohyb se sní�enou schopností pohybu nebo orientace po celém m�st� a propojují 
bezbariérov� i vaechny jeho 
ásti. 

Hlavní trasy: 

Trasa A - 
ervená 

je trasou, která za
íná u koupaliat� a kon
í u zoologické zahrady. U radnice a kostela se napojuje na trasu B, 
která za
íná na ulici Dobrovolského a na ulici M�aeanská navazuje trasa C. Na trase je 19 veYejn� prosp�aných 
budov.  Délka trasy A je cca 4,000 km. V roce 2016 byly vy
ísleny náklady na úpravu trasy A na 11,3 mil. K
. 

Trasa B - Oran�ová 

Trasa za
íná na ulici Zámecká u Masarykova muzea a pokra
uje ulicí Dobrovolského, kde se napojuje na trasu A 
a vede ulicí M�aeanskou a PurkyIovou sm�rem na Rohatec. Na ulici M�aeanská se napojuje na trasu C. Trasa 
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kon
í u m�stského hYbitova, kde také kon
í. Na trase je 5 veYejn� prosp�aných budov. Délka trasy B je cca 3,400 
km. V roce 2016 byly vy
ísleny náklady na úpravu trasy B na 10,5 mil. K
. 

Trasa C - Fialová 

Trasa C je trasou, která kYi�uje trasu A a na ulici Marxova se napojuje na trasu B. Vede ulicí Brandlova a 
propojuje navazující ulice DvoYákova, Duk. hrdino, Velkomoravská a Dolní Valy, které se propojují s trasou A. Na 
trase je 16 veYejn� prosp�aných budov.  Délka trasy je cca 3,200 km. V roce 2016 byly vy
ísleny náklady na 
úpravu trasy C na 9,5 mil. K
. 

Trasa D - Zelená 

Je trasou, která za
íná u úYadu práce a vede po ulici Skácelova, kde se napojuje na trasu A a pokra
uje po 
ulicích Jilemnického, Erbenova, Suka a kon
í u stadionu. Je nejkrataí trasou. Na trase 6 veYejn� prosp�aných 
budov. Délka trasy je cca 1,200 km V roce 2016 byly vy
ísleny náklady na úpravu trasy D na 3,5 mil. K
. 

 

 
Obrázek 42 Základní síe bezbariérových p�aích tras 

9.3. P�aí zóny, obytné ulice a zóny  
P�aí zóna je zYízena v ulici Dolní Valy a je pYetnuta ulicí PYí
ní, kde je dovolena automobilová doprava. Obytná 
zóna je zYízena v Ba�antnici v  
ásti ulice KYí
kova a v ulici Husova. 

Na p�aí zón� v ulici Doplní Valy je povolen j vjezd cyklisto. 
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9.4. Turistické trasy, vazby na území regionu  
Hlavní zna
enou p�aí trasou v okolí Hodonína a zároveI i v bývalém okrese Hodonín je 
erven� zna
ená trasa T. 
G. Masaryka, která spojuje rodiat� prvního 
eskoslovenského prezidenta s místy v okolí, která jsou spojena s 
jeho mládím. Zna
ená trasa v délce 58,5 km probíhá zna
nou 
ástí bývalého okresu Hodonín, pYechází u 
Terezína na území bývalého okresu BYeclav a kon
í v Hustope
ích, odkud pocházela matka TGM a kde jsou oba 
rodi
e Masaryka pohYbeni. 

ModYe zna
ená p�aí turistická trasa z Hodonína k Národní kulturní památce Mikul
ice-Valy. Vychází z 
Masarykova nám�stí v Hodonín� a sm�Yuje kolem radnice, záme
ku (Masarykovo muzeum) a hodonínské 
elektrárny ke statku Nesyt. Odtud pokra
uje k �elezni
ní trati vedoucí z Hodonína do BYeclavi 

ModYe zna
ená p�aí trasa z Hodonína k v�trnému mlýnu u St. Poddvorova. Navazuje na 
ervenou zna
ku od 
vlakového nádra�í ke kYi�ovatce zna
ených cest Za 
ervenými domky (3 km). Modrá zna
ka nás povede 
rozsáhlými dubovými lesy nejprve ke kapli sv. Jana (blízko dYev�ný altánek k posezení) a pak ven z lesa na hráz 
mezi dv�ma rybníky. 

ModYe zna
ená p�aí trasa Hodonín-Vlkoa napYí
 Hodonskou Doubravou. Od kYi�ovatky zna
ených cest Za 

ervenými domky (od nádra�í 
D v Hodonín� po 
ervené zna
ce 3 km) se mo�eme vydat po modré opa
ným, 
tj. severovýchodním sm�rem, ne� u trasy 3. PYes texta
ní místo 
erné blato se dostaneme záhy k místu, kde se 
silnice z Hodonína rozdvojuje na silnici do DubIan a Mut�nic. 

Po zelené lu�ním lesem podél Yeky Moravy. Z Masarykova nám�stí v Hodonín� sledujeme zelenou zna
ku, která 
spolu s modrou míjí radnici a záme
ek a za hodonínskou elektrárnou se od modré odklání doleva na hráz kolem 
Moravy. 

Po zelené zna
ce do Rohatce a Bzeneckou Doubravou a� do Bzence. Z hodonínského nám�stí se mo�eme po 
zelené zna
ce vydat i opa
ným sm�rem, ne� tomu bylo u trasy 5. ZamíYíme po ní nejdYíve k jezu na Yece Morav� 
(1,5 km). Krom� budov VeslaYského klubu zde najdeme sociální zaYízení i zdroj ob
erstvení, ale hlavn� 
pYístaviat� lodi Konstancie. Na její palub� se mo�eme vypravit po Morav� proti proudu a� za Rohatec a zase 
zp�t k pYístaviati. 

Hodonín 3 Dol. Bojanovice 3 Mut�nice 3 DubIany 3 Milotice po zelené. Od nádra�í 
D v Hodonín� nás zelená 
zna
ka zavede nejprve podchodem do m�stské 
tvrti Ba�antnice k informa
nímu místu U Ba�antnice (2 km), 
pak lesem ke dvoru Píse
ný a po hrázi mezi rybníky k místu U Výtopy u Kyjovky (7,5 km). PYekro
íme po lávce 
Yí
ku a lesíkem a poli se dostaneme do obce Dolní Bojanovice. 

Lesní putování po �luté zna
ce. Tato 28 kilometro dlouhá trasa, vedoucí stále po rovin� s pís
itým povrchem, 
má nesporn� tu výhodu, �e vede stále lesem a je schodná v ka�dém ro
ním období a za ka�dého po
así. 

RozaíYení zna
ených tratí v okolí Hodonína o trasy na Slovensko. Hodonínská radnice le�í jen pouhý kilometr od 
slovenských hranic a p�aí výlet z Hodonína mo�e tak sm�Yovat i za hranice, zvláat� kdy� kousek od nich le�í 
hned n�kolik lákavých cílo. 
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Obrázek 43 Zna
ené turistické trasy v Hodonín� 

9.5. Intenzita p�aí dopravy, hodnocení vztahu k silni
ní doprav�  
P�aí doprava v Hodonín� pYedstavuje zhruba stejný po
et cest jako doprava osobním vozidlem. M�la by být 
proto vnímána jako prioritní pro Yeaení udr�itelné dopravy. Vzhledem k nízké pYepravní vzdálenosti se tento 
po
et cest realizuje nízkým dopravním výkonem. Celkový po
et p�aích cest obyvatel m�sta je okolo 26 tis. 
Celkový dopravní výkon p�aky pak 10 tis. km denn�. Vzhledem k po
tu cest osobním vozem jako Yidi
 a p�aky je 
podíl 45:55. P�aky je provedeno více cest ne� osobním vozem jako Yidi
. 

9.6. Problémové oblasti, nehodové lokality  
Nehody chodco jsou alokovány zejména na základní komunika
ní síe automobilové dopravy a do prostoru 
pYednádra�í. Nejhoraí situace je v centru m�sta na Národní tYíd� a na ulici M�aeanská a atefánikova. 
Problémová je také ulice tY. BYí 
apko resp. Dru�stevní 
tvre a ulice U Cihelny. 
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Obrázek 44 Hláaené nehody chodco v letech 2009-2019 

 
Obrázek 45 Nehody chodco po letech (2015-2019) 

Ro
ní po
et nehod chodco v Hodonín� strm� klesá. V posledních 5 letech bylo dosa�eno sní�ení na polovinu. 
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9.7. SWOT p�aí dopravy 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 

Tabulka 26 SWOT analýza p�aí dopravy m�sta Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Existence p�aí zóny Nehody s chodci v centru m�sta 

Ro
ní po
et nehod s chodci strm� klesá Nehody s chodci podél ulic M�aeanská a atefánikova 

Turistické trasy vedou k nádra�í resp. do centra m�sta Parkování brání v u�ívání chodníko 

 PYechody a místa pro pYecházení nejsou 
asto v 
souladu s potYebami osob se sní�enou schopností 
pohybu nebo orientace 

 I/55 tvoYí bariéru pro chodce na turistické trase u 
ZOO 

PYíle�itosti Hrozby 

Krátké docházkové vzdálenosti do centra (30 min) NepYehlednost dopravy v místech s nelegálním 
parkováním 

10. Nákladní silni
ní a �elezni
ní doprava, kombinovaná doprava 

10.1. Omezení nákladní dopravy  
Omezení vjezdu a tranzitu nákladní dopravy je provedeno v obslu�né 
ásti komunikací. Z hlediska tranzitu je 
mo�né dále uva�ovat o zákazu vjezdu vozidel 12t nebo 7,5 t na silnici II/432 pYes centrum m�sta, jeliko� existuje 
objízdná trasa po silnicích I/51 a I/55.  

10.2. Stav infrastruktury a technologických zaYízení  
Nákladní doprava je rozd�lena na silni
ní a �elezni
ní.  

Silni
ní doprava se realizuje na silnicích I a II. tYíd. Tyto jsou vyhovující. 

Podmínky pro provoz nákladní dopravy na �eleznici zajiaeuje S}DC. 

10.3. Objemy nákladní dopravy, pYehled komodit, hlavní pYepravní 
relace  

Pro obsluhu Hodonína je zapotYebí a� 1200 nákladních vozidel za den. Výrobní areály jsou umíst�ny na západ� 
m�sta s dostupností I/51 a na severu m�sta s dostupností I/55. Výrobní areály nejsou obsluhovány pYes oblast 
bydlení.  
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Tabulka 27 Hlavní sm�ry vn�jaí nákladní dopravy  m�sta 

Sm�r Dodávky Nákladní Kamiony 

I/51 (BYeclav) 1123 1412 192 

I/51 (Holí
) 143 352 265 

III/43237 (Rohatec) 143 148 10 

II/432 ( Strá�nice) 163 281 44 

II/380 (
ej
) 595 444 75 

10.4. Dostupnost území, pYekladiat� a logistická centra, efektivita 

inností  

Vle
ky jsou zavedeny do areálu VAG, WUTI consulting, elektrárny Hodonína  a  DevelopTEC Hodonín, s.r.o. 

V minulosti se uva�ovalo o zYízení pYekladiat� v lokalit� Nesit. Tento projekt je prozatím pozastaven.  

Nový promyslový a logistický areál u slovenského Holí
e nedaleko Hodonína. Jeho jádrem má být velké 
pYekladiat�, které má zam�stnat a� p�t set lidí a pYelo�it a� miliono kontejnero zbo�í mezi stYední Evropou a Asií 
ro
n�. S plánem za více ne� p�t miliard korun pYichází projektová firma evropské spole
nosti DOE Europe. 

Se stavbou celého areálu se má podle plánu investora za
ít u� za dva roky. Hotový by m�l být v roce 
2025. Logistické centrum má být koncovým i výchozím bodem kapacitní trasy mezi Dálným východem a stYední 
Evropou. Zbo�í se má pYepravovat pYedevaím po vod� s vyu�ití 
ernomoYského pYístavu Constanta. V první 
etap� se ale u Holí
e po
ítá zejména s pYekladiat�m kontejnero na �eleznici a také kamiony. Následný rozvoz 
má sm�Yovat zejména na západní Slovensko, východní a stYední 
ást 
eské republiky a Polsko. 

V logistickém areálu má být mimo jiné p�tice pYekládkových kolejí. >Infrastruktura MLC Holí
 byla navr�ená na 
cílový výkon 1 milion TEU (kontejnero, pozn. red.) zmanipulovaných za rok,< stojí oznámení o zám�ru úYadom. 
V první etap� investor po
ítá s tím, �e �eleznice bude nahrazovat vodní dopravu mezi rumunským pYístavem a 
Holí
em. Odtud by m�ly projí�d�t soupravy o délce a� 580 metro pYedevaím sm�rem na Hodonín, BYeclav a 
Kúty. Napojení nového komplexu po
ítá také se zm�nami v automobilové doprav� a také s obchvatem Holí
e. 
Podle informací z posledního zastupitelstva m�sta Holí
 vaak slovenský stát zahájením stavby obchvatu 
minimáln� v pYíatím roce neza
ne. 

Logistický areál má zam�stnat ve dvou sm�nách a� tYi sta lidí, dalaích dv� st� pak zbytek logistického areálu. Za 
zám�rem stojí projektová firma MLC Holí
, kterou vlastní evropská spole
nost DOE Europe. S ní má uzavYené 
od roku 2017 memorandum o spolupráci m�sto Holí
. >Trvali jsme, aby firma m�la sídlo tu,< uvedl na 
posledním m�stském zastupitelstvu primátor Holí
e Zdenko 
ambal. Podobné memorandum má evropská 
spole
nost uzavYené i s Hodonínem, a to u� od roku 2015. V místní 
ásti Nesyt ale i po více ne� p�ti letech místo 
obrovského pYekladiat� zostávají jen pole. Nyní toti� spole
nost preferuje umíst�ní logistického terminálu 
v lokalit� u Holí
e. V budoucnu i tam po
ítá s vyu�itím lodní dopravy, tedy i s pYístavem pro nákladní lod�.(pt) 
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Obrázek 46VeYejné logistické centrum Holí
 

Zdroj: https://hodoninsky.denik.cz/zpravy_region/prekladiste-nedaleko-hodonina-vyvolava-obavy-na-
moravske-strane-20201115.html 

10.5. Závady a problémové oblasti 
Závadou mo�e být projezd nákladních vozidel po silnici II/432 pYes centrum m�sta, kdy� existuje alternativní 
trasa obchvatu po silnicích I/51 a I/55.  

10.6. SWOT nákladní dopravy 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 

Tabulka 28 SWOT analýza nákladní dopravy m�sta Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Existence obchvatu silnice I/55 Neexistence obchvatu I/51 

Omezení nákladní dopravy v rezidentních zónách 
obslu�ného skeletu 

Projezd kamiono po silnici II/380 a II/432 

PYíle�itosti Hrozby 

Odvedení t��ké dopravy z intravilánu m�sta Oddalování Yeaení obchvatu I/51 

 Plánované pYekladiat� Holí
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11. Organizace a Yízení provozu, informa
ní a dopravn� 
telematické systémy  

Yízení provozu je provedeno na kYi�ovatkách a pYechodech tYíbarevnou soustavou. Yadi
e SSZ na Brn�nské byly 
vym�n�ny a pracují v koordinaci. Zbylé Yadi
e jsou staraí 15 let a pracují izolovan�.    

KYi�ovatky nemají preferenci VHD instalovánu.  

Strategie je v souladu s vytváYející se strategickou dokumentací >Koncepce vyu�ití moderních technologických 
Yeaení (Smart Yeaení) ve vazb� na výzvy 21. stolení v podmínkách m�sta Hodonína<.  

V rámci této koncepce bylo vyhodnoceno, �e zhruba 1/3 obyvatel by ocenila více informací o nových m�stských 
vyhláakách, dopravních uzavírkách a volno
asovém vyu�ití v Hodonín�. 

12. Stav infrastruktury a technologických zaYízení  

 

Ve m�st� jsou 3 sv�teln� Yízené kYi�ovatky a jeden sv�teln� Yízený výjezd z firmy PLOMA (Velkomoravská ZPD). 

PYechod pro chodce jsou Yízeny SSZ na ulici M�aeanské u Rozmarýnu a na ulici Velkomoravské U Podjezdu.  

Na ulici tYída BYí 
apko je provozováno SSZ signál dvou vedle sebe umíst�ných stYídav� pYeruaovaných 

ervených sv�tel zna
ky S13 Sboru dobrovolných hasi
o Hodonín.  

12.1. Informa
ní systémy pro cestující ve veYejné doprav�  

Informa
ní systémy pro ob
ana poskytující informace o doprav� 

Palubní systémy v MHD jsou ve vlastnictví KORDIS. Prodej lístko KODRIS.  

Infotabule na autobusovém nádra�í je provozována a je majetkem KORDIS. Prodej jízdenek je v informa
ní 
kanceláYí od 6 do 14 hodin. Na nástupiatích jsou papírové jízdní Yády. Dalaí rozvoj technologií se neplánuje. V 
loIském roce pYesel KORDIS na nový informa
ní systém. 
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Palubní systémy v MHD jsou ve vlastnictví KORDIS. Prodej lístko KODRIS.  

Infotabule na autobusovém nádra�í je provozována a je majetkem KORDIS. Prodej jízdenek je v informa
ní 
kanceláYí od 6 do 14 hodin. Na nástupiatích jsou papírové jízdní Yády. Dalaí rozvoj technologií se neplánuje. V 
loIském roce pYesel KORDIS na nový informa
ní systém. 

Dispe
erská Yízení jsou Yeaena v  spole
ností KODRIS.  

V rámci hodnocení bylo zjiat�no, �e zastávka Hodonín, �elezni
ní stanice není v mapy.cz zavedena. Místo toho 
jsou chybn� zobrazovány odjezdy z autobusového nádra�í. 

Na webové stránce mapa.idsjmk.cz nejsou odjezdy MHD ze zastávky Hodonín, �el. stanice zobrazovány. Jsou 
zobrazeny pouze informace z vozidel, nikoli ze zastávky. 

 
Obrázek 47 Chyb�jící informace o odjezdech MHD v online map� Sledování provozu IDS JMK 

Na portálu mapy.cz není zastávka �el. stanice vyobrazena. Proto jsou i databáze jízdních Yádo na tomto serveru 
zkresleny.  
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Obrázek 48 Chybný jízdní Yád linky 901 a chyb�jící symbol zastávky Hodonín �el. stanice v mapy.cz 

Hodonína (TESPRA) a správa a údr�ba silnic Jihomoravského kraje (SUS JMK) atd. nekoordinují �ádné   


innosti ve smyslu zajiat�ní informa
ních systémo.   

12.2. Ú
innost a pYínosy systému Yízení  
Yízení dopravy je vyu�ito zejména na kYi�ovatkách Yízených SSZ. Tyto kYi�ovatky mají vyaaí kapacitu ne� neYízené 
kYi�ovatky s místní úpravou. Nevýhodou SZZ pYi silných odbo
ujících proudech vozidel je kolize s chodci a 
cyklisty, kteYí jsou vedeni ve stejné fázi jako kolizní vozidla. V zahrani
í je toto Yeaeno samostatnou fází pro 
chodce a cyklisty. Toto Yeaení je bezpe
n�jaí, ale sni�uje kapacitu kYi�ovatky a není v 
R b��né. 

Pokud to prostorové podmínky dovolí, je vhodné Yeait stávající nevhodné kYi�ovatky pYestavbou na okru�ní. Ty 
mají vyaaí kapacitu i bezpe
nost oproti kYi�ovatkám prose
ným 
i stykovým.  

12.3. Závady a problémové oblasti  
Závadou je zastaralost Yadi
o a výstroje SSZ staraí 20 let. 

12.4. SWOT organizace dopravy 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 
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Tabulka 29 SWOT analýza organizace dopravy města Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Existence obchvatu silnice I/55 Chybějící zóny 30 v obslužné části zón bydlení 

Využití 5 okružních křižovatek pro řešení dopravy Neřešení statické dopravy 

Vysoký podíl cyklistů na dělbě přepravní práce (8%) Chybějící přejezdy pro cyklisty 

 Stáří   řadičů   a   výstroje SSZ Velkomoravská a 

Rozmarýn 

Příležitosti Hrozby 

Rezervy 4 pruhů na silnici II/431 vhodné z úpravě 

značením 

Pohodlí jako určující faktor volby dopravního 

prostředku 

 

13. Potenciál lodní dopravy 

Lodní doprava v Hodoníně je spojená především s řekou Moravou, která protéká v jižní části města a městem 
protéká slepé rameno řeky Morava. Tato forma dopravy není v Hodoníně využívána jako běžný prostředek 
přepravy, ale spíše jako turistická atrakce nebo rekreační aktivita. 

Lodní doprava v Hodoníně je spjata s provozem na řece Moravě a nadčasovým projektem kanálu Dunaj - Odra 

- Labe. Ve stávajícím stavu je provozována zejména osobní vyhlídková doprava. Přístaviště je zřízeno u jezu v 
km 115,2. 

Město Hodonín vlastní lo� Konstancie, která je využívána pro turistické a rekreační plavby po řece 

Moravě. Napojení na Baeův Kanál: 

Baeův kanál je jednou z hlavních atrakcí vodní dopravy v regionu a spojuje Hodonín s dalšími městy jako 
Strážnice, Veselí nad Moravou, a dokonce s lokalitami v sousedním Zlínském kraji. Kanál je využíván 
především pro rekreační plavby, ae už na malých motorových lodích, pramicích nebo výletních lodích. 

Přístaviště: 

V Hodoníně je menší přístaviště pro rekreační lodě, které umožňuje nástup a výstup cestujících. 

Parkování je zajištěno na cca 30 parkovacích místech. Příjezd cyklistů je zajištěn po cyklostezce. 

Ředitelství vodních cest České republiky plánuje výstavbu významného přístavu, který by se stal největším 

turistickým přístavem v České republice. Tento projekt zahrnuje přístaviště na Očovských lukách, které bude 
vybaveno moderními zařízeními pro kotvení až 80 lodí. Přístav má podpořit rozvoj turistických plaveb a zlepšit 
přístupnost města k vodním cestám, především Baeovu kanálu. 

Samotný rozvoj vodních toků je v gesci jejich vlastníků. Město má potenciál v rámci této strategie navrhujnout 
vybudování doprovodné dopravní infrastruktury. Doprovodná infrastruktura má tedy za cíl podpořit nejen 
turistický rozvoj města, ale i funkčnost nově plánovaných investic, přičemž samotný rozvoj vodních toků a jejich 
správa zůstávají mimo přímou kompetenci městské správy. 
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Obrázek 49 PYístaviat� U Jezu, Hodonín 

14. Prognózy a posouzení vývoje pro výhledové období   
Prognóza a posouzení migrace obyvatel a zam�stnanosti  

Dle stYední prognózy po
tu obyvatel 
SÚ bude v 
R docházet k postupnému úbytku obyvatel, a to zejména ve 
skupinách do 64 let. Naopak po
et senioro bude dále rost. Pro potYeby prognózy dopravy budeme 
pYedpokládat stagnaci po
tu obyvatel Hodonína i zázemí m�sta za sou
asného stárnutí populace.  

Tabulka 30 Prognóza po
tu obyvatel 
R dle 
SÚ 

V�k 2020 2025 2030 2035 

0-14 1 408 644 1 346 384 1 274 155 1 219 739 

15-64 6 786 952 6 669 506 6 520 205 6 337 422 

65+ 2 088 333 2 201 310 2 308 073 2 399 918 

Celkem 10 283 929 10 217 200 10 102 433 9 957 079 
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Obrázek 50 Prognóza po
tu obyvatel bez nové výstavby 

Míra nezam�stnanosti souvisí s mobilitou obyvatel. Ekonomicky aktivní obyvatelé pracující, mají zpravidla vyaaí 
mobilitu ne� nezam�stnaní.  

V roce 2019 byla míra nezam�stnanosti okresu Hodonín na hodnot� 4,98%. jedná se o historicky nejni�aí 
hodnotu od roku 2020. PYedpokládá se stagnace nebo mírný nárost míry nezam�stnanosti k vlivem krize 
zposobené vládními opatYeními boje proti COVID 8%. 

Z hlediska migrace obyvatel ORP Hodonín ztratilo 6% obyvatel migrací za posledních 20 let. V období do roku 
2035 pYedpokládáme, �e ORP ztratí dalaích 4,7% obyvatel migrací. 

 
Obrázek 51 Podíl nezam�stnaných osob v % ORP Hodonín 

14.1. Prognóza a posouzení vývoje stupn� automobilizace, mobility 
obyvatel  

StupeI automobilizace v Hodonín� v posledních letech rostl významným tempem a� 5% ro
n�. Tyto nárosty 
nejsou udr�itelné. PYedpokládá se sní�ení rostu po
tu vozidel na 1% - 1,5% ro
n�. 
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PYed pandemií COVID 2020/2021 byla hybnost obyvatel Hodonína na hodnot� 3,5 cest na osobu a den. Dalaí 
nárost hybnosti se nepYedpokládá. V rámci protipandemických opatYení je mo�né o
ekávat sní�ení po
tu cest 
a� na hodnoty okolo 2,0 cest za den. Po odezn�ní pandemie se pYedpokládá pozvolný návrat k hodnotám pYed 
epidemií. 

15. Vyhodnocení vlivu na �ivotní prostYedí   
Na základ� intenzit dopravy na dopravních infrastrukturách v Yeaené oblasti a podklado zatí�ení �ivotního 
prostYedí budou vyhodnoceny oblasti s maximálními negativními vlivy na obyvatele, ve kterých se stanoví 
stávající hluková a emisní zát��.   

Identifikace kritických míst, pro které bude následn� stanovena hluková zát�� ze silni
ní a �elezni
ní dopravy 
pro denní a no
ní dobu s rozd�lením na IAD, nákladní, hromadnou a �elezni
ní dopravu na základ� zjiat�ných 
údajo o intenzit� dopravy a hlukovém monitoringu.  

Obrázek 52 Denní hladina hluku z automobilové dopravy 
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Obrázek 53 No
ní hladina hluku z automobilové dopravy 

 
Obrázek 54 Denní hladina hluku ze �elezni
ní dopravy 
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Obrázek 55 No
ní hladina hluku ze �elezni
ní dopravy 

Vyhodnocení údajo bude vzta�eno k platným hygienickým limitom.   

Problematická je hladina hluku v okolí �elezni
ní trat� v lokalit� Brandlova - Smetanova. Problematická je 
hladina hluku podél sb�rných komunikací s intenzitou nad 10 tis. vozidel (I/51, II/380 a II/432). 

15.1. Imisní posouzení 
Imisní posouzení prokázalo dodr�ení imisních limito pro zne
iaeující látky NO2, BAP, PM10 i PM2,5.  

Hodonín nemá jako jedno z mála m�st v 
eské republice pYekro
eny imisní limity zne
iaeujících látek v ovzduaí. 

Proberme jednotlivé látky jednu po druhé . Emise NO2, které zposobují kyselé deat� a jsou zposobeny z velké 

ásti dopravou,  dosahovalují hodnoty do 17 ¿g, meziro
ní zm�na p�tiletého prom�ru koncentrací indikuje 
zlepaení o 1 ¿g. Limit je pYitom 40 ¿g. Prach, který nás dusí a zposobuje dýchací potí�e, dosahuje prom�rné 
hodnoty za rok 23,7 ¿g2 pYi limitu 40 ¿g. Meziro
n� doalo ke zlepaení o 1 ¿g. Problém s prachem je zejména v 
zimn�, kdy jsou v provozu malé topeniat� rodinných domo a také pYi inverzních situacích. Proto je v rámci limito 
dovoleno pYekro
ení 50 ¿g po dobu 35 dní v roce. Hodnotí se tedy imise prachu nejvyaaí 36. denní koncentrace. 
V Hoodnín� je to 41,7 ¿g. Ani tento limit tedy pYekro
en není, meziro
n� doalo ke zlepaení o 1,7 ¿g. Mikroprach 
má limit pro prom�rnou ro
ní koncentraci 20 ¿g. Ve m�st je dosa�eno  18 ¿g. Meziro
n� doalo ke zlepaení o 1 
¿g. Benzen dosahuje hodnoty 1,6 ¿g pYi povolené koncentraci 5 ¿g. Problémem v�tainy Moravy je koncentrace 
karcinogenního Benzoapyrenu, který má imisní limit stanoven na 1ng, ale i zde koncentrace ve m�st� dosahuje 
jen 0,9 ng. V�taina Moravy má tyto hodnoty nadlimitní. Maximum je v Ostrav�, kde dosahuje tato hodnota 
dlouhodob� okolo 8 ng. 
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Nejv�taí úsilí je nutné vyvinout v dalaím sni�ování imisí PM10 a Benzo(a)Pyrenu na kterých se podílí topení v 
rodinných domech, promyslové zdroje a v malém m�Yítku i doprava.  

 
Obrázek 56 Prom�rné koncentrace BenzoaPyrenu ng/m3 (2015 - 2019) 
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Obrázek 57 Prom�rné koncentrace NO2 ¿g /m3 (2015 - 2019) 

 
Obrázek 58 Prom�rné koncentrace Benzenu ¿g/m3 (2015 - 2019) 



Strategie rozvoje dopravy m�sta Hodonín 

 
86 

 
Obrázek 59 Prom�rné koncentrace PM10 ¿g/m3 (2015 - 2019) 

 
Obrázek 60 P�tiletý prom�r PM10 ¿g/m3 za 24 hodin (36. den) (2015 - 2019) 
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16.  SWOT analýza 
SWOT analýza identifikuje silné a slabé stránky, pYíle�itosti a hrozby. Zatímco silné stránky a slabé stránky jsou 
ovlivnitelné m�stem, pYíle�itosti a hrozby jsou vesm�s externími faktory, kde má m�sto omezenou schopnost 
d�ní ovlivnit. 

Tabulka 31 SWOT analýza vlivu na �ivotní prostYedí m�sta Hodonín 

Silné stránky Slabé stránky 

Spln�ní vaech sledovaných imisních limito Vysoká hladina hluku v okolí �elezni
ní trat� 

 Vysoká hladina hluku podél sb�rných komunikací 
(I/51, II/380, II/432) 

PYíle�itosti Hrozby 

Sní�ení emisí vozidel obm�nou vozového parku Neodvedení nákladní dopravy 

Sní�ení hluku vozidel vývoje pneumatik  
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