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Strategie rozvoje dopravy mésta Hodonin

1. Uvod

Dilo je strategickym rozvojovym dokumentem v oblasti dopravy a mobility. Cilem je za pomoci obdand,
regiondlnich a statnich orgdnl hledat a najit mozZnosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi. Rozsah
zpracovani zahrnuje vSechny druhy dopravy v celé méstské aglomeraci. Zabyva se verejnou dopravou, pési,
cyklistickou a automobilovou dopravou.
Strategie vychazi z existujicich podklad( a pland mésta, které jsou doplnény novymi informacemi z prizkuma
provedenych v roce 2020 a 2021. BohuZel tyto jsou vice ¢i méné postizeny pandemii COVID a snizenim mobility
ve vSech druzich dopravy mimo pési. Strategie vychazi z mistnich podminek a pozadavka.
Dokumentace je syntetickym materialem, ktery propojuje vSechny druhy doprav a v ndvrhové ¢asti navrhne co
nejucinnéjsi a ekonomické pokryti Uzemi mésta Hodonina dopravni obsluhou. Na zdkladé projednaného
dokumentu vznikne nasledné ,, Akéni pldn rozvoje dopravy pro Hodonin“ — coZz bude ndvrh optimalnich uprav
systému dopravni obsluhy mésta s harmonogramem Uprav opatfeni a staveb.
Re$enym Gzemim strategie rozvoje dopravy pro mésto Hodonin je Gizemi mésta Hodonina. V dokumentaci
musi byt v potfebné mife zobrazeny a vyhodnoceny vazby na regionalni zazemi mésta (okolni obce
a mésta).
Horizont navrh( dokumentace je 15 let. tj. do roku 2036.
Cilem analytické faze je analyza stavajiciho stavu Uzemi v oblasti méstské dopravy a mobility, definovani
vychoziho stavu vyjadieného vstupnimi hodnotami indikator( v jednotlivych oblastech mobility i Zivotniho
prostfedi. Jsou analyzovany konkrétni problémy a pfileZitosti mésta v oblasti udrzZitelné mobility a zpracovany
progndzy s posouzenim vyvoje, které jsou projednany s klicovymi partnery a vefejnosti dle komunikaéni
strategie.
V analytické ¢asti jsou analyzovany vstupy z jednotlivych subsystém. U vefejné dopravy je tfeba zohledriovat i
regionalni dopravu, dalkova autobusova a Zelezni¢ni dopravu a je s nimi pocitano ve vztahu k zatizeni
dopravnich systém( na Gzemi mésta Hodonina. Soucasti analytické ¢asti bude zmapovani soucasnych
vyznamnych cest a stezek pro pési a cyklisty na Gzemi katastru mésta Hodonin.
DuleZzitym bodem je rovnéz analyza stavu a moZnosti rozvoje viech vnitroméstskych systémd dopravy od
nemotorové pres statickou po motorovou a hromadnou vcéetné zasobovani i prestupnich a distribucnich
center v souvislosti s vyvojem poctu obyvatel mésta, demografickou strukturou obyvatelstva, s odhadem
denné pritomného obyvatelstva (nad ramec poctu obyvatel s trvalym pobytem) a rozloZzenim pracovnich
prilezitosti, Skolstvi a volno¢asovych aktivit.
Z dostupnych podkladll je odvozena hybnost obyvatel a hlavni smérovost pfepravnich vztah( kazdodenni
dopravy.
V analytické ¢asti je provedeno formou vhodnych tabulek a grafickych priloh vyhodnoceni stavajici
kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti a dostupnosti, naplnéni poZzadavk( obyvatel mésta
Hodonina v jednotlivych méstskych ¢astech.
Analyticka ¢ast vyhodnocuje dopravni infrastrukturu po strance kapacity, rychlosti a technického stavu.
Dopravni infrastruktura je proto ¢lenéna na tyto ¢ésti:

A. IndividudIni automobilova doprava, pozemni komunikace
Parkovaci politika (doprava v klidu, statickd doprava)
Verejna osobni doprava (vCetné Zeleznice) a vazeb na IDS JMK
Cyklisticka doprava
Pési doprava
Nakladni silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, kombinovana doprava
Vyhodnoceni potencialu lodni dopravy

OMmMOO®

V zavéru analytické ¢asti bude provedena prehledna SWOT analyza kazdého dopravniho subsystému i
komplexné celého systému dopravy ve mésté Hodoniné, v€etné dostupnosti, bezpecnosti a vlivu na Zivotni
prostiedi, zejména kvalitu ovzdusi.
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2. Uvodni analyza a charakteristika uzemi.

Hodonin je obci s roziifenou piisobnosti (ORP), do které je zahrnuto 18 obci: Cej¢, Cejkovice, Dolni Bojanovice,
Dubniany, Hodonin, Josefov, Karlin, LuZice, Mikuléice, Muténice, Novy Poddvorov, Petrov, Prusanky,
RatiSkovice, Rohatec, Stary Poddvorov, Sudomérice a Terezin.

Pocet obyvatel v ORP Hodonin v roce 2020 ¢inil 60 tis. Samotné mésto ma 24 tis. obyvatel.
Z hlediska poctu obyvatel toto spadového Uzemi tvofi prevainé obce s mensim poctem obyvatel, z nichz
vyznamnéjsi jsou

e Dubnany 6,3 tis. obyvatel (dostupnost po silnici 11/431)
Ratiskovice 4,0 tis. obyvatel (dostupnost po silnici 11/432)
Muténice 3,6 tis. obyvatel (dostupnost po silnici 11/380)
LuZice 2,9 tis. obyvatel (dostupnost po silnici I11/05531)

Nejblizs$i mésto srovnatelné velikosti mimo ORP Hodonin je Breclav s necelymi 25 tis. obyvateli vzdalena od
Hodonina cca 20 km jihozapadné po silnici I/55, vyhledové R55.

V preshranicnich souvislostech jsou pro mésto Hodonin nejblizSimi vyznamnéjSmi sidla Holi¢ - 11,7 tis. obyvatel
(pfima vazba po silnici I/51) a Skalice - 15 tis. obyvatel (vazba po silnici I/51 a navazujici silnici 11/420).

Regenym Uzemim je spravni Gizemi mésta Hodonin (Uzemni jednotka NUTS5 CZ0645 586021), tvorené jednim
katastralnim tzemim o vymére 63,35 km®.

Spravni Uzemi zahrnuje 20 zakladnich sidelnich jednotek: BaZantnice, Brnénska, Dily, Dolni Doubrav, Hodonin-
jih-Rybare, Horni Doubrava, Kapfiska, Lesna, Mrkotédlky, Narodni, Nesyt, Ocov, Primyslovy obvod, Sadova,
Sidlisté CihlaF, U Ocova, Vétrna hadrka, Vinohrady, Vyhlidka, Zizkova &tvrt.

Prvni zminky o Hodoniné pochadzi z roku 1169, méstska prava mésto ziskalo v roce 1228.

K velkému rozvoji dochazi zejména po zprovoznéni tzv. severni drahy cisafe Ferdinanda v roce 1841, kdy se
mésto stava dulezitym pramyslovym centrem (v soucasné dobé Il. tranzitni Zelezni¢ni koridor). Dalsi
vyznamnou rozvojovou fazi je druhd polovina dvacatého stoleti, kdy dochazi rozsifovani prdmyslovych areald,
vystavbé elektrarny, rozviji se bytova vystavba (sidlisté) a dalsi. Rozvoj mésta pfindsi i dynamicky narust
dopravy a nové naroky na komunikacni sit. Zdsadnim zplsobem se rozsifuje uli¢ni sit s ndvaznostmi na hlavni
pratahy méstem ve smérech sever-jih a vychod-zdpad. Trvale rostouci automobilovd doprava v hlavnich
smérech si postupné vyZadala odklon jiz nevyhovujicich pritahd mimo centrum mésta; byla realizovana
prelozka silnice 1/55 ve stavajici poloze zdpadniho obchvatu mésta, ¢asteéna prelozka silnice 1/51, kterd
vytvorila tzv. maly vnitini okruh kolem centra mésta.

3. Analyza a progndza demografie

Mésto Hodonin ma necelych 25 tis. obyvatel. Za poslednich 10 let ztratilo mésto 3,9% obyvatel dle CSU. Ubytek
poctu obyvatel je pozvolny. Pocet obyvatel okresu Hodonin, je 153 943 obyvatel a klesd tempem 0,18% rocné
jiz 20 let. Mésto tvori s krajskym meéstem Zlinem dvojmeésti. Pfi planovani dopravy je nutné k tomuto
prihlédnout. Obyvatelstvo starne. Pfibyvd zejména pocet obyvatel v postproduktivnim véku na ukor
ekonomicky aktivnich.

Tyto trendy Ize vysledovat ve vétsiné okresnich mést CR. Ubytky obyvatel nejsou zndmy pouze ve méstech s
vyznamnou bytovou vystavbou. Tato vystavba md potencial zvratit negativni bilanci. Castym jevem je také
stagnace ¢i rGst zazemi mésta na Ukor mésta samotného, které pocty obyvatel ztraci. Il v pfipadé Hodonina je
dynamika snizovani poctu obyvatel znatelnéjsi ve mésté samotném a v zazemi je mirné;si.

Na trendech se podili také vyznamnym dilem dostupnost osobniho vozu a dostupnost okresnich mést ze zazemi
ve vysoké kvalité.
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Tabulka 1 Pocet obyvatel mésta dle vékovych skupin v letech 2009 - 2019, zdroj €SU

Rok Pocet obyvatel Obyvatel ve | Obyvatel ve | Obyvatel ve | Primérny vék
véku 0-14 véku 15-64 véku 65+
2009 25 526 3202 18 541 3783 40.8
2010 25240 3216 18 154 3870 41.2
2011 25259 3214 17 977 4 068 41.8
2012 25 094 3 191 17 678 4 225 42.2
2013 25 049 3 229 17 452 4 368 42.5
2014 24 975 3287 17 215 4473 42.7
2015 24 796 3 306 16 878 4612 43.0
2016 24 728 3 334 16 602 4792 43.3
2017 24 683 3 391 16 341 4 951 43.5
2018 24 682 3 481 16 151 5050 43.7
2019 24 512 3449 15876 5187 44 1
Podil Zen je 51,6% obyvatel.
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Obrazek 1 Pocet obyvatel mésta Hodonin celkem v letech 2001 - 2019, zdroj €SU
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Obrazek 4 Poéet obyvatel okrese Hodonin v letech 2009 - 2019 dle vékovych skupin, zdroj €SU

Primérny vék obyvatel okresu Hodonin se zvysil ze 40,8 let v roce 2009 na 43,6 let v roce 2019. Pocet senior(
se zvySil 0 33%. Pocet déti se zvysil 0 4% a pocet ekonomicky aktivnich se snizil 0 11%.
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Obrazek 6 Vyvoj poctu obyvatel v okolnich obcich v letech 2001 - 2019, zdroj €SU

V letech 2001 - 2017 nebyl vyvoj poctu obyvatel homogenni. Pocet obyvatel vétSich mést (Dubnany, Straznice)

klesal. Nékteré obce spise mirné rostly (Bzenec, Rohatec, Velké Bilovice, Prusanky, Hrusky, LuZice, Dolni
Bojanovice).
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Obrazek 7 Vyvoj poétu obyvatel v SO mésta v letech 2001 - 2011, zdroj €SU

Ani vyvoj obyvatel v ramci mésta nebyl homogenni. Byl ovlivnén bytovou a rodinnou vystavbou. Nejvétsi
prirGstky obyvatel jsou alokovany v severovychodni ¢asti Hodonina. Data o vyvoji poctu obyvatel v ramci mésta
jsou jiz starsi, je proto vhodna jejich aktualizace po SLDB 2021.

4. Charakteristika poptavky po mobilité

4.1. Analyza dopravniho chovani obyvatel

V rdmci zpracovani koncepce dopravy byl proveden prizkum dopravniho chovani v domacnostech tésné pred
uzavienim spole¢nosti v nouzovém stavu. Na priizkumu se podileli Zaci Z8 Vanéurova a jejich rodiny na zac¢atku
fijna. Prazkum ukdzal vysokou poptavku obyvatel Hodonina po premisténi, ktera je definovana provedenim 3,5
cest v priiméru na osobu a den.

Zname jako prvni také vliv COVID na dopravni chovani. Ten mimo sniZeni poctu cest zplsobuje také zménu v
dopravnim chovani. Nejvétsi prirGstky ma pési doprava (+10%), na kterou plisobi COVID jako zélivka na kvétiny.
Nejvétsi propad je ve vyuzivani vefejné hromadné dopravy (-22%), dale jizdy autem jsou redukovany (-5%). Na
cyklistickou dopravu ma COVID mirné ptiznivy vliv(+2%). Ciselné zhodnoceni vyjadfuje hodnoty na zacatku
nouzového stavu. Se silici pandemii mohou byt tyto vlivy aZz trojndsobné. Nicméné proporce vlivu COVID mezi
druhy dopravy z(stava vesmés neménny.

Z hlediska délby prepravni prace bylo provedeno 39% cest pésky, 8% na kole, 5% MHD, 2% vlakem, 4%
linkovym autobusem, 31% autem jako fidi¢ a 10% autem jako spolujezdec.

150 - s¢itaci obvod. Data dostupna pouze ze SLDB. Po SLDB 2021 je vhodné aktualizovat.
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Délba prepravni prace Hodonin

m Pésky

W Na kole

® MHD

W Viak

M Linkovy BUS

m IAD (fidic)

~ IAD(spolujezdec)

UDDJO spel. s ro.

Obrazek 8 Délba prepravni prace

Udrzitelnymi druhy dopravy bylo provedeno 59% ze vsSech cest.

Jaké jsou prekazky v pouzivani jednotlivych druhd dopravy v Hodoniné ukazuje tabulka nizZe. U chlze zde hraje
roli délka cesty. U cyklistické dopravy je to délka cesty a pohodli spojené s vlivem pocasi. U automobilové
dopravy je to zejména dostupnost vozidla nebo opravnéni k fizeni a v Hodoniné také moznost zaparkovat. U
verejné dopravy hraje roli soucet casovych ztrat pri prekondni cesty do nichZ se zapocitavd dostupnost
zastavky, Cekani na spoj, jizdni doba, pohodli a v mensi mife ndvaznost spojd. Samostatnou kapitolou je
bezpecnost, kterd vlivem COVID nabira na daleZitosti zejména ve vefejné dopravé. U cyklistl je dana zejména
dlouhodobymi nedostatky v cyklistické siti a nutnosti jet ¢ast trasy v provozu.

Tabulka 2 Zabrany v pouzivani dopravniho prostifedku, dle priizkumu dopravniho chovani fijen 2020

Vliv COVID méni také hodnoceni ceny za pfepravu, kde miZeme pozorovat mensi vliv ceny nez pred pandemii.
Obecné lze toto popsat tvrzenim Penize nejsou vSe, kde pandemie zménila vahy mezi cenou, pohodlim a
bezpecnosti oproti béznému klidnému stavu ve prospéch bezpecnosti a pohodli a upozadénim ceny za
prepravu.

Podminky pro vyuZivani jednotlivych druhl dopravy zndmkovali tazatelé jako ve skole.
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Tabulka 3 Hodnoceni podminek pro jednotlivé druhy dopravy a bezpecnost

CESTY CHODNIKY CYKLO VEREJNA PARKOVANI | BEZPECNOST

Znamka 2.9 2.6 2.8

Nejkriti¢téjsi se jevi parkovani ve mésté, které bylo hodnoceno slovy Skolni stupnice dobfe az dostatecné. Na
jeho analyzu se zamérime v brzké dobé. Velmi dobre byla hodnocena verejna doprava, podminky pro cyklisty a
chodniky. Cesty a bezpec¢nost dostaly lepsi trojku.

Tyto vysledky nejsou nijak dramatické a jsou srovnatelné s vysledky ve méstech podobné velikosti. Vysledovat
Ize nicméné akcentaci na nedostatky v podminkach automobilového provozu. Jeho podminky je nutné
konfrontovat s poZadavky na Zivotni prostfedi a omezeni negativnich vlivi automobilové dopravy.

K prizkumu dopravniho chovani se vratime v jarnich mésicich, kdy budou data doplnéna.

Dle prizkumu provedeném v ramci SMART City strategie mésta Hodonin, 2021 je také v oblasti dopravy
nejvétsSim problémem parkovani vozidel.

Individualni doprava (parkovani) [ 63
Nizka podpora cykladopravy [ ENRNERNRGNEGEE -/
Individualni doprava (plynulost dopravy) _ 22%,

Mavaznost spoju 208
Jing, wypiste 6%
Jednoduchost placeni v MHD [ I 15%

Fomfort v MHD 145,
V oblasti dopravy jsem zeela spokejenia [ 7%

Dochvilnost M1 1D I &%

0% 10%  20% 30%  40% S0% &0% V0%

Obrazek 9 Nedostatky v oblasti dorpavy dle SMART Ciyt startegie mésta Hodonin, 2021

5. Individudlni automobilova doprava, pozemni komunikace

Stanovte dopravné zdvadna mista Ci lokality, vysledujte chybéjici dopravni vztahy, stanovte dochazkové
vzddlenosti k zastavkam HD, stanovte prepravni vztahy. Zhotovitel bude pracovat s jiz vytvorenou strategickou
dokumentaci ,, Koncepce dopravy mésta Hodonin“

5.1. Stav sité pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace se ve mésté déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou dalnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfid a na
ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a Ill. t¥id.
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Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

o mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace, podle provadéci vyhlasky
téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech

o mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim pfimého
pfipojeni sousednich nemovitosti, ktera spojuje ¢asti mést navzajem nebo napojuje mésto nebo jeho ¢ast na

o mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace ve mésté nebo jiné obci bézné pristupna
provozu motorovych vozidel a umozniujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objekt(

o mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace neptistupnd provozu silnicnich motorovych vozidel
nebo na které je umoznén smiSeny provoz, naptiklad samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky,
cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési zony apod.

Méstem prochazi délnice silnice 1/55 a I/51 a silnice Il. tfidy 11/380, 11/431 a 11/432.
Silnice Ill. tfidy jsou ve mésté zastoupeny I11/05531, I11/005531, 111/43237.

Zbylé pozemni komunikace jsou mistnimi komunikacemi a ucelovymi komunikacemi.

J8a

T
e

Hodonin

Skalica

<3l Wik cice Al

Obrazek 10 Silniéni sit, zdroj RSD €R

5.2. Zakladni komunikacni skelet, dopravni kostra mésta

Zakladni komunikacni skelet automobilové dopravy je délen na ¢ast s pfevazujici dopravni funkci a na ¢ast s
prevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci plni sbérné komunikace. Rychlostni komunikace a dalnice nejsou
ve mésté zastoupeny. Dostupnost dalnice zajistuje silnice 1/55. Dalnice je dostupna za 29 minut (43 km).
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Obsluznou funkci pIni vybrané obsluzné komunikace v ZAKOS rozdélené dle dovolené rychlosti na 50 a 30 km v
hodiné. Tim je uréena mira stavajiciho zklidnéni.

Ve mésté jsou prljezdni Useky silnice 1/55, 1/51, 11/380, 11/431, 11/432 a silnic Il tfid 111/05531, 111/005531,
111/43237. VSechny useky pritah silnic jsou zafazeny do sbérnych komunikaci.

Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluiné komunikace vychazi z €SN 73610 a je podkladem pro zatfizeni
pozemnich komunikaci do funkénich skupin. V zastavéném uUzemi jsou takto rozdéleny mistni komunikace i
prajezdni Useky silnic. Pro jednotnost je tento princip pouZit i pro extravilanové Useky.

Sbérné mistni komunikace obecné pfivadi dopravu mésta na vnéjsi silniéni sit nebo na mistni rychlostni

komunikace, tvoti hlavni dopravni osy mésta a spolu s rychlostnimi komunikacemi mohou vytvaret zakladni

komunikaéni systém. Jsou hlavnim nositelem tras verejné hromadné dopravy. Funkce obsluhy pfilehlé zastavby
se mlZe omezit. Vzdalenost kfizovatek ma byt minimalné 150 m.

Obsluzné komunikace pIni obsluznou funkci, zpfistupriuji Uzemi a stavby. Nemaji umozriovat zbytecné prijezdy
obytnymi okrsky. Sbérna dopravni funkce je nezddouci. Vedeni vefejné dopravy je mozné. Na obsluznych

komunikacich maji byt v co nejvétsi mite aplikovana opatreni regulace rychlosti. Vzdalenost kfizovatek ma byt
minimdiné 50 m.
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5.3.

Prepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

Intenzity vozidel vychazi ze scitani dopravy, které bylo provedeno v zafi a fijnu 2020. Automobilova doprava

nebyla vyjimecné omezena situaci COVID. Kfizovatka Dvorakova x Velkomoravskd byla scitdna 9.9.2020 s
intenzitou RPDI 21328 a 13.1.2021 s intenzitou RPDI 18270 vozidel za 24 hodin. Z toho lze usoudit, Ze v
Hodoniné je sniZeni automobilové dopravy vlivem situace COVID o 14%. Intenzity dopravy jsou tedy vlivem
pandemie COVID v 01/2021 sniZzeny na 86% bézného stavu.

Obsazeni vozidel je stanoveno prizkumem domacnosti na 1,31 osob ve vozidle.

Tabulka 4 Intenzity dopravy na kfizovatkach RPDI 2020

Lokalita Organizace RPDI/24hod. Podil Intenzita cyklistd
nakladnich na komunikaci

Prisecna

Anenska x Bratislavska nefrizena 11298 21% 101
Prisecna

Brandlova x Uprkova nefizena 17168 10% 277
Prlsec¢nd fizena

Brnénska x U Cihelny SSz 17181 11% 121
Prlsec¢nd fizena

Brnénska x Zizkova SSz 20945 10% 107
Prisecna

Brandlova x Marxova nefizena 8698 7% 335

Méstanska x Kollarova Okruzni 14529 8% 64
Prisecna

Uprkova x Dvorakova nefizena 15012 9% 306

Narodni trida X | Prlsecnd fizena

Stefanikova Ssz 16171 8% 325

Méstanska x Purkyriova Okruzni 14004 9% 61

Méstanska x Konecna Okruzni 15811 6% 27

Velkomoravska X

Hornicka ¢tvrt Stykova nefizena 16908 19% 125

Velkomoravska x tr. BFi

Capka Stykova nefizend 18880 16% 116

Velkomoravska x Kratka Okruzni 17121 16% 6

Velkomoravska X

Dvorakova Okruzni 21328 21% 102

Velkomoravska X

[11/05531 Stykova nefizena 17224 10% 101




Obrazek 12 Intenzity dopravy RPDI, zdroj celostatni s¢itani dopravy RSD 2016

UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143
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Obrazek 13 Tranzitni doprava a zdrojova a cilova doprava mésta Hodonin, vozidla celkem, fijen 2020
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Obrazek 14 Tranzitni doprava a zdrojova a cilova doprava mésta Hodonin, vozidla nad 3,5 t, fijen 2020
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Prizkum tranzitni dopravy probihal v fijnu 2020. Doprava ze Slovenska (Holi¢ 1/51) byla v objemu omezena
oproti béZznému pracovnimu dni o 30% osobnich vozidel (srovndno se scitanim HBH zati 2020). V zafi byl objem
dopravy na profilu Holi¢ 5000 vozidel. V fijnu jiz jen 3,5 tis. vozidel. Dle s¢itani RSD 2016 byla intenzita dopravy
na profilu Holi¢ 8,4 tis. vozidel. Podil tranzitu ani ostatni sméry nebyly v dobé prizkum( vyznamné pandemii
ovlivnény.

5.4. Vykonnost skeletu, hustota provozu, kapacitni rezervy

Vykonnost dopravniho skeletu v intravilanu urcuji kfiZovatky. Kapacita UsekU je vyssi nez u krizovatek. Kapacita
usekd se uplatni zejména v extravildnovych Usecich. Kapacitni rezervy se uréuji z intenzity dopravy Spickové

hodiny.

Tabulka 5 Kapacita a urover kvality kfizovatek

Lokalita Organizace Spickova Rezerva Urovert  kvality

hodina dopravy

Prisecna

Anenska x Bratislavska nefizena 10-11 hod 169 D
Prisecna

Brandlova x Uprkova nefizena 15-16 hod 71 E
Prlsec¢nd fizena

Brnénska x U Cihelny SSz 15-16 hod 197 D
Prlsec¢nd fizena

Brnénska x Zizkova SSz 15 - 16 hod 289 C
Prisecna

Brandlova x Marxova nefizena 15-16 hod 309

Méstanska x Kollarova Okruzni 15-16 hod 673 A
Prisecna

Uprkova x Dvorakova nefizena 15-16 hod 55 E

Narodni trida X | Prlsecnd fizena

Stefanikova Y4 15 - 16 hod 561 A

Méstanska x Purkyriova Okruzni 14 - 15 hod 646

Méstanska x Konecéna Okruzni 15 - 16 hod 487

Velkomoravska X

Velkomoravska Stykova nefizend | 15-16 hod 104 D

Velkomoravska x tr. BFi

Capka Stykova nefizena | 15 - 16 hod 60 E

Velkomoravska x Kratka Okruzni 15-16 hod 422 A

Velkomoravska X

Dvorakova Okruzni 15-16 hod 190 B

Velkomoravska X

[11/05531 Stykova nefizend | 15-16 hod 19 E

19
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5.5. Uroven kvality prepravy, dostupnost Gzemi

Uroveri kvality dopravy v intravildnu mésta se stanovuje v uzlovych bodech. Kfizovatky, které maji
problematickou drover kvality dopravy, jsou Velkomoravskd x 111/05531, Velkomoravskd x ti. Bfi Capkd,
Uprkova x Dvorakova a Brandlova x Uprkova.

Dostupnost Uzemi je dobra. Je ddna stavebnim zdkonem a provadécimi vyhlaskami, ktery vyzaduje dopravni
obsluznost staveb.

5.6. Organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

Organizace dopravy na uzlovych bodech je resena prisecnymi nebo stykovymi kfizovatkami. Okruzni jsou
Velkomoravskda x Dvordkova, Velkomoravska x Kratkda, Méstanskd x Konecna, Méstanskd x Purkyrova,
Méstanska x Kollarova.

Kfizovatky fizeni svételnou signalizaci jsou Brnénska x U Cihelny, Brnénskd x Zizkova, Narodni t¥ida x
Stefanikova.

Dopravné zklidnéné oblasti v rezimu zény 30 jsou v centru mésta okolo Masarykova ndamésti, namésti
Osvobozeni a v lokalité NabreZi. Omezeni rychlosti na 30 km/hod je v ulicich Polni, Vystavni a v &asti ulice
K¥ickova.

5.7. Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

V rdmci zpracovani planu mobility byly hodnoceny trendy nehodovosti za 5 let. tj. 2015 - 2019.
Ve vétsiné hodnocenych parametrl jsou trendy pfiznivé. Pocet nehod za rok klesl za 5 let 0 12%.
Problémem v Hodonine zUstavaji smrtelné nehody, které jsou v prméru 2 rocné.

Z hlediska automobilové dopravy jsou nejproblematic¢téjsi nehody na silnici I/55, kde je nejéastéjsi pfi¢inou vjeti
do protisméru at pod vlivem navykové latky nebo unavy.

Dvé posledni smrtelné nehody se staly na k¥iZzovatce silnic 1/55 a 11/432.
V rdmci planovani dopravy je bezpecnost a zejména snizeni nasledkd dopravnich nehod jednim z prioritnich
cila.

Proto budeme v ramci planu mobility podporovat dlouhodobé Usili mésta o prestavbu kfiZzovatky silnice I/55 x
11/432 ve sméru na Ratiskovice. Sou¢asné apelujeme na fidice, aby dbali o sou osobni bezpecnost a byli
ohleduplni k ostatnim Gcastnikdim dopravniho provozu.

Specifikem mistniho kraje je vysoky podil nehod cyklistd pod vlivem navykové latky. U fidi¢l motorovych
vozidel je to 7%.
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5.8. SWOT

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou
ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost
déni ovlivnit.

Tabulka 6 SWOT analyza dopravy mésta Hodonin

Silné stranky Slabé stranky
Existence obchvatu silnice 1/55 Neexistence obchvatu 1/51
Pocet dopravnich nehod celkem klesa Nehodové misto, kiizovatka 1/55 x 11/432

Intenzity dopravy odpovidajici dvoupruhovym | Nedostate¢na vykonnost kfizovatek na 1/51
komunikacim

Odklonéni tézkych nakladnich vozidel mimo centrum | Pocet smrtelnych nehod stagnuje

Nehody se zdvaznymi nasledky na I/55

I/51 (Velkomoravska) x 111/05531 Groven kvality E

I/51 (Velkomoravska) x 111/05532 Groven kvality E

Uprkova x DvoFakova urover kvality E

Brandlova x Uprkova Grover kvality E

Zastarala vystroj SSZ Brnénska x Zizkova

Z6ény 30 pouze v malé casti mésta zapfricinuji
nedostatecné rozhledy v Uzemi bydleni

Prilezitosti Hrozby
Odvedeni dopravy prelozkou 1/51 (RSD) Nedostatecné financovani
Snizeni nehodovosti na 1/55 (RSD) Zpozdovani vystavby obchvatu

Planovand prelozka /51 ve vazbé silné tranzitni | ZvySeni intenzit dopravy po odeznéni pandemie
dopravy COVID

Zastarala vystroj a radi¢ SSZ prechodu méstanska
(Rozmaryn)

6. Parkovaci politika

Koncepce parkovani navazuje na jiz vytvorenou strategickou dokumentaci ,Koncepce statické dopravy v centru
mésta Hodonin“ z roku 2016.

Statickd doprava se déli na odstavovani vozidle pres noc v misté bydlisté a parkovani v misté vykonavanych
aktivit. Parkovani Ize rozdélit mezi parkovani centra mésta, parkovani ve vyrobnich lokalitdch a komercnich
parcich a parkovani u terminall vefejné dopravy. Tyto oblasti je nutné chapat oddélené.

Zatimco organizaci a zpoplatnéni parkovani v centru mésta je vénovadno znacné Uusili, parkovani v bytové
zastavbé je velmi zanedbané.

Parkovani bylo hodnoceno v rdmci zpracovaného dotazniku jako nejhorsi oblast v ramci hodnoceni dopravy
soucasné je s parkovanim je nespokojeno nejvice obyvatel i dle prizkumu provedeném v ramci SMART City
strategie mésta Hodonin, 2021.
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6.1. Parkovani v centru mésta

Parkovani ve mésté bylo regulovano dle nafizeni mésta 1/2007, 1/2012, 14/2017, 8/2018 a aktualné je platné
nafizeni 2/2019, které reguluje parkovani v centru mésta od nadrazi po nam. Osvobozeni. V lokalitach Narodni
t¥ida, ndm. Osvobozeni, Velkomoravska a od roku 2019 také Sv. Cecha jsou zfizeny rezidentni zény.

Oblasti regulace, nastroje a zpusoby FeSeni parkovani v centru

Systém parkovani v centru Mésta Hodonin
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Obrazek 16 Systém parkovani v centru mésta Hodonin z roku 2012

Parkovaci systém se v ¢ase upracoval. V roce 2012 bylo umozZnéno bezplatné stani drzitelim ZTP, drzitelim
parkovacich karet na jméno a vozidlo a pfispévkovym organizacim mésta na zakladé zadosti na odbor Rozvoje a

investic.

Od roku 2017 jsou od zpoplatnéni osvobozeny pravnické osoby, jejichz zadost byla schvdlena starostou mésta;
Zadost se podava starostovi mésta ke schvaleni prostfednictvim odboru investic a udrzby. Schvalené parkovaci
karty jsou vydany na registra¢ni znacku silniéniho motorového vozidla nebo na firmu/nazev pravnické osoby.

Od roku 2019 je umozZnéna platba kartou.
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Tabulka 7 Parkovaci systém v case

Narizeni mésta Hodonin Pocet parkovacich | Platba za hodinu | Cena karty
automatu (mince/kartou/SMS) v K¢ (R1/R2/A1/A2) ve
stovkach K¢
1/2012 16 10/8/15 5/20/50/80
14/2017 20 10/8/15 5/30/50/50
8/2018 21 10/8/15 5/30/50/50
2/2019 24 10/8/15

Vymezené oblasti mésta Hodonina, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich uréené useky uzit za cenu
sjednanou v souladu s cenovymi predpisyl) k stani silnicniho motorového vozidla ve mésté Hodoniné na dobu
casové omezenou, nejvyse vsak na dobu 24 hodin

Tabulka 8 Vymezené oblasti zpoplatnéni v¢. automatu

Vymezené oblasti mésta Parkovaci
(v€etné umisténi automatu) Provozni doba(hod.) automat Cislo
Masarykovo nameésti -

parkovisté s Sikmym stanim u

kostela Po - Pa: 8-17, So: 8-12 1
Narodni tfida — parkovisté u

prodejny Bata Po - P4: 8-17, So: 8-12 2
Narodni tfida — parkovisté u

prodejny Hodonanka Po —P4: 8-17, So: 8-12 3
Wilsonova — parkovisté pred

nadraZim Po—P3: 8-17, So: 8-12 4
TyrSova —  parkovisté u

sokolovny a prodejny Barum Po —P4: 8-17, So: 8-12 5
Nadrazi - pfed sochou T.G.M. Po - Pa: 8-17, So: 8-12 6
Ulice Blazkova Po - Pa: 8-17, So: 8-12 7
Ulice Pfi¢ni Po - P4: 8-17, So: 8-12 8
Ulice Dolni Valy Po—P4: 8-17, So: 8-12 9
Ulice Dolni Valy 2 Po—P4: 8-17, So: 8-12 10
Parkovisté u OD IRO Po - P4: 8-17, So: 8-12 11
Parkovisté u soudu Po - P4: 8-17, So: 8-12 12
Ulice Komenského Po - P4: 8-17, So: 8-12 13
Parkovisté Zamecké namésti

(smisena zdéna) Po—P4: 8-17, So: 8-12 14
Ulice Legionara Po—P4: 8-17, So: 8-12 15
Ulice Horni Valy Po—P4: 8-17, So: 8-12 16

Ulice Rodinova 1 (smiSena
z6na) Po—P4: 8-17, So: 8-12 17

Ulice Rodinova 2 (smiSena Po—P4: 8-17, So: 8-12 18
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zona)

Narodni tfida — Poliklinika Po - Pa: 8-17, So: 8-12 19

Parkovisté u OSSZ (smiSena
zona) Po - Pa: 8-17, So: 8-12 20

Parkovisté u Ceské spofitelny
(smisena zdéna) Po - P3: 8-17, So: 8-12 21

Parkovisté u Autobusového
nadrazi (smisend zéna) Po - Pa: 8-17, So: 8-12 22

Parkovisté u Zimniho stadionu
(smiSena zdéna) Po—P4: 8-17, So: 8-12 23

Parkovisté Sv. Cecha (smiSend
zéna) Po - P4: 8-17, So: 8-12 24

Parkovné je hrazeno, predplacenou kartou, bankovni kartou, mincemi nebo SMS.

Tabulka 9 Cena parkovného v centru mésta

Uhrada
hodnotovou kartou

Cas parkovného (minut) | Uhrada minci (K&) (K&) Platba SMS

15 3 2 --

30 5 4 10

60 10 8 15
kazdych dalSich 30 minut 10 8 --

120 20 20 35

Sazba parkovného je za konstantni cenu za hodinu. Kratsi ¢asovy Usek miZe byt zakoupen. Ceny jsou platné jiz
8 let a nebyly zvySovany. Cena parkovného je odrazem politické vile. Zajisténi mist pro navstévniky centra lez
provést také bezplatnym ¢asovym omezenim. Toto neni uplatnéno.

Parkovaci karty
Cena rezidentni parkovaci karty platné jeden rok je 500 K¢.

Drzitelem rezidentni parkovaci karty muzZe byt fyzickd osoba s trvalym pobytem ve vymezené lokalité mésta,
nebo kterd je vlastnikem nemovité véci ve vymezené lokalité mésta, a kterd je soucasné
provozovatelem/uZivatelem silni¢niho motorového vozidla.

e Karta se vztahuje na lokalitu dle trvalého pobytu obc¢ana, vydava se na registracni znacku vozidla.

e Karta pro lokalitu ¢. 1 je platnd pro lokalitu Ndrodni tfida, parkovisté v ulici Rodinova na plochu u
parkovacich automatu ¢. 17, 18 a parkovisté za budovou 0SSZ, parkovaci automat ¢. 20.

e Karta pro lokalitu €. 2 je platna pro lokalitu nam. Osvobozeni a parkovisté Zdmecké nameésti, parkovaci
automat €. 14.

e  Karta pro lokalitu €. 3 je platna pro lokalitu Velkomoravska.

Parkovaci karta abonenta Parkovaci karta je vydana na obchodni firmu (jméno spoleénosti/nazev spoleénosti)
jméno fyzické osoby podnikajici, je prenosna a plati na vSechny parkovaci automaty ve mésté. Platnost karty je
jeden rok.
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Hodnotova karta Cena karty je 600,- K¢ z ¢ehoZ 100,- K¢ je cena karty/jeji zfizeni a 500,-K¢ je kredit na
parkovani, ktery si bude drzitel pfi parkovani v parkovacim automatu postupné snizovat. Po vycerpani kreditu
je mozno kartu dobit v kterémkoliv parkovacim automatu ve mésté Hodonin.



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

——

¢ e )

¢ o ""- --*'

Provozni dnba re:zldcntni zona (modré} ncpi‘clﬂlm

il Mu; |smiSena zéna?ﬁzwﬁ - cpmmmﬂ
: doby parkavacihn automatu F

v o-

7

T SAIIIIII7.

¥

Obrazek 17 Vymezeni parkovacich zén pro rezidenty v lokalité Narodni tfida dle nafizeni mésta 8/2018
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Obrazek 18 Vymezeni parkovacich z6n pro rezidenty v lokalité namésti Osvobozeni dle nafizeni mésta 8/2018
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Obrazek 19 Vymezeni parkovacich zén v lokalité Velkomoravska dle nafizeni mésta 8/2018
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Obrazek 20 Vymezeni parkovacich zén pro rezidenty v lokalité Sv. €echa dle nafizeni mésta 2/2019
Kvalita dostupnosti tzemi

Poptavka po parkovani v centru mésta vyznamné prevysuje poptdvku po odstaveni vozidla v centru. V pfipadé,
vyznamnéjsiho zpoplatnéni kratkodobého stani mimo smisené zény miZe nastat lokalni kapacitni problém mezi
16 a 17 hodinou, kdy v zoné zpoplatnéni nemohou parkovat rezidenti, ktefi se vraci jiz od 16 hodiny, ale
parkovaci systém zpoplatnéni je platny do 17. hodiny.

Prizkumy navazali na prlizkumy provedené v roce 2016 v ramci zpracovani Koncepce statické dopravy v centru
mésta Hodonin, proto Ize informace porovnat mezi lety 2020 a 2016.
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Tabulka 10 Nabidka a poptavka parkovani v centru mésta

Rok 2016 Rok 2020 Zména
Poptavka dopoledne 2016 2205 109%
Poptavka odpoledne 1984
Poptavka noc 1529 1890 121%
Nabidka 2079 2082 100%

Prizkum parkovani v dopolednich hodinach byl proveden v centru a okoli. Lokality byla rozdélena na 8 zén
shodné s prizkumem v roce 2016. Pocet parkovacich mist byl v lokalité centra a okoli stanoven na 2082. Je
obdobny jako staven v roce 2016. Naopak pocet zaparkovanych vozidel za 4 roky vzrostl o0 9%. V roce 2016 bylo
v lokalité nalezeno 2016 vozidel. V roce 2020 bylo v lokalité zaparkovano jiz 2218 vozidel. ZvySeny vyskyt
vozidel byl zaznamendn zejména oblasti kulturniho domu, kde mlZe byt mimo jiné zplsoben parkovanim
bydlicich z prilehlého sidlisté, ktefi by mimo dobu COVID odjeli do zaméstnani. Mimo oblast Il. (v okoli
kulturniho domu) byl zaznamenan nardst vozidel v objemu 6% za 4 roky.

Odstaveni vozidel pres noc ukazalo zvyseni poctu vozidel o 21% za 4 roky. To odpovida narlstu o 4% rocné.
Tyto narlsty jsou redlné pro obdobi ekonomické konjunktury. Redlné pribylo v lokalité centra a okoli (kulturni
dlm a Janackova) 361 vozidel.

V roce 2016 bylo nalezeno 314 vozidel nelegédlné zaparkovanych. V roce 2020 je to 542 vozidel v dopolednim
obdobi, které je 3Spickovym pro centrum mésta. Jednd se v r. 2020 o 24% vozidel z celkového poctu
zaparkovanych.

Z obrazku poctu stani dle legadlnosti a obsazeni je ziejmé, Ze problém s parkovanim vozidel je zejména
v lokalitach II, VIl a VIII. Jednd se zejména o lokality bydleni. Centrum samotné, ma volnych parkovacich ploch
dostatek. Problém na okraji centra mésta mlze byt dan zfizenim zpoplatnéné parkovaci zdny, kterd vytlacuje
vozidla do nezpoplatnéné Casti Uzemi, previs poptavky po parkovani v bytové zastavbé (podobu COVID) nebo
synergii obou faktora.
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Mabidka/Poptavka/Bilance
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- Nabidka parkovacich stani
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Obrazek 21 Nabidka a poptavka v zonach centra mésta v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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Obrazek 22 Pocet stani dle legalnosti a obsazeni v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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Obrazek 23 Pocet stani dle legalnosti a obsazeni oblast 1 v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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Obrazek 24 Pocet stani dle legalnosti a obsazeni oblast 2 v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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'| Potet vozidel na parkovacich stanich v souladu se zékonem
B Fotet vozidel mimo parkovac sténi v souladu se zakonem (nelegaini stani)

Fﬂﬁqt volnych parkovacich stani v souladu se zakonem
1 M N TR l

Obrazek 25 Pocet stani dle legalnosti a obsazeni oblast 3 v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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Obrazek 26 Pocet stani dle legalnosti a obsazeni oblast 4 v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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Obrazek 27 Pocet stani dle legalnosti a obsazeni oblast 5 a oblast 6 v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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Obrazek 28 Pocet stani dle legalnosti a obsazeni oblast 7 a oblast 8 v dopolednich hodinach bézného pracovniho dne.
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Obrazek 29 Prestupky v dopravé fesené za roky 2019-2020, zdroj MPOL
Na zakladé podkladd Méstské policie Hodonin je zfejmé, Ze nejvice prestupkl bylo feseno v centru na Narodni
tfidé. Disproporce mezi jednotlivymi ulicemi a lety je dana rozdilnym zadanim dohledu. Pocet fesenych
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prestupkl vroce 2019 dosahl hodnoty 883 a vroce 2020 byl pocet feSenych prestupkd 1252. To odpovida
zhruba podtu prestupkd, které lze postihnout v centru mésta béhem 3 dni za predpokladu dostatecnych
prostfedkdl, budeme-li predpokladat priimérné cca 500 vozidel nelegalné parkujicich v dopolednich hodinach
v centru mésta denné.

6.1. Odstavovani vozidel v bytové zastavbé mésta

Odstavovani vozidel v bytové zadstavbé nesouvisi s vyuzivanim osobnich vozidel. Je to podminka pro dostupnost
osobniho vozidla jako takového. Alternativou jsou sdilené sluzby carsharing (autopljc¢ovna) nebo taxi. MozZnost
vlastnictvi vozidel je jednim z parametr( kvality bydleni.

Vlivem vystavby v dobé pred rokem 1989 byly vystavény mnohdy vysokopodlazni bytové soubory, které
neodpovidaji sou¢asnym potiebam pro vlastnictvi osobniho vozu. Jedna se o sidlisté, které maji v posledni dobé
nejvétsi ubytky obyvatel a jejich stupen automobilizace je pod republikovym priimérem.

Obyvatelé neziji v uzaviené bubliné a mohou se svobodné rozhodnout na zakladé jejich preferenci a financ¢nich
moznosti, zda bydlet ve mésté nebo jeho zdzemi. Dlouhodobé miZeme pozorovat v méstech stfedni velikosti
obyvatel, ktery sili v sidlistni zastavbé, V této zastavbé jsou podminky pro parkovani vozidel zpravidla nejhorsi
ve mésté. Proto je z hlediska planovani udrzitelné dopravy prioritni udrzeni obyvatel ve mésté, kde maiji kratké
dojezdové vzdélenosti a kvalitnéjsi vefejnou a cyklistickou sit nez v zazemi mésta.

Odstavovani vozidel je hodnoceno na zdkladé prizkumu v bytové zastavbé a zastavbé rodinnych dom, kde se
nepredpokladd vyznamné odstavovani na soukromych pozemcich nebo garazich, které by zkreslilo zjisténa
data. Sledovan je indikator stupen automobilizace 302 vozidel/1000 obyvatel, ktery dosahl v Hodoniné mirné
nadprdmeérnych hodnot na Moravé a priméru v Cechach. Podil nelegélné parkujici 26% je hodnocen priimérné
z obdobnych mést. Podil volnych mist 21% je vyznamny. Je to dano zahrnutim centra mésta do hodnocenych
lokalit. Parkovani v centru mésta je dimenzovano pro denni parkovani. Odstavovani vozidel je nizsi. Lze tedy
sledovat vyznamnou disproporci mezi lokalizaci nabidky odstavnych mist a poptdvkou po odstaveni vozidel.
Celkova bilance odstavnych mist je i pres velky pocet volnych stani -435 mist tj. 7,4% nabidky.

Tabulka 11 Odstavovani vozidel v bytové zastavbé a fadové zastavbé rodinnych domu

Pocet
Pocet obyvatel mésta 24512
Pocet obyvatel v lokalitach priizkumu 20684
Pocet legdlné¢ parkujicich 4614
Pocet nelegalné parkujicich 1648
Pocet volnych stani 1213
Podil nelegélné parkujicich 26%
Podil volnych stan{ 21%
Nabidka stani 5827
Poptavka stan{ 6262
Bilance nabidka a poptavky -435
Stupefi automobilizace ve zvoleném tizemi 302,7
Prizkum postihl 84% populace Hodonin

V ramci sledovani stupné automobilizace je vidét disproporce P+G, kterd je zfejmd v rozdilnych hodnotdch
v sousednich zénach. To je dano metodikou zpracovani dat. Zatimco pocet obyvatel je dan jejich bydlistém
v z6né, pocet vozidel je dan poctem zaparkovanych vozidel. Stupen automobilizace je vypocitan z podilu vozidel
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a bydlicich. Pokud vozidlo je zaparkovano vjiné zéné nez bydleni, vznika disproporce ve vypoctu dany
metodikou. Tento postup nam umoznuje sledovani P+G napf. sidlisté Jih.

Soucasné je mozné odhalit lokality vyloucené ¢i jinak postizené napft. lokalita nadrazi — Velehradska, kde je
stupen automobilizace okolo 200 ve vétsi plose, kde se jiz nepredpoklada systém P+G. Soucasné lze tvrdit, Ze
v ramci rezimu vydavani rezidentnich karet neni jednoznacné, zda dochazi k vyznamné migraci vozidel mimo
tuto zénu. Vyznamnéjsi vlivy jsou dany lokalizaci parkovacich kapacit.

Denné je v Hodoniné odstaveno vice nez 1648 vozidel nelegdlné, to neumoznuje vyZzadovani dodrzovani zakona
ze strany Policie CR. K takovému objemu prace nema3 a nikdy nebude mit prostiedky.
Slratagia ru:'rzu&je doprawy P § L X

’ \ R
mista Hodonin . - d :
B0 MG Y DyR0n BRI TE V000 201 )

Obrazek 30 Stuperi automobilizace v bytovych souborech
Kvalita dostupnosti uzemi

Vramci hodnoceni kvality dostupnosti odstaveni vozidla u bydlisté vyuZivdme porovnani poctu vozidel
zaparkovanych legdlné v dopravnich zdnach, zaparkovanych nelegalné a volnych mist v dopravnich zénach.

Hodnoceni dopravni zény v Hodoniné pokryvaji 84% obyvatel. V rozvolnéné zastavbé rodinnych domd nema
smysl toto hodnoceni provadét.
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Obrazek 31 Hodnoceni odstavovani vozidel v bytové zastavbé v jednotlivych zénach

6.2. Stav infrastruktury a technologickych zarizeni

Technologicka infrastruktura je v poc¢tu 21 parkovacich automat( osazenych v roce 2017. Platba parkovného je
mozna mincemi, kreditni parkovaci kartou, sms a od roku 2019 také platebni kartou.

Platby kartou jsou v objemu 289 tis . K¢ za rok.
Platby za parkovaci karty jsou v objemu 429 tis. K¢ za rok.

Platby za kratkodobé parkovani s realizovanou platbou v parkovacim automatu jsou v objemu 3 690 tis. K¢ za
rok.

? Lokalita nizkopodlazni zastavby s tolerovanym odstavenim vozidel , Jihomoravskym zplsobem* odstaveni vozidla na travé
nebo na chodniku pred domem. V lokalité je Casté parkovani na obousmérnych komunikacich s ponechanim pouze jednoho
jizdniho pruhu pro oba sméry. Toto je mozné resit legalizaci vodorovnym znacenim.
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Celkem jsou realizovany platby za 4,4 mil. K¢ za rok. Naklady na provoz parkovaciho systému jsou v objemu
0,575 mil. za rok. Naklady tvori 13% z trzeb.

6.3. Technologie obsluhy P+R; K+R, prestupni termindly

Prestupni terminadly lze identifikovat na Zelezni¢ni stanici Hodonin a autobusovém nadrazi. Obé nadrazi jsou
vzddlena 281 m s dochdzkovym ¢asem 4 minuty. Jedna se o spiSe o 2 prestupni mista. Spoje MHD zajizdéji
vybranymi spoji na obé zastavky u priméstské dopravy neni v oficidlnim jizdnim fadu zastavka Hodonin Zel.
stanice uvedena. Neni tedy z informaci poskytovanym cestujicim, které spoje na zel. st. zajizdéji.

U Zeleznicni stanice stoji dle mapy.cz autobusové linky 109, 556, 572, 663, 664, 901, 902, 903, 904, 910, 911,
912, 913. Dle IDSJMK a IDOS na zastdvce Zel. st. nestoji Zddné spoje priméstské dopravy.

Na autobusovém nadrazi stoji autobusové linky 000138, 726109, 726663, 726911, 726913, 727556, 727663,
727911, 727913, 728109, 728556, 728663, 728664, 728911, 728912, 728913, 729109, 729556, 729572,
729663, 729664, 729911, 729912, 729913, 755901, 755904.

Parkovaci stani P+R nejsou na prestupnich termindlech zfizena. Jsou dostupnd zejména zpoplatnénd nebo volna
stani.
Na Zelezniéni stanici je dostupnych 71 mist z toho jsou 4 ZTP, 4 zasobovani, 4 taxi, 27 volnych a 31 placenych.

Placené stani supluji K+R. volna stani jsou pro dlouhodobé stani v¢. funkce P+R. Parkovani vozidla je zajisténo
také plochami za nadrazim.

Na autobusovém nadra?i |ze identifikovat placené stani s rezidenty smisené zény ulice Sv. Cecha a volné stani
na parkovisti Dukelskych hrdinG u finan¢niho ufadu, kde je kdispozici 108 volnych mist a 4 mista ZTP.
V dochézkové vzdalenosti jsou také velkoobjemova parkovisté obchodnich domd.

6.4. Zavady a problémové oblasti

Dramaticky narUst poctu vozidel odstavenych v okoli centra mésta (21%). Podil nelegdlné odstavenych vozidel
ve mésté je 26%. Nejvétsi problémy jsou v lokalité sidlisté Jih v naraznikové zoné centra mésta.

Zaporna bilance odstavnych stani. Parkovani na travniku je standardem.
Neschopnost udrzet a vymahat dodrzovani zakona.
Neexistence systému P+R u autobusového nadrazi.

Nizka kvalita Zivota obyvatel (vé. moznosti zaparkovat vozidlo) v sidlistich vysokopodlazni zastavby vede ke
snizeni poctu obyvatel. Stupen automobilizace v sidlistich je podprimérny.



6.5. SWOT parkovaci politiky
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SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou

ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost

déni ovlivnit.

Tabulka 13 SWOT analyza parkovaci politiky mésta Hodonin

Silné stranky

Primérny stupen automobilizace 302 vozidel na 1000
obyvatel

Slabé stranky

Priimérny podil nelegdlné odstavenych vozidel je 26%

Existence regulace organizace parkovani v centru

Problém prekryvu odstaveni sidlisté Jih a naraznikové
z6ny centra mésta (u kulturniho domu)

Nové technologie platby parkovného kartou

Neexistence systému P+R u autobusové nadrazi

Naklady parkovaciho systému jsou na 13% prijma

Bilance pro odstaveni vozidla -437 vozidel

Dostatek parkovacich stani v centru mésta

Ubytek poctu obyvatel vbytové zastavbé Jih a
BaZantnice

Vyuzivani systému P+G u odstaveni vozidla

Neschopnost udrzet a vymahat dodrZovani zakona

P+R za nadrazim
Prilezitosti

MozZnost reseni lokality Janackova organizaci dopravy

Parkovani na traveé je standardem
Hrozby

Pohodli jako urcujici faktor

prostiedku

volby dopravniho

MozZnost zahrnuti obyvatel do vystavby parkovacich
ploch

Vysoky podil domdcnosti planujicich nakup vozidla

Meésto prijemné pro Zivot

Zvysujici se poptavka po parkovani (2% rocné)

Vyuzivani parkovist u obchodnich domu pro jiné Gcéely

Nedostatecné financovani

Nizka ochota obyvatel zménit druh dopravy

Omezena schopnost dojezdu slozek 1ZS
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7. Verejna osobni doprava (véetné Zeleznice)

7.1.

Stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)

MHD v Hodoniné je soucasti Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), konkrétné

jeho zény 900. Zaintegrovany jsou veskeré dostupné druhy verejné dopravy (MHD, pfiméstska autobusova i

Zelezniéni doprava). V Hodoniné je vzhledem k poloze Zeleznicnich trati

doplnénd regiondlnimi autobusy.

patefi méstské dopravy sit MHD

V provozu jsou celkem 4 méstské linky a dalSich 24 linek regiondlnich a meziregionalnich. Trati dostupné ze

Zelezni¢ni stanice Hodonin jsou 255 Hodonin - Zajeci, 330 Prerov - Hodonin a 343 Hodonin - Vrbovce.

Tabulka 14 Linky pfiméstské autobusové dopravy

Cislo | Linka Trasa Pocet Pocet Dopravce
spojll spojll
prac. den vikend
1 000138 Hodonin - Holi¢ - Skalica - Straznice - Veseli nad VYDOS BUS a.s.
Moravou 7 2
2 726109 | Brno - Telnice - Klobouky u Brna - Cej¢ - CSAD  Hodonin
Muténice - Hodonin 1 0 a.s.
3 726663 Hodonin - Dubnany - Kyjov CSAD Kyjov Bus
4 1 a.s.
4 726911 Hodonin - Rohatec - Straznice - Veseli nad BORS BUS s.r.o.
Moravou 1 0
5 726913 | Hodonin - Cejkovice - Cej¢ 1 1 VYDOS BUS a.s.
6 727556 Hodonin - Prusanky - Velké Bilovice - Podivin CsAD Hodonin
6 4 a.s.
7 727663 Hodonin - Dubnany - Kyjov 3 0 VYDOS BUS a.s.
8 727911 Hodonin - Rohatec - Straznice - Veseli nad CSAD Hodonin
Moravou 3 1 a.s.
9 727913 | Hodonin - Cejkovice - Cej¢ CSAD Kyjov Bus
1 0 a.s.
10 728109 | Brno - Telnice - Klobouky u Brna - Cej¢ - CSAD Kyjov Bus
Muténice - Hodonin 9 1 a.s.
11 728556 Hodonin - Prusanky - Velké Bilovice - Podivin 3 0 VYDOS BUS a.s.
12 728663 Hodonin - Dubriany - Kyjov 18 1 BORS BUS s.r.o.
13 728664 | Hodonin - RatiSkovice - Milotice - Kyjov CsAD Hodonin
0 1 a.s.
14 728911 Hodonin - Rohatec - Straznice - Veseli nad CSAD Kyjov Bus
Moravou 2 0 a.s.
15 728912 Hodonin - RatiSkovice - Vracov - Bzenec CsAD Hodonin
1 0 a.s.
16 728913 | Hodonin - Cejkovice - Cej¢ CSAD  Hodonin
7 7 a.s.
17 729109 Brno - Telnice - Klobouky u Brna - Cej¢ - BORS BUS s.r.o.
Muténice - Hodonin 22 9
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18 729556 | Hodonin - Prusanky - Velké Bilovice - Podivin 10 4 BORS BUS s.r.o.
19 729572 Breclav - Lanzhot - Tvrdonice - Moravska Nova BORS BUS s.r.o.
Ves - Hodonin 24 7
20 729663 Hodonin - Dubnany - Kyjov CSAD Hodonin
24 12 a.s.
21 729664 Hodonin - RatiSkovice - Milotice - Kyjov CSAD Kyjov Bus
26 8 a.s.
22 729911 Hodonin - Rohatec - Stradznice - Veseli nad VYDOS BUS a.s.
Moravou 22 4
23 729912 Hodonin - RatiSkovice - Vracov - Bzenec CSAD Kyjov Bus
8 0 a.s.
24 729913 | Hodonin - Cejkovice - Cej¢ 14 1 BORS BUS s.r.0.
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Tabulka 15 Linky Méstské hromadné dopravy Hodonin dopravce CSAD Hodonin a.s.

Linka Trasa Dopravce Pocet spoju Pocet spojt
prac. den vikend

755901 | autobusové nadrazi-obch.centrum u | CSAD Hodonin
cukrovaru-BazZantnice-zZel.st.-hfbitov a.s. 39 0

755902 | BaZantnice,penzion-zel.st.-EHO-Nesyt,farma | CSAD Hodonin
a.s. 6 0

755903 | BaZantnice,penzion- Zel.st.- Rybare- Ocovska- | CSAD Hodonin
Janackova- Zel.st. a.s. 6 0

755904 | Kaptiska,U Kyjovky-BaZantnice-Na Piskach- | CSAD Hodonin
hibitov a.s. 2 20

Ve mésté je 42 zastdvek, Zeleznicni stanice a autobusové nadrazi.

7.2. Technologicka zarizeni

Informacni panely jsou osazeny na autobusovém nadrazi a na Zelezni¢ni stanici Hodonin. Autobusy jsou
vybaveny palubnim systém s odesilam dat s GPS soucasnicemi. Preference BUS na SSZ neni zfizena.

Na autobusovémnadrazi je ukoncena rekonstrukce toalet. Od 1.5.2021 budou otevieny a bezbariérové. V
tomto roce je naplanovana obména vstupnich dvefi, podlah a mobiliare. Je naplanovana vyména stiech krytych
stani, verejného osvétleni a chodnik(l v roce 2021. Obména zbylych chodnikl na rok 2022. Vozovy park MHD je
obménén, autobusy jsou klimatizované. Standardy jsou dany KORDISem. Palivo vozidel MHD je 100 diesel.Pro
provoz CNG chybi ¢erpaci stanice. Vzhledem k chybéjicim dotacim nebylo uvazovano o elektrobusech. Obména
vozového parku probéhne s koncem smlouvy o zajisténi verejné sluzby cca k r. 2027.

7.3. Dalsi formy technologie obsluhy uzemi (P+R, a dalsi)

Pfestupni terminaly Ize identifikovat na Zelezni¢ni stanici Hodonin a autobusovém ndadrazi. Obé nadrazi jsou
vzdalena 281 m s dochazkovym ¢asem 4 minuty. Jedna se o spiSe o 2 prestupni mista. Spoje MHD zajizdéji
vybranymi spoji na obé zastavky u priméstské dopravy neni v oficidlnim jizdnim fadu zastavka Hodonin Zel.
stanice uvedena. Neni tedy z informaci poskytovanym cestujicim, které spoje na Zel. st. zajizdéji.

U Zelezni¢ni stanice stoji pouze linky MHD 901, 902, 903 a 904.

Parkovaci stani P+R nejsou na prestupnich terminalech zfizena. Jsou dostupna zejména zpoplatnéna nebo volna
stani.
Na Zeleznic¢ni stanici je dostupnych 71 mist z toho jsou 4 ZTP, 4 zasobovani, 4 taxi, 27 volnych a 31 placenych.

Placené stani supluji K+R. volna stani jsou pro dlouhodobé stani v¢. funkce P+R. Parkovani vozidla je zajisténo
také plochami za nadrazim.

Na autobusovém nadra?i |ze identifikovat placené stani s rezidenty smisené zény ulice Sv. Cecha a volné stani
na parkovisti Dukelskych hrdinG u finan¢niho ufadu, kde je kdispozici 108 volnych mist a 4 mista ZTP.
V dochdzkové vzdalenosti jsou také velkoobjemova parkovisté obchodnich domd.

7.4. Dosazitelnost zastavek, kvalita pésich pristupti

Dosazitelnost zastdvek je pro uUzemi mésta dostatecnd. lzochrony dostupnosti pokryvaji celé mésto mimo
lokalitu rodinnych domu ulice NabreZi. HUFe jsou dostupné také lokality rodinnych dom( ulic Rozmarynova a
Hefmankova a lokalita bytovych dom( ulice Kaskady. Lokalita STS je obslouZena pouze autobusy priméstské
dopravy. Z vyznamnych cilli ve mésté je Spatné obslouZena vefejnou dopravou lokalita ZOO Hodonin.
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Obrazek 33 Dostupnost zastavek, izochrony dostupnosti

7.5. Prepravni vztahy a zatizeni sité, prestupni vazby
Prepravni vztahy a zatiZeni sité MHD je provedeno po linkach.

Z analyzy obratu na zastavkach je ziejma silna vazba na pfiméstskou dopravu regionu, zejména pak vyznam
autobusového nadrazi. V ramci prlzkumy PAD nebyly scitany zastavky STS, U Podjezdu, Kapfiska Rybniky, U
Cihelny, Cerny Most, Vodarna a Zbrod.
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Obrat na zastavkach
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Obrazek 34 Obrat na zastavkach MHD a PAD za pracovni den
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Linka 901

U linky 901 Ize identifikovat vyznamné zatiZeni ve Spickach, prekracujici 40 cestujicich ve spoji. Linka je navic
oboustranné zatizena. Vztahy funguji zejména ve vazbach R. Filipa - centrum, BaZantnice - centrum a
BazZantnice - R. Flilipa. Nastupy na zastdvce Na Piskach jsou v jednotkdch za den. Nejvétsi zatizeni linky je mezi
zastavkami Zel. stanice - Masarykovo nam.

Tabulka 16 Pfepravni vztahy linka 901
1234 5

6 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Aut. Nadrazi 1
2

U Cukrovaru 1 1

7
1
2 7 1 1 2 1
1 2

Albert 1 1

U Podjezdu

B. penzion 3 19 9 12 10 2 4 10 2
Bazantnice |

Bazantnice Il

Bazantnice lll

B. cihelna

© 00 N o U1 B W N B

Brnénska
10

Na Piskach
11

Brnénska
12

13 Bezrucova

14 | Zel. stanice

15 Rodinova

16 | ndm. IRO/poj.

17 | Méstanska

18 Rest.Morava

20 N. lazné

21 Hrbitov

7.6. Produktivita, vyuziti nabidky, kapacitni rezervy

Linka 901

Linka 901 je patefni linkou MHD obsluhujici sidlisté Bazantnice, Jizni mésto a sidlisté R. Filipa. Tyto sidlisté
spojuje pres centrum mésta. Nejvétsiho zatizeni dosahuje v centru mésta, kde se dopravni proudy prekryvaji.
Vybrané spoje zajizdéji na AN a na zastavku Na Piskach, kde je mensi poptavka. Ve Spicku je zatizeni vybranych
spojl nad 40 cestujicich. PFi zatéZzi nad 46 cestujicich lze jiz hovofit o nizké kvalité prepravy. Takto zatizen je
Skolni spoj v 7.20 z BaZantnice.

Zatizeni linky 901 v Useku Brnénska - Bezrucova je ovlivnéno zajizdénim pouze vybranych spoja.

Vytizeni linek bylo provedeno prizkumem v fijnu 2020 a lednu 2021. Lednové hodnoty jsou oznaceny Cervené.,
Vlivem pandemie COVID jsou na 70 - 78% bézného dne.
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Obrazek 35 Zatizeni linky 901 AN - hibitov)
Tabulka 17 VytiZeni linky 901 AN - hitbitov (dopoledne, pracovni den)
17 19 21 23 25 27 29 31 33
720 740 800 830 853 930 1000 1023 1100
AN 0 2
obchodcentrum u cukrovaru 4 14
Albert 4 14
u podjezdu 4 14
BaZantnice penzion 8 3 3 3 8 4 5 19 2
BaZantnice | 14 4 9 9 12 8 7 16 7
BaZantnice Il 20 | 11 | 12 | 15 | 19 | 13 | 18 | 14 | 10
Bazantnice Ill 32 | 12 | 19 | 21 | 20 | 24 | 18 12 14
Bazantnice cihelna 38 10 20 24 22 27 23 13 15
Brnénska 20 27
Na Piskach 20 27
Brnénska 20 27
Bezrucova 41 | 9 | 22 | 24 | 29 | 32 | 24 14 15
Zelst 42 | 9 | 25 | 22 | 35 | 29 | 23 10 16
Rodinova 52 | 9 | 26 | 22 | 36 | 20 | 19 15 11
Masarykovo nam. (IRO/poj.) 47 11 21 18 27 19 18 16 9
Méstanska 47 7 17 | 14 | 26 | 14 16 13 12
restMorava 46 7 15 10 27 13 13 11 12
RFilipa sidlisté 17 7 10 8 22 10 7 5 7
nemocnice-lazné 1 1 1 2 0 2 0 2 2
hibitov 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Tabulka 18 Vytizeni linky 901 AN - hibitov (odpoledne, pracovni den)

UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143

47 49 51 53 55 57 59 61 63
1340 | 1400 | 1413 | 1440 | 1500 | 1523 | 1600 | 1630 | 1700

AN
obchodcentrum u cukrovaru 8
Albert 9
u podjezdu 10
BaZantnice penzion 3 11 5 6
BazZantnice | 9 11 7 11
Bazantnice Il 6 27 15 9 19
Bazantnice Il 13 18 11 24
Bazantnice cihelna 15 16 13 28
Brnénska 14
Na Piskach 14
Brnénska 14
Bezrucova 16 - 16 13 29
Zelst 21 26 12 13 23 13 16 11 11
Rodinova 21 31 13 11 18 12 15 10 13
Masarykovo nam. (IRO/poj.) 25 20 13 13 14 9 12 14 11
Mé&Stanska 20 19 | 12 | 13 | 11 7 11 9 18
restMorava 19 12 9 12 8 5 10 7 17
RFilipa sidlisté 15 8 4 7 4 10
nemocnice-lazné 12

hibitov
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Obrazek 36 Zatizeni linky 901 hibitov - AN za pracovni den
Tabulka 19 Vytizeni linky 901 hibitov - AN (dopoledne, pracovni den)
14 16 18 20 22 24 26 28 30
720 800 820 830 900 930 | 1000 | 1030 | 1100
hibitov 1 2 3 0 0 2 0 1 1
nemocnice-lazné 12 12 6 3 19 15 7 10 9
RFilipa sidlisté 23 23 8 6 28 21 12 13 11
restMorava 25 | 26 9 7 32 | 24 | 13 | 14 | 17
Méstanska 16 | 18 9 9 29 | 27 | 14 | 15 | 15
Masarykovo nam. (IRO/poj.) 16 | 18 | 11 | 10 | 33 | 24 | 24 | 24 | 19
Rodinova 15 21 9 11 21 29 24 | 28 19
Zelst 17 24 7 13 17 30 17 29 19
Bezrucova 16 | 22 7 13 | 17 | 29 | 14 | 21 | 18
Brnénska
Na Piskéach
Brnénska
Bazantnice cihelna 22 20 6 13 12 25 11 22 20
Bazantnice Ill 1 | 20 5 12 | 13 | 14 9 15 | 14
Bazantnice Il 3 21 3 12 11 9 5 7 8
BazZantnice | 2 21 0 9 10 5 3 2 5
BaZantnice penzion 0 11 0 11 9 0 0 0 10
u podjezdu 11 11 8 10
Albert 9 4 5 7
Obchod. centrum u cukrovaru 2 1 0 0
AN 0 0 0 0




Tabulka 20 Vytizeni linky 901 hibitov - AN (odpoledne, pracovni den)
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SPOJ 40| 42| 44| 46| 48| 50| 52| 54| 56| 58
CAS 1300 | 1330| 1400 | 1420| 1440 1500 1530| 1600 | 1630| 1700
hfbitov 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0
nemocnice-lazné 3 15 5 13 8 0 4 18 1 5
RFilipa sidlisté 14 20| 11| 19| 17 1| 16 20 2 8
restMorava 16 28| 13| 20| 16 2| 22 18 8 12
Méstanska 18 33| 12| 18| 11 4l 22 20 9 25
Masarykovo nam. (IRO/poj.) 200 40| 14| 22| 15 6| 25 20 15 27
Rodinova 15/ 40| 16| 26| 11 8 23 25 17 30
Zelst 13, 41| 19| 26| 16| 10| 26 25 16 33
Bezrucova 11 30| 16| 17| 15| 10| 25 20 10 28
Brnénska 9

Na Piskach 11

Brnénska 11

BaZantnice cihelna 10 24| 13| 11| 16| 11| 23 17 8 26
Bazantnice llI 10 16 6 6| 12 9| 15 9 7 14
BaZantnice Il 4 4 14 8 5 4
Bazantnice | 1 1 15 5 3 1
BaZantnice penzion 0 0 15 5 0 0

U Podjezdu 15 5

Albert 9 3

Obchod. centrum u cukrovaru 3

AN 0 0

Linka 902

Linka 902 obsluhuje lokalitu Nesyt. Vztahy z lokality Nesyt jsou sméfovany do centra mésta. Vytizeni linky je
malé mimo vazbu centrum - BaZantnice, ktera je shodna s linkou 901 u vybranych spoju.
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Tabulka 21 VytiZeni linky 903 Nesyt - BaZzantnice ( pracovni den, spoje ve $picku)

4 6 8 10
CAS 720 | 1020 | 1405 | 1505
Nesyt farma 6 5 4 1
k zahradam 6 5 4 1
ustfedni dilny 6 5 4 1
EHO 6 5 6 1
kulturni diim 7 5 6 1
Annenska 7 5 = 1
Masarykovo nam. (IRO/poj.) 11 a 3 1
Rodinova 22 4 3 1
Zelst 33 | 0| o] o
Bezrucova 33
Bazantnice cihelna 30
Bazantnice Ill 18
Bazantnice 2
Bazantnice | 0
Bazantnice penzion 0
Tabulka 22 VytiZeni linky 903 BaZantnice - Nesyt ( pracovni den, spoje ve Spicku)
SPO) 3 5 7 9
CAS 700 | 1000 | 1345 | 1445
Bazantnice penzion
Bazantnice |
Bazantnice ll
Bazantnice Ill
Bazantnice cihelna
Bezrucova
Zelst 0 4 2 2
Rodinova 0 5 2 2
Masarykovo nam. (IRO/poj.) 0 6 2 4
Annenska
kulturni diim 0 6 2 4
EHO 0 6 2 4
ustfedni dilny 0 4 2 4
k zahradam 0 4 2 4
Nesyt farma 0 0 0 0
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Linka 903

Linka 903 je okruzni linkou Bazantnice - centrum - Jizni mésto - Janackova. Vétsina linky byla s¢itdna v lednu
2021 (Cervenad pole), kdy na této lince byl identifikovan pokles poptdvky az o 78%., jelikoz spoj 5 byl scitan v
fijnu s 9 nastupujicimi a v lednu se 2 nastupujicimi.

Tabulka 23 VytiZeni linky 904 BaZantnice - Lucni - BaZzantnice ( pracovni den, spoje ve $picku)
SPOJ 5 7 9 11
CAS 615 640 705 1315
Bazantnice penzion 3
zel.st. 0 1 ) 9
MDO
Masarykovo nam. (IRO/poj.) 0 1 3 4
Ocovska KD 1 1 6 5
Sumna 4 3 7 4
Lucni 7 6 7 4
R.Filipa sidlisté 4 6 6 3
Brandlova 7 3 6 3
Rozmaryn 5 3 6 3
Janackova 5 6 7 3
zel.st. 0 0 7 0
Bezrucova 5
Bazantnice cihelna 5
Bazantnice Il 4
Bazantnice Il 3
Bnazantnice | 3
BaZantnice penzion 0
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Linka 904

Linka 904 je prodlouzenim ranniho a vecerniho spoje linky 901 do pramyslové zény Kapfriska.
SPOIJ 2
CAS 510
hrbitov
nemocnice-lazné
R.Filipa sidlisté
rest.Morava

Méstanska

Masarykovo nam.pojistovna/IRO

Rodinova

Zel.st

N (N[O | jw N OO

Bezrucova

Brnénska
Na Piskach
Brnénska

Bazantnice cihelna 7

BazZantnice Il 9

Bazantnice Il 10

Bazantnice | 11

BaZantnice penzion 12

u podjezdu
Albert
obchod.centrum u cukrovaru

aut.nadr.

Kapriska 12

Kapriska,rybniky

Kapfriska,U Kyjovky

7.7. Ukazatele kvality prepravy, dostupnost uzemi

: Dosazitelnost zastavek je pro Uzemi mésta dostateénd. lzochrony dostupnosti pokryvaji celé mésto mimo
lokalitu rodinnych domu ulice NabreZi. HUFe jsou dostupné také lokality rodinnych dom( ulic Rozmarynova a
Hefmankova a lokalita bytovych dom( ulice Kaskady. Lokalita STS je obslouZena pouze autobusy priméstské
dopravy. Z vyznamnych cilli ve mésté je Spatné obslouZena vefejnou dopravou lokalita ZOO Hodonin.

7.8. Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Zelezniéni stanice Hodonin je bezbariérova a je vybavena mobilni zvedaci ploginou, kterd je v provozu 8.00 -
12.30 a 14.00 - 17.30.

Autobusové nadrazi je v predrekonstru¢nim stavu. Neni uzplsobeno pro pohyb osob se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace.
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MnoZstvi zastavek neni upraveno pro soby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace nebo jsou Uplné bez
nastupisté.

7.9. Zavady a problémové oblasti

Velmi komplikovany systém jizdného IDS JMK. Tarifni podminky IDS JMK maji 34 stran.

Autobusové nadrazi, kterd je zastavkou s nejvy$Sim obratem cestujicich v autobusové dopravé, neni
bezbariérové.

Na Piskach je mala poptdvka. Zajizdéni linky 901 na tuto zastdvku je zavlekem pro mnozstvi cestujicich.
Vyssi dochazkové vzdalenosti z oblasti nabrezi.

Mnozstvi zastavek neni upraveno pro soby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

7.10. SWOT verejné dopravy

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou
ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost
déni ovlivnit.

Tabulka 24 SWOT analyza verejné dopravy mésta Hodonin

Silné stranky

Existence MHD

Slabé stranky

Komplikovany tarifni systém IDS JMK

Dostupnost paterni trati 330 Prerov - Hodonin

Autobusové nadrazi neni uzplsobeno osobam se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Vysoké vytizeni paterni linky 901.

Nizka poptdvka Na Piskach

Ucelova linka 904 Kaptiska Rybniky do priim. zény

Obtizna orientace v zastavce PAD Zeleznicni stanice

Ucelova linka 902 Nesyt

Vyssi dochazkové vzdalenosti v oblasti Nabrezi

Dobra dostupnost verejné dopravy

Linka 903 nezajizdi k obchodnimu centru

Bezbariérovost zelezni¢ni stanice

Autobusové nadrazi neni bezbariérové

Vysoka efektivita MHD

Prilezitosti

Rozvojova plocha bydleni Na Piskach

MnozZstvi zastavek neni bezbariérové upraveno
Hrozby

Nedostatek financnich prostredkd

Lepsi obsluha obchodnich zén

Pouziti autobusl na alternativni paliva

8. Cyklisticka doprava

vzddlenosti 10 km. V pripadé vybudovani bezpecné infrastruktury a cyklistické kultury je vyhodnd i na kratké
vzdalenosti od stovek metr(, kdy je nejrychlejsim druhem dopravy.

Pro potfeby vyuzivani cyklistické dopravy je nutné vybudovat zejména kvalitni a bezpeénou cyklistickou sit.
Neni pfitom nutné budovat vSude sit oddélenou od motorové dopravy. V zénach 30 s nizkymi rychlostmi a
intenzitami vozidel je Zddouci vyuzit spole¢ného vyuzivani prostoru s vozidly. Naopak v mistech, kde je rychlost
vozidel vyssi (od 50 km za hodinu) a intenzita vozidel vyssi (od 3 ti s vozidel za den) je nejvhodnéjsi variantou
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budovani stezek pro cyklisty nebo stezek pro pési a cyklisty v pridruzeném dopravnim prostoru tj. mimo
vozovky komunikaci. V mistech, kde je silnd pési provoz a prostorové podminky stisnéné je vhodné cyklisty
oddélit od pési dopravy.

Pro potreby zajisténi prljezdnosti mésta cyklistickou dopravou je obdobné jako u dopravy automobilové
stanovena zakladni cyklisticka sit, kterd ma tvofit patef cyklistické dopravy mésta. Na tuto sit navazuji ostatni
obsluzné komunikace a pripadné chodniky s povolenim vjezdu cyklistl pro zajisténi dostupnosti viech cill ve
mésté.

Analyza vychazi z jiz vytvorenou strategickou dokumentaci , Koncepce cyklistické dopravy mésta Hodonin“,

kterd je rozvijena a aktualizovana. Tato koncepce je zaclenéna do celkové podoby strategie rozvoje dopravy
mésta Hodonin tak, aby byly obé koncepce v souladu.

Dle koncepce cyklistické dopravy mésta Hodonina jsou specifikovany zejména trasy:

V kontextu zpracovaného generelu se bude jednat o tyto trasy:

A. Trasa (Dubniany) Brnénska-Narodni-Bratislavska — hlavni dopravni trasa navazujici na cyklostezku z Dubnan,
prochazejici méstem ve sméru sever-jih

B. Trasa (RatiSkovice) Na Vyhoné-Méstanska-Dobrovolského-Bratislavska — hlavni dopravni trasa navazujici na
cyklostezku z RatiSkovic, prochdzejici méstem ve sméru sever-jih

C. Trasa (LuZice) Velkomoravska-Dukelskych hrdind-Purkyfiova (Rohatec) — hlavni dopravni trasa navazujici na
cyklostezku z LuZic a prochazejici méstem ve sméru vychod-zapad

D. Trasa Velkomoravska-Bii Capki-Zizkova - Na Vyhoné — hlavni dopravni trasa v severni ¢asti mésta

E. Trasa (LuZice) Velkomoravska-podél 1/55 - Panovska (Ratiskovice) — hlavni rekreacni trasa v severni Casti
mésta

F. Trasa (MikulCice) Nesyt-U Elektrarny-Legionara (s lavkou pres starou Moravu)-Purkynova(Rohatec) — hlavni
rekreacni trasa v jizni ¢asti mésta

G. Trasa Méétanska-Ocovska (s lavkou pres starou Moravu)-Stépnice vedlejéi dopravni trasa napojujici obytna
Uzemi na zakladni Skolu O¢ovska

Hlavni sméry rozvoje cyklistické dopravy v Hodoniné

Generel identifikuje celkem osm hlavnich smérd, kde je tfeba pracovat na zlepSeni. Nejde pfitom o izolované
opatfeni, nybrz o komplexni strategii. Pouze synergie vSech téchto opatfeni vede k uUspéchu — tedy k
Uspésnému naplnéni cil( generelu.

1. Dobudovani existujici sité chranénych cest

Rozsiteni sité chranénych cest (cyklostezek) ma za cil napojit mésto na systém znacenych rekreacnich tras v
regionu, resp. umoznit obyvatelim sousednich obci dostat se bezpecné do prace, nebo do Skoly. Z hlediska
Casu se jedna o dlouhodobé pripravované investicni pociny, které je nezbytné koordinovat se sousedy jiz ve fazi
uzemné-planovaci a nasledné je tfeba urychlené pristoupit k projektové pripravé.

Spojita sit pfimych propojeni v tzemi

DuleZitou soucasti systému je nabidka rychlych, pfimych a bezpeénych spojeni k nejdalezZitéjsim cilim cest. V
pfipadé téchto propojeni jde prednostné o realizaci liniovych opatieni na existujici siti sbérnych a vyznamnych
obsluznych komunikaci, doplnéné o doprovodna stavebné-technickd a dopravné-inzenyrska opatfeni souvisejici
s provozem verejné hromadné dopravy a dopravy statické. K tomuto procesu je nezbytné pfristupovat
komplexné a vyuzit pfitom Siroké Skaly doporucenych opatfeni a moznosti, které skytd dopravni telematika.
Realizace téchto opatfeni mlzZe byt rychla a cenové nendrocna. Je vsak nezbytné o nich vcas a fadné
informovat verejnost tak, aby efekt téchto opatfeni nebyl kontraproduktivni.
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3. Plosna prichodnost tzemi

Pro cyklistu je velmi dulezité, aby se mohl v dopravé pohybovat plynule. Proto se plan rozvoje cyklistické
dopravy soustfedi na zviditelnéni cyklodopravy v kfiZovatkach prostfednictvim vytvoreni box( pro cyklisty
(opatfeni V19), na zobousmérnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty, resp. na realizaci dopravné
omezenych zén (zény 30). VSechna tato drobna a pfitom cenové nenarocna opatreni pfispivaji k rychlému,
snadnéjSimu a bezpecnému pohybu po mésté.

4. Parkovani a pGjéovny kol

Vice cyklistQ v ulicich s sebou nese poZadavek zajisténi vhodnych parkovacich podminek, zejména u cill cest,
tedy v centru mésta, u verejnych instituci, u skol a prestupnich terminald hromadné dopravy. Stojany na kola
by mély byt automatickou soucasti kazdé ulice, kazdého ndrozi.

5. Bezpecnost

Vyzkumy ukazuji, Ze cyklisté jsou nejvice ohroZenou skupinou uzivateld ulic a silnic. Zasady dopravni
bezpecnosti musi byt zohlednény jak na stavajici komunikacni siti, tak pfi navrhovani novych liniovych staveb v
Uzemi. ale také je tfeba plsobit na verejnost v ramci kampani, skoleni, ale i restrikce. Specifickou kapitolu tvori
zajisténi bezpecnosti déti pfi cestach do Skol. Pfi rfeSeni tohoto problému mohou napomoci jednoducha
dopravné-organizacni opatreni ve smyslu ¢asové regulace zdsobovani, resp. parkovani.

6. Vice druh( dopravy = svoboda volby

Svoboda volby mezi rlznymi dopravnimi prostfedky, zejména kombinace jizdniho kola s méstskou a
pfiméstskou dopravou, zvySuje svobodu pohybu obyvatel a vzdalenost dojezdu. Cyklogenerel tak fesi nejen
dopravni tézkosti ve vlastnim mésté, ale i v okoli.

7. Sprava a udrzba

UZivatelé jizdniho kola jsou vice nez jini G¢astnici provozu omezeni vadami povrchu komunikaci, necistotami a
podobné. Soustfedéni cyklistl k okraji vozovky klade zvysené naroky na kvalitu krajnic a stav kanalizacnich
vpusti. V historickém centru mésta pak klade zvySené ndroky i na vlastni povrchy, jejichz staveni stav
neumoznuje pohodinou jizdu na kole. Soucasti tohoto procesu by mélo byt i odstrafiovani drobnych stavebnich
zavad na existujicich cyklotrasach. Samoziejmosti by méla byt i udrzba cyklotras ve vsech ro¢nich obdobich.

8. Otevienost, dialog, informovanost a koordinace

To, jak mésto komunikuje s verfejnosti, kterd pouziva jizdni kolo k pohybu po mésté, je jednou ze znamek, jakou
prioritu jim dava. Dostatek informaci, mapy, znaceni, kampané, billboardy, loga kola na MHD, samotna jasné
viditelna infrastruktura — to vSe je dlleZitou soucasti vstficné politiky mésta smérem k cyklistim.
Neopomenutelnou Ulohu v tomto procesu sehrdva méstsky cyklokoordinator.
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Obrazek 37 Zakladni sit cyklistickych tras

Z analyzy zakladnich cyklistickych tras je zfejmé, Ze cyklisticka sit neni dostate¢né dobudovana a cyklisté jsou
mnohdy nuceni vyuzivat k provozu chodniky nebo nebezpecné tseky komunikaci s vysokym provozem.

8.1. Mékka opatreni

Mésto Hodonin dlouhodobé planuje a provadi mékka opatieni pro podporu cyklistické dopravy a bezpecnosti
cyklistické dopravy.

Ptikladem je kapmari ,,Na kole jen s pfilbou.” Cilem kampané zamérené zejména na osvétu u Skolakl a jejich
rodict bylo pfispét k bezpecnosti a sniZeni poctu Urazd cyklistl, které maji casto vainé nasledky. Straznici
Méstské policie Hodonin informovali déti o povinné vybavé a dlvodech, pro¢ ji pouZivat. Organizatorem
kampané bylo mésto Hodonin. Celda akce byla financovana v ramci projektu ,,Mésto Hodonin planuje s
verejnosti”, CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002829 z Operacniho programu Zaméstnanost.

Dalsi aktivitou je kazdoroc¢ni soutéz Do prace na kole, ktera se provadi v ramci celondrodni kampané.
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Obrazek 38 Akce do prace na kole Hodonin 2021, zdroj

8.2. Nehodovost cyklistt

Z analyzy nehodovosti cyklistl je zfejmy vyznamny pokles nehod. Naopak varovnym signalem je rostouci pocet
nehod s tézkym zranéni. Nehody nejsou alokovany jen na zdkladni siti automobilové dopravy, ale ve velkém
mnozstvi také do obsluznych ¢asti dopravniho skeletu, kde mohou byt pfi¢inou nehod zaparkovana vozidla
mimo zakon, redlny stisnény prljezdny profil, nevyhovujici rozhledové poméry v kfizovatkach, prejezdech
apod.

Na sbérné siti je vhodné vypichnout podjezd trati 330 silnice Il /380, ktery je nevyhovujici, podjezdu pod trati
ulice U Pfejezdu a piejezd ulice tf. B Capkd u ulice Lipova alej a soubéiné cyklostezky. Zde je vhodné uvaZovat
o zfizeni pfi¢ného prahu pro umoznéni bezpecného prejezdu cyklistd.

Nehody cyklistli a chodcl se staly pouze v letech 2015 a 2016. Od roku 2017 nebyla hldasena nehoda cyklisty a
chodce.
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Obrazek 39 Nehody s cyklisty za roky 2009-2019
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Obrazek 40 Nehody cyklistti za 5 let po letech (2015-2019)
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8.3. SWOT cyklistické dopravy

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou
ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost
déni ovlivnit.

Tabulka 25 SWOT analyza cyklistické dopravy mésta Hodonin

Silné stranky

Cyklostezka Druistevni &tvrt - Zizkova

Slabé stranky

Neexistence cyklostezky pod trati ulice U prejezdu

Cyklostezka Useku Za Drahou — U Cihelny

Neexistence cyklostezky pod trati ulice Uprkova

v vt

Cyklostezka Méstanska — Purkynova

Neexistence cyklostezky pod trati vZel. stanici
Hodonin

Cyklostezka tseku Obchodni — ti. Bfi Capkd

Neprovazanost cyklistické sité

Povoleni cyklistli na pési zéné

Zvysujici se pocet cyklistl s téZzkym zranénim

Rekreacni cyklistické okruhy

Nedostatecné reSené cykloprejezdy

Moznost cyklistiky kolem rek

Nedostatec¢né krizeni /55 u ZOO

Cyklovéz u nadrazi

Snizujici se pocet nehod cyklistl

Realizované mékké opatreni pro cyklistickou dopravu
Prilezitosti Hrozby

Ochota obyvatel pouZzivat kolo v rovinatém terénu Zpomaleni vystavby cyklistické sité

Tradicné kladny postoj kvyuZivani kola na Jizni
Moravé

Zvyseni poctu nehod s tézkym zranénim

Neochota podpory prejezdd pro cyklisty ze strany
Policie CR v realizaéni fazi

9. Pési doprava

9.1. Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v
pohybu osob

Zakladni bezbariérovou sit vymezuje dokumentace Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy na
Uzemi mésta Hodonin z r. 2016. Standard pro bezbariérovou pési dopravu tvofi vyhl. 398/2009 Sb. o
technickych pozadavcich zabezpetujicich bezbariérové uzivani staveb a CSN 736110 Projektovani mistnich
komunikaci.

Chodniky, nastupisté verejné dopravy, Uroviiové i mimouroviiové prechody, chodniky v sadech i parcich a
ostatni pochozi plochy musi umozfiovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci.

Regeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vychazi jak z dispozic, moZnosti a potieb osob na voziku a
osob s détskym kocarkem, tak z dispozic a moZnosti osob pouzivajicich berle, hole, choditka nebo jiné pomucky
pro chizi, téhotnych Zen a osob doprovazejicich déti do tfi let. Vyskové rozdily pochozich ploch nesmi byt vyssi
nez 20 mm.Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Sitka chodniku nema byt
mensi nez 1,5 m + bezpecnostni odstupy. Nejmensi prichozi sitka v misté lokalniho zdZzeni mlze byt min. 0,9 m.
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Regeni pro osoby se zrakovym postizenim vychazi jak z dispozic, moznosti a potieb osoby bez vizualni kontroly,
ktera k orientaci pouziva pouze bilou hul, vysilacku povell, popfipadé také vodiciho psa - osoba nevidom3, tak z
dispozic osoby s omezenou zrakovou schopnosti - osoba slabozraka. Vodici linie je soucast prostredi nebo
stavby slouzici k orientaci nevidomych a slabozrakych osob pfi pohybu v interiéru i exteriéru. Do prichoziho
prostoru podél vodici linie se neumistuji Zadné predméty; vodici linie jsou ptirozené vodici linie a umélé vodici
linie. Pfednostné se provadi pfirozenad vodici linie.

Pfirozenou vodici linii tvofi ptirozend soucast prostfedi, zejména sténa domu, podezdivka plotu, obrubnik
travniku vyssi nez 60 mm, zabradli se zardzkou pro bilou hil nebo jiné kompaktni prvky Sirky nejméné 400 mm
a vysky nejméné 300 mm, slouzici k orientaci nevidomych a slabozrakych osob pti pohybu v interiéru nebo
exteriéru; pfirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Mimo zastavéné Uzemi obce
muZe v odlivodnénych pfipadech tuto linii tvofit samotny okraj komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci.

Prerusit ptirozenou vodici linii Ize nejvySe na vzdalenost 8000 mm mezi jednotlivymi ¢astmi pfirozeného
hmatného vedeni pro osoby se zrakovym postizenim, zejména mezi obvodovymi sténami jednotlivych domi
umisténych pfi chodniku. Délka jednotlivych ¢asti pfirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u
zmén dokoncenych staveb lze v odlvodnénych pfipadech tuto hodnotu sniZit az na 1000 mm. Preruseni
pfirozené vodici linie v délce vétsi nez 8000 mm musi byt doplnéno vodici linii umélou.

Vodici pas prechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob se zrakovym postizenim
pfi prechazeni; musi mit Sitku 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo 2 x 2 pask(. Zfizuje se, je-li trasa prechazeni
delsi nez 8000 mm, vedend v Sikmém sméru, nebo z oblouku o poloméru mensim nez 12000 mm a musi
navazovat na pripadné signalni pasy na chodniku.

Varovny pas je zvlastni forma umeélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se zrakovym postizenim
trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté
snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu na Zelezni¢ni prejezd nebo prechod, okraj nastupisté tramvajové
zastavky s pojizdénym mysem, misto se zakazem vstupu, konec verejnosti pfistupné ¢asti nastupisté kolejové
dopravy, okraj zpevnéné plochy na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu dopravniho
rezimu na okraji obytné a pési zony.

Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu
odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem.

Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pti dodrzeni pozadavku na
protiskluzné vlastnosti a musi byt vici varovnému pasu vizualné kontrastni. Od pozadavku na vizualni kontrast
Ize ustoupit v pamatkovych zénach a rezervacich. Varovny pds musi presahovat signdlni pas na obou stranach
nejméné o 800 mm. Na chodniku s Sitkou méné nez 2400 mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou
stranach, musi byt signalni pas veden na strané u pfirozené vodici linie a presah varovného pasu se pak zfizuje
pouze na jedné strané.

Hmatny pds je zvlastni forma varovného pasu ohranicujici misto, které na chodniku s cyklistickou stezkou nebo
pasem pro in-line brusle uréuje rozhrani mezi vymezenym prostorem pro chodce a cyklisty nebo in-line brusle.

Hmatny pas musi mit Sitku 300 az 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter
povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné
250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny p¥i dodrZeni poZadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vici
hmatnému pdasu vizualné kontrastni. Od pozadavku na vizualni kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zéndach a
rezervacich. Hmatny pas musi presahovat signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm.

Zavady v pohybu se sniZzenou schopnosti pohybu jsou zejména zvysené obruby a vyskové rozdily chodnik(. Tyto
nedostatky jsou definovany v Generelu bezbariérovosti Hodonin a jsou vycisleny na 35 mil. K¢.

Dals$im problémem je nerespektovani chodnikd a prichozich prostord sitky min. 900 mm parkujicimi vozidly.
Problém je v chapani obyvatel Jizni Moravy, kde je béziné porusovani pravidel silnicniho provozu stanim na
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chodniku pted rodinnym nebo bytovym domem. Toto chovani je viceméné alokovano na Jizni Moravu a jinde v

CR se vyskytuje pouze minimalné.

Obrazek 41 Odstaveni vozidel Hodonin

Odstavovani vozidel spolu s velmi malou kvalitou chodnikl a obrub umoznuji prijezd a prichod osobam se
snizenou schopnosti orientace pouze po vozovce s ostatnimi vozidly.

Pro osoby se snizenou schopnosti orientace je situace tristni zejména v nemoznosti nalézt ptirozené vodici linie,
které jsou mnohdy preruseny parkujicimi vozidly. Zavady v feseni varovnych a signalnich pdst u pfechodl a
mist pro prechazeni jsou v Hodoniné bézné. Pfikladem mohou byt napt. feSeni na Hlavni tridé.

9.2. Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

V Hodoniné byly v ramci Generelu bezbariérovosti vytyCeny 4 trasy, které na sebe navzajem navazuji a
propojuji jednotlivé ¢asti mésta. Trasy byly navrzeny podle moznosti propojeni a vyznamu jednotlivych
méstskych casti. Nejdelsi trasou je trasa A ktera propojuje silnici vedouci od ZOO a mapuje ji po celé délce ve
sméru na Slovensko. Stejny dlraz je kladen na trasy, které propojuji Useky ve stfedu mésta s jeho okrajovymi
¢astmi. Byly navrZeny 4 hlavni /patefni/ bezbariérové trasy, které na sebe plynule navazuji. VSechny tyto trasy
umoziuji bezbariérovy pohyb se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace po celém mésté a propojuji
bezbariérové i vSechny jeho ¢asti.

Hlavni trasy:
Trasa A - Cervena

je trasou, kterd zacind u koupalisté a konci u zoologické zahrady. U radnice a kostela se napojuje na trasu B,
kterad zacind na ulici Dobrovolského a na ulici Méstanska navazuje trasa C. Na trase je 19 vefejné prospésnych
budov. Délka trasy A je cca 4,000 km. V roce 2016 byly vycisleny naklady na Upravu trasy A na 11,3 mil. K¢.

Trasa B - OranZova

Trasa zacina na ulici Zdmecka u Masarykova muzea a pokracuje ulici Dobrovolského, kde se napojuje na trasu A
a vede ulici Méstanskou a Purkyrnovou smérem na Rohatec. Na ulici Méstanska se napojuje na trasu C. Trasa
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konci u méstského hrbitova, kde také konci. Na trase je 5 verejné prospésnych budov. Délka trasy B je cca 3,400
km. V roce 2016 byly vycisleny naklady na Gpravu trasy B na 10,5 mil. K¢.

Trasa C - Fialova

Trasa C je trasou, kterd kfiZuje trasu A a na ulici Marxova se napojuje na trasu B. Vede ulici Brandlova a
propojuje navazujici ulice Dvorakova, Duk. hrdind, Velkomoravska a Dolni Valy, které se propojuji s trasou A. Na
trase je 16 verejné prospésnych budov. Délka trasy je cca 3,200 km. V roce 2016 byly vycisleny naklady na
Upravu trasy C na 9,5 mil. K¢.

Trasa D - Zelena

Je trasou, kterd zacind u uUradu préce a vede po ulici Skacelova, kde se napojuje na trasu A a pokracuje po
ulicich Jilemnického, Erbenova, Suka a kondéi u stadionu. Je nejkratsi trasou. Na trase 6 verejné prospésnych
budov. Délka trasy je cca 1,200 km V roce 2016 byly vycisleny naklady na Upravu trasy D na 3,5 mil. K¢.
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Obrazek 42 Zakladni sit bezbariérovych pésich tras

9.3. Pési zony, obytné ulice a zény

P&si zéna je zfizena v ulici Dolni Valy a je pretnuta ulici Pri¢ni, kde je dovolena automobilovd doprava. Obytna
zéna je zfizena v BaZzantnici v ¢asti ulice Krickova a v ulici Husova.

Na pési zoné v ulici Doplni Valy je povolen j vjezd cyklist(.
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9.4. Turistické trasy, vazby na Uzemi regionu

Hlavni znacenou pési trasou v okoli Hodonina a zaroven i v byvalém okrese Hodonin je Cervené znacena trasa T.
G. Masaryka, kterad spojuje rodisté prvniho ¢eskoslovenského prezidenta s misty v okoli, kterd jsou spojena s
jeho mladim. Znacena trasa v délce 58,5 km probiha znacnou casti byvalého okresu Hodonin, prechazi u
Terezina na Uzemi byvalého okresu Breclav a konéi v Hustopecich, odkud pochazela matka TGM a kde jsou oba
rodi¢e Masaryka pohrbeni.

Modre znacend pési turistickd trasa z Hodonina k Narodni kulturni pamdtce Mikulcice-Valy. Vychazi z
Masarykova namésti v Hodoniné a sméruje kolem radnice, zdmecku (Masarykovo muzeum) a hodoninské
elektrarny ke statku Nesyt. Odtud pokracuje k Zelezni¢ni trati vedouci z Hodonina do Bfeclavi

Modte znacena pési trasa z Hodonina k vétrnému mlynu u St. Poddvorova. Navazuje na Cervenou znacku od
vlakového nadrazi ke kfizovatce znacenych cest Za Cervenymi domky (3 km). Modré znacka ndas povede
rozsahlymi dubovymi lesy nejprve ke kapli sv. Jana (blizko dfevény altanek k posezeni) a pak ven z lesa na hraz
mezi dvéma rybniky.

Modre znacena pési trasa Hodonin-VlkoS napfi¢ Hodonskou Doubravou. Od kfizovatky znacenych cest Za
Cervenymi domky (od nadrazi €D v Hodoniné po &ervené znaéce 3 km) se mizeme vydat po modré opacénym,
tj. severovychodnim smérem, ne? u trasy 3. Pfes textacni misto Cerné blato se dostaneme zahy k mistu, kde se
silnice z Hodonina rozdvojuje na silnici do Dubrian a Muténic.

Po zelené luznim lesem podél feky Moravy. Z Masarykova ndmésti v Hodoniné sledujeme zelenou znacku, ktera
spolu s modrou miji radnici a zdmecek a za hodoninskou elektrarnou se od modré odklani doleva na hraz kolem
Moravy.

Po zelené znacce do Rohatce a Bzeneckou Doubravou aZz do Bzence. Z hodoninského namésti se mizeme po
zelené znacce vydat i opacnym smérem, nez tomu bylo u trasy 5. Zamifime po ni nejdfive k jezu na fece Moravé
(1,5 km). Kromé budov Veslarského klubu zde najdeme socialni zafizeni i zdroj obcerstveni, ale hlavné
pristavisté lodi Konstancie. Na jeji palubé se mizZeme vypravit po Moravé proti proudu aZ za Rohatec a zase
zpét k pristavisti.

Hodonin — Dol. Bojanovice — Muténice — Dubriany — Milotice po zelené. Od nadrazi €D v Hodoniné nés zelend
znacka zavede nejprve podchodem do méstské Ctvrti Bazantnice k informacnimu mistu U BaZantnice (2 km),
pak lesem ke dvoru Pisecny a po hrazi mezi rybniky k mistu U Vytopy u Kyjovky (7,5 km). Pfekro¢ime po lavce
ficku a lesikem a poli se dostaneme do obce Dolni Bojanovice.

Lesni putovani po Zluté znacce. Tato 28 kilometr( dlouhd trasa, vedouci stale po roviné s pisCitym povrchem,
ma nesporné tu vyhodu, Ze vede stale lesem a je schlidna v kazdém ro¢nim obdobi a za kazdého pocasi.

Rozsiteni znacenych trati v okoli Hodonina o trasy na Slovensko. Hodoninska radnice lezi jen pouhy kilometr od
slovenskych hranic a pési vylet z Hodonina mlzZe tak smérovat i za hranice, zvlasté kdyz kousek od nich lezi
hned nékolik lakavych cild.
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Obrazek 43 Znacené turistické trasy v Hodoniné

9.5. Intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silnicni dopravé

P&si doprava v Hodoniné predstavuje zhruba stejny pocet cest jako doprava osobnim vozidlem. Méla by byt
proto vnimana jako prioritni pro feseni udrzitelné dopravy. Vzhledem k nizké prepravni vzdalenosti se tento
pocet cest realizuje nizkym dopravnim vykonem. Celkovy pocet péSich cest obyvatel mésta je okolo 26 tis.
Celkovy dopravni vykon pésky pak 10 tis. km denné. Vzhledem k poctu cest osobnim vozem jako fidi¢ a pésky je
podil 45:55. Pésky je provedeno vice cest nez osobnim vozem jako fidic.

9.6. Problémové oblasti, nehodové lokality

Nehody chodcl jsou alokovany zejména na zakladni komunikacni sit automobilové dopravy a do prostoru
prednddrazi. Nejhordi situace je vcentru mésta na Nérodni tfidé a na ulici Mésétanska a Stefanikova.
Problémova je také ulice t. Bfi Capkd resp. Druzstevni ¢tvrt a ulice U Cihelny.



Obrazek 44 Hlasené nehody chodct v letech 2009-2019
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Obrazek 45 Nehody chodcii po letech (2015-2019)

Rocni pocet nehod chodct v Hodoniné strmé klesa. V posledn

ich 5 letech bylo dosazeno snizeni na polovinu.
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9.7. SWOT pési dopravy

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou
ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost
déni ovlivnit.

Tabulka 26 SWOT analyza pési dopravy mésta Hodonin

Silné stranky Slabé stranky
Existence pési zény Nehody s chodci v centru mésta
Rocni pocet nehod s chodci strmé klesa Nehody s chodci podél ulic Méstanska a Stefanikova

Turistické trasy vedou k nadrazi resp. do centra mésta | Parkovani brani v uZivani chodnik(

Pfechody a mista pro prechazeni nejsou casto v
souladu s potfebami osob se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace

I/55 tvofi bariéru pro chodce na turistické trase u

200

Prilezitosti Hrozby

Kratké dochazkové vzdalenosti do centra (30 min) Neprehlednost dopravy v mistech s nelegalnim
parkovanim

10. NaAakladni silni¢ni a Zeleznicni doprava, kombinovana doprava

10.1. Omezeni nakladni dopravy

Omezeni vjezdu a tranzitu nakladni dopravy je provedeno v obsluzné Casti komunikaci. Z hlediska tranzitu je
mozné dale uvazovat o zdkazu vjezdu vozidel 12t nebo 7,5 t na silnici 11/432 pfes centrum mésta, jelikoZ existuje
objizdna trasa po silnicich /51 a I/55.

10.2. Stav infrastruktury a technologickych zarizeni
Ndkladni doprava je rozdélena na silni¢ni a Zelezniéni.
Silni¢ni doprava se realizuje na silnicich | a Il. tfid. Tyto jsou vyhovuijici.

Podminky pro provoz nakladni dopravy na Zeleznici zaji$tuje SZDC.

10.3. Objemy nakladni dopravy, prehled komodit, hlavni prepravni
relace
Pro obsluhu Hodonina je zapotfebi az 1200 ndkladnich vozidel za den. Vyrobni aredly jsou umistény na zdpadé

mésta s dostupnosti I/51 a na severu mésta s dostupnosti I/55. Vyrobni aredly nejsou obsluhovany pres oblast
bydleni.
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Tabulka 27 Hlavni sméry vnéjsi nakladni dopravy mésta

Smér Dodavky Nakladni Kamiony
1/51 (Bfeclav) 1123 1412 192
1/51 (Holic) 143 352 265
111/43237 (Rohatec) 143 148 10
11/432 ( StraZnice) 163 281 44
11/380 (Cej¢) 595 444 75

10.4. Dostupnost Uzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita
cinnosti
Vlecky jsou zavedeny do aredlu VAG, WUTI consulting, elektrarny Hodonina a DevelopTEC Hodonin, s.r.o.
V minulosti se uvaZzovalo o ztizeni prekladisté v lokalité Nesit. Tento projekt je prozatim pozastaven.

Novy prlimyslovy a logisticky areal u slovenského Holice nedaleko Hodonina. Jeho jadrem ma byt velké
prekladisté, které ma zaméstnat aZ pét set lidi a preloZit aZz milion( kontejnertd zboZi mezi stfedni Evropou a Asii
ro¢né. S planem za vice nez pét miliard korun ptichazi projektova firma evropské spole¢nosti DOE Europe.

Se stavbou celého aredlu se ma podle planu investora zacit uz za dva roky. Hotovy by mél byt vroce
2025. Logistické centrum ma byt koncovym i vychozim bodem kapacitni trasy mezi Dalnym vychodem a stfedni
Evropou. ZboZi se ma prepravovat predevsim po vodé s vyuZiti cernomorského pristavu Constanta. V prvni
etapé se ale u Holice pocitd zejména s prekladistém kontejnerl na Zeleznici a také kamiony. Nasledny rozvoz
ma sméFovat zejména na zapadni Slovensko, vychodni a stfedni ¢ast Ceské republiky a Polsko.

V logistickém aredlu md byt mimo jiné pétice prekladkovych koleji. , Infrastruktura MLC Holi¢ byla navrzend na
cilovy vykon 1 milion TEU (kontejnerd, pozn. red.) zmanipulovanych za rok,” stoji ozndmeni o zdméru Gfaddm.
V prvni etapé investor pocita s tim, Ze Zeleznice bude nahrazovat vodni dopravu mezi rumunskym pfistavem a
Holicem. Odtud by mély projizdét soupravy o délce az 580 metrl predevsim smérem na Hodonin, Bfeclav a
Katy. Napojeni nového komplexu pocita také se zménami v automobilové dopravé a také s obchvatem Holice.
Podle informaci z posledniho zastupitelstva mésta Holi¢ vSak slovensky stat zahajenim stavby obchvatu
minimalné v pristim roce nezacne.

Logisticky aredl ma zaméstnat ve dvou sménach az tfi sta lidi, dalSich dvé sté pak zbytek logistického arealu. Za
zamérem stoji projektova firma MLC Holi¢, kterou vlastni evropska spole¢nost DOE Europe. S ni ma uzaviené
od roku 2017 memorandum o spolupraci mésto Holic. ,Trvali jsme, aby firma méla sidlo tu,” uvedl na
poslednim méstském zastupitelstvu primator Holi¢e Zdenko Cambal. Podobné memorandum ma evropska
spolecnost uzaviené i s Hodoninem, a to uz od roku 2015. V mistni ¢asti Nesyt ale i po vice nez péti letech misto
obrovského prekladisté zlstavaji jen pole. Nyni totiZz spolecnost preferuje umisténi logistického terminalu
v lokalité u Holice. V budoucnu i tam pocita s vyuzitim lodni dopravy, tedy i s pfistavem pro nakladni lodé.(pt)
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Obrazek 46Verejné logistické centrum Holic¢

Zdroj: https://hodoninsky.denik.cz/zpravy_region/prekladiste-nedaleko-hodonina-vyvolava-obavy-na-
moravske-strane-20201115.html

10.5. Zavady a problémové oblasti

Zavadou muZe byt prljezd nakladnich vozidel po silnici 11/432 pfes centrum mésta, kdyZ existuje alternativni
trasa obchvatu po silnicich I/51 a 1/55.

10.6. SWOT nakladni dopravy

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, pfileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou
ovlivnitelné méstem, prilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost
déni ovlivnit.

Tabulka 28 SWOT analyza nakladni dopravy mésta Hodonin
Silné stranky Slabé stranky

Existence obchvatu silnice I/55 Neexistence obchvatu I/51

Omezeni nakladni dopravy v rezidentnich zénach | Prljezd kamiont po silnici 11/380 a 11/432
obsluzného skeletu

Prilezitosti Hrozby

Odvedeni tézké dopravy z intravildanu mésta Oddalovani reseni obchvatu 1/51

Planované prekladisté Holi¢
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11. Organizace a Fizeni provozu, informacni a dopravné
telematické systémy

Rizeni provozu je provedeno na kfiZovatkach a prechodech tfibarevnou soustavou. Radi¢e SSZ na Brnénské byly
vymeénény a pracuji v koordinaci. Zbylé radice jsou starsi 15 let a pracuji izolované.

K¥izovatky nemaji preferenci VHD instalovanu.

Strategie je v souladu s vytvarejici se strategickou dokumentaci ,Koncepce vyuziti modernich technologickych
reseni (Smart feseni) ve vazbé na vyzvy 21. stoleni v podminkach mésta Hodonina“.

V ramci této koncepce bylo vyhodnoceno, Ze zhruba 1/3 obyvatel by ocenila vice informaci o novych méstskych
vyhlaskach, dopravnich uzavirkdch a volnocasovém vyuziti v Hodoniné.

12. Stavinfrastruktury a technologickych zarizeni

Rok instalace | Rok instalace

Nazev SSZ Typ fadice fadice venkovni Typ Fizeni
vystroje
izolovane dopravné
Velkomoravska CROSS R5-2 1992 19938 zavislé fizeni s detekcl
(ZPD) vozidel pomoci

indukénich smycek
izolované dopravné
Narodni (byvaly CROSS RS-2 2001 2010 zavislé fizeni s detekci
ou) vozidel pomoci
indukénich smyéek

dopravné zavislé fizeni

M. Brnénska x CROSS RS5-3 2007 2007 v koordinaci s detekci
M. Benky vozidel pomoci
indukénich smyéek
Brnénska x CROSSRS 4 2019 jurské obdobi fizeni v koordinaci bez
Zizkova detekce vozidel
prechod CROSS RS-1 1995 1995 poptavkovy prechod bez
Rozmaryn detekce vozidel

Ve mésté jsou 3 svételné fizené kfizovatky a jeden svételné fizeny vyjezd z firmy PLOMA (Velkomoravska ZPD).
Pfechod pro chodce jsou fizeny SSZ na ulici Méstanské u Rozmarynu a na ulici Velkomoravské U Podjezdu.

Na ulici tfida BFi Capk(l je provozovano SSZ signal dvou vedle sebe umisténych stiidavé prerusovanych
Cervenych svétel znacky S13 Sboru dobrovolnych hasi¢t Hodonin.

12.1. Informacni systémy pro cestujici ve verejné dopravé

Informacni systémy pro ob¢ana poskytujici informace o dopravé
Palubni systémy v MHD jsou ve vlastnictvi KORDIS. Prodej listk KODRIS.

Infotabule na autobusovém nadrazi je provozovana a je majetkem KORDIS. Prodej jizdenek je v informacni
kancelafi od 6 do 14 hodin. Na nastupistich jsou papirové jizdni fady. Dalsi rozvoj technologii se neplanuje. V
loriském roce presel KORDIS na novy informacni systém.
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Palubni systémy v MHD jsou ve vlastnictvi KORDIS. Prode;j listkl KODRIS.

Infotabule na autobusovém nadrazi je provozovana a je majetkem KORDIS. Prodej jizdenek je v informacni
kancelafi od 6 do 14 hodin. Na nastupistich jsou papirové jizdni rady. Dalsi rozvoj technologii se neplanuje. V
loriském roce presel KORDIS na novy informaéni systém.

Dispecerska fizeni jsou feSena v spolec¢nosti KODRIS.

V rdmci hodnoceni bylo zjisténo, Ze zastdvka Hodonin, Zelezni¢ni stanice neni v mapy.cz zavedena. Misto toho
jsou chybné zobrazovany odjezdy z autobusového nadrazi.

Na webové strance mapa.idsjmk.cz nejsou odjezdy MHD ze zastavky Hodonin, Zel. stanice zobrazovany. Jsou
zobrazeny pouze informace z vozidel, nikoli ze zastavky.
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Obrazek 47 Chybéjici informace o odjezdech MHD v online mapé Sledovani provozu IDS JMK

Na portalu mapy.cz neni zastdvka Zel. stanice vyobrazena. Proto jsou i databaze jizdnich Fadd na tomto serveru
zkresleny.
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Obrazek 48 Chybny jizdni fad linky 901 a chybéjici symbol zastavky Hodonin Zel. stanice v mapy.cz

Hodonina (TESPRA) a sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje (SUS JMK) atd. nekoordinuji zadné

¢innosti ve smyslu zajisténi informacnich systému.

12.2, Ucinnost a pFinosy systému fizeni

Rizeni dopravy je vyuZito zejména na kiizovatkach fizenych SSZ. Tyto k¥izovatky maji vyssi kapacitu nez nefizené
kfizovatky s mistni Upravou. Nevyhodou SZZ pfi silnych odbocujicich proudech vozidel je kolize s chodci a
cyklisty, ktefi jsou vedeni ve stejné fazi jako kolizni vozidla. V zahranici je toto feSeno samostatnou fazi pro
chodce a cyklisty. Toto Feseni je bezpec¢néjsi, ale snizuje kapacitu kfizovatky a neni v CR béZné.

Pokud to prostorové podminky dovoli, je vhodné tesit stavajici nevhodné krizovatky prestavbou na okruzni. Ty
maji vyssi kapacitu i bezpeénost oproti kfizovatkam priseénym ¢i stykovym.

12.3. Zavady a problémové oblasti

Zavadou je zastaralost radi¢l a vystroje SSZ starsi 20 let.

12.4. SWOT organizace dopravy

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou
ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost
déni ovlivnit.
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Tabulka 29 SWOT analyza organizace dopravy mésta Hodonin

Silné stranky Slabé stranky
Existence obchvatu silnice 1/55 Chybéjici zdny 30 v obsluzné ¢asti zon bydleni
Vyuziti 5 okruznich kfizovatek pro feseni dopravy Nereseni statické dopravy

Vysoky podil cyklistd na délbé prepravni prace (8%) Chybéjici prejezdy pro cyklisty

Stari radich a vystroje  SSZ Velkomoravska a

Rozmaryn
Prilezitosti Hrozby
Rezervy 4 pruht na silnici 11/431 vhodné z Gpravé Pohodli jako urcujici faktor volby dopravniho
znacenim prostredku

13. Potencial lodni dopravy

Lodni doprava v Hodoniné je spojena predevsim s fekou Moravou, ktera protéka v jizni Casti mésta a méstem
protéka slepé rameno feky Morava. Tato forma dopravy neni v Hodoniné vyuZivana jako bézny prostfedek
prepravy, ale spiSe jako turisticka atrakce nebo rekreacni aktivita.

Lodni doprava v Hodoniné je spjata s provozem na fece Moravé a nad¢asovym projektem kanalu Dunaj - Odra
- Labe. Ve stdvajicim stavu je provozovana zejména osobni vyhlidkova doprava. Pristavisté je zfizeno u jezu v
km 115,2.

Meésto Hodonin vlastni lod  Konstancie, ktera je vyuzivana pro turistické a rekreacni plavby po fece
Moravé. Napojeni na Batav Kanal:

Batuv kanal je jednou z hlavnich atrakci vodni dopravy v regionu a spojuje Hodonin s dal$imi mésty jako
Straznice, Veseli nad Moravou, a dokonce s lokalitami v sousednim Zlinském kraji. Kanal je vyuZivan
predevsim pro rekreaéni plavby, at uz na malych motorovych lodich, pramicich nebo vyletnich lodich.

Pfistavisté:
V Hodoniné je mensi pristavisté pro rekreacni lodé, které umoznuje nastup a vystup cestujicich.
Parkovani je zajisténo na cca 30 parkovacich mistech. Prijezd cyklist( je zajistén po cyklostezce.

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky planuje vystavbu vyznamného pfistavu, ktery by se stal nejvétsim
turistickym pristavem v Ceské republice. Tento projekt zahrnuje pfistaviité na O¢ovskych lukach, které bude
vybaveno modernimi zafizenimi pro kotveni aZz 80 lodi. Pfistav ma podpofit rozvoj turistickych plaveb a zlepsit
pristupnost mésta k vodnim cestam, predevsim Batovu kanalu.

Samotny rozvoj vodnich tokd je v gesci jejich vlastnikld. Mésto ma potencial v ramci této strategie navrhujnout
vybudovani doprovodné dopravni infrastruktury. Doprovodna infrastruktura ma tedy za cil podpofit nejen
turisticky rozvoj mésta, ale i funkénost nové planovanych investic, pficemz samotny rozvoj vodnich tokd a jejich
sprava zlstavaji mimo pfimou kompetenci méstské spravy.
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Obrazek 49 Pristavisté U Jezu, Hodonin

14. Prognodzy a posouzeni vyvoje pro vyhledové obdobi

Progndza a posouzeni migrace obyvatel a zaméstnanosti

Dle stfedni prognézy poctu obyvatel CSU bude v CR dochdazet k postupnému Gbytku obyvatel, a to zejména ve
skupindch do 64 let. Naopak pocet seniorl bude dale rist. Pro potfeby progndzy dopravy budeme
predpokladat stagnaci poctu obyvatel Hodonina i zdzemi mésta za soucasného starnuti populace.

Tabulka 30 Prognéza po¢tu obyvatel €R dle €U

Vék 2020 2025 2030 2035
0-14 1408 644 1346 384 1274 155 1219739
15-64 6 786 952 6 669 506 6 520 205 6 337 422
65+ 2088 333 2201310 2308 073 2399918

Celkem 10 283 929 10 217 200 10 102 433 9957079
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Obrazek 50 Prognéza poctu obyvatel bez nové vystavby
Mira nezaméstnanosti souvisi s mobilitou obyvatel. Ekonomicky aktivni obyvatelé pracujici, maji zpravidla vyssi

mobilitu nez nezaméstnani.

vy

hodnotu od roku 2020. Predpoklada se stagnace nebo mirny narlst miry nezaméstnanosti k vlivem krize
zpUsobené vladnimi opatfenimi boje proti COVID 8%.

Z hlediska migrace obyvatel ORP Hodonin ztratilo 6% obyvatel migraci za poslednich 20 let. V obdobi do roku
2035 predpokladame, ze ORP ztrati dalSich 4,7% obyvatel migraci.
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Obrazek 51 Podil nezaméstnanych osob v % ORP Hodonin

14.1.
obyvatel

Progndza a posouzeni vyvoje stupné automobilizace, mobility

Stupen automobilizace v Hodoniné v poslednich letech rostl vyznamnym tempem az 5% rocné. Tyto narlsty
nejsou udrzitelné. Predpoklada se sniZeni rlstu poctu vozidel na 1% - 1,5% rocné.



UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143

Pfed pandemii COVID 2020/2021 byla hybnost obyvatel Hodonina na hodnoté 3,5 cest na osobu a den. Dalsi
ndrdst hybnosti se nepfedpoklada. V rdmci protipandemickych opatreni je mozné ocekdvat snizeni poctu cest
az na hodnoty okolo 2,0 cest za den. Po odeznéni pandemie se predpoklada pozvolny navrat k hodnotam pred
epidemii.

15. Vyhodnoceni vlivu na zZivotni prostredi

Na zakladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturach v feSené oblasti a podkladd zatiZeni Zivotniho
prostfedi budou vyhodnoceny oblasti s maximalnimi negativnimi vlivy na obyvatele, ve kterych se stanovi
stavajici hlukova a emisni zatéz.

Identifikace kritickych mist, pro které bude nasledné stanovena hlukova zatéz ze silnicni a Zelezni¢ni dopravy
pro denni a no¢ni dobu s rozdélenim na IAD, nakladni, hromadnou a Zelezni¢ni dopravu na zékladé zjisténych
Udaju o intenzité dopravy a hlukovém monitoringu.
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Obrazek 52 Denni hladina hluku z automobilové dopravy
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Obrazek 53 Nocni hladina hluku z automobilové dopravy
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Obrazek 55 Nocni hladina hluku ze Zelezni¢ni dopravy
Vyhodnoceni Gidajd bude vztazeno k platnym hygienickym limitdm.

Problematicka je hladina hluku v okoli Zelezni¢ni traté v lokalité Brandlova - Smetanova. Problematicka je
hladina hluku podél sbérnych komunikaci s intenzitou nad 10 tis. vozidel (1/51, 11/380 a 11/432).

15.1. Imisni posouzeni

Vv

Imisni posouzeni prokazalo dodrzeni imisnich limitG pro znecistujici latky NO,, BAP, PMo i PM, .
Hodonin nema jako jedno z mala mést v Ceské republice prekroceny imisni limity znecistujicich latek v ovzdusi.

Proberme jednotlivé latky jednu po druhé . Emise NO2, které zpUsobuji kyselé desté a jsou zplUsobeny z velké
Casti dopravou, dosahovaluji hodnoty do 17 pg, mezirocni zména pétiletého priméru koncentraci indikuje
zlepSeni o 1 pg. Limit je pfitom 40 pg. Prach, ktery nas dusi a zplsobuje dychaci potize, dosahuje primérné
hodnoty za rok 23,7 pg2 pfi limitu 40 pg. Meziro¢né doslo ke zlepseni o 1 pug. Problém s prachem je zejména v
zimné, kdy jsou v provozu malé topenisté rodinnych domu a také pfi inverznich situacich. Proto je v ramci limitd
dovoleno prekroceni 50 pug po dobu 35 dni v roce. Hodnoti se tedy imise prachu nejvyssi 36. denni koncentrace.
V Hoodniné je to 41,7 pg. Ani tento limit tedy prekrocen neni, mezirocné doslo ke zlepseni o 1,7 pg. Mikroprach
ma limit pro prdmérnou rocni koncentraci 20 pg. Ve mést je dosazeno 18 pg. Meziro¢né doslo ke zlepsenio 1
ug. Benzen dosahuje hodnoty 1,6 ug pti povolené koncentraci 5 pg. Problémem vétsiny Moravy je koncentrace
karcinogenniho Benzoapyrenu, ktery ma imisni limit stanoven na 1ng, ale i zde koncentrace ve mésté dosahuje
jen 0,9 ng. VétSina Moravy ma tyto hodnoty nadlimitni. Maximum je v Ostravé, kde dosahuje tato hodnota
dlouhodobé okolo 8 ng.
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Nejvétsi usili je nutné vyvinout v dalSim sniZzovani imisi PM10 a Benzo(a)Pyrenu na kterych se podili topeni v
rodinnych domech, priimyslové zdroje a v malém méritku i doprava.

84

| - = R oy
.. o7 =
: ar
o T acimag SR 07 “\\
: 07 Y
[F]
T
o7
LS T,
oa
or [T} . |
oT o7
DA
o7
o8
07 o3 o
o7
el s ' nlﬂ
wim Bofnovies v >

07 08 o
\
g
o7 o8
3 ar.  AF Jﬂ"/
a7
\ Wi
. /’ o7 . o7 Legenda
’:j:".hn.i;_; : * Pk i WOy Bt o]y [agm '] (2008-2018)
oV Vi an-nz
" ! TR
1 a7 |0r P
%,
\ an1a

LR 1)

Obrazek 56 Priimérné koncentrace BenzoaPyrenu ng/m? (2015 - 2019)
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Obrazek 58 Primérné koncentrace Benzenu pg/m3 (2015 - 2019)
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Obrazek 60 Pétilety primér PM10 pg/m3 za 24 hodin (36. den) (2015 - 2019)
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16. SWOT analyza

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé stranky jsou
ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou schopnost

déni ovlivnit.
Tabulka 31 SWOT analyza vlivu na Zivotni prostifedi mésta Hodonin

Silné stranky Slabé stranky

Splnéni vSech sledovanych imisnich limitQ Vysoka hladina hluku v okoli Zelezni¢ni traté

Vysoka hladina hluku podél sbérnych komunikaci
(1/51, 11/380, 11/432)

Prilezitosti Hrozby

Snizeni emisi vozidel obménou vozového parku Neodvedeni nakladni dopravy

Snizeni hluku vozidel vyvoje pneumatik
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