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1 Zadani

1.1 Ramec zadani

Tento dokument je vypracovan spolecnosti DHV PRO, spol. s r. 0. pro Mésto Hodonin na zakladé
uzaviené Smlouvy o dilo. Jedna se o vystup navrhové Casti strategického rozvojového dokumentu
,otrategie rozvoje dopravy*.

Zamérem pofizovatele je nalézt dlouhodobé udrzitelné feSeni organizace dopravy, ktera v obecnych
souvislostech pom(ze naplnit spoleCensky, prostorovy i ekonomicky potencial mésta.
Rozvojova strategie mésta je v nejSirSim pojeti definovana zamérenim na celoméstska a lokalni téziste,
pruchodnost méstem a definovani okraje mésta, jako rozhrani mezi méstem samotnym a jeho krajinnym

zazemim.

Strategie rozvoje dopravy:

¢ bude souhrnem vSech druhll doprav na Uzemi mésta Hodonina a bude reagovat na prostorové

charakteristiky mésta a vnéjsi dopravni sité;

¢ navrhne takova opatfeni pro vSechny druhy dopravy, ktera umozni rozvoj mésta jako celku,
zejména s ohledem na zvySovani kvality Zivota ve vefejném prostoru, bezpecnost provozu a

ochranu Zivotniho prostiedi

e navrzena opatieni nebudou prohlubovat fragmentaci vefejnych prostranstvi a ¢asti mésta, ale
naopak pfispéji k jejich sceleni. Vyznamnou prostorovou bariérou je pfedevSim Zelezni¢ni koridor,

ale napf. také silnice 1/51 a dalsi.
e navrzena opatfeni budou oduvodnéna a financné realizovatelna

e bude zakladnim prvkem planovani investic do dopravni a technické infrastruktury;
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1.2 Co je udrzitelna mobilita

Evropska metodika (Wefering et al., 2014) definuje Plan udrzitelné méstskeé mobility jako strategicky plan
uréeny k uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za ucelem zlepSovani kvality
zivota. Vychazi ze stavajicich planovacich zvyklosti a nalezité zohlednuje zasady integrace, participace

a evaluace.

Narodni metodika SUMP definuje strategie pro vefejnou i individualni dopravu a osobni i nakladni
dopravu se zamérem pfispét k naplnéni vyssich cil(:
o Zlepsit kvalitu Zivota,
e snizit objemy individualni motorové dopravy a motorové dopravy jako celku jejich nahradou za
udrzitelné dopravni zplsoby,
e snizit objem zbytnych kazdodennich cest individualni motorovou dopravou a redukovat vztah
mezi ekonomickym rlstem a objemem dopravy (ve smyslu infrastrukturniho vybaveni i vykonu),
e snizit dopady z dopravy na Zivotni prostfedi vy3Si efektivitou v8ech cest, usporami a pomoci
dopravy: vefejné dopravy, pési a cyklistické dopravy, Cistych vozidel a alternativnich energii,
e snizit negativni dopady dopravy na zdravi,
e zajistit pfistupnost dopravy pro vSechny obCany vE€. osob se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace,
e ZlepSit integraci planovani dopravy a souvisejicich sektor( (pfedevsim: uzemni planovani, otazky

zivotniho prostfedi a energetického hospodafstvi, oblast zdravi, Skolstvi a socialni otazky).

Soucasti udrzitelnosti je i zohlednéni skute¢nosti, ze motorova doprava se podili na emisi sklenikovych
plynd v CR 16 % a jeji sméFovani by mélo vést ke sniZeni také téchto emisi. Dale je dllezZité i zohlednéni
genderu vzhledem ke spoledenskému pozadavku rovnosti Zen a muzd. Zeny jezdi na krat$i vzdalenosti,
méneé jezdi do prace a sluzebni cesty (muzi/zeny 51%/36%), ale vice jsou doprovodem pecujici osoby
(muzi/zeny 10%/15%). Vyrazné méné Zeny vyuzivaji auta (muzi/zeny 38%/21%), Castéji chodi pésky
(muzi/zeny 45%/55%). Zeny se chovaji bezpeénéji a jsou citlivéj§i na mozna rizika — vice vnimaji
nedostatek prfechodu & maiji vétsi pocit nebezpedi pfi ¢ekani na hromadnou dopravu. Podil pracujicich
v Zen sektoru dopravy je v CR 26%, podil Zzen ve vydanych Fidi¢skych prilkazech na nakladni vozidlo
nebo autobus je 2 %, podil zaméstnankyr velkych dopravnich podnikd MHD je mezi 15-20%, podil

studentek dopravné specializovanych vysokych Skol je mezi 22-28%.
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EMISE SKLENiIKOVYCH PLYNU V CR PODLE SEKTORU

Celkové emise Ceské republiky za rok 2021.
Vyroba elektriny a tepla
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Zatimco energetika, doprava a dalsi oblasti, v nichz je zasadni
spalovani, produkuji pfimo emise CO,, v zemédélstvi a odpadovém

hospodarstvi jde predevsim o emise metanu (CH,) a oxidu
dusného (N,0). Ty se pfepocitavaji na mnozstvi oxidu uhli¢itého,
které by mélo stejny oteplujici efekt (ekvivalent CO,)
Emise z lesnictvi a vyuziti pady nezobrazujeme
zdroj dat: Evropska agentura pro Zivotni prostied
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vice info na faktaoklimatu.cz/emise-cr

Obrdzek 1: Emise sklenikovych plynii CR podle sektort, zdroj: Celkové emise Ceské republiky za rok 2021,

Fakta o klimatu 2023


https://faktaoklimatu.cz/infografiky/emise-cr
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1.3 Vize pro mésto

Koncepce ministerstva dopravy pro méstskou a aktivni mobilitu na obdobi 2021-2030 formuluje zakladni
vizi jako nastaveni trendu pro dosazeni lepSi délby prepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi druhy

dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést.

Mésta velikosti do 25 tis. obyvatel (kategorie F) je znaéné rliznoroda, a proto Ize orientaéné odhadnout

hodnoty optimalizovaného rozsahu délby pfepravni prace:
e PéSi doprava se muze ustalit na hodnoté kolem 40 — 50 %
o Cyklisticka doprava muze mit podil, alespori v klimaticky pfiznivych obdobich roku 20 — 30 %
e Vefejna hromadna doprava muze dosahnout podilu 5 — 20 %

¢ Individualni automobilova doprava by se podilela na pfepravnich vykonech v rozmezi 20 — 25 %.

Tabulka 1: Délby ptepravni prdce, stav v Hodoniné a vize pro mésta kategorie F koncepce pro méstskou

mobilitu.
pési cyklo hromadna automobilova
stav (PDCH 2023) 43 % 10 % 10 % 32%
vize 40-50 % 20-30 % 5-20 % 20-25 %

Ve srovnani vize se skute¢nosti Hodonin ma vyznamné nizsi cyklodopravu a ma vice automobilU.

Pfestoze vize o budoucnosti se postupné prorustaji skrze strategie globalni (OSN), kontinentalni (EU) a
narodni (stat), regionaini (kraj) az do této mistni strategie (mésto), Ize pomérné snadno pozorovat
nesoulad mezi prfanimi viozenymi do jejich cild a prostfedk(l s realizovanou skutecnosti v ulicich.
Uvédomit si Achillovu patu planovani, tedy urc€ity rozpor mezi zmé&nou smysleni (pfedstavou) a jednanim
(stavbou, usporadanim), muze pfispét k uvédoméni, jak Iépe pfenaset kresby a slova této strategie do

zité skutec¢nosti.
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Pyramida preference dopravy: vize vs. realita

Augustin Friedel 45 [, o @&
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Obrdzek 2: Pyramida mobility, vize vs. realita: zdroj: Mobility pyramid vision vs. reality, Augustin Friedel 2023

1.4 Cile opatreni

Podle metodiky ministerstva dopravy spada Hodonin do velikosti kategorie F - mésta do 25 tis. obyvatel.
Tato kategorie mést ma podminky pro posileni vyuzivani MHD velmi omezené. Vzhledem k tomu, ze
ochota lidi chodit péSky vyrazné klesa zejména u délky cest na 1,5 — 2 km, je moznost alternativniho
feSeni k individualni dopravé primarné zaméfeno na cyklodopravu nebo MHD. Problém stupné
automobilizace je v této kategorii mést mensi vzhledem k dostupnosti vefejného prostoru mimo centrum.
Restrikce v parkovani se tyka zejména historického centra mésta a jo mozno zavést rezidentniho

parkovani v bytovych ¢€tvrtich.

1.4.1 Predchazeni potirebam po mobilité

Cil: Snizeni poptavky po mobilité ve mésté
o Uzké propojeni sektorového a tizemniho planovani iteraénim zpasobem (oba druhy planovani
jsou rovnocenné a musi se jednat o trvaly stale se opakujici planovaci cyklus)
e Uzemni planovani rozsifit o krajinné planovani ve méstech a v pfiméstském prostoru

e Zavadéni e-Governmentu, governance.


https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:share:7070609726396362752
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Podpora alternativnich forem prace (home office, videokonference apod.).

Vytvareni pracovnich pfilezitosti, sluzeb a ob&anské vybavenosti v suburbannich oblastech mést
s cilem snizit rozsah dojizdky do jadrového mésta.

Planovani mésta se zohlednénim potfeb jednotlivych skupin obyvatel (zen, déti, seniord,
pecujicich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) jiZ ve fazi
uzemniho a strategického planovani rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi

vzdalenosti.

1.4.2 Zpusoby uspokojeni potieb po mobilité

Cil: Snizeni stupné automobilizace a snizeni podill cest IAD ve méstech

Cil:

Cil:

Vychova a osvéta k udrzitelné mobilité.

Podpora pési dopravy a dopravni cyklistiky.

V ramci urbanistickych plant novych zastaveb pozadovat dostupnost komplexnich sluzeb pro
rezidenty (obchody, 8kolska a zdravotnicka zafizeni, aj.)

Podpora vzniku firemnich pland mobility u stfednich a vétSich firem (podpora carpoolingu
zaméstnancl a feSeni parkovacich mist pro tento Ucel, parkovaci zafizeni pro cyklodopravu,
hygienické zazemi pro cyklisty apod.).

Podpora vzniku Skolnich plant mobility (podpora carpoolingu zaméstnancu a feSeni parkovacich
mist pro tento ucel, parkovaci zafizeni pro cyklodopravu, hygienické zazemi pro cyklisty apod.).

Podpora konceptu Mobilita jako sluzba (MaaS).

Zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy ve méstech

Zpracovani planu dopravni obsluznosti - uzké propojeni MHD a krajské objednavky pfiméstskych
linek (viz zakon o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich).

Zfizovani integrovanych prestupnich uzld (tzv. Lindau Model).

Zvyseni aktivni mobility

Dobudovani sité bezpecnych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

Podpora systému bikesharingu a jeho integrace do systému IDS.

ZlepSovani podminek pro pési dopravu zavadénim opatfeni pro segregaci a bezpecnost pésiho
provozu (bezbariérové, Sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a ko€arky, budovani ramp pro
kocarky a voziky, dobfe znacené a prehledné dopravni prostifedi, osvétleni zastavek a podchodu,
spravné osviceni prfechodu atd.).

V ramci optimalizace fungovani systémi ITS v méstském provozu dostate¢né zohledhovat
preferenci pésiho provozu.

Tvorba cyklozazemi.
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Poskytovani informacnich sluzeb k usnadnéni multimodalniho cestovani v souladu s Nafizenim
EK 2017/1926 o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v ramci EU s cilem
umoznit rdznym skupinam uzivatelt lepSi informovanost ohledné optimalniho planovani a
realizaci cesty z mista A do mista B rdznymi druhy individualni i hromadné dopravy (v¢.
cyklodopravy) a zvySeni informovanosti U€astnik(l dopravniho provozu v realném ¢ase nejen o

béznych, ale i o mimoradnych situacich.

1.4.3 Uspokojovani potieb po mobilité

Cil: Zlepseni kvantitativnich standarda VHD

Vyuziti krajské objednavky pro obsluhu mésta se zohlednénim kvantitativnich standardd
stanovenych v ramci plant dopravni obsluznosti krajli dano zakonem €. 194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich.

Zpracovani planu dopravni obsluznosti mésta v€etné stanoveni kvantitativnich standard(

dopravni obsluznosti mést dle jejich velikostni kategorie.

Cil: ZlepS$eni kvalitativnich standardti VHD

Cil:

Cil:

Propracovana tarifni politika ve vefejné hromadné dopravé ve spolupraci s krajem.

Kvalitni vozidla (z hlediska kvalitativnich standardu je nutné, aby nova nebo modernizovana
vozidla byla nizkopodlazni).

Zavadéni progresivnich odbavovacich systému ve vefejné hromadné dopravé.

Zvyseni socialné - bezpecnostnich standardl, osvétleni zastavek a terminald se zohlednénim
principu svételného znecisténi, proSkolovani obsluzného personalu.

ZvySeni provozni bezpecnosti a bezpeénosti pohybu cestujicich na zastavkach VHD.

Zavadéni a rozvoj modernich systému informovani cestujicich o moznostech vyuzivani MHD,
VHD.

Zkvalitnéni technicko - technologické oblasti VHD

Dalsi rozvoj preference VHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.
Podpora zavadéni alternativnich energii ve VHD, a to jak z pohledu pohonu vozidel, tak upravou

ploch pro VHD k vyrobé alternativnich energii.

ZlepsSeni podminek pro aktivni mobilitu

Dobudovani sité bezpecnych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

Zapracovani pési dopravy do generelu dopravy mésta.

Parkovaci politika pro cyklodopravu.

Rozvoj sité parkovacich mist pro bikesharing, v€etné dobijecich stanic pro elektrokola.

Podpora zaclenéni opraven a prodejen kol do systému podpory cyklistické dopravy ve mésté.
10
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Cil:

Zavadéni komunitnich program( (napf. aplikace pro planovani jizdy na kole po mésté
s motivaénim programem, napf. slevy ve vybranych obchodech a restauracich, kulturnich a
sportovnich zafizenich).

Vybudovani zabezpe&enych mist pro odlozeni jizdnich kol v cilovych mistech dopravy, kde jsou
zfizena parkovisté pro IAD, napfiklad formou robotickych zakladacu.

V uzemnich planech mést definovat propojeni sou¢asnych fragmentovanych ¢asti cyklostezek do
jednoho funkéniho celku s minimalizaci konfliktnich mist s ostatni dopravou.

Stanoveni zasad preference pési dopravy ve méstech.

Snizeni negativniho vlivu silniéni dopravy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi

Podpora zavadéni alternativnich energii v IAD (rozvoj sité vefejnych dobijecich a plnicich stanic).
Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing.

Vymezeni zon se zakazem vjezdu pro vozidla nad 3,5tanad 12t.

Odstupniovani vySe parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovahy nabidky a poptavky
po parkovani.

Omezovani tranzitni dopravy centrem mésta.

Plosné sniZzovani povolené rychlosti (rozvoj zén 30).

Vyuzivat hlukové mapy pfi planovani rozvoje dopravy

1.4.4 Uprava vefejného prostoru

Cil: Pfeména verejného prostoru na misto pro verejny zivot

Zklidhovani uliéniho prostoru, jeho architektonické feSeni a zajiSténi jeho polyfunk&nosti na
principu pfistupnosti prostfedi pro vSechny skupiny obyvatel ve vazbé na celkovy koncept mésta.
Tvorba pocitovych map, bezpe€nostni audit vefejnych prostranstvi, bezpe&na cesta do Skoly,

inspekce pozemnich komunikaci atd.

11
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1.5 Predstavy objednatele a zhotovitele
Objednatelé od dopravnich inZzenyr( oekavaji:
¢ Nova, neotfela dopravné urbanisticka feseni, ktera uz nékde funguiji.
e QOdstranéni problému, které se dlouho nedafi zménit.
o Finanéné a Casové proveditelné, kdyz ekonomika stagnuje, rozpolty maiji deficit.

e Rozvoj vSech druhui dopravy, aniz by se navzajem omezovaly.

Zhotovitel od sebe o€ekava, ze vytvofime paletu technicky moznych opatfeni, ze kterych vyplyne, co je

pro mésto optimalni — z pohledu nakladu a udrzitelnych pfinosl. Zdrojem pro navrhy nam budou:
e Naméty vefejnosti (PDCH 2022).
e Podnéty objednatele (dlouhodobé nebo aktualni).
e Odborné materialy.
o Urbanistické (uzemni a urbanistické studie, uzemni plan).
o Dopravni (koncepce a projekty)
e Prlzkumy (analyticka ¢ast, DPNK)
e ZkuSenosti jinych mést a odborné poznani.

e Nas pohled na mésto Hodonin (syntéza, know-how)

12
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1.6 Podklady

Narodni dokumenty:

BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni

fijen 2024

konkurenceschopného dopravniho systému uc¢inné vyuzivajiciho zdroje, EK, 2011

AkEni plan pro méstskou mobilitu, dokument EK, 2009

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, MD CR, 2021

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, MD CR, 2021

Metodika pro pfipravu pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky, CDV 2015

Metodika planu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0, Akademie méstské mobility 2021

Politika Gzemniho rozvoje CR, MMR CR, 2008 ve znéni aktualizace 2021

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013-2020, MD CR, 2013

Strategie BESIP 2021-2030, BESIP 2021
Narodni akéni planu ¢isté mobility, MPO 2000
Zeny v dopravé, CDV 2019

Dopravni chovani Zen v datech, CDV 2020

Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice v ramci Zdravi 2020

Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci, MZd CR, 2015
Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020, MZP CR, 2012

Sustainable safety 3rd edition, SWOW 2018, NL

Uzemni planovani:

Uzemni plan po 3. zméné, Hodonin 2023

RP centrum mésta, USB 2014

US Hornicka &tvrt' (Finské domky), PP 2008
US Horni plesova, H.arch 2017

US Lugina, G+G 2020

US Velkéa kasarna, G+G 2023

US Vodni cvicité, a2l 2023

US Park Sadova, EAA 2018

US Radni¢ni-Koliskova, PP 2008

US plochy rodinné rekreace, Vavra 2016
Navrh US Panov, A+P 2023

Navrh zmény €. 4 RP centra mésta, G+G 2023
Navrh zmény ¢&. 4 a &. 5 Uzemniho planu, USB 2023
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https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.cdv.cz/file/metodika-pro-pripravu-planu-udrzitelne-mobility-mest-ceske-republiky/
https://www.akademiemobility.cz/download/1718/Metodika_SUMP_FINAL+.pdf
https://www.mdcr.cz/getattachment/Ministerstvo/Rovne-prilezitosti/Rovne-prilezitosti-na-Ministerstvu-dopravy-%E2%80%93-aktua/Zaverecna-zprava_Zeny-v-doprave.pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Pruzkum-ukazal-rozdily-v-dopravnim-chovani-muzu-a/41-905_Manazerske-shrnuti.pdf.aspx
https://swov.nl/system/files/publication-downloads/dv3_en_kort_rapport.pdf
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US Centrum mésta Hodonina, pracovni podklad, G+G 2023
Ovérovaci studie Sidlisté JV, pracovni podklad, G+G 2023
Obytny soubor U lazni, pracovni podklad, Proam 2023

Mistni dopravni koncepce:

Analyticka Cast Strategie rozvoje mésta Hodonin, Udimo 2021
Generel cyklistické dopravy ve mésté Hodoniné, ADOS 2019
Bezbariérové mésto, VIA Design 2016

Koncepce statické dopravy v centru mésta Hodonina, CPG 2016
Koncepce dopravy mésta, T-Plan 2013

Generel dopravy mésta Hodonin, 2001

Pasport komunikaci a dopravniho znaéeni, Hodonin 2019-2022
Ortofotomapa Pasportu MK a DZ, Data Procon 2019

Nafizeni mésta k parkovani NM 2/2019, Hodonin 2019

Pfipravované mistni projekty:

Studie Cyklostezky Panov-Hodonin, Projekce DS 2021
DUSP Cyklotrasa podél Batova kanalu, Stefanéik 2022
Studie Pfiméstsky les Bazantnice, APP 2021

Studie Park Mirové namésti, MAAUS 2022

PDSP Parkovisté u kotelny, Sidlisté Vétrna Hurka, PP 2021
Sportovni areal U ¢ervenych domkd, Proam 2022
Rekreaéni pfistav Hodonin JHM 1565, EIA 2020

Krajské a regionalni koncepce a zaméry

Plan sité, jizdni fady, IDS JMK 2023

Plan dopravni obsluznosti JmK 2022-2026 v¢. aktualizace 1 a 2, Kordis 2022
Podklady pro podrobny GTP D55 stavby 5511-5513, RSD 2023-2024
Informacni letak D55 stavby 5511-5513, RSD 2023

Technickoekonomicka studie R55 Staré Mésto — Breclav, HBH 2014
Technicka studie 1/55 kfizovatka se silnici 11/432, SHP 2020

Informacéni letak 1/51 Hodonin-obchvat, RSD 2021

ZUR Jmk po 2. zméné, K+K 2020

Model silni€ni dopravy pro sit Jihomoravského kraje, HBH 2014

Nahrada prejezdu P8155 v km 111,535 trati Bfeclav — Pferov, SZ 2020
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Geografické a statistické soubory nadmistni:

Katastralni mapa, CUZK 2019, LV=(10001,18631, 17287 Hodonin, 616 SZ, 747 JMK, 9146
RSD, 8981 Lesy CR, 8165,1029 PMO,10002 SPU,14119 CD)

RUAIN, CUZK 2021

Ortofotomapa, CUZK 2022

Ortofotomapa, Mapy.cz 2021

Ortofotomapa Tornado, JmK 2021

Fotodokumentace Look Around, Apple 2021
Fotodokumentace Panorama, Seznam.cz 2016
Fotodokumentace Streetview, Google.com 2019
Dojizdka mezi obcemi dle SLDB 2021, CSU 2023

Denni trasy Do prace na kole, Méstem na kole 2016-2022

Heatmap, Strava 2023
Monitoring pohybu na cyklistickych trasach v Jihomoravském kraji, NAP 2022
Celostatni scitani dopravy, RSD CR, 2000, 2005, 2010, 2016, 2021

Zakonné a podzakonné predpisy, normy, metodiky a technické podminky:

Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist

Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
Zakon ¢&. 183/2006 sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpist

CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, CNI 2004

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CNI 2012

CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, CNI 2006

CSN 736425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté —
Cast 1: Navrhovani zastavek, CNI 2007

CSN 736425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovité —
Cast 2: Prestupni uzly a stanovisté, CNI 2007

CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel, CNI 2011

CSN 736058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze, CNI 2011

TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci, MD CR, 2018

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, MD CR, 2012

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, MDCR, 2017
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e TP 65 Zasady pro dopravni znageni na pozemnich komunikacich, MDCR, 2013
e TP 85 Zpomalovaci prahy, MDCR, 2013

e TP 103 Navrhovani obytnych a p&sich zén, MDCR, 2013

e TP 145 Zasady pro navrhovani pratah( silnic obcemi, MDCR, 2001

e TP 218 Navrhovani zén 30, MDCR, 2010

e TP 225 Progndzy intenzit automobilové dopravy, MDCR, 2018

fijen 2024
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2 Planovani mobility

Pro pochopeni tohoto dokumentu jakozto dokumentu vyuzitelného pro budouci planovani udrzitelné
mobility je vhodné se vratit do 90. let, kdy jsme si v Evropé uvédomili, ze rostouci automobilismus
vyvolava kongesce a intuitivni reakci bylo navySovani kapacity infrastruktury. A tato kapacitngjsi
infrastruktura stimuluje poptavku, ktera vy€erpa dostupnou kapacitu nékde dal a Easem i v misté samém.
Tento proces se také nazyva dopravni indukce. Dale bylo mozno pozorovat, Ze zkraceni cestovnich dob

nevede ke zkraceni doby stravené jizdou, ale k ochoté cestovat na vétsi vzdalenost.

Tlak na zvyseni
e kapacity P ——

Dopravni / N\ Kapacita

kongesce / \ zvySena
A X

/ \ \

\ \ |

Y

) ) Cestovani

Daléi | ‘
kongesce \ f je snazsi
A \ u 4 / /
\/ / ,

\ & |
\ // .
Rast poétu cest Vystavba
3
~

za méstem

~ ,-//
e ¥ P >

Vzroste primérna
vzdalenost dojizdéni

Figure 69 Plane, D. A. (1995). Urban transportation: policy alternatives. In Hanson & Giuliano (Eds.) The geography of urban
transportation. (2nd ed.) New York ; London: Guilford Press, p439.

Obrdzek 3: Cernd dira investic do infrastruktury, zdroj: Plane, D. A. (1995). Urban transportation: policy
alternatives. In Hanson & Giuliano (Eds.) The geography of urban transportation. (2nd ed.) New
York; London: Guilford Press, p439

Tato Cerna dira investic pfispéla v Evropé k poznani a ke zméné pfistupu. Namisto feSeni problém
z poCetného (daleky dojezd), obtézujiciho (externality hluk, emise, prostor) a nebezpecného (nehody)
pfesunu autem se pohled dopravniho planovani pfesunul k feSeni mobility clovéka a podpore takové
formy mobility, ktera ma udrzitelnou podobu. Udrzitelnost (ekonomicka, spoleCenska a enviromentalni)

se zaméfuje na to aby:
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o lidé cesty nemuseli konat — aby potfeba byla dostupna v misté, mésta kratkych vzdalenosti,

polycentricka mésta,
e aty, které konaji byly na kratké vzdalenosti — aby neméla takové dopady a byla uspokojitelna
Setrnym zpusobem,

e a ty, které konaji byly provadéli udrzitelnym zplsobem - udrzitelnymi médy (chlze, kolo,

hromadna doprava) nebo Setrnou formou (sdileni aut, Cista auto mobilita).

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé formy a mody soupefi o stejny prostor a zakazniky, prednost maji

udrzitelné mody nad ostatnimi mody. Doprava neni cilem, ale prostfedkem ke kvalitnimu zivotu.

V dalSi nadchazejici etapé pak mame moznost mésta planovat jako mista pro Zivot. Vytvofit nabidky Zzit
ted a tady a prechazet z pohybu za zitim na pobyt zde. Tedy redukovat kapacitu ulic pro prujezd za

Zivotem jinde a navratit do nich prostor pro Zivot a pobyt (setkani, hru).

C)

Orientovano
na automobily

M)

Udrzitelna
mobilita

Dlraz politiky na uspokojovani
potfeb motorovych vozidel

B =raze4
Cas - vyvojovy cyklus —=

Obrdzek 4: Myslenkovy koncept vyvoje dopravni politiky ve méstech, zdroj: Jones P., Anciaes P.: WP2 D2.1 -
Urban Congestion and Network Operation: Towards a Broader Set of Metrics for Assessin

Performance, Create 2018, str. 7-8

(evolution_of perspectives.svg)
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Ulice a prostranstvi je tfeba orientovat na lidi, nikoliv na vozidla. Pfestoze vefejny prostor pini z kontextu

mista rlzné funkce, upfednostiiovany maji byt potreby lidi, ktefi nejméné zatézuji prostfedi pro ostatni.

AW%JYW\ =

1/ Chodci =G
3/ Lidé, ktefi podnikaji a poskytuji sluzby
0 méstu a jeho obyvatelim

o | e [\

2/ Uzivatelé vetejné dopravy, cyklisté a dalsi 4/ Lidé v prostfedcich individualni
uzivatelé aktivni mobility motorové dopravy (osobni automobily)

Obrdzek 5: Hierarchie 1. az 4. uspokojovdni poti‘eb na verejnych prostranstvich, zdroj: Novotny V., Sestdk D.,

Zachar'Y., Liutov D.: Standardy aktivni mobility v Praze, Praha 2022, str. 10

2.1 Vyhledové horizonty

Pro potfebu tohoto planu pracujeme v budoucnosti se dvéma horizonty pro dva scénare:
o 2021 — stavajici stav
e 2035 — navrhovy horizont (cca 10 let),

e 2045 — vyhled (cca 20 let).
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3 Ulic

ni sit’ a prostupnost

3.1 Regionalni a nadregionalni komunikanci sit

Silnice ve venkovské krajiné pfechazi v sidlech do ulic. Podobu ulic mésta podstatné ovlivni budouci

usporadani silniéni sité v regionu. Pro mésto Hodonin bude ovlivnéna nasledujicimi zasahy do

komunikac¢niho skeletu:

e Vystavba D55 na Gizemi Hodonin ve stopé 1/55 uvedeni do provozu dle planu RSD v roce 2032:

O

Nové napojeni Velkomoravské na D55 pfes velkou mimouroviiovou okruzni kfizovatku

,MUK Hodonin — zapad®, do které bude zausté&na i silnice Il/.
MUK na Brnénské bude zachovana pod nazvem ,MUK Hodonin — sever*.

V roce 2023 zbudovana okruzni kfizovatka 1/55 x 11/432 bude podle aktualnich podkladu
Technicko-ekonomické studie D55 nahrazena pouhym pfemosténim 11/432 do RatiSkovic
bez moznosti napojeni se na dalnici z ddvodu ekonomické a kapacitni neucelnosti. Pro
Hodonin ma stavajici 1/55 a kfizovatka s 11/432 funkci obchvatu nakladni dopravy a absenci
napojeni vnima mésto jako citelnou ztratu. Vzhledem ke vzdalenosti kfizovatek ,MUK
Hodonin — sever* a ,MUK Rohatec” je cca 4 km, je vlioZeni nové MUK mozné bud na
vyjimku MD CR (normova vzdalenost kfizovatek je 3-4 km, precedenty udéleni vyjimky
existuji), nebo prostfednictvim utvarové kfizovatky s kolektory. Dal$i moznosti je dosud
uvazované peazni polni cesty, slouzici k obsluze polnich pozemkl po zprovoznéni D55,
kvalitativné navysSit a rozsifit na uroven mistnich komunikaci spojujici jak ul. Brnénskou a
Méstanskou, tak Méstanskou a MUK Rohatec. Pro cilovy stav D55, ktery bude pfiznivéjsi
pro mésto, jsou tak nutna politicka jednani. Dle prizkumu z roku 2020, provedeném pro
potfeby navrhu okruzni kfizovatky 1/55 x 11/432 ji vyuzivalo pro vztah I/55<->RatiSkovice
4514 motorovych vozidel RPDI a 1/55<->Méstanska 2043 mot. voz. RPDI. Smérovani
z/do Méstanské Ize rozdélit smérové na LuZice 762 mot. vozidel RPDI ztoho 173
nakladnich a z/na Rohatec 1281 vozidel RPDI z toho 69 nakladnich.

Na styku I/55 a D55 severné od Rohatce vznikne ,MUK Rohatec".

V souvislosti s vystavbou D55 musi mésto promitnout jiz do jeji projektové pripravy
stavajici nebo vyhledova kFizeni pro bezmotorovou dopravou (stavajici MUK Rybniky a
Z0O a vyhledova MUK Muténka a Panov). U nové lavky u ZOO je ve studio navrzeno
nastoupani na mostovku nad dalnici pomoci spiralnich ziejmé ocelovych ramp. Stavajici
fedeni lavky pomoci vstficnych ramp na nasypu je uzivatelsky vhodnéjsi (pfehlednost,

mensi sklony a minimalni zavlek) a doporuujeme se ho drzet.
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¢ Silnice 1/51 v podobé reflexe stavajiciho pritahu ve dvou podobach:

O

1791
3544
281

5616

Luzice

2492
3670
481

6643

Pfiprava vystavba obchvatu 1/51 v CIN 1,2 mld. K& bez DPH byla v roce 2022 ze strany
RSD pozastavena z diivodu zjisténé nerentabilnosti v CBA a toto rozhodnuti potvrdila
planovaci komise MDCR. Trasa silnice ma vykoupené pozemky. Pfedstavitelé mésta jesté
chtéji usilovat o obnoveni tohoto hodnoceni. Zpracovatel navrhuje koridor drzet jako
uzemni rezervu, nebot jeho opusténi by znamenalo zifejmé koneénou ztratu moznosti

vystavby této komunikace v budoucnosti.

Revitalizace stavajiciho pratahu 1/51 (humanizace a zkapacitnéni) se nabizi jako
alternativa k nerealizovaném zaméru obchvatu. Pro tuto situaci je vhodné samostatné
studii provéfit, zda by prelozka 1/51 nemohla byt realizovatelna v kratSi podobé

v intravilanu obce pfes primyslovy areal v oblasti elektrarny.

1375 B
Ratiskovice

1791
84

147

4483

3544

792

Rohatec

w
@
N
o

4243

481
1375
792
281
1221
489

Hodonin

2648 1991

Obrdzek 6: Smérovy priizkum motorovych vozidel v roce 2020, intenzity RPDI (Ro¢ni priimér dennich intenzit),

zdroj: Smérovy priizkum na krizovatce 1/55 a 11/432, VUT FAST 2020
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3.2 Rozvojové plochy

Rozvojové plochy musi feSit napojeni na nadfazenou komunikacni sit’" krajskych komunikaci nebo
sbérnych mistnich komunikaci. Velké zaméry reziden¢ni vystavby, jsou na ni napojeny pfimo, mensi
vyuzivaji existujici infrastrukturu. Rozvojové plochy vyrobnich aredll vznikaji u nadfazenych krajskych
komunikaci nebo sdili stavajici infrastrukturu. Uzemni studie zamérd dostateéné rozpracovavaji dopravni
infrastrukturu v zamérech (feSenych Uzemich). Tato strategie dil¢i navrhy pfebira a zasazuje je do
kontextu mésta. Pfi koneéném planovani vystavby infrastruktury je tfeba zachovat prostupnost a

prujezdnost lokalit
%

, Z | ’
2

e

RN

~

Obrdzek 7: Prostupnost uli¢ni sité. Cim méné prostoru dany druh pohybu zabird, tim by mél mit zajisténou

vys$si prostupnost tizemi, zdroj: Manudl tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy, IPR 2014, str. 61

V uzemniho planu a uzemnich studii je umoznén rozvoj zastavby pro bydleni v lokalitach:
e Lucina (napojeni na Brnénskou), 1005 novych obyvatel, 66 zaméstnanct v obchodé,
e Kasarna (napojeni na Zizkovu a Brnénskou), 2500 novych obyvatel,
e Vyhon (napojena na U Prejezdu/Zizkova, Mé&stanskou), 660 novych obyvatel,

e U Lazni (napojena na Purkyrnovu), odhad 550 novych obyvatel.

Lokality Lu€ina a Kasarna obsahuji ve studiich navrh komfortni cyklostezky podél Zeleznice Muténky,
ktera ale nema Zzadné pokracovani na sever za 1/51, nema adekvatni pokracovani na jih za Zeleznici
Bfeclav-PFerov a nedostatecné komfortni je napojeni na zapad (smér ZOO). Zde je potfeba dbat zvySené
pozornosti navrhum strategie, jak t€mto propojenim dostat. Ve vSech tfech lokalitach jsou navrzeny nové
zastavky MHD s dedikovanou linkou MHD.
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Obrdzek 8: Rozvojové plochy rezidenéni (Cervené) a vyroby (modre), zdroj: UP Hodonin po vyddni 3. zmény

2022.

U lokality U Lazni na ulici Purkyriova chybi severni napojeni péSich a cyklistd ve sméru k zastavkam

Cerny most a Nemochice.

DalSi mensi plochy mozného rozvoje (zahusténi) rezidencni zastavby jsou v jizni asti Hodonina u Staré

Moravy a na vychodé v Mrkotalkach pfi ulicich:
e Koupelni (P76),
e ZelniCky (Z51, Z52),
e U Lavoru (250, Z170, Z171, Z172),
e Legionaru (Z56, P199),
e Perunska (2125, Z.84, Z99) s obchodni plochou (Z77),

e a dalSi dostavby jednotlivych objektl nebo blokda.
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Rozvoj vyrobnich arealll je mozny v lokalitach:
e ZaCoV (279, Z78),
o Stépnice (281),
e ul. Méstanska (2149, 2218, 225, 7226, Z28)

e ul. Brnénska (Z196, Z176).

3.3 Bariéry

Jako velké bariéry pro pohyb lidi v méstské krajiné Ize v Hodoniné popsat v pofadi vzniku:
e Starou Moravu,
e Zeleznice Breclav-Prerov (lIl. tranzitni Zelezni¢ni koridor),

e silnici 1/55 (v budoucnu dalnici D55, sit TEN-T).

Strategie pro tyto bariéry hleda prostupy/prichody tak, aby se pro udrzitelnou dopravu zjednodusil pohyb
po mésté mimo stavajici, zpravidla silni¢ni, pfetizené uzly.

Obrdzek 9: Schéma bariér silnice 1/55, koridorovd Zeleznice, eka Stard Morava.
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Pro prekonani Staré Moravy jsou navrzeny noveé lavky pro p&Si a cyklisty:

¢ Koupelni,
e K Lavce,
o Stépnice.

Pro prekonani zeleznice jsou navrzeny pro pési a cyklisty:
e cyklostezka Cerny most (v ramci rekonstrukce mostu na silnici Il. tfidy),
e lavka Vandurova,
e Uprava podjezdu Marxova (jednosmérka pro auta)

e rozSifeni podjezdu Brnénska.

Dale jsou vzhledem k rozSifovani zastavby na sever od Zeleznice konceptualné provéfeny nova

alternativni propojeni k podjezdu Brnénska:
e podchod Narodni-Brnénska a
e lavka pres ul. Brnénskou sever (propojeni Sacharovova-Za Drahou),
¢ podchod Smetanova-Havlickova a

e lavka pfes ul. Brnénskou jih (propojeni Nadrazni fadek-Wilsonova) - dale nesledovano pro slozité

majetkové poméry a nizké vytizeni v modelu.

Pro prekonani silnice 1/55 a vyhledové D55 je navrzeno pro péSi a cyklisty
e podjezd Panov (v souvislosti cyklostezkou Panov),

e lavka I/55 u Muténky (varianty: lavka na zapadni strané Zeleznice Muténky nebo pfimo misto

Zeleznice),

Dale v souvislosti s vystavbou je tfeba udrzet mimouroviiova kfizeni:

e lavka u ZOO (pro uzpUsobeni dalnici bude postavena nova lavka a stavajici pfesunuta na nové

misto u Staré Moravy),
e podjezd Nastupni aleje (od Hornické Ctvrti),

e podjezd podél Kyjovky.
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3.4 Mistni upravy

Nékteré upravy, které jsou v sou¢asné dobé v pfipravé jsou zde koncepCné rozpracovany.

3.4.1 Zjednosmeérnéni ul. Sadové/B.Némcové

V souvislosti s rekonstrukci parku Sadova navrhujeme zjednosmérnéni Sadové a B. Némcové tak, aby
doSlo k odstranéni zavle€ené tranzitni motorové dopravy z MK na nadfazenou komunikaéni sit” silnic,
ktera je k tranzitovani uréena.

Dale v ramci rekonstrukce ul. Sadova v celé délce navrhujeme cyklo-obousmérku, ale ve studii Park
Sadova je navrZena Sitka vozovky 3.75m + 2,0m podélné parkovani. Vzhledem k tomu, Ze je v sou¢asné
dobé konvenéni Sitka (PCR, komfort cyklisty, statni sprava, soulad s normou) pro zfizeni takové

obousmérky 4,0m, navrhujeme pfi¢né usporadani 4,0m + 2,0m.

3.4.2 ZS Vanéurova a ul. Sidlistni

Reseni dopravni situace v prib&hu ranniho zavozu déti auty rodiét do ZS Vanéurova a MS Sidlistni a
MS specialni pfi ulicich Vanéurova a Sidlistni byl projednan ve variantach ($kolni ulice Van&urova,!
a/nebo zjednosmérnéni okolnich ulic. Nalezenym konsenzualnim feSenim je pak zjednosmérnéni ul.
Sidlidtni a Vancéurova proti sméru hodinovych ru€iCek v celé délce za predpokladu zachovani
obousmérnosti pro cyklisty. Min. Sifka konven¢ni obousmérky je 4,0m, Sifka ulice Sidlistni 5,0-5,9m,
Vanc&urova 6,0 m, tedy je mozno realizovat obousmérku, ale bez moznosti legalizovat podélna parkovaci

mista.

3.4.3 Rekonstrukce ul. Slune¢na

Rekonstrukce ul. Sluneéné v délce 50 m umoziuje zménit stavajici Sirkové usporadani ulice s vozovkou
Sifky 3,5 m, obousmérny provoz s intenzitou vozidel niZ8i stovky vozidel/den. V jinych ¢astech ma ulice
5,0-6,0 m a mGze mit vy$Si intenzity. Nové uspofadani musi respektovat oCekavané vyuziti obyvateli.

Navrhujeme usporadani:

e rozSifit vozovku na 4,0m (jednopruhova obousmérna komunikace), zajistit rozhledy a pfipadné

vyhybny na Useku Javorova-Luzni,

e nebo pfipadné navic zfidit 2,0m parkovaci pruh (cca 7 mist).

1 Pavel Svoboda: P&sky do $koly natrvalo, Dobiis 2023
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3.4.4 Propojeni Horni Valy-O¢ovska

Na pfizemi byvalého krytu civilni ochrany u Kulturniho domu maze vzniknout parkovisté o kapacité 40
mist. V ramci ného nebo i bez néj mize dojit k propojeni ulic Horni Valy a OCovska. Z koncepéniho
pohledu nevidime vyznamny pfinos pro motorovou dopravu, mozny pfinos by byl pro dopravu cyklistickou

a pési.

3.4.5 Park Mirové namésti

V ramci rekonstrukce parku Mirové namésti v tseku ulice Mirové namésti u ZS Mirové namésti je v ramci
rekonstrukce navrzeno uzavieni vozovky pro motorova vozidla. S navrhem souhlasime a pozadujeme

zachovat prljezd cyklista.
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4 Automobilova doprava

4.1 Ocekavani obcanu

Oc&ekavani ob&anu formulované v PDCH 2023 se upinaji nej¢astéji k pozadavkim:
e ZvySeni kapacity kfizovatek na 1/51 a krajskych silnic
e Obchvat I/51 - odstranéni tranzitni dopravy.

o Zklidnéni dopravy.

Vycerpanou kapacitu kfizovatek, Ize navysit pouze stavebni Upravou spolu s rozsifenim jizdnich pruha.

Jedna se o kfizovatky:

e primarné bfi Capkd x Velkomoravska (projekt spojen s humanizaci pratahu 1/55),
e sekundarné o kfizovatky:
o 17. listopadu x Narodni tfida,

o Uprkova x Brandlova.

PFiprava extravilanového obchvatu 1/51 je pro tuto chvili ukon€ena, mozna je humanizace a zkapacitnéni
kfizovatek na stavajicim prutahu 1/51. Alternativné je provéfovana Castecna prelozka silnice 1/51 uvnitf

mésta. Zklidnéni ulic je mozné a navrzené na mistnich komunikacich.

4.2 Upravy kfizovatek

Pfedmétem navrhl bylo provéfovani Uprav zatizenych kfizovatek s cilem zjednoduSeni situace,
zmenS$eni dopravni ploch, zpfehlednéni, zvysSeni kapacity problémovych smérovych proudu, zohlednéni
cyklisti a dopInéni pfechodud. Cilem bylo hledat efektivni feSeni, které bude asové blizké, ekonomicky
pfijatelné a pozemkové idealné na vefejném majetku. Jedna se to mozné upravy:
e kfiZ. Anenska x Masarykovo nam,
e kfiz. Brandlova x Uprkova,
e kfiz. Dvorakova x Narodni,
e kfiz. Velkomoravska x bfi Capkil,
e kfiz. Velkomoravska x Bratislavska — dale nesledovano, upravy nejsou méstotvorné, protoze
vyZaduji prostorové rozsifeni a byly navazany na uvazované propojeni ulic Milicova(-Anneska-
Bratislavska) od kterého bylo upusténo ve prospéch revitalizace nabfezi Staré Moravy.
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4.3 Uzaviené komunikace pro motorova vozidla

Pro motorova vozidla navrhujeme z divodu zklidnéni a vymisténi tranzitni dopravy uzavfit pro prijezd:

e uzavieni Masarykova nam. ¢.0. 3 az ¢.o. 9 (vyjma autobustd MHD linky 902 a pfijezdu na
parkovisté). Opatfeni reaguje na cilovy stav Regulacniho planu mit namésti a pfilehlou ¢ast
Narodni t¥idy po Stefanikovu v rezimu pési zény, kdy jednosmérka je prvnim krokem, uzavirka
druhy a cil je péSi zéna.

e uzavieni napojeni Hornické Ctvrti na Velkomoravskou pro motorova vozidla — komunikace
nespliuje elementarni kritéria mistni komunikace a kfizovatky z pohledu §ifek, uhlu napojeni a

fadicich pruht (fyzicka zabrana na strané zastavby, dopravni obsluha lesa mozna).

4.4 Dopravni zklidnovani (zony 30 km/h)

Dopravni zklidfiovani je zpUsob, jak zvysSit kvalitu ulic pro pobytovou funkci. Navrhujeme rozsifeni zén 30
km/h na vétSinu obytné zastavby (Bazantnice, Lucina, Kasarna, Vyhon, Mirové nam., Sadova, Panc¢ava).
Ta navazuje na stavajici zony 30 a v jizni a centralni ¢asti mésta. Rizikem je realizace pouze formalni
instalaci dopravniho znaceni, kde pak k oCekavanému zklidnéni a zvySeni bezpecnosti a pobytovych
funkci ulice nemusi dojit. Klicové jsou stavebni Upravy vedouci ke zklidnéni, jako jsou vysazena
chodnikova narozi, zvySené plochy kfizovatek do urovné& chodniku, jednopruhové obousmérné
komunikace s vyhybnami, které ani v dusledku nemusi byt doprovazeny znackami. Moznosti ad-hoc
stavebnich udprav byvaji finanén& omezené, a tak soulad prostfedi a zna€eni bude dosazen v delSim

horizontu. Zklidnéni nema byt dosazeno misenim zranitelnych u€astniki dopravy s motorovymi vozidly.

4.5 Noveé jednosmeérky

Soucasti zklidnéni je snaha o vymisténi zbytné dopravy z reziden&nich oblasti. Provéfovany byly vSechny
mistni komunikace, ale vzhledem k Sifce ulicniho prostoru a vozovky k zjednosmérnéni navrhujeme
vybrané obsluzné ulice v oblasti mezi Narodni tfidou Stefanikovou, Méstanskou a Zeleznici Breclav-
Pferov. Zjednosmérnéni je navrZeno tak, aby bylo mozZno zachovat obousmérny prujezd pro cyklisty dle
dostupnych podkladl. Tento soulad potfeb automobilové a cyklistické dopravy je tfeba provéfit pred
konkrétnim projektem.

Mezi dalSi zménu v jednosmérkach doporuCujeme proveéfit v navazujicich projekcnich pracech sbérnou
ulici Marxovu a U prejezdu a to mozné zjednosmérnéni ve sméru na jih v Useku Zizkova-Sidlistni. Zde
muze byt ziskany prostor jednoho jizdniho pruhu vyuzit pro zvySeni bezpe€nosti cyklistické a pési

dopravy z lokality Vyhon a Kasarna vybudovanim chodniku.
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5 Verejna doprava

5.1 Oc¢ekavani obcanu

Ocekavani ob&anu formulované v PDH 2023 se upinaji nejcastéji k pozadavkim:
e Obslouzeni vétSiho uzemi.
e Rychlejsi jizda bez zavlek.

o Vice spojul.

atraktivity MHD. Oba zaroven jsou pfi ramcovém zachovani nakladl za MHD nerealistické, bud tedy
stavajici linky povedou pfimo z/do o€ekavanych cilt a nékteré budou opomijet, nebo obslouzi vétsi uzemi
a budou v ném jezdit delSi vzdalenost po delsi ¢as. Vice spoju je pak otazkou poptavky objednatele a

ceny, pocCty spojl zkracuji cestovni dobu.

5.2 Rozvoj a jeho limity

Pro pfihodnou délbu (vysoky podil Setrné dopravy) pfepravni prace musi byt na podstatnych relacich
hromadna doprava, at' uz jako MHD+IDS, nebo IDS sama, konkurence schopna a kliCovy parametr je

spotfeba Casu.

Cestovni doba se pak ma pohybovat mezi optimem a praktickym limitem tj. 1x az 2x cestovni doby autem.
Z prikladu vypoctu skute€nych cestovnich dob na vzdalenost 12 km plyne, Zze hromadna doprava se
v tomto intervalu pohybuje pouze v dopravni Spi¢ce, kdy dochazi k tvorbé kolon. Rozhoduijici totiz neni
rychlost jizdy, ktera je po vétSinu dne srovnatelna, ale doba stravena dochazkou a Eekanim (a prestupem)
u hromadné dopravy. U automobilu je to zplsob parkovani (hledani mista, vzdalenosti od cile a cené) a
kongesce. Pokud jsou parkovaci mista pro auta dostupna blizko u zdrojl i cili cest za malou cenu a

v dostate€ném mnozstvi, zlstava hromadna doprava jen pro ty, co nemaji moznost volby.
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Kurim, Dily, Foglarova ->
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Brno, Cerna pole, Zemédélska vzdalenost: 12 km
. Hromadna Auto
Chuze Kolo e Auto (pravidel:1a’.vkongesce
ve Spicce)
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Obrdzek 10: Priklad vypoctu cestovni doby a vnimané cestovni doby, upraveno podle: Potential of on-demand

services for urban travel, TU Delft 2022 Holandsko (ilustrace_pjt_jrt.xlsx)
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Vztah cestovni doby a volby dopravniho prostredku

mezi autem a hromadnou dopravou (zakladni model)
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Obrdzek 11: Zdkladni model vztahu cestovni doby k volbé dopravniho prostiedku mezi autem a hromadnou
dopravou, zdroj: Rob van Nes: CIE4801 Transportation and spatial modelling, Modal split, TU Delft
2018 Holandsko, str. 25. (mode_choice-iad_hd.xlsx)

5.3 Nové zastavky

Navrzeny jsou nové zastavky v rozvojovych oblastech a v oblasti jihu mésta:
e Lucina - obsluha linkou 905,
e Smetanova (Kasarna) - obsluha linkou 901, 904, 905, v souladu s Uzemni studii
e Vyhon - obsluha linkou 903,
e Koupelni - obsluha linkou 902,
e Z0OO - obsluha linkou 905,
e Obytny soubor U Lazni (Purkyriova) — obsluha linkou 901 a 904,
e pfesun Bezrudovy — ve sméru z mésta na Zizkovu,

e doplnéni Obchodni dim IRO — ve sméru z mésta.
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5.4 Upravy linek

Navrzeny jsou Upravy linek, které reaguji na sou¢asné i budouci rozrastani mésta nebo na zménu vyuziti
uzemi.
e Linka 901 (904) bude nové obsluhovat zast. Smetanova, na Masarykové nam. bude obsluhovat

pouze zastavku Obchodni diim IRO v obou smérech a ve sméru z mésta bude zast. Bezru¢ova

pfesunuta na Zizkovu; pred hibitovem obslouZi i zastavku Obytny soubor U Lazni,
e Linka 902 bude nové obsluhovat zast. Koupelni,
e Linka 903 bude nové obsluhovat zast. Koupelni a Vyhon,

¢ Vznikne nova doplrfikova (navrhovano 6 spojl) polookruzni linka 905 obsluhujici severovychodni
&ast mésta po trase ZOO — Cihelna - Na Piskach > Lugina — Smetanova > Vyhon > Cerny most
> Brandlova > Rozmaryn > Janackova > Zel. stan. > BezruCova — Smetanova - Na Piskach >
Lucina — Cihelna — ZOO.

5.5 Alternativni obsluha okrajovych Casti

Jednou z alternativ k obsluhy Uzemi sluzbou hromadné dopravé je aktivné poptavkova sluzba jizdy
v ramci mésta (MHD) nebo regionu (IDS) provozovana pod rliznymi nazvy jako Radiobus, Spoj na
zavolani, Seniortaxi, Seniorbus, Klikbus. Takova sluzba vyZaduje aktivni jednani klienta (telefonat,
mobilni aplikace) s Zadosti o uskute€néni jizdy v ramci vefejné sluzby. Vychozi pfedpokladem téchto
alternativnich pfistupl je nizka poptavka cestujicich a s tim omezena ale presto nakladna nabidka poctu
spoju s nizkou €asovou flexibilitou pro potfeby cestujicich. Cestujici jsou pak idealné mistné pouceni
rezidenti, ktefi musi mit znalost, dovednost sluzbu objednat. Nabizené vozidlo je osobniho nebo
dodavkového typu s kapacitou obvykle do 8 osob nebo adekvatniho nakladu (napf. invalidni vozik).
Uspora v provozu se méa odehrat na mensim poétu odjezdénych kilometrd, nutno ale drzet v pohotovosti
vuz i fidice.

Muze se jednat o volnou jizdu mimo zastavky s objednavkou 1 den pfedem na podobném principu jako
taxi. Nebo jde o jizdu spoje autobusové linky po pravidelné trase, ktery vyjede jen kdyz bude pfihlaSen
alespon jeden cestujici 30 minut pfed ¢asem stanoveného odjezdu z prvni zastavky. DalSi moznosti je
mezi dopravce a uzivatele vlozit mobilni aplikaci, ktera zjednodusi flexibilitu komunikace a odezvu sluzby,
zato ale nezaruci dochvilnost nebo navaznost. Mésto Brno testovalo tuto sluzbu pod nazvem ,Klikbus® a
poskytlo jednu dodavku. Obsluhované uzemi bylo 2x2 km v centru mésta a mélo zajistit doplfikovou
dopravu nad ramec patefnich radialnich linek MHD s potfebou objednavat jizdu nejméné 15 minut
pfedem. Primérné byla sluzba vyuZita pro 13 jizd za den (ij. asi 1,5 hodiny jizdy denné&), primérna doba
jizdy byla 10 min, doba ¢ekani 5 minut, poCet sdilenych jizd 30 %, nejvétSi poptavka 13-21 hod.

Hledani optima je balancovani mezi poétem cestujicich, pro které se vyplati jezdit pravidelné linkou a
uzpusobena individualni doprava podobna taxi. Mezi mozné zkusebni kandidaty v Hodoniné jsou dnes
obsluhované lokality Na Piskach, Kapfiska a Nesyt. Potencial mohou mit i dnes cilené neobsluhované
lokality ZOO, Vyhon, Rybare.
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Tabulka 2: Nizké obraty cestujicich v MHD Hodonin dle priizkumu z analytické cdsti, UDIMO 2021

Lokalita Stavajici obrat cestujicich za 24h
(nastup+vystup)
Na Piskach (dim seniord mimo provoz) | 8
Kapfiska 24
Nesyt 26
HFbitov 44
Z00 -
Vyhon -
Rybare -
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6 Cyklisticka doprava

6.1 Ocekavani obcanu

Ocekavani ob&anu formulované v PDH 2023 se upinaji nejcastéji k pozadavkim:
e Vice cyklostezek v centru.
o Propojeni téch cyklostezek, co vedou az z okraje mésta do sousednich obci:
e Brnénska/Muténka -> RatiSkovice,
o Méstanska->Panov (v pfipravé),

o Purkynova->Rohatec (na k.u. Rohatec).

Nedostatek infrastruktury pro cyklisty v centru je objektivni fakt, jeho napInéni cyklostezkami je legitimni
pozadavek z hlediska bezpelnosti. Zpracovatel navrhuje v centru spiSe mékei opatfeni (cyklopruhy,
cykloobousmeérky, zklidnéni a vymisténi dopravy). Co se konkrétnich tfi napojeni na cyklostezky
v extravilanu smér Panov je v pfipravé, smér Rohatec je na uzemi jiné obce (mozna by vSak mésto mohlo

poskytnout n&jaké své kapacity a know-how) a smér RatiSkovice navrhujeme nékolik moznych feseni.

CO DELA CYKLISTIKU BEZPECNEJSI?
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Obrdzek 12: Co déld cyklistiku bezpecnéjsi?, zdroj: David Walker: What would make cycling safer, UK 2023
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6.1 Metodika

Chranéné trasy pro jizdu na kole, musi dle manualu CROW? vykazovat:

spojitost a jednotnost — pocatky a cile cest musi lezet na spojnicich jednotného a €itelného navrhu

a pokryti,
e primost — nabizena trasa je nejkratSi mozna,
e atraktivitu — nabizena trasa je v pfijemném prostfedi,
o bezpelCnost — trasa je objektivné i subjektivné bezpeéna a vékoveé nizkoprahova (0-99 let),

o komfort — trasa bude mit kvalitni povrch, dostateénou Sifku, nasvétleni, minimalizovana zbytna

prevySeni i kfizeni s jinou dopravou ¢&i vynucena zastaveni nebo zpomaleni.

Za chranénou infrastrukturu je povazovano takové opatfeni, které dostateCné systémové udrZuje

bezpec€nost a plynulost pohybu lidi na kole:
e smiSenym provozem — se sniZzenou rychlosti a omezenym poétem motorovych vozidel,

o optickym oddélenim — integrace na vozovku pomoci vyhrazenych nebo alespon viceucelovych

pruhd,

o fyzickym oddélenim — segregace mimo vozovku, a to jednostranné nebo oboustranné

cyklostezkou, na kfiZovatkach integrované nebo segregované.

Z referenénich pfistupl Rakouska a Holandska jsou zfejmé hranice pro volbu typu chranénych tras.
Vzhledem k Sifkam vozovek a ulicniho prostoru ve stavajici zastavbé lze uplatiiovat bez zasadnich
zasahu pouze smiSeny provoz nebo cyklostezku €asto spojenou s chodnikem/stezkou pro chodce.
Sitkové dfive dostadujici pritahy silnic 11/385 a 11/386 byly pfFi rekonstrukci pfeusporadany ve prospéch
pfidruzeného prostoru (parkovani, zastavky, pfechody a zeleri) a zklidnény. Nyni jsou po rekonstrukci o
Sifkach vozovky typicky 7,0 m, coz se nehodi ani pro sdilenou integraci viceu€elovymi pruhy pro cyklisty

(min. 7,5 m) ani pro vyhrazené jizdni pruhy (min. 8,50 m).

2 de Groot R. (ed): Design manual for bicycle traffic, CROW 2016 Holandsko, str. 31-32
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Tyto navrhy jsme povazovali za vhodné jen
pro malou ¢ast naSi spolecnosti. A kdyz
infrastruktura vyhovuje jen malé skupiné lidi...

( To neni \
Spatné

Ne, bez Sance

Pouze malo lidi to pouziva

fijen 2024

Ale s infrastrukturou, ktera je pro vétSinu lidi
pohodin& a bezpecna...

Hmm,ani
tohle neni

zas tak

=\ 3patné

To je 0 hodné lepsi

Jen malo lidi je vylouceno
Z moznosti vyuZivat

Obrdzek 13: Ndvrh pouZitelny jen pro ¢dst populace a pro vétsinu. zdroj: Ryan Martinson: Transportation talk,

Highlights from Edmonton 2018, ITE 2018 Kanada, str. 28

Tabulka 3: Vybér infrastruktury pro cyklisty pri zatézi méné nez 750 cyklistii/den v zastavénych oblastech

podle charakteru motorové dopravy, upraveno podle zdroje: de Groot R. (ed): Design manual for bicycle traffic,

CROW 2016 Holandsko, str. 102

Povolena rychlost Pocet motorovych Cilova infrastruktura

motorovych vozidel vkm/h | vozidel za 24 hod

<=30 <4000 smiSeny provoz

<=30 > 4000 cyklopruh nebo cyklostezka
<=50 - cyklopruh nebo cyklostezka
>70 - cyklostezka
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Obrdzek 14: Odpovidajici infrastruktura pro cyklisty ve dvoupruhovych ulicich podle charakteristik

motorového provozu rychlost km/h a intenzita motorového provozu za hodinu, skupina I - smiSeny
provoz, Il - kombinace integracnich a segregacnich opati'eni soucasné bez povinnosti pouZiti, Il -
vyhrazené jizdni pruhy pri malém zastoupeni ndkladni dopravy nebo cyklostezka, IV - cyklostezka.

zdroj: Gwiasda P. Bracher T. (eds): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen R2 (ERA), FGSV 2010

Rakousko, str. 19

o

MEDIAN.BICYCLEINFRASTRUCTUREISPLACEDONTHERIGHTSIDEOFPARKED

DANISHBESTPRACTICE: 10-30KM/HNOSEPARATION.40KM/HPAINTEDLANES.
CARS.BI-DIRECTIONALONLYOFF-STREET. THANKYOU

50-60KM/HCURBSEPARATEDLANES 70-130KM/HFULLYSEPARATEDBYA

Obrdzek 15: Ddnskd osvédcend praxe: do rychlosti 30 km/h neni potieba cyklisty oddélovat, na 40 km/h

postaci cyklopruh, na 50-60 km/h stavebné a smérové oddelené pdsy cyklostezek a na 70 km/h a

vice plnd segregace, cyklopruhy a cyklostezky jsou aZ za parkovdnim, zdroj: The Copenhagenize

bicycle planning guide, Copenhagenize, 2013
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6.2 OrganizaCni opatfeni

Cyklisticka koncepce vychazi z pfedchozich generell, vSechny trasy byly znovu provéfovany a potvrzeny

nebo doplnény vzhledem k uskute¢nénym zamérlim a k planovanému rozvoji mésta.

Mezi hlavni organizacni opatieni jsou cyklopruhy, cyklostezky zklidnéni a vymisténi motorové dopravy.
Dominuje cyklopruh od severu k jihu na pfevazné krajskych komunikacich Brnénska - Narodni tfida —
Bratislavska (-Dvorakova).

Zavadéno je velké mnozstvi obousmérek na novy nebo stavajicich jednosmérkach pfi Sifce pojizdéné
vozovky §=4,0m zejména v oblasti zklidnéné zény Mirového namésti (oblast vymezena Narodni tfidou a
Marxovou, Zeleznici Bfeclav-Pferov a Stefanikovou/Mé&stanskou).

Soucasti organizacnich opatfeni je i pfeznaceni cyklotrasy Moravska stezky a Podluzi z mistni
komunikace okolo Nesytu na hraz Teplého jarku.

6.3 Cyklostezky

Cyklostezky (komunikace vez vjezdu motorovych vozidel oznaCované zpravidla znackami C8, C9, C10,
B11) jsou navrhovany zpravidla az za centralni ¢asti mésta. Mezi kliCové projekty v zastavéné ¢asti mésta

patfi cyklostezky:
e Zamecké nam. (propojeni ul. Sadova a U Elektrarny),
e Velkomoravska (propojeni ul. Obchodni a Sv. Cecha),
e pravobrezni Stara Morava (propojeni ul. U Elektrarny a Legionari),
e nadrazni (propojeni ul. Redlichova a Wilsonova),
e Strazni domky CSD (propojeni ul. M&stanska Marxova),
e Kasarna (propojeni ul. Lipova alej — Zzeleznice Muténka)

e Lipova alej (propojeni Bratfi Capkt — ZOO)

Ty doplfuji tyto kliCové extravilanové cyklostezky:

e v oblasti okolo ZOO (propojeni ul. U Cervenych domki - sportovni areal U Cervenych domka-

Z0O0-piiméstsky les Bazantnice),
o cyklostezka Muténka (podél Zeleznice Muténka propojeni ul. Zizkova-cyklostezka na Dubfiany),

e pfemosténi Staré Moravy v oblasti soutoku s Moravou (smér Mikul€ice).
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6.4 Prejezdy pro cylisty

Na vétsiné stavajicich cyklostezek kfiZicich jiné komunikace vyznadéit znackou V8 ,pfejezd pro cyklisty”,
tak aby bylo dopravni hfisté Citelné pro uzivatele obou kfizenych komunikaci. V mistech, kde je to mozné,
stavebné upravit kfizeni vjezd( a parkovist jako ,chodnikovy prejezd® nebo zvy$eny prejezd, tak aby byla
regulovana rychlost najizdéjicich motorovych vozidel a zdGraznéna preference bezmotorové dopravy.

Celkem bylo identifikovano chybéjicich 23 prejezd( mezi cyklostezkami nebo vyjezdl z cyklostezky do

vozovky?3.

6.5 Doprovodna infrastruktura

Doprovodna infrastruktura Ize rozdélit do pfirody a do mésta. Za klicovy prvek je povaZzovan stojan na

parkovani kol. Ve mésté navrhujeme:

e u béznych cilt kvalitni stojany na opfeni kola a uzamdceni kol u cild cest (pfestupni mista,

koupalisté, ufady, obchody, sluzby, volny ¢as, vzdélavani)
e u vyznamnych cilu kryta stani, uzamykatelné boxy pro kola, servisni stojany (vlakové nadrazi)

V krajiné je vhodné cyklostezky doplfiovat odpocivadly, podle pravidel pro pési turisty bez specificky
cyklistické vybavy. Za vhodné je misto s vyhledem do krajiny vybavené lavi¢kou, stolem, pfipadné
pfistfeSkem na timto mobiliafem.

Principy pro navrh parkovani kol - akceptovatelne vzdalenosti v zavislosti na funkci, ¢asu a sluzeb

24 hours Sluzby
12 hours

= 4 hours Dohled

w
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=]
=
@

Stfecha

Délka parkovan

Zamek

Celodenni a no¢ni parkovani
Uroven sluzeb

=
“©
>
S}
=
=
o]
a
=
c
)
o

Obchodni ulice

Stojany

Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m 60m 65m 70m <100m

Vzdalenost od parkovani kol k cili (ke dvefim)

Obrdzek 16: PoZadovand vzddlenosti stojanu od dveri/vstupu cile k délce parkovdni a ocekdvand kvalita

sluzby, zdroj: Celis P., Bplling-Ladegaard E.: Bicycle parking manual, Danish cyclists federation,
Kodari 2008, str. 28

3 TP179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, MDCR 2017, str.62
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7 Pési doprava

7.1 Ocekavani obcanu

Ocekavani ob&anu formulované v PDH 2023 se upinaji nejcastéji k pozadavkim:
¢ Oprava chodnikd.

e Nové chodniky a pési stezky.

Oba pozadavky jsou legitimni potfebou. Stav chodnikd byl pfi mistnich Setfenich zpracovatele potvrzen
jako nedostacujici a podnéty ke konkrétnim ulicim za zapracovany do strategie. Navrhy na noveé chodniky

a stezky byly sledovany spole¢né s cyklisty a taktéz zapracovany.

7.2 Metodika a provazanost

Pramérna vzdalenost, na kterou chodime pé&sky se pohybuje okolo 1 km (75 % cest p&sky v Cesku* je
do 1,1 km). Podobné jako u jizdy na kole je dulezité, aby nejen cile cest lezely blizko sebe, ale aby cesta

pésky neboli trasa vykazovala:
e primost — nabizena trasa je nejkratSi mozna,
e atraktivitu — nabizena trasa je v pfijemném prostredi
e bezpelCnost — trasa je objektivné i subjektivné bezpecna a vékové nizkoprahova (0-99 let),

e komfort — trasa bude mit kvalitni povrch, dostate¢nou Sifku, nasvétleni, minimalizovana zbytna

prevySeni i kfizeni s jinou dopravou €i vynucena zastaveni nebo zpomaleni.

Pé&Si trasy uzce souvisi s cili, které se nachazi na prostranstvich, pokud je cil vzdalen nad unosnou miru,
pésky z domu nevyrazime. Zakladni pési trasou je ulice optimalné s oboustrannymi chodniky (od kterych
Ize za urcitych okolnosti upustit). Druhou vrstvou péSich tras jsou navrzené i stavajici cyklisticke trasy,
které sdili jeden vefejny prostor, ne nutné jedno misto (pfi jizdé na vozovce). Teprve ve tfetim kroku
pfichazi pési trasy jako prostorové samostatné a svébytné komunikace, které zpravidla pfirozené

zpfistupnuji cile nejkratSi cestou nebo zkracuji pavodni cesty, €asto s velkym pfevySenim.

4 Cesko v pohybu: Na jaké vzdalenosti lidé cestuji?, CDV 2020
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Bezbariérovost je zakladnim pozadavkem vSech chodniku a jejich splnéni je pfedpokladem stavebniho
povoleni. Doplnéni prvku infrastruktury pro chodce jako jsou napf. pfechody, chodniky na stavajicich

verejnych prostranstvich jsou popsany v jednotlivych opatfenich na zakladé namétu.

©_ 8 ¥ %

® & ¥ %

® & ¥ 1

Obrdzek 17: Zdkladni pristup podle povolené rychlosti motorovych vozidel k sdileni nebo oddéleni prostoru

bezmotorové dopravy, zdroj: Materidly pro projedndni Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé,

Mappa 2022

V soucasnych i budoucich zénach 30 km/h se nachazi mnozstvi kfizovatek, které je navrzeno pfizpusobit
cilovému dopravnimu charakteru-zklidnéni: zvySenim plochy kfiZzovatky do urovné chodniku, zmensenim

polomérl oblouktl, osazenim sloupkl pro ochranu chodniku a pfipadné vysazené chodnikové plochy.

Pro vjrazné zklidnénf kiizovatek - \V U napojenivedlejsf ulice ze

(pfi sdileni prostoru) je vhodné " zklidn&né oblasti na hlavni ulici je
0

zvy3it plochu vozovky v celé vhodné zvysit vozovku do drovné
kfizovatce. chodnfku.

U nové fedenych pfechodi pro
chodce je Zadouci roziifeni
chodnikové plochy a zkraceni
délky pfechodu, s viyhodou
= lze kombinovat s parkovanim

e V% _-==" projizdni kola. Pfi navrhu je
//f\/ tfeba dbat na zachovani gisté
e kompozice geometrie obrub.
>
P

Obrdzek 18: Chiizi privétivd krizZeni chodnikii s vozovkou podle charakteru provozu, zdroj: Manudl tvorby

Zadoucf je zachovavani piimé
trasy chize, bez zachazek
(obdobné plati v piipadé
cyklistického prijezdu).

verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy, IPR 2014, str 89-90
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Upravy ,pfechod(* maji spoéivat v adekvatnim dopravnim znagenim a stavebni Upravé. Stavebni Uprava

na kfizenich pésich komunikaci s provozem motorovych vozidel:
¢ chodnikové prejezdy (vjezd do obytné zény),
e zvySené prechody (na vedlejSich komunikacich, okraj zény 30),
e zvySené kfizovatky a zmensené polomeéry obloukl (uvnitf zény 30),

e pouze bezbariérové Upravy.

Dopravni znaceni na kfizenich péSich komunikaci s provozem motorovych vozidel je navrzeno:
e prechod (pfednost chodce a povinnost pouzit),
e misto pro pfechazeni (povinnost pouzit),

e misto pro pfekonani komunikace (=nic).

7.3 Bezbariérové trasy

Nové bezbariérové trasy jsou navrZzeny v severni ¢asti mésta tak, aby novou zastavbu lokalit Lucina,
Kasarna, Vyhon, Za nemocnici napojovaly na stavajici i novou infrastrukturu pé&8i i hromadné dopravy a

vzajemné mezi sebou. Jedna se o:
e ul. Druzstevni-Vyhon-Méstanska-Purkyriova,
e ul. Sacharovova-Smetanova-Lucina-Na Piskach,

e ul. Vanc€urova-Vyhon.

7.4 Nové chodniky a opravy

Podle podnétl jsou navrzeny ploSné opravy chodnikd v ulicich:
e tf. bratfi Capka,
e Zizkova,
e Brandlova,
e Dukelskych hrding,
o Stefanikova,
e Purkyrnova,

e Koupelni.
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Navrhujeme doplnéni chodnikl (nad ramec spole¢né cyklo a pési infrastruktury) v:
e oblasti Bazantnice,
e oblasti Kasarna,
e oblasti obchodni centrum Cukrovar,
e ul. Méstanska,

¢ ul. Anenska-Sadova-Masarykovo nam.

Dale navrhujeme doplnit pfechody do ulic:
o Stefanikova pii ul. PFiéni,
e Purkynova pfi ul. 12. dubna,

e 3x Zizkova pfi ul. Celakovského, Smetanova, Katefinska.
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8 Staticka doprava

8.1 Oc¢ekavani obcanu

Ocekavani ob&anu formulované v PDH 2023 se upinaji nejcastéji k pozadavkim:
e Vice parkovacich mist (zdarma).

e Problém nelegalniho parkovani.

Pozadavky poptavajici ploSné navySeni parkovacich mist nejsou v ekonomickych moznostech mésta.
Dusledky nelegalniho parkovani (snizeni bezpecnosti, snizeni kvality chodnikl a zelené) jsou

reflektovany v navrhu rezidencniho parkovani.

8.2 Vyvoj parkovaci politiky

Nejprve jde o volné vyuzivani parkovacich mist v souladu se zakony a stavebni pfedpisy. V prabéhu ¢asu
se poznava, ze dfive stanovené predpisy jiz nevyhovuji sou€asnym potfebam, coz doposud znamenalo,
Ze jsou vnimany jako malo kapacitni. Pfic¢emz vznika na politiky tlak, ze nékdejSi deficit mist je tfeba
dohnat ve vefejném prostoru. Politici pak do néjaké miry dedikuji prostfedky na vystavbu parkovacich
mist. Tento proces se mlze nékolikrate opakovat, dokud nenarazi na finanéni nebo prostorové limity a

tehdy pfichazi €as na politiku parkovani. Ta je v odborné vefejnosti je vnimana v nékolika stupnich:
1 regulace délkou stani nebo vyhrazenim,
2 jednotné zpoplatnéni,

3 komplexni management parkovani.

Mésto se nejpravdépodobnéji nachazi v etapé 1. az 2., kdy reguluje zna¢nou €ast mist jejich rezervaci
nebo zpoplatnénim a je otazkou, zda jiz nazral ¢as pro pokroCeni do dalsi, 3. etapy. Vkroceni do dalSi
etapy obvykle nastava ve chvili, kdy zplsoby uspokojovani poptavky se vy€erpaji a nové muze navraceni
kvality pfi vétsi kvantité poptavky pfinést pouze zména hospodareni s dostupnymi zdroji (parkovacimi

misty).
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Obrdzek 19: Vyvoj pristupu mést k parkovaci politice, zdroj: G. Mingardo, B. van Wee, Rye T.: Urban parking
policy in Europe: A conceptualization of past and possible future trends, Transportation Research

Part A: Policy and Practice 2015

Jednim z intuitivnich krok( pfi nedostatku néjakého statku je reagovat zvySenim nabidky. Zde je vSak
treba vidét limity prostorové a finan¢ni. Musi existovat vhodny prostor a dostatek investic pro jeho
vystavbu, cena za zbudovani parkovaciho mista ¢asto prfesahuje cenu ojetého nebo i nového vozidla.
Odborné skupiny se k navySovani kapacity v ramci ulice stavi rezervované:

“Hlavnim problémem zpravidla byva zvy$ena poptavka po odstaveni osobnich vozidel pfimo v ulici, ktera
za soucasného stavu prevySuje moznou nabidku. Parkovaci stani se pfitom ¢asto zfizuji aZz na hranici
fyzickych moznosti prostoru, za snesitelnou mezi z hlediska komfortu a bezpecnosti zejména pésiho
pohybu a na tkor veSkerych pobytovych aktivit.

Zkusenosti z Prahy i jinych mést dokladaji, Zze neustalé navysSovani poctu parkovacich stani neprinasi
oCekavané zlepSeni. ZvySeni nabidky zplsobuje i zvétseni poptavky, protoze se vic fidi¢t rozhodne na
daném misté automobil odstavit. Pfesyceni prostoru parkujicimi vozidly znemoZriuje ostatni zejména

pobytové funkce v ulici.”®

5 Manual tvorby veifejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy, IPR 2014, str 107.
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Navrh novych ploch nesmi byt na Ukor vzrostlé zelené a vhodné&j$i se povazuje podéiné stani.® Norské
Oslo ma manual pro tvorbu uli¢niho prostoru, kde je Usporny pozadavek, ze parkovani ve vefejném

prostoru ,Musi byt podélné.”, tedy nesmi byt kolmé nebo Sikmé.’

Tabulka 4: Rdmcové ndklady na zbudovdni parkovacich ploch a objektii dle typu

naklady investice

skupina typ na 1 parkovaci misto

na stavajici mistni komunikaci (jen dopravni

znaceni) 5000KE - 10000 K¢
povrchové

nové pozemni parkovisté (nové zpevnéné

plochy) 50 000 K& - 150 000 K¢

parkovaci objekt nadzemni (lehky montovany) 150 000 K& - 300 000 K¢
parkovaci objekt nadzemni (rampovy nebo
zakladac) 250 000 K¢ - 500 000 K&
parkovaci objekt podzemni &i téZky vicepatrovy 500 000 K& - 900 000 Ké&

garaze

Tabulka 5: Rdmcovd poti‘eba mista na parkovaci misto dle typu

potrebna plocha
skupina typ na 1 parkovaci misto
zalivy nebo mista v ramci vozovky
15 m?
(jen misto, pfijezd na mistni komunikaci)
povrchové :
parkovisté
. _ 30 m2
(v€etné pfijezdové komunikace)
zakladac 30 m?
garaze
rampovy objekt 50 m?2

8.3 Noveé plochy v ramci organizace dopravy

Nejjednodussi se muze jevit zménit organizaci dopravy, a to ziskanim prostoru zejména na vozovce
(vyuziti chodniku pro parkovani je vzhledem kjeho obvykle minimalnim navrhovym rozmérim

nepfipustné):

6 Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy, IPR 2014, str 107.
7 Street design manual for Oslo, Agency for Urban enviroment Oslo 2020, str. 114
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e zjednosmérnéni komunikace (pfi ponechani obousmérného pohybu pro cyklisty), pFicné
usporadani ulice:
o parkovani 2,0m,
o jizdni pruh 3,0m,
o protismérny pruh pro cyklisty 1,0m,

e zo6na 30 km/h s moznosti stanoveni jednopruhové obousmérné komunikace, pfi¢né usporadani

ulice:
o parkovani 2,0m,

o jizdni pruh 3,25-4,0m obousmérny,

Takové komunikace musi vykazovat Sifku vozovky alespor 5,25 respektive 6,0 m, coz je typicka Sifka
vozovky, musi mit vhodnou délku (po zapocitani vjezdl), chodnik a mit pfipadné prostor pro vyhybny.
Dale nesmi jit o sbérnou komunikaci nadfazenou obsluznym komunikacim (nebo obecné komunikaci
dopravné zatizenou (orientacné cca 500 voz/den) a také prostor komunikace nesmi byt vyuzivan pro
vjizdéni na kolma parkovaci mista v zalivech.

Timto sitem projde pro moznost zjednosmérnéni jen nékolik malo ulic, které se nachazi v oblasti
Mirového namésti. Nova parkovaci mista tim vSak nevzniknou, dojde jen k legalizaci. Pro pfipad zény 30
km/h s feSenim obousmérnych jednopruhovych komunikacich nelze pausalné na urovni strategie
stanovit, které ulice jsou nebo nejsou vhodné & proveditelné a projednatelné s PCR. Tento proces
posouzeni je tfeba provést pfi pfipravé realizace dopravniho znaceni rezidenéniho/zénového parkovani,

kdy pfi velké podrobnosti projektu mize dojit k u€elnému posouzeni kazdého uli€niho bloku ulice.

8.4 Navrh ploch pro vystavbu zalivl a parkovist

Ze zkuSenosti z projednavani rozsifovani parkovacich ploch v ramci bydleni zpracovatel zna fenomén,
Ze dojde ke stfetu pfiblizné dvou stejné poCetnych skupin, jedna chce v bydlisti parkovat vozidla a druha

chce v ramci vefejného prostoru u svého bydlisté zit Ci pobyvat.

Z architektonickych studii podlozenych sociologickymi vyzkumy v Praze plyne: ,Téma parkovani mistni
rozdélilo na dvé priblizné stejné velké nézorové skupiny — jedni by si pfali poéet parkovacich mist
zachovat Ci navysit, druzi naopak chtéji parkovani ve Slezské omezit a prostor vyuzit pro zeleri, kvalitni

chodniky a pobytové prvky.“®

8 Koncepéni studie Praha, ul. Slezskd — Vysledky anketniho prizkumu, Hanus 2020, str. 6
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,Polovina rezidentt a také polovina navstévniku pred parkovanim uprednostnila verejny prostor”.°

Zpracovatel doporucuje zpracovat pro vybrané lokality urbanistické studie, které provéfi, zda vefejny
prostor unese dalsi rozSifovani parkovacich mist a zachova dostateény pobytovy prostor. Jedna se o

vyjmenované oblasti v dochazkové vzdalenosti od bytovych domu:
e Bazantnice,

e sidlisté Jihovychod (Uzemni studie dokonéeny v priibéhu navrhové ¢asti).

8.5 Navrh ploch pro hromadné parkovani

Plochy pro hromadné parkovani vychazi z navrhu uzemniho planu a ty doplfiuje o dalSi potencialni
objekty vétsiho vyznamu. Vystavbu malych parkovacich objektl — zakladacl pfislusnych napf. jednomu
bytovému domu je vhodné opét provéfit urbanistickou studii.

VétSina ploch pro hromadné parkovani jiz dnes slouzi pro parkovani vozidel na terénu a ty které jsou
nezastavéné, mohou v prvni fazi poskytovat kapacitu zterénu. Nasledné muze dojit k vystavbé
kapacitnéjSiho objektu. Vystavba parkovaciho objektu je vzdy nakladna a jeho vyuZivani je méné
pohodiné (vétsi dochazkova vzdalenost, prodleva technologie obsluhy), nez parkovani na ulici (nékdy i
pfimo pfed domem). Pokud ma dojit k motivaci obyvatel vyuzivat hromadné parkovaci plochy, je
nezbytné zacit regulovat stani na vefejném prostoru (napf. parkovani v garazi zdarma, na ulici za

poplatek, ktery hradi naklady garaze).

Tabulka 6: Plochy hromadného parkovdni a jejich potencidlni kapacita

, odhad Odha,d ?rube prepokladany
ozn. nazev kapacity zastavéné plochy typ poiet pater
(m2)

PO1 ul. Za Drahou 72 1851 | povrch 1
P02 koupalisté (ul. Koupelni) 267 7930 | povrch 1
P03 nemocnice (ul. Purkynova) 150 4719 | povrch 1
P04 stav. parkovisté (H. Valy) 80 818 | nadzemni 4
P05 trznice (ul. Anenska) 35 628 | povrch 1
P06 stav. parkovisté (H. Pleslova) 42 630 | nadzemni 2
P07 parkova plocha S (ul. Polni) 150 1512 | nadzemni 3
P08 byvaly kryt CO (ul. Ocovska) 50 930 | nadzemni 2
celkem nadzemnich 322 23597
celkem povrchovych 524 15128

® Priizkum vefejného minéni: Praha ul. Seifertova, NMS 2019, str. 40
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8.6 Regulace verejnych parkovacich mist

Mésto dosud reguluje vybrané rozdrobené plochy v centru a rozdéluje je na skupinu pro vdechny a na
skupinu pro rezidenty.

Pokud ma dojit k efektivnimu uzivani vefejnych parkovacich mist, nelze je nadale provozovat zdarma na
principu prvni bere nebo za symbolicky poplatek (pronajem parkovaci garaze v Hodoniné stoji 24-
36 000 K¢&/rok). Cilem je také ziskavat prostfedky na nakladnou vystavbu a motivaci vyuzivat méné
vyhodna ale dostupna a legalni parkovaci mista. A to v€etné motivace znovu vyuzivat parkovaci mista
v soukromém prostoru jako jsou samostatné garaze (dochazka, vjizdéni a otevirani vjezdu) nebo

parkovaci mista u rodinného domu (vjizdéni a otevirani viezdu).

Mésto jako obec muze uplatnit, Ctyfi zakladni zplsoby regulace:
e omezenim poctu vozidel dle kapacity.
o zavedeni pofadniku na volné parkovaci misto (praktikuje napf. Znojmo).
e omezenim poctu vozidel na domacnost/osobu.

o omezeni pocCtu vozidel na domacnost neni pravné proveditelné, domacnost nema pravni

subjektivitu.

e omezeni poCtu vozidel na osobu Ize povazovat za pfili§ omezujici (praktikuje napf. Zlin) a jista

regulace je provedena progresi ceny.
o vyhrazenim rezidentnich, abonentnich a navstévnicky mist.

o na zakladé zkuSenosti z jinych mést jako Brno, Olomouc, Prosté&jov a Praha. Vyhrazeni
mist pro néjaké skupiny uzivatell vyZzaduje znacnou kapacitu a znalost poptavky ve mésté,
a to v podrobnosti ulic v prab&hu dne a zarovenr flexibilitu pfi jeji zméné&. Spatna
interpretace nebo zména poptavky v ¢ase nebo cyklech pak snizuje efektivitu systému,

respektive jeho disponibilni kapacitu.
e regulace cenou s pfipadnym zvyhodnénim rezidentd/abonentd

o penize jsou nejuniverzalngjSim vyjadfenim poptavky po parkovani se zvyhodnénim pro

rezidenty (a motivaci se jim stat).

Zpracovatel doporuCuje méstu zacCit pracovat s regulaci pomoci ceny — ,Regulace cenou se

zvyhodnénim rezidentd/abonentt“. Nedoporucujeme vyhrazovat parkovisté rezidentim.

Navrhujeme mésto rozdélit na zény A, B a C, které reflektuji
e A — historické centrum (regulace pres den, pfipadné pfes den i noc)
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e B —3irSi centrum (regulace pfes den a v noci)

e C —rezidencni oblast (bytova nebo sidlistni zastavba, regulace v noci)

Navrhujeme navysit hodinovy poplatek navstévnika i ro€ni rezidenta a abonenta.

S

Obrdzek 20: Parkovaci oblasti 01-08, zelené zdna 4, fialové zéna B a hnédd zéna C.

8.7 Parkovani BUS u pristavisté

Reditelstvi vodnich cest zbuduije pFistavisté pro potfeby rekreaéni vodni dopravy v navaznosti na Battv
kanal. Mésto predpoklada vyvolanou zajezdovou autobusovou dopravu do tohoto cile kvatifikovanou
v sezoné v jednotkach autobust denné v sezéné. Zpracovatel provéfil, Zze to¢na zbudovana v ramci
pristavisté rozmérové umoznuje bezpecné otoCeni autobusu. Pro parkovani autobus( navrhujeme
vymezit 1-2 mista na ul. Okruzni v ramci stavajicich parkovist pro osobni automobily, pfipadné i
kratkodobé na vozovce.
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1.1. Navrh komunikacéni sité
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6. Seznam projektd a namétud
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