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CYKLISTICKA DOPRAVA A JEJi
PLANOVANI

ULOHA CYKLISTICKE DOPRAVY

Jednou ze zakladnich potfeb Clovéka je pohyb, a to pohyb z
mista na misto, tedy pfemistovani — doprava. K naplnéni této
své potreby si ¢lovék vybira takovy zpusob dopravy, ktery je
pro néj v danou chvili nejvyhodnéjsi. Jeho volba zavisi na
ucelu cesty, jeho moznostech a pozadavcich, ale také na
vnéjSich podminkach, které jsou v dané chvili pro jednotlivé
druhy dopravy vytvofeny.

Jednim z fenoménu moderni doby je automobil. Nebyvaly
narGst automobilizace je Uzce spojen nejen s pocitem
subjektivni svobody a potifebou pfepravovat se rychleji, Castéji a
na vétsi vzdalenosti, ale také s masivnim rozvojem dopravni
infrastruktury Uzce zamérené pravé na potfeby tohoto druhu
dopravy. Vlastni automobil je povazovan za Zivotni standard.

Mista, ktera nejvice trpi velikym mnozstvim automobill, jsou
meésta, ve kterych zijeme. Pocet aut, ktera ve méstech parkuiji,
nebo se jimi pohybuji, neustale roste. Dlsledkem je snizeni
prichodnosti mésta nejen pro udrzitelné druhy dopravy, ale
nakonec i pro automobily. Mésta se tak paradoxné stavaji
méné atraktivni k zivotu.

Vyvojoveé kfivky v zemich zapadni Evropy naznacuji, Ze i tento
trend ma své meze. Plochy uréené pro dopravu, tedy kapacitu
komunikaci neni mozné navySovat do nekonec¢na. S provozem
motorovych vozidel souvisi i kvalita Zivotniho prostfedi.
Promyslena kombinace podpory verejné dopravy, regulace
automobilismu a jednozna¢na podpora chiize a jizdy na
kole - to je, jak dokazuji zkuSenosti ze zahrani€i, osvéd&eny
recept na udrzeni zivého mésta.

Vztah dopravy a Zivota ve mésté

Méstské prostredi plni fadu funkci. Kromé dopravni i funkci
pobytovou, socialni, obchodné spoleenskou, hygienickou
a estetickou. Pro vytvoreni kvalithniho méstského prostiedi je
potfeba udrzovat vSechny tyto funkce v rovnovaze.

Klicovou roli v tomto procesu hraje uzemni planovani. Nelze
pfitom jen vymezit plochy pro bydleni, pro praci a pro
rekreaci — takovy pfistup vytvafi monofunkéni zoény
a obyvatelim pak nezbyva, nez mezi nimi neustale cestovat
tak, aby naplnili své zakladni potfeby. ZvySené pozadavky
na mobilitu, které jsou dusledkem rozvoje meésta podle
pfekonanych zasad  funkcionalismu, spolu s tvorbou
rychlych koridort pro automobilovou dopravu nuti stale vice
lidi pouzivat i na kratké vzdalenosti auto. Ulice a namésti —
zakladni skladebné prvky méstského prostoru — jsou
zaplaveny hlukem, zplodinami aauty a obyvatelim
nezbyva, nez se stéhovat za klidem a prostorem pry¢ z
meésta. Tim se vS8ak pozadavky na mobilitu jen zvySuji. Ne
vSechny druhy dopravy maji na zivot v naSich méstech a
krajiné tak neblahy vliv jako individualni automobilova
doprava.

NejpfirozenéjsSi zplsob dopravy, tedy chiize a hned vzapéti
cyklodoprava, maji nejen prakticky vyznam pfesunu z mista
na misto, ale jsou i tzv. méstotvorné. P&si i cyklisticka
doprava je neinvazivni, tedy nepotfebuje tolik mista, je
schopna vyhybat se pfekazkam apod. Chodci a lidé na
kolech dokaZou bezprostiredné vnimat své okoli, tedy
vlastni méstské prostredi, véetné detailll. Jediné pomalejsi
pohyb nebo stav bez pohybu umoziuji plné si uvédomit
umélecké dilo, strom, architekturu, ale i vykladni skFin
obchodu.

Jizdni kolo muize byt efektivnim dopravnim prostiredkem na
kazdodennich cestach za praci, do $kol, za nakupy a sluzbami,
stejné jako pfi aktivnim odpocinku a traveni volného casu.
Veliky potencial cyklistické a pési dopravy nachazime
v moznostech vyuziti pro vykonani kazdodennich kratkych cest.
To potvrzuji i prazkumy dopravniho chovani obyvatel
Hodonina, které budou podrobné rozebrany v jedné z

nasledujicich kapitol.

U vétSiny kratkych cest je mozné plnohodnotné nahradit
automobil pé&Si chizi nebo jizdou na kole. U vzdalenégjSich cill
cest je nejvhodnéjsi alternativou k automobilu vefejna doprava.
| tady vSak zUstava pomérné Siroky prostor pro vyuziti kola.

Nezbytnou podminkou pro podporeni cyklistické dopravy je
vytvofeni dobrych podminek pro bezpeény a atraktivni pohyb
po mésté. Dobrou zpravou je, Ze ve srovnani s automobilovou,

ale i hromadnou dopravou, se jedna v pfipadé cyklodopravy
0 provozné i ekonomicky nejméné naro¢ny proces.

NAVAZNOST NA STRATEGICKE MATERIALY

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti strategickych materialt
v oblasti dopravy na vSech uUrovnich vefejné spravy — a to od
evropské po komunalni.

Na urovni Evropské wunie je zakladnim strategickym
dokumentem:

Bila kniha o dopravé (White Paper On Transport)

Jedna se o plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému ac&inné
vyuzivajiciho zdroje, ktery pracuje s vyhledovym obdobim az do
roku 2050.

Cyklisticka doprava je v tomto dokumentu feSena
v nasledujicich bodech:

- “Vize nula” v bezpec€nosti silnicniho provozu — zvlastni
pozornost je tfeba vénovat zranitelnym uc€astnikim, jako




jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci
bezpec€néjsi infrastruktury a bezpecnéjSich technologii
vozidel. (bod 16)

- Dopravni informace — je tfeba podporovat informovanost
o dostupnych alternativach ke konvenéni individualni
doprave, tedy méné Casté pouzivani auta, péSi chlize
a cyklistika, spolujizda apod. (bod 27)

Cyklisticka doprava je v tomto dokumentu rovnéz integrovana
do problematiky celkové mobility pro méstska prostiedi.

- Plany méstské mobility — je tfeba zavést postupy
a mechanismy finan¢ni podpory na evropské urovni pro
pripravu auditl méstské mobility a vytvofit srovnavaci
pfehled evropské méstské mobility na spoleCnych
cilech. (bod 31)

Na statni arovni jsou strategicke vize a cile dany nasledujicimi
dvéma dokumenty schvalenymi viadou CR:

Dopravni politika CR pro obdobi 20142020 s vyhledem do
roku 2050

V dokumentu Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 (dale jen Dopravni politika CR) je
cyklisticka doprava oznaCovana jako soucast nemotorové
dopravy, ktera ma vyznamny pfinos pro turisticky ruch
a rekreacni aktivity. Zaroven tvofi dulezitou ¢ast ,[...] dopravni
obsluznosti ve méstech a je dulezité vytvaret podminky pro jeji
vétsi vyuzZivani. Jde o opatfeni ke zvySovani bezpeclnosti
dopravy budovanim cyklistickych stezek a uplatnénim dalSich
opatfeni na silnicni infrastrukture. K vétSimu vyuZivani zejména
cyklistické dopravy je ale nutné rovnéz vytvaret podminky pro
dopravu v klidu.”

V dokumentu je dale zddraznéno, Zze spole¢né s vytvarenim
vhodnych podminek pro vétsi vyuzivani cyklodopravy je
nezbytné zajistit podminky pro bezpeéné parkovani jizdnich kol,
jakoz i dalSi opatfeni s cyklodopravou spojena.

Na podrobné&jsi rozpracovani se pak Dopravni politika CR dale
odkazuje na navazny dokument Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta
2013-2020

Dokument Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro
léta 2013—-2020 (dale jen Cyklostrategie) prezentuje cyklistickou
dopravu jako nedilnou sou€ast dopravniho systému
a zdlraznuje nutnost zaclenit cyklistickou dopravu do
integrovaného dopravniho systému a zapojit vSechny dotéené
urovné statni spravy i samospravy.

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat
jizdni kolo tak, aby se stalo rovnocennou, pfirozenou a
integralni soucasti dopravniho systému ve méstech
»kratkych vzdalenosti“. Tedy ukazat, Ze cyklisticka doprava je
konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km. Cyklostrategie
formuluje k naplnéni této vize nékolik strategickych cild na
narodni Urovni a na urovni mistni. Cyklostrategie doporuduje
vytvofit jasné kompetence pro cyklistickou dopravu na
komunalni drovni a pfipravit potfebné personalni a finanéni
zdroje.

Cile pro mistni uroveni:

- Zvysit pocet cyklistd — je tfeba usilovat o to, aby v naSich
meéstech jezdilo vice lidi na kole, aby to bylo bezpetné
alakavé. Je tfeba zvysit podil cyklistiky v rovinatych
méstech na pfepravnich vykonech na 25 % do roku
2025 v kontextu Vize 25.

- Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizaci sité
cyklostezek a cyklotras — najit a odstranit obecné
prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

- Zajistit bezpenost a bezbariérovost na trase — odstranit
konkrétni mista a useky s vysokym rizikem dopravnich
nehod cyklista.

- Vytvofit zazemi v cili — zkvalitnit podminky pro parkovani
a uschovu jizdnich kol, v&etné zajisténi dostatecného
hygienického zazemi pro zaméstnance pfi dojizdce do
prace.

- Realizovat lepSi kampané - zefektivnit propagaci
cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu jizdnich kol,
znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich disledkd pro
nase zdravi, dopravni vychovy, komunikacnich témat
prevence dopravnich nehod.

- Vytvofit zazemi pro odpocinek — podpofit vystavbu
bezpecnych cyklotras a doprovodné cykloinfrastruktury.

»[-..] Aby byla Cyklostrategie funkéni, musi byt realizovéana na
tfech drovnich (stat — kraj — mésta a obce), ve spolupraci se
soukromym a neziskovym sektorem. [...] Klicem uspéchu celé
Cyklostrategie je ovsem spoluprace s mistni samospravou,
nebot’ odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury
maji pravé obce a mésta. Proto Cyklostrategie prichazi s
vyzvou adresovanou méstium, aby se preorientovala na aktivni
cilevédomou dopravni politiku namisto pasivniho
pfizpdsobovani se narustajici dopravé.” (str. 5)

Strategicky plan rozvoje mésta Hodonin

Jedna se o strategicky dokument rozvoje mésta Hodonin pro
obdobi 2017 — 2022, ktery bude vyuzivan v nasledujicim

sedmiletém obdobi jako podkladovy dokument pro rozvoj
v oblastech, jez je nutné v daném uzemi feSit integralné.

Strategicky plan rozvoje mésta definuje zakladni vizi mésta jako
pfirozeného centra regionu s vhodnymi podminkami pro sladéni
spole¢enského, rodinného a pracovniho Zivota. Je méstem
otevienym pro prichod investort a turistt s kvalitni dopravni
infrastrukturou a souéasné vytvafejicim podminky pro
uspokojeni potfeb obCant vSech generaci. V ramci vymezeni
strategickych cild je pocitano s rozvojem infrastruktury a se
zlepSovanim Zivotniho prostfedi, jehoZ nedilnou soucasti jsou i
opatfeni na rozvoj nemotorové dopravy.

V navrhu je pocitano s rozvojem méstské sité cyklostezek,
napojeni sousednich obci formou chranénych cest a doplnéni
parkovacich kapacit pro kola v konkrétnich lokalitach mésta.

Navrhovana opatfeni by méla vést Kk posileni vyznamu
nemotorové dopravy Vvramci integrovaného dopravniho
systému.

Politelni  Konelny stav

Indikator Jednotka v (2022) Ziro)

Aktualizace strategického dokumentu ~ Pofet 0 1 Mal
koncepce dopravy

Pofet opatfeni na svideni bezpefnosti  Pocet 0 10 Mej

choded

Zrekonstruovana prostranstvi ha 0 2 Mel
Zrekonstruované ulitni prostory Polet 0 10 Mel

Potet novych opatfeni pro cyldisty Pocet 0 15 Mel

Délka novych cyklostezek acyklotras b 0 5 MEU
Tvyieni vydajl na pééi o zelen K 0 3000000 Mel

NAVAZNOST NA UZEMNi PLANOVANI

Uzemni plan mésta Hodonin (pravni stav po schvalené
zméné €. 2) vydané dne 31.1.2017

D) Koncepce vefejné infrastruktury, v€etné podminek pro jeji
umistovani

D)1 Koncepce dopravni infrastruktury

D)1.3. Nemotorova doprava, hospodarska doprava

Plochy pro dopravni infrastrukturu — specifické vyuziti DU:

z koncepéniho hlediska jsou navrzeny plochy:

e plocha pro cyklistickou stezku mezinarodniho vyznamu
Krakow — Veseli nad Moravou — Hodonin — Lanzhot —
Bratislava trasovana v SirSim zazemi mésta podél
Bat'ova kanalu

e doplnéni cyklostezek v mikroregionu Hodoninsko —
propojeni Hodonin — Rohatec, Hodonin — LuZice,
Hodonin — Dubriany, Hodonin - Muténice




e plocha pro Uuéelové komunikace pro obsluhu
nezastavitelnych ploch a to dle schvalenych
komplexnich pozemkovych Uprav

E) Koncepce usporadani krajiny vcetné vymezeni ploch a
stanoveni podminek pro zmény v jejich vyuziti, Uzemni
systém ekologické stability, prostupnost krajiny, protierozni
opatfeni, ochranu pfed povodnémi, rekreaci, dobyvani nerostu

E)3 Prostupnost krajiny

Prostupnost krajiny je feSena vymezenim ploch dopravni
infrastruktury — hlavnich ucelovych komunikaci, které tvofi
zakladni kostru zajidtujici prostupnost krajiny a pfistup na
pozemky ZPF a PUPFL, obsluhu samot a ploch rekreace.
Prostupnost je v souladu se schvalenym projektem
komplexnich pozemkovych uUprav a poZadavky na FeSeni
nadmistnich cyklistickych tras.

G) Vymezeni vefejné  prospéSnych  staveb, vefejné
prospésnych opatfeni, staveb a opatreni k zajiStovani obrany
a bezpecnosti statu a ploch pro asanaci, pro které Ize prava k
pozemkum a stavbam vyvlastnit

G)1 Vefejné prospéSné stavby dopravni a technické
infrastruktury

G)1. Plochy a koridory s mozZnosti vyvlastnéni i uplatnéni
pfedkupniho prava

G)1.1.Vefejné prospésné stavby

Pro upevnéni a rozvoj systému cyklistické a pési dopravy na
uzemi mésta a pro naplnéni zasad rozvoje tohoto systému se
stanovuji nasledujici vefejné prospésné stavby:

e VD4 37,120

Horni Doubrava

Cyklisticka stezka Hodonin —Dubnhany

e VD954

Veslafsky klub

Cyklostezka

e VD26 144

Morava

Cyklisticka stezka

o VD37

Trasa vedeni cyklostezky smérem na RatiSkovice od
zelezni¢niho mostu na ulici Mé&stanska po panovskou
kfizovatku s 1/55 a dale podél 11/432 na RatiSkovice.
Cyklostezka a inZenyrskeé sité

e VD38

Trasa vedeni cyklostezky na ul. Velkomoravska od
kfizovatky s ul. Bfi Capkd smérem na LuZice
Cyklostezka a inZenyrskeé sité

Uloha generelu v procesu tizemniho planovani

Generel cyklistické dopravy musi vychazet ze stavajiciho
platného uzemniho planu a zohlednit pfipravovany uzemni
plan. Vytvafi nezavazny oborovy podklad pro uzemni studii,
zménu platného uzemniho planu, resp. novy Uzemni plan.
Zavaznym uzemné planovacim podkladem se stava az po
svém projednani a registrovani.

Uzemné planovaci podklady

Uzemné planovaci podklady tvofi tizemné analytické podklady,
které zjiStuji a vyhodnocuji stav a vyvoj uzemi a uzemni studie,
které ovéfuji moznosti a podminky zmén v uzemi; slouzi jako
podklad k pofizovani politiky Uzemniho rozvoje, uUzemné
planovaci dokumentace, jejich zméné a pro rozhodovani v
uzemi.

Uzemné analytické podklady

(1) Uzemné& analytické podklady obsahuji zjisténi a
vyhodnoceni stavu a vyvoje uzemi, jeho hodnot, omezeni zmén
v Uzemi z ddvodu ochrany vefejnych zajmu, vyplyvajicich z
pravnich pfedpisi nebo stanovenych na zakladé zvlastnich
pravnich predpist nebo vyplyvajicich z vlastnosti uzemi (dale
jen "limity vyuziti uzemi"), zamérd na provedeni zmén v Uzemi,
zjistovani a vyhodnocovani udrzitelného rozvoje uzemi a urCeni
problému k feSeni v uzemné planovaci dokumentaci (dale jen
"rozbor udrziteIného rozvoje uzemi").

(2) Nalezitosti obsahu Uzemné analytickych podkladd stanovi
provadéci pravni pfedpis.

Uzemni studie

(1) Uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna reseni
vybranych problém(, pfipadné uUprav nebo rozvoj nékterych
funkénich systémd v Uzemi, napfiklad vefejné infrastruktury,
uzemniho systému ekologické stability, které by mohly
vyznamné ovliviovat nebo podmifiovat vyuziti a usporadani
uzemi nebo jejich vybranych ¢asti.

(2) Pofizovatel pofizuje uzemni studii v pFipadech, kdy je to
ulozeno uzemné planovaci dokumentaci, z vlastniho nebo
jiného podnétu. V zadani uzemni studie urli pofizovatel jeji
obsah, rozsah, cile a ucel.

(3) Pofizeni uzemni studie z jiného podnétu mlze pofizovatel
podminit Uplnou nebo ¢aste¢nou uhradou nakladld od toho, kdo
tento podnét podal.

(4) Pofizovatel uzemni studie poda poté, kdy schvalil moznost
jejiho vyuZiti jako podkladu pro zpracovani, aktualizaci nebo
zménu uzemné planovaci dokumentace, navrh na viozeni dat o
této studii do evidence uzemné planovaci €innosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze Generel cyklistické dopravy,
podobné jako vSechny ostatni generely oborovych funkci,
se stava zavaznym az po zapracovani do zmén platného
uzemniho planu, resp. do nového tzemniho planu a jeho
schvaleni.

Primét generelu do nového tizemniho planu

Mésto, jako objednatel generelu, resp. uzemniho planu
deklaruje snahu v ramci zpracovani a projednavani uzemniho
planu: na komunikacich, kde generel zaklada zvlastni naroky

na prostorové usporadani komunikace, pfevzit do vyrokové
Casti pfislusna kritéria, tyto naroky popisuijici.

Z pohledu Uuzemniho planovani se potfeba bezpeéné
infrastruktury pro cyklistickou dopravu ploSné obsluhujici mésto

tyka predevSim specifikace tras - koridorld celoméstského
vyznamu.

V kontextu zpracovaného generelu se bude jednat o tyto trasy:

A. Trasa (Dubnany) Brnénska-Narodni-Bratislavska — hlavni
dopravni trasa navazujici na cyklostezku z Dubnan,
prochazejici méstem ve sméru sever-jih

B. Trasa (RatiSkovice) Na Vyhoné-Méstanska-Dobrovolského-
Bratislavska — hlavni dopravni trasa navazujici na cyklostezku z
RatiSkovic, prochazejici méstem ve sméru sever-jih

C. Trasa (Luzice) Velkomoravska-Dukelskych hrdind-Purkyhova
(Rohatec) — hlavni dopravni trasa navazujici na cyklostezku z
Luzic a prochazejici méstem ve sméru vychod-zapad

D. Trasa Velkomoravska-Bfi Capk(-Zizkova - Na Vyhoné —
hlavni dopravni trasa v severni Casti mésta

E. Trasa (Luzice) Velkomoravska-podél /55 - Panovska
(RatisSkovice) — hlavni rekreacni trasa v severni ¢asti mésta

F. Trasa (MikulCice) Nesyt-U Elektrarny-Legionait (s lavkou
pfes starou Moravu)-Purkyniova(Rohatec) — hlavni rekreacni
trasa v jizni Casti mésta

G. Trasa Méstanska-OcCovska (s lavkou pfes starou Moravu)-
Stépnice vedlejSi dopravni trasa napojujici obytna uzemi na
zakladni Skolu OCovska

Koridory celoméstského vyznamu tvofi zakladni kostru pro
cyklistickou dopravu ve mésté. Slouzi pfedevsSim pro dalkové
vztahy uvnitf mésta i pro propojeni s regionem. Zajistuji
rekreacni, dopravné-rekreaéni a dopravni funkci v Uzemi a
podle této funkce jsou vedeny bud podél vyznamnych
pfirozenych linii v terénu (vodni toky, Zeleznice) anebo podél
hlavnich os obsluhy Uzemi (urbanistické osy) a dllezitych
propojeni jednotlivych &asti uzemi, které tvofi pfirozené linie v
uzemi a po kterych jsou mnohdy vedeny i trasy vefejné
dopravy.

Mistni trasy slouzi k ploSné obsluze uzemi, zajiStuji napojeni na
koridory celoméstského vyznamu, resp. K jejich zahusténi. Tyto
cyklotrasy nejsou v Uzemnim planu obsazeny a jejich realizace
se predpoklada v rlznych plochach s rozdilnym zpusobem
vyuziti v souladu s jejich regulativy.

Vyznamna pési a cyklisticka propojeni pfedpokladaji koridorové
propojeni rlznych ¢asti uzemi pro péSi a cyklistickou dopravu
tam, kde je v souCasnosti bariéra pohybu v uzemi anebo tato
bariéra muze vzniknout. V navazujicim uzemi pak €asto neni
pouze jedno koridorové vedeni, ale plosny volny pohyb
Vv prostoru.




METODA PRiISTUPU K RESENi GENERELU

Zakladni cile generelu

Generel cyklistické dopravy je dlouhodobym zamérem, ktery
vymezuje podminky pro optimalni fungovani cyklistické dopravy
ve mésté a urCuje potfebu investic pro podporu jizdy na kole.
Hlavnim cilem generelu je nabidnout cyklistdm v Hodoniné
infrastrukturu, ktera zvySi uzivatelské standardy pro jizdu na
kole a povede k dalSimu rdstu uzivani jizdniho kola v ramci
prepravy po mésté. To ve svém dlsledku povede k veétsi
propustnosti mésta pro vdechny druhy dopravy.

Obecné pozadavky na systém
Prestoze je cyklisticky provoz do znacné miry specificky, jsou
obecné pozadavky na systétm v mnohém podobné
pozadavkim, které jsou kladeny na dopravni sit jako celek:

- Bezpecnost

- Plo$na dostupnost uzemi

- Atraktivita propojeni

- Spojitost sité

- Plynulost pohybu
Stavajici pristup
Reseni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na
uzavieny systém bezpecCnych tras se snahou o minimalizaci
kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pfistupu je
nedostateCné husta, nespojita sit cyklostezek a komunikaci
uzpUsobenych provozu cyklistl, ktera neni schopna nabidnout

cyklistm plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym
provozem.

Cyklisté proto nadéale vyuzZivaji a budou vyuZzivat jedinou sit,
ktera tyto atributy splfiuje, a tou je existujici sit pozemnich
komunikaci. A to ploSné. Né&ktefi proto, Ze vybudovana
infrastruktura nevyhovuje jejich narokdm, vSichni potom proto,
Ze uplnou obsluhu uzemi uvazovana ,cyklisticka“ sit nemlze
poskytnout.

Metodika zpracovani generelu

Z tohoto duvodu se navrh nesoustfedi pouze na vybrané
komunikace, ale posuzuje celou komunikac¢ni sit. Toto
posouzeni zohledfiuje uzemni vlivy (vyznamné cile cest a
krajinné hodnoty vs. pfekazky a bariéry v uzemi), dopravné-
urbanisticky a spole€ensko-obchodni vyznam uliéniho prostoru
(prostoru pozemni komunikace v kontextu funkéniho vyuziti
pfilehlého Uzemi) stejné jako jeho ulohu v systému cyklistickych
propojeni (vyznamné vztahy uvnitf meésta a spojeni
S regionem).

Pro ucely dalSiho pouziti generelu slouzi vysledny navrh. Ten
zjednoduSenou formou prezentuje charakteristické typy
opatfeni pro jednotlivé useky vysledného komunikaéniho
systému a doporu€enych propojeni v iuzemi.

Soubor vzorovych opatfeni, sefazenych do funkéné podobnych
typt, vychazi z platné legislativy (CSN 736110, TP179) a Ize je
aplikovat na jednotlivé useky podle doporuceni, vyplyvajicich ze
souboru hlavnich zasad.

- Opatfeni ve vozovce
- Opatfeni s logickou vazbou na vozovku
- Opatfeni nezavisla na vozovce
- Kombinace opatfeni
- Bezmotorové komunikace
- Cykloobousmérky
- Reseni kiizovatek
Navrh postupné realizace stavebné& technickych a dopravné

organizacnich opatfeni na komunikacni siti je smérovan
do oblasti na sobé& navzajem nezavislych:

- Stavebné technicka opatfeni na komunikacni siti mésta
spojena s jejich obnovou, Ci rekonstrukci a doplnéna
opatfenimi pro cyklisty

- Stavebné technicka opatfeni sméfujici k budovani
samostatnych chranénych cest pro cyklisty

- Dopravné organizacni opatfeni na realizaci liniovych
opatfeni pro cyklisty na existujici komunikacni siti mésta
vcetné pfipadnych lokalnich stavebnich uprav

- Dopravné organiza¢ni opatfeni na podporu zklidnéni
dopravy v obytnych uzemich mésta

- Dopravné organiza¢ni opatfeni sméfujici k umoznéni
obousmérného prljezdu cyklistt zklidnénym Gzemim ve
vytipovanych koridorech

- Doprovodna infrastruktura/méstsky mobiliaf

Vysledny navrh pracuje s optimalnim prostorovym uspofadanim
uliéniho profilu a s finalnim stavem dopravniho systému, ktery
je zpracovan pro ucely etapizace.

Dopravni infrastruktura uzpusobena cyklistickym potfebam
muze sice sama o sobé vyraznou mérou pfispét ke zméné
dopravniho chovani, ale u€innost téchto opatfeni zasadnim
zpUsobem ovliviiuje souvisejici vybavenost

- Systém parkovacich zafizeni pro kola

- Systém sdileni kol a pajcovny kol

- Zaclenéni do integrovaného dopravniho systému
- Informacni systém

- Vefejné opravny kol

a souvisejici €innosti, které s provozem a podporou cyklistické
dopravy souvisi

- Sprava a udrzba komunikaci

- Koordinované planovani dopravni infrastruktury
- Rizeny systém parkovani motorovych vozidel

- Provadéni pravidelného cyklistického auditu

- Prubézné scitani kol

- Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti

- Informace, kampané a akce

Ulohou navrhové &asti generelu je v prvé radé prispét k
navratu obytné funkce mésta. Priklady z jinych mist v
Evropé i ve svété ukazuji cestu, jak pomoci opatfeni na
podporu cyklodopravy zvratit negativni tendence, které
pozorujeme i v nasSich méstech. Tento generel nelze vnimat
jako nastroj prosazovani zajmu urcité skupiny obyvatel -
cyklistd. Je to nastroj pro zlepSeni Zivotnich podminek ve
meésté obecné.




HLAVNiI SMERY ROZVOJE CYKLISTICKE
DOPRAVY V HODONINE

Generel identifikuje celkem osm hlavnich sméru, kde je tfeba
pracovat na zlepseni. Nejde pfitom o izolované opatfeni, nybrz
o komplexni strategii. Pouze synergie vSech téchto opatfeni
vede k uspéchu — tedy k uspéSnému naplnéni cild generelu.

1. Dobudovani existujici sité chranénych cest

RozSifeni sité chranénych cest (cyklostezek) ma za cil napojit
mésto na systém znaclenych rekreacénich tras v regionu, resp.
umoznit obyvatelim sousednich obci dostat se bezpecné do
prace, nebo do Skoly. Z hlediska ¢asu se jedna o dlouhodobé
pfipravované investi¢ni pociny, které je nezbytné koordinovat se
sousedy jiz ve fazi uzemné-planovaci a nasledné je tfeba
urychlené pfistoupit k projektové pfiprave.

2. Spojita sit’ primych propojeni v uzemi

Dulezitou soucasti systému je nabidka rychlych, pfimych a
téchto propojeni jde pfednostné o realizaci liniovych opatfeni na
existujici siti sbérnych a vyznamnych obsluznych komunikaci,
doplnéné o doprovodna stavebné-technickda a dopravné-
inZenyrska opatfeni souvisejici s provozem vefejné hromadné
dopravy a dopravy statické. K tomuto procesu je nezbytné
pfistupovat komplexné a vyuzit pfitom Siroké 3kaly
doporu€enych opatfeni a moznosti, které skytd dopravni
telematika. Realizace téchto opatfeni muze byt rychla a cenové
nenaro¢na. Je v8ak nezbytné o nich v€as a fadné informovat
vefejnost tak, aby efekt téchto opatfeni nebyl kontraproduktivni.

3. Plosna priichodnost tizemi

Pro cyklistu je velmi dulezité, aby se mohl v dopravé pohybovat
plynule. Proto se plan rozvoje cyklistické dopravy soustfedi na
zviditelnéni cyklodopravy v kfizovatkach prostfednictvim
vytvofeni boxd pro cyklisty (opatfeni V19), na zobousmérnéni
jednosmérnych komunikaci pro cyklisty, resp. na realizaci
dopravné omezenych zén (zény 30). VSechna tato drobna a
pfitom cenové nenarotna opatieni pfispivaji k rychlému,
shadnéjSimu a bezpecnému pohybu po mésté.

4. Parkovani a pajéovny kol

Vice cyklistd v ulicich s sebou nese pozadavek zajisténi
vhodnych parkovacich podminek, zejména u cili cest, tedy v
centru mésta, u vefejnych instituci, u 8kol a pfestupnich
terminald hromadné dopravy. Stojany na kola by meély byt
automatickou soucasti kazdé ulice, kazdého narozi.

5. Bezpec€nost

Vyzkumy ukazuji, ze cyklisté jsou nejvice ohrozenou skupinou
uzivatell ulic a silnic. Zasady dopravni bezpecnosti musi byt
zohlednény jak na stavajici komunikacni siti, tak pfi navrhovani
novych liniovych staveb v Uzemi. ale také je tfeba plsobit na
vefejnost v ramci kampani, Skoleni, ale i restrikce. Specifickou
kapitolu tvofi zajisténi bezpecnosti déti pfi cestach do Skol. PFi
feSeni tohoto problému mohou napomoci jednoducha
dopravné-organizac¢ni opatfeni ve smyslu Casové regulace
zasobovani, resp. parkovani.

6. Vice druhil dopravy = svoboda volby

Svoboda volby mezi riznymi dopravnimi prostfedky, zejména
kombinace jizdniho kola s méstskou a pfiméstskou dopravou,
zvySuje svobodu pohybu obyvatel a vzdalenost dojezdu.
Cyklogenerel tak feSi nejen dopravni tézkosti ve vlastnim
mésté, ale i v okoli.

7. Sprava a udrzba

UZivatelé jizdniho kola jsou vice nez jini u€astnici provozu
omezeni vadami povrchu komunikaci, nelistotami a podobné.
Soustfedéni cyklistl k okraji vozovky klade zvySené naroky na
kvalitu krajnic a stav kanaliza¢nich vpusti. V historickém centru
meésta pak klade zvySené naroky i na vlastni povrchy, jejichz
staveni stav neumoziuje pohodinou jizdu na kole. Soucasti
tohoto procesu by mélo byt i odstranovani drobnych stavebnich
zavad na existujicich cyklotrasach. Samozfejmosti by méla byt i
udrzba cyklotras ve vSech ro¢nich obdobich.

8. Otevienost, dialog, informovanost a
koordinace

To, jak mésto komunikuje s vefejnosti, ktera pouziva jizdni kolo
k pohybu po mésté, je jednou ze znamek, jakou prioritu jim
dava. Dostatek informaci, mapy, znaceni, kampang, billboardy,
loga kola na MHD, samotna jasné viditelna infrastruktura — to
vSe je dulezitou soucasti vstficné politiky mésta smérem k
cyklistim. Neopomenutelnou ulohu v tomto procesu sehrava
méstsky cyklokoordinator.




PRIKLADY TAHNOU

Pafiz, Londyn, Berlin, Sydney, NewYork a Bogota. VSechna
tahle velkomésta se zaméfila na podporu cyklistické dopravy.
Ale nejen ta. Stejnou cestou se vydala i mésta mnohem mensi
jako napfiklad Bern, Graz, ¢i Basel. A mnoha dalsi. | v Ceské
republice nalezneme pfiklady hodné nasledovani - Pardubice,
Uherské Hradisté, Jihlava, ale i velka mésta jako je Praha a
Brno. Mésta, ktera adoptovala kolo, jako méstsky dopravni
prostfedek. Duvodl k tomuto kroku méla mnoho. Pocinaje
neunosnou dopravni situaci, pfes zmény klimatu az po zvySeni
zdravi obyvatel. Ale hlavni divod souvisi se zménou Zivotniho
stylu, ktery pfinaseji mladi lidé.

Mikael Colville-Andersen (*29. ledna 1968) je dansky
spisovatel, reZisér, fotograf a specialista zabyvajici se
meéstskou mobilitou. Napsal a reziroval nékolik kratkych
filma. V roce 1997 zalozil prvni celoevropskou organizaci pro
scénaristy Euroscreenwriters. Spolupracuje s desitkami
velkych i menSich mést po celém svété a pomaha jim
s tvorbou a kultivaci méstského prostfedi. Je charismatickym
feCnikem a odbornikem na cyklistickou kulturu, urbanismus
a zivot ve mésté. Je prosluly svymi fotografiemi o cyklistice a
obhajobou elegance na kole na svém blogu
http://www.copenhagencyclechic.com/.

NEW YORK

BY MIKAEL COLVILLE-ANDERSEN

Mikaela jsem poprvé potkal na Cesko-danském seminéfi "Ve
méstech na kole a pésky", na jafe v roce 2010 v Brné. Toto
a nasledna dalSi setkani s timto propagatorem cyklistické
dopravy poznamenalo celou mou praci natolik, Zze jsem si
dovolil Vam pfiblizit néktera z mist, kde lidé pouzivaji kolo
jako béznou soucast svého zivota, oCima Mikaelovyma...
tedy nejenom ... Adolf Jebavy.



http://translate.googleusercontent.com/translate_c?depth=1&hl=cs&prev=/search%3Fq%3DMikael%2BColville-Andersen%26biw%3D1600%26bih%3D1071&rurl=translate.google.cz&sl=en&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Photography&usg=ALkJrhhtQatwuAQuEvOtYbb7deAguBlIZw
http://www.copenhagencyclechic.com/
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PRIKLADY RESENI - CR

BRNO

- Pocet obyvatel: 377 508

- Modal split: 18 % pési, 2 % cyklo, 42 % verejna, 38 % IAD
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Pfiklad zaclenéni cyklistické dopravy do systému. Pocinaje
ukazkami procyklistickych opatfeni, pfes zohlednéni cyklistl
vramci preference vefejné dopravy az po komplexni feSeni
statické dopravy, tedy v€etné potieb cyklist.

-----

Reseni kfizovatky v centralni ¢asti mésta poplatné dobé vzniku,
tedy konci sedmdesatych let, reagujici pouze na potfeby
automobilové dopravy je dodate¢né dopinéno o cyklistické
pruhy. Tento pfiklad potvrzuje skutecnost, ze cyklisté jezdi i po
dopravné vyznamnych méstskych komunikacich a Ze i na
téchto typech komunikaci je potfeba vytvofit podminky pro jejich
bezpecny pohyb.

,Cykloobousmérka“ pfedstavuje jednosmérnou komunikaci pro
automobilovou dopravu s umoznénim obousmérného provozu
kol, resp. mopedu. Z obrazku je zfejmé, Zze se jedna o ulici
s regulovanym parkovanim, s bus pruhem a s protismérnym
cyklistickym provozem ve vyhrazeném jizdnim pruhu.
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Opatfeni na preferenci vefejné hromadné dopravy automaticky
zohlednuji cyklisticky provoz. BUS-CYKLO pruhy na obrazku
predstavuji viezd do vyznamného prestupniho uzlu vefejné
hromadné dopravy v blizkosti hlavniho nadrazi.

Piktogramovy koridor ma vyznam v mistech se zvySenym
provozem cyklistd s nedostateénymi prostorovymi podminkami
pro zfizeni jiného opatfeni, napf. cyklopruhu. Toto opatieni je
volné pojizdné a pro uCastniky dopravniho provozu z néj
neplynou zadna pravidla ani povinnosti. Jeho vyuziti je vhodné i
pro navedeni cyklisty v prostoru kfiZovatky.

- o e X -t - ‘?;.':";.-' /"‘h— ™~
Soucasti vefejného prostoru pred vstupem do péSi zény jsou
v bezprostfedni blizkosti parkovidté v nevyuzZitém prostoru
osazeny nerezoveé stojany pro odstaveni kola.




UHERSKE HRADISTE
- Pocet obyvatel: 25 343

- Modal split: 28 % pési, 21 % cyklo, 15 % verejna, 36 % IAD
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Uherské Hradidté je dalSim pfikladem zaclenéni cyklistické
dopravy do dopravniho systému. Je to mésto s vysokym
podilem cyklistické dopravy s ¢imz souvisi zavadéni opatieni a
cyklistické infrastruktury.

MIKULOV,

- Pocet obyvatel: 7 416
- Cyklotrasa: Mikulov — Laa an der Thaya
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Priklad  vyuziti opatfeni pro cyklisty prostfednictvim
viceuCelového pruhu i na komunikaci s nizkou intenzitou
motorovych vozidel, vyuzivanou jako cyklotrasu.

Na vétSiné vyznamnych sbérnych komunikacich jsou opatfeni
zohlednujici cyklisticky provoz. (pfiklad viceu€elového pruhu)
Minimalizace Sifek jednotlivych pruhG pod normové hodnoty
souvisi s moznosti vyuziti cyklistického pruhu pro prijezd
rozmérnéjSich vozidel (nakladova doprava, nekolejova VHD).
ProtozZe tato vozidla tvofi pouze malou &ast dopravniho proudu
(do 10%) muze i toto opatfeni vyraznou mérou pfispét ke
zvySeni bezpec€nosti cyklista.

,ViceuCelovy pruh® je jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru, do kterého mohou vozidla, napf. pfi
vyhybani, zasahnout.

Pfed hlavnim nadrazim je i prostor pro parkovani kol, ve
specialnich  boxech k celodennimu ustajeni kola, pro
bezstarostné vyuziti kombinované dopravy.

Usek s vicetgelovym pruhem s doporuéenou rychlosti 50 km/h.




KOLIN
- Pocet obyvatel: 31 026

- Modal split: 49 % pési, 8 % cyklo, 25 % verejna, 18 % IAD
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Kolin je dalSim pfikladem zaclenéni cyklistické dopravy do
dopravniho systému. Je to mésto svysokym podilem
cyklistické dopravy s c¢imz souvisi zavadéni opatfeni a
cyklistické infrastruktury.

Prichod  kfizovatkou je vtomto pfipadé proveden
piktogramovym koridorem s podbarvenim pro jesté vétsi
zdUraznéni mozného vyskytu cyklista.

,Cykloobousmérka“ predstavuje jednosmérnou komunikaci pro
automobilovou dopravu s umoznénim obousmérného provozu
kol. Prfiklad cykloobousmérky vedouci do centra mésta
spole¢né s podélnym parkovanim na jedné strané.

Na vjezdu do cykloobousmérky ve zklidnéné zoné je pouzit
zvySeny pficny prah pro vynuceni snizeni rychlosti na
pozadovanou a pro zdUraznéni zmény charakteru komunikace.

Z obrazku je patrné, Ze se jedna opét o cykloobousmérku,
tentokrat s vyuzitim dvou vyhrazenych jizdnich pruht pro kazdy
smeér jizdy podél podélného parkovani. Tyto pruhy jsou
v prostoru kfizovatky podbarveny pro zvySeni durazu na
zvySeny vyskyt cyklistd. (Uherské Hradisté)




HAVIROV

- Pocet obyvatel: 77 371

Modal split: 35 % pési, 1 % cyklo, 46 % verejna, 18 % IAD
Sumbark 1) ‘ (@75)

Havifov je pfikladem mésta, které zacllenuje cyklisty pfevazné
do pfidruzeného dopravniho prostoru a je tedy protkano Fadou
cyklostezek.

OPAVA

- Pocet obyvatel: 77 371

Modal split: 40 % pési, 11 % cyklo, 36 % vefejna, 13 % IAD
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V Opavé jsou cyklistickda opatfeni zaclenéna do celého
dopravniho systému. Dukazem jsou opatfeni ve zklidnéné zéné
i na komunikaci s velkou intenzitou vozidel.

Reseni prejezdu pro cyklisty s navazuijici cyklostezkou.

Vyhrazeny
parkovanim.

jizdni

pruh

v cykloobousmérce

s podélnym

Ukazka navaznosti cyklostezky v pfidruzeném prostoru na
komunikaci s velkou intenzitou cyklistl, kde je oddéleni od
chodcu prostfednictvim vysazenych stroma.

Vyhrazeny jizdni pruh ma slouzit k bezpec¢nému pohybu cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru, ale i pfi prujezdu kfizovatkou
s vy$S§i intenzitou vozidel.




PRIKLADY RESENIi — EVROPA

BERN, Svycarsko
- Pocet obyvatel: 125 000
- Modal split: 26 % pési, 11 % cyklo, 31 % vefejna, 32 % IAD
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Bern je daldi ukazkou integrace cyklistické dopravy do
dopravniho systému mésta. Kromé dalni¢nich obchvatd, resp.
komunikaci pro motorova vozidla, které jsou na obrazku
znazornéna oranzovou barvou, jsou zbyvajici komunikace
vybaveny vZzdy odpovidajicim opatfenim pro cyklisty.

ODENSE, Dansko
- Pocet obyvatel: 187 000

- Modal split: 19 % pési, 27 % cyklo, 26 % vefejna, 27 % IAD

Uceleny systém na dansky zpusob. Pfistavni mésto s vysokym
podilem cyklistické dopravy a logickym, radialné okruznim
komunikacnim  systémem. Podobné& jako v uvedenych
Svycarskych pfikladech i zde mGzeme vidét cyklisticka opatfeni
na kazdeé ulici.

BUS-TAKI-CYKLO pruh a dualni priijezd

§

Prestoze by pro prujezd cyklistd danym mistem mohla stacit
paralelni obsluzna komunikace, je cyklisticky provoz zohlednén
i na nadfezené sbérné komunikaci formou vyhrazenych BUS-
TAXI-CYKLO pruhu. Podobné jako u automobilové dopravy pini
totiz kazda z téchto komunikaci jinou funkci v uzemi.

.Danské pasy“ pFedstavuji jeden znejbezpelnéjSich a
nejkomfortnéjSich zplsobl vedeni cyklistd v uliénim profilu.
Podminkou jejich spravného fungovani je vdak dostate¢na Sirka
umoziujici pfedjizdéni a kvalitné napojené uzemi v prostoru
stykovych kfizovatek.
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Cyklopruhvevozovce na shérné komuni

-
-

Dostatecné Siroké cyklistické pruhy predstavuji opatfeni
zajistujici cyklistdm srovnatelné podminky s automobilovou
dopravou. Neni to dano jen kvalitou povrchu a mirou oddéleni
v mezikfizovatkovych Usecich, ale pfedevS§im plynulejSim
prijezdem prostorem kfizovatky.

Samoziejmosti FeSeni tzv. ,danskych pasu“ je plynuly a
soucCasné bezpecny prljezd kfizovatkou.




LUND, Svédsko
- Pocet obyvatel: 110 000

- Modal split: 16 % pési, 26 % cyklo, 18 % vefejna, 42 % IAD
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,Svédska feSeni“ predstavuiji spise soubor dilsich opatfeni nez
uceleny ,Svycarsky“ systém. Pfesto byl vysoky podil cyklistické
dopravy ve mésté duvodem pro podrobnéjsi studium mista a
nalezeni pficin tohoto jevu. Jednim zddvodd mulze byt i
pomérné silnd vazba na sousedni vétsi aglomerace (Malmo,
Kodar). VSe se totiz to€i kolem pFestupniho uzlu v prostoru
ZelezniCniho nadrazi. Kolo velice pravdépodobné tvofi

atraktivni ,pfiblizovadlo® pravé na Zeleznici.

Cyklistické pruhy v iirovni chodnikii
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Vyznamné komunikace ve mésté jsou doplnény cyklistickymi
jednosmérnymi pasy v urovni chodniku. Ve vétsiné pfipadl jsou
oddéleny pouze vizualné. Z obrazku je patrné, Ze podobné jako
v nasich podminkach funguje takto rozdéleny prostor spise jako
spole¢ny a v daleko vétsi mife je uzivan obousmeérné. Presto je
i tady zfejma snaha o systém zklidnénych zén a upfednostnéni
hlavniho dopravniho proudu.

Centralni prostor tohoto univerzitniho mésta, ktery se nachazi
v tésné blizkosti ZelezniCniho nadrazi, tvofi jedno velké
parkovisté kol. Parkuje se vSak i na pfilehlych chodnicich. Misto
pro chodce je redukovano na minimum.




OBECNY ROZBOR UZEMI VE VZTAHU K CYKLISTICKE DOPRAVE
ZAKLADNI UZEMNi PODMINKY (DOSTUPNOST SMERY NEJEN PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU)
ZAKLADNI LIMITY (BARIERY, PREKAZKY A KOLIZNi BODY)

SIT CYKLOTURISTICKYCH TRAS V REGIONU

STAVAUJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA DLE PARAMETRU

STAVAJiCi DOPRAVNI INFRASTRUKTURA — VYHODNOCENiI NEHODOVOSTI

ANALYZA VYHLEDOVE KOMUNIKACNI SITE ANALYZA

UZEMNI PLAN

CYKLISTICKE TRASY A JEJICH OPATRENI DLE UZEMNIHO PLANU

CLENENI DLE DOPRAVNIHO VYZNAMU (KATEGORIE DLE 13/1997 Sb.)

CLENENI DLE URBANISTICKO DOPRAVNI FUNKCE (FUNKCNI SKUPINY DLE CSN 73 6110)
CLENENI DLE CHARAKTERU ZASTAVBY

CLENENI DLE VYZNAMU PRO VEREJNOU DOPRAVU

PRUZKUMY A ROZBORY

o , , _ PRUZKUM TERENU
SCITANi DOPRAVY NA PROFILECH VYZNAMNYCH MESTSKYCH KOMUNIKACI

VYHODNOCENI| PRUZKUMU

SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY VYHODNOCENI PREVZATYCH PRUZKUMU
URCENI| ZAKLADNICH SMERU POPTAVKY CYKLISTICKE DOPRAVY

MODEL AUTOMOBILOVE DOPRAVY

MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE HODONIN

CYKLOGENEREL HODONIN

ADDS i

AlternativniDopravniStudio




\/J

OBECNY ROZBOR UZEMi VE
VZTAHU K CYKLISTICKE
DOPRAVE

Hodonin je byvalym okresnim méstem v Jihomoravském kraji,
nachazejicim se 50 km jihovychodné od Brna a fece Moravé pfi
hranicich se Slovenskem. Zijle zde téméF 25 tisic obyvatel.
Rozloha mésta Cini 63,05 km? a lezi v nadmofrské vySce 167 m
n. m. Mésto je spravni, hospodarské a kulturni centrum regionu.
Je znamé predevSim jako lazenské mésto. Lezi na rovinatém
uzemi a je kompaktnim méstem kratkych vzdalenosti vhodné
pro cyklistickou dopravu.

Z pohledu dopravniho vyznamu je mésto dllezitou kfizovatkou
dopravnich cest. Po severni strané zastavéného Uzemi meésta
protina jeho katastr silnice 1/55 (Olomouc — Pferov — Hulin —
Bfeclav), ktera vytvari slozité prekonatelnou bariéru ve vztahu
k okolnim obcim severozapadné Hodonina. Na tuto hlavni
komunikaéni patef se napojuje silnice 1/51, ktera propojuje
hraniénim prechodem Hodonin/Holi¢ Ceskou a slovenskou
republiku. Stavajici vedeni silnice stfedem mésta Hodonin je
zcela nevyhovujici. Vlivem dopravy sméfujici na hraniéni
prechod totiz dochazi k zatizeni méstskych komunikaci
Hodonina tranzitni dopravou, zejména kamionovou. Obé
zminéné komunikace by mély do budoucna doznat zasadnich
zmén. Zatimco silnici 1/51 ¢eka pfemisténi do pelohy Hodonin
obchvat a ma pravoplatné stavebni povoleni, na stavbu D55 je
zpracovana pouze studie k provéfeni rozSifeni stavajici
silnice 1/55 na D55 z hlediska nové CSN 736101. V ramci
Jihomoravského kraje jsou oba zminéné tahy doplnény
silnicemi Il.tfidy silnice..l/380 Brno-Hodonin, 11/431 VySkov-
Zdanice-Mistiin-Hodonin, /432 © HoleSov-Kroméfiz-Kyjov-
Hodonin a silnice [11/43237 Hodonin-Rohatec. Ve vztahu
k cyklistické dopravé jsou to pravé silnice Il. a lll. tfidy, které
dnes na uzemi mésta tvori dulezité spojnice i pro nemotorovou
dopravu a to i presto, Ze intenzity automobilové dopravy jsou
rok od roku vyssi.

Mésto je situovano na zelezni¢ni trati €.330, ktera tvofi druhy
ZelezniCni koridor Bfeclav-Prerov, rekonstruovany na vysSi
rychlosti. Komfortni napojeni na Zeleznici a zaélenéni cyklistl
do Integrovaného dopravniho systému kraje by mél.byt jednou
z priorit navrhu.

HODONIN



http://cs.wikipedia.org/wiki/Moravskoslezsk%C3%BD_kraj
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ji%C4%8D%C3%ADnka
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ZAKLADNi LIMITY (BARIERY, PREKAZKY A
KOLIZNi BODY)

Bez ohledu na kvalitu dopravni infrastruktury z pohledu cyklisty
obsahuje uzemi mésta fadu bariér a pfekazek pohybu stejné
jako  problematickych mist z pohledu bezpecénosti, Ci
prujezdnosti Uzemi. Bariéry tvofi vedle zastavby zejména vodni
plochy a Zeleznicni trati protinajici mésto. Dopravné zatizené
pozemni komunikace tvofi v konkrétnich pfipadech bariéry Ci
pfekazky, mnohdy ale zaroven i pro cyklisty pfedstavujici hrdla
k pfekonani bariéry jiné.

VSechny liniové prvky zaroven plni pfirozenou funkci orientacni
(vodici linie) v uzemi, proto jsou podél nich vedeny vyznamné
cyklistické trasy, zejména podél fek, které souCasné mohou
poskytovat atraktivni prostiedi pro pohyb a pobyt.

Luzice L\

Limity azemi

‘ Nebezpecné misto
® Prekazka
@ Problematické misto



SIT CYKLOTURISTICKYCH TRAS V REGIONU

Sit znagenych cykloturistickych tras KCT a Vinafskych stezek,
resp. Useku cyklostezek z pfilehlych obci napojuji atraktivni
turistické cile v regionu. AZ na vyjimku v podob& Moravské
stezky prochazi tyto trasy v uUctyhodné vzdalenosti od centra
mésta. Na druhou stranu, existujici trasy jsou poveétSinou
vedeny po polnich a lesnich cestach, resp. chranénych

vvvvvv

bezpecné napojeni na mésto. "

e e B _ " iaiel” / HODONIN

—

Luzice

.

L T

. -~




/ ]

STAVAJICI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA
DLE PARAMETRU HDP/PP A OBOU-
/JEDNOSMERNOST

Stavajici cyklisticka infrastruktura (cyklistické opatieni) je
tvofena nespojitymi useky cyklostezek €i cyklistickymi pasy na
chodniku, resp. opatfeni v pfidruZzeném dopravnim prostoru.
Navazujici opatfeni spojena se zklidriovanim ucelenych oblasti
nebyla zatim ve vétsSi mife aplikovana.

ANALYZA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Stavajici cyklisticka infrastruktura dle povrchu

Nejvy$Si zastoupeni ma na cyklistické infrastruktufe v Hodoniné
zamkova dlazba. A to pfedevSim diky jejimu zastoupeni na
usecich samostatnych cyklistickych stezek v pfidruzeném
prostoru.

Stavajici cyklisticka infrastruktura dle technického stavu

VétSina cyklistické infrastruktury v pfidruzeném prostoru je
v dobrém stavu. Mnoho Uusekl vSak trpi nedofeSenymi
technickymi detaily, zejména na kfizenich a v mistech kde tyto
navazuji na hlavni dopravni prostor. Naopak opatfeni v hlavnim
dopravnim prostoru neni z pohledu Sitkovych ani stavebniho
stavu neni optimalni.
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STAVAJICI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA -
VYHODNOCENi NEHODOVOSTI

Jak je stavajici dopravni infrastruktura bezpecna pro cyklisty
ukazuji vystupy z oficialnich zdroju Policie Ceské republiky.
Vysledky tohoto vyhodnoceni se zabyvaji obdobim 2007-2017
a to pouze nehodami, jejichz ucCastnikem je cyklista a
prfednostné tedy vymezuji mista, ktera je v navrhu potreba fesit.

Z vyhodnoceni vyplyva, Ze Hodonin je mistem z pomérné
vysokym pocétem nehod za Ucasti cyklisty. Divodem je jednak
pomeérné vysoky podil cyklistd na délbé dopravni prace jednak
nedostate¢na, resp. nedostatecné bezpecna infrastruktura pro
cyklisty. Mista, ktera vykazuji nejvice nehod jsou kfiZzovatky,
resp. mista, kde cyklista vjizdi se segregované trasy na vozoku

Nehody a jejich zavaznost

NejdulezitéjSim kritériem hodnoceni je zavaznost nehody. Jsou
evidovany jak nehody vykazujici pouze hmotnou Skodu, tak i
téZka zranéni a smrt. Alarmujici je pravé podil nehod se
zranénim.

Luzice [\

e HODONIN

@ Nehodovost zavaznost

@ smrt
@ tezka
@ lehka
@ hmotna




Vinik nehody

Pfi hodnoceni podilu viny na nehodach nelze jednoznacné
ur€it, jestli na nehodach nese vinu nepfiméfené chovani
cyklistd, ¢i Fidi€h motorovych vozidel. Podil na viné je zhruba

rovnocenny

Luzice

Nehodovost vinik

® @ av
' @ cykio
@ jine
@ jine




Obdobi kdy k nehodé doslo

Casovy udaj o nehod& v porovnani s realizaci dopravné
organizaénich a stavebné technickych pocind v izemi nam
muUze odpovédét na otazku, do jaké miry se to které opatieni
projevilo na bezpeénosti silni€niho provozu ve vztahu
k cyklistim.

Luzice
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KOMUNIKACNI SITE

'PLATNY UZEMNi PLAN




CYKLISTICKE TRASY A OPATRENI
NAVRHOVANA UZEMNiM PLANEM MESTA

Luzice

HODONIN
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Cyklisticka opatteni dle Uzemnih
—— 1_stavajici cyklisticka trasa - bez cykloopatfeni (UP)";.
— 2_na§7(hovana' cyklisticka trasa - na existujici stezce/pruhu pro cyklisty (UP)

----- 3_navrhovana cyklisticka trasa (UP)
wunp 4_navrh\(qyané cyklistick trasa - na navrhované stezce/pruhu pro cyklisty (UP)




CLENENI DLE DOPRAVNIHO VYZNAMU
(KATEGORIE DLE 13/1997 Sb.)

Rozdéleni silniéni sité na uzemi mésta se Fidi zakonem ¢&. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich.

“Pozemni komunikace je dopravni cesta ur€ena k uziti silni¢nimi a
jinymi vozidly (tedy i koly) a chodci.”

Silnice

Silnice je vefejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uZziti
silni€nimi a jinymi vozidly (tedy i koly) a chodci. Silnice tvofi silniéni
sit. Silnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji do
téchto tfid:

- silnice I. tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a
mezistatni dopravu,

- silnice Il. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy,

- silnice Ill. tfidy, ktera je uréena k vzajemnému spojeni obci
nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je uréena pro rychlou
dopravu a je pfistupna pouze silni€énim motorovym vozidlim, jejichz

nejvysSi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis. -

Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako
dalnice. Neni tedy pouzitelna pro jizdu na kole.

Cyklisticka stezka
Je mistni komunikaci IV. tfidy nebo ti¢elovou komunikaci. =

silnice I. tridy
Funkce:

- 1/48 silniéni obchvat mésta

- I/57 silniéni pratah mésta
Charakteristika:

+ Siroké extravilanové typy komunikaci

- vysoké intenzity motorové dopravy

- liniové bariéry v izemi s nedostatkem pricnych prostupu

pro cyklisty 7

Opatieni pro cyklisty: :

- bez doprovodnych-opatfeni pro cyklisty

- shérné komunikace
Funkce: + atraktivni spojnice v uzemi
Charakteristika: : .
- vy$§i intenzity motorové dopravy
Opatieni pro cyklisty:
- bez opatfeni pro cyklisty

Obsluzné komunikace
Funkce:
+ plosna obsluha Uuzemi
Charakteristika:
+ nizké intenzity motorové dopravy
- mnozstvi zaparkovanych aut S
- mnozstvi jednosmérnych komunikaci bez umoznéni
cyklistického provozu v protisméru
- Spatna prostupnost centra mésta

Opatieni pro cyklisty:
- pouze lokalné bez vazby na cyklistické trasy

.
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Komunikacni sit’

mumn S1/B_silnice 1. tridy
——S2/B_silnice II. tFidy
— §3/B.silnice.I11. t¥idy
MK/B mistni komunikace B
MK/C mistni komunikace C
== MK/D1 péSi zony
"= MK/D2 cyklistické stezky
—— MK/C30 z6ny 30
UK ucelova komunikace
== S1 'V silnice 1.tfidy navrhované
. ==== 53 V silnice I1.tridy navrhované




CLENENI DLE URBANISTICKO DOPRAVNI
FUNKCE (FUNKCNI SKUPINY DLE
CSN 73 6110)

Komunikace funkéni skupiny A

Jedna se o prujezdni Useky dalnic a rychlostnich silnic. V Novém
Ji¢iné je takova to komunikace brana silnice 1/48.

Komunikace funkéni skupiny B

Sbérné komunikace obytnych Gtvard, spojeni obci, pritahy silnic I., II.
a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace na hranici nizSich urbanistickych
Utvard, nebo mezi nimi, ¢asteéné omezeni pfimé obsluhy.

Sbérné mistni komunikace pfivadi dopravu obce (mésta) na vnégjSi
silnicni sit nebo na mistni rychlostni komunikace, tvofi hlavni dopravni
osy obci a spolu s rychlostnimi komunikacemi mohou vytvaret hlavni
komunikaéni systém obci.

Jsou hlavnim nositelem tras vefejné hromadné dopravy. Mohou
slouzit jako pratahy silnic. PIni také funkci obsluhy pfilehlé zastavby.
Tato funkce se v odlvodnénych pfipadech mize omezit. Vedeni
cyklistické dopravy po téchto komunikacich nemize byt ze zakona

vylou¢eno, o to vétSi dlaraz je vSak potfeba vénovat zajisténi

dostatecné bezpednosti.

Komunikace funkéni skupiny C

Obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé. Mohou jimi byt
pratahy silnic lll.tfidy a v oddvodnénych pfipadech i Il.tfidy mezi
zénami obce (mésta) a uvnitf téchto zo6n umoznéni pfimé /obsluhy
vSech staveb. Obsluzné mistni komunikace plni obsluznou funkci,
zpfistupnuji Uzemi a stavby. Nemaji umoznovat zbyte¢né prljezdy
obytnymi okrsky. Sbérna dopravni funkce je nezadouci, ale mohou
slouzit jako prutahy silnic Ill. i Il.tfidy v malych obcich. Medeni vefejné
dopravy je mozné. Na obsluznych mistnich komunikacich=maji byt v

co nejvétsi mife aplikovana opatreni pro regulaci rychlosti ve smyslu«

zvlastnich predpisli. Jsou tudiz spoleéné se stezkami pro  cyklisty
nejvhodnéjsi variantou pro cyklisticky provez.

Komunikace funkéni skupiny D

Komunikace nepfistupne provozu silniCnich motorovych vozidel a
~-komunikace, na kterych je umoeznén smiSeny provoz.
D1- komunikace s pfistupem dopravy za stanovenych podminek
podle zvlaStnich pFedpisi (zejména péSi zoény a obytné zoény)
D2 — komunikace s vylouéenym-pfistupem motorové dopravy, uréené
predevsim pro provoz chodcil nebo cyklistd. ©

Zakladni komunikaéni_systém obce tvofi vybrané komunikace, které
plni. pfevazné& dopravni funkci. Podle velikostitobce (mésta) to jsou
komunikace funkénich skupin A a/nebo B' pfipadné C. Na
komunikacich funkénich skupin B a C se mohou pouzit zklidhovaci
prvky podle zvlastnich predpisu.

Ostatni komunikacni sit’ tvofi zejména komunikace funkéni skupiny C
a D. Na komunikacich funkéni skupiny C a podskupiny D1
(v odlvodnénych pripadech i funkéni skupiny B) musi byt v co nejvétsi
mife aplikovany zklidfiovaci principy a prvky uvedené ve zvlastnich
predpisech. Mezi vyznamné zklidiovaci principy patfi také uplatnéni
plosnych dopravnich omezeni v ucelenych zdénach obci, napf.
rychlostnich limitd 30 km/h.

LY}s353//HODONIN

Komunikacni sit’

m=me S1/B_silnice 1. tfidy
——S2/B_silnice II. tridy
= S3/B.silnice I1I. tridy
MK/B mistni komunikace B
MK/C mistni komunikace C
== MK/D1 péSi zony
"= MK/D2 cyklistické stezky
—— MK/C30 z6ny 30
UK ucelova komunikace
= wm S1V silnice I.tfidy navrhované
»==== S3 V silnice II.tfidy navrhované




CLENENI DLE URBANISTICKO DOPRAVNI
FUNKCE (DLE CHARAKTERU ZASTAVBY)

Urbanismus a cyklisticka doprava

Charakter uliéniho prostoru hraje nemalou ulohu pfi navrhovani
cyklistické infrastruktury. Plati, Ze v kompaktni zastavbé&, resp.
v zastavb& s aktivnim uliénim parterem je vhodné navrhovat
cyklisticka opatfeni oboustranné budto pfimo na vozovce nebo
s pfimou vazbou na vozovku. Divodem proto je pfirozena potreba
Cetnost byva obvykle vy$Si, a je tedy vhodnéjsi, aby se cyklisté
pohybovali shodné s ostatnimi u¢astniky provozu.

Vrozvolnéné zastavbé je situace rozdilna vtom, ze se mezi
kfizovatkova vzdalenost prodluZuje a navic se otevira i uliéni prostor a
nabizi se tak nové moznosti propojeni mimo vozovku. V takovych
pfipadech muze i jednostranné vedena obousmeérna stezka plnit tlohu
bezpecného propojeni, protoze ubyva mist kfizeni s vedlejSimi
rameny kfizovatek, na kterych se cyklista ze zakona dostava do
situace, kdy nema stejnou prednost jako vozidla, pohybujici se po
stejné pozemni komunikaci, ale na vozovce.

HODONIN

Urbanisticky vyznam

- zastavba s aktivnim uliénim parterem
== kompaktni zastavba
~ rozvolnéna zastavba

bez zastavéni, nerozliSeno




CLENENI DLE VYZNAMU PRO VEREJNOU
DOPRAVU

Integrovany dopravni systém

Vefejna hromadna doprava, stejné jako kolo jsou nedilnou soucasti
integrovaného dopravniho systému. Zatimco vefejnd hromadna
doprava je nosna pro realizaci cest na delSi vzdalenosti, mlze
cyklisticka doprava prebirat dopravni praci pfedevsim pfi cestach na
krat$i vzdalenosti a pfi realizaci koncovych Useki cest (Last mile).

Systém vefejné hromadné dopravy v Hodoniné je zaloZen na obsluze
autobusovymi linkami 901-904. Ty jsou doplnény linkovymi spoji IDS
JMK. Kvalitni obsluha uzemi je zavisla nejen na rozmisténi zastavek
po mésté tak, aby byla zajisténa ploSna obsluznost uzemi mésta, ale
také a atraktivnim intervalu, resp. dosazitelnosti nejdulezitéjSich cild
cest. D34 se Fict, ze zatimco poloha stavajicich zastavek VHD pokryva
az na vyjimky celé mésto, je atraktivni asova dostupnost hlavnim
problémem, ktery brani ve vysSSim vyuziti hromadné dopravy pfi
cestach po Hodoniné.

Verejna hromadna doprava

Rybale

linkovani /|
~— Trasy BUS MHD |
—— Trasy BUS IDS JMK
H—+ Zeleznice




PRUZKUMY A ROZBOR
TERENNI PRUZKUM

.[‘__
‘-.1_
Fer

V prubéhu srpna a zafi byl proveden mistni prizkum terénu s
fotodokumentaci. Byl koncipovan pro ziskani zakladnich informaci o
uzemi, provéreni jiz vybudovanych cyklistickych opatfeni a posouzeni
pfipadnych problematickych mist.
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SCIiTANI CYKLISTICKE DOPRAVY Naméfené prabéhy byly porovnany s celodennimi prabéhy dle TP 189 DOPOLEDNE

PR v ° ° (pro rekreacni, dopravni a smiSenou funkci cyklistické dopravy). Na viezd ZA 7B 2C zD
VYHODNOCENI PREVZATYCH PRUZKUMU zakladé prabéhu v méFenych hodinach a jejich podobnosti s pribshy | ,
pI’O dopravnl’ a Sml’éenou funkC| \' TP 189 byl OdhadnUt typ|Ck)" ulice (smérgfi‘r:g:%ola) (sn?;fi?rv:;ta) (smérkl;z?;::énltraﬁ) (s:;re;ar::\za)

V ramci vlastni analyzy bylo provedeno rucni séitani cyklistické

celodenni prabéh pro Hodonin

dopravy na VybranyCh krlzovatkaCh a prOflleCh wjezd| do B doC | doD | doA doC | doD | doA doB doD do A do B doC
Scitani probihalo na vSech profilech kontinualné od 7 do 11 a od 13 Lokalita: (19) Mancova (izowatka Marxova x Dukelskych hrdind) | S
do 17 hodin (v souladu s doporuéenim TP 189 pro smi$enou funkci). f:gn:a::j;;ai;’;fz1§i:‘:18 i S A S I o
V prubéhu scitaciho ¢asu nemusela byt zachycena cela ranni $picka, P——— s — o —
coz mlize odpovidat vyraznému podilu dopravni funkce. Pfesto jsou
ziskané hodnoty vice nez dostatecné — dle TP 189 plati, ze: ,Pro 5007000 " I e P T o=
vétdinu dopravné inZenyrskych aplikaci je dostateChou dobou
prizkumu takova doba, pro kterou je prepoctovy koeficient 10:00 - 11:00 3 w | 2| 3| 5| s | o 259 | 1200
km,d < 8,0.”
(2]
Lokalita: (15) Marxova (kfizovatka Marxova x Dukelskych hrdinti) 7:00 - 8:00 11 1 =2
Den, datum, &as: Uteri 15.9.2018 $
Jméno séitade: Krystov Dubsik 8:00 - 9:00) 3 2 7 12 _g
Pogasi: sIne¢no c
9:00 - 10:00) 1 1 8 10 %
4
10:00 - 11:00 3 5 5 s
viezd zA zB zC zD
. Dukelskych hrdint Marxova Dukelskych hrdini Marxova
ulice| (smér Zapad) (smér Sever) (smér Vychod) (smér Jih) 50500
=00 - 8:f 0
wiezd| doB [ doC | doD | doA [ doC | doD | doA [ doB | doD | doA [ doB | doC
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8:00 - 9:00 ] B
7:00-800 0 0 0 0 197 7 6 0 93 | 154 0 457
9:00 - 10:00) 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00-9:00 0 0 0 0 143 4 5 1 48 | 111 0 312
10:00 - 11:00 2 2 4 6
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:00-10:00 4 0 0 2 0 11 3 4 3 54 | 106 1 285
Kartogram kfizovatky - Smetanova x Uprkova - Za 24 hodin - V$edni den IAD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 790899 o >
10:00 - 11:00) X
0 0 2 3 o | 111 4 3 5 61 9 3 286 >
8:00 - 9:00) o o
o
=
B o
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9:00 - 10:00 A N =
2009 3894 18:00-14:00 0 2 2 5 81 0 2 4 | 61 | o7 0 254
49 1944 16 1885 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10:00-11:00 0 4
14:00-15:00 0 2 5 1 162 5 0 0 101 | 148 0 424
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =00 500 p ” p
15:00-16:00 0 0 4 3 | 15| 3 4 1| 103 | 180 | o a54
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8:00 - 9:00 13 3 6 2
16:00-17:001 o 0 0 1 0 108 1 4 4 70 | 116 0 314
9:00-10:00[ 7 7 9 1 2
2 0 6 27 9 |1068| 27 | 28 | 18 | 591 | 1006 | 4
1174
_ 1 0 2 5 0 562 18 18 9 256 465 4
< 4 49 133 Poget viech vozidel za 24h 8 567 4 725 | 1300

33 A B c D
1 157 Wiezd+koeficient| 4 | 0 | 11 49 | 16 |1944 49 | 51 | 3 | 1076 | 1831| 7 D i priibéh il
enni pribéh automobilové dopravy
24 z 15 2009 133 2914
500
do 1174 1885 24 1987 450
. Ly
celkem na vatvi 1188 3894 157 4901 e
2K}
250k
8h 00
koeficient 1.820 130 u ol
100 |
50 I
o -_-.lll I.
o . AR TR - e O T U S S O O - . < O
B g s oagdd o bR RhEpR Rl e BN
1987 1076 | 1831 7 gRypRMYE AR E EE EREE R
[T N T . B AR 4o A T et
4901 2914 EEEEEESEEE:FEPEF'*WEF:—&H&-
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PRUZKUMY A ROZBORY — AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Intenzita motorové dopravy je jednim ze zasadnich faktord, které
urcuji zplsob miry zohlednéni cyklistického provozu.

Data prevzata ze scitani ADOS 2018, provedené ve spolupraci se
zaky Obchodni akademie Hodonin.
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PRUZKUMY A ROZBORY - CYKLISTE

Prizkumy ukazuji na vysoky podil cyklistické dopravy na vybranych
profilech ve mésté. V nékterych pfipadech se blizi az ke 20%, coz je
ojedinély ukaz nejen v podminkach CR a ukazuje to na nezbytnost
zohlednovat cyklisty v kazdodennim méstkém provozu.

Data prevzata ze scitani ADOS 2018, provedené ve spolupraci se
zaky Obchodni akademie Hodonin.
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SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY o
VYHODNOCENi PREVZATYCH PRUZKUMU

RovnéZz byly vyhodnoceny data z Celostatniho scitani dopravy 2016
(RSD), které byly provedeny spolu s automobilovou dopravou. Zde
jsou ale metodické pochybnosti otom, zda byl scitan pouze HDP
nebo i PP, data nasvédCuji tomu, Zze se metodika na jednotlivych
profilech lisila.

e MEOTELHTVE JILNC A DALIKE C8

I
Hodonin

CZ0845-HO-1

Vysledky s&itani dopravy na dainiéni a simitni st CR
v roce 2016

Intenzita vozidel a cyklistt na komunikacich CB (2016) RSD
VYHODNOCENI CYKLISTICKYCH DAT

V ramci scitani byla provedena analyza dat od firmy Strava, ktera
shromazduje hromadna data z aplikace mobilnich telefond a GPS
tachometra.

Tento material, muze fungovat pouze jako jeden z podkladid pro
analyzu jizdy a to prevazné rekreacnich a sportovnich cyklista.
Nicméné samotna data nemuUzou byt jedinym zdrojem pro navrh
cyklistického opatfeni (cyklistickych stezek).

©2018 Strava, Inc. All rights reserved.




- zohlednéni miry ovlivnéni chodci, isekoveho odpon [Hodnow] Charakteristiia hodnoty THouticient &,
URCENi ZAKLADNICH SMERU POPTAVKY - mira oddéleni od motorovych vozidel, i o ; Eggf';;:::}::_;g;f:;::a;:, -
£ Aigadnea ipvnland S ol adm iy, mnpho phekidek a A
CYKLISTICKE DOPRAVY - nejvy3si povolena rychlost na pozemni komunikaci, LB 1T, Ehdal ebithic Nt Srelible o
. zohiladrdn| miry oviendnl chodc (podéing, plidng) 2 chodci [son mald pleididis £
(Royal HaskoningDHV) ] et ryvolerel iR T [chode! jsou ikl plekcilica 500
o | B J
- podélny sklon komunikace, MIRAIDOEL T |Fyzicky [samustaing komunihzce. PE] i
i obj mita oddéleni ol motorovych veridel 2__|apicky (VOIZ - cyWlopnh, BUSseykiprunf 1,05
Dopravni objemy - intenzita automobilové dopravy za 24 hodin. sk ety s st B T [spoletn] Igrcunzi = 1,15
Dopravni objemy jsou kvantifikovany za obdobi 24 hodin bé&zného ::fw'l’;ﬂfﬂﬁw:m T i .
pracovniho dne. Dopravni model popisuje kazdodenni dopravu za e pEChaigichY FmimanGl airsk Ty dEuARCE 3 |od 51 kmh 120 |
ucelem dojizdky do zaméstnani, do $kol, za sluzbami a nakupem, Uzlim byly nadefinovany nasledujici atributy: A i 18
pfip. za volnoCasovymi aktivitami b&Zného pracovniho dne. Dopravni - bez zpozdéni et syvniane Zpoboe 1 |schody 5,00
model nezahrnuje cesty konané predevsim o vikendech. Struktura } o ] o fe X s o
dopravniho modelu byla zvolena ve velmi podrobné urovni. - prednost pfi vjezdu na pozemni komunikaci pro whion % 7 _ 2,00
o . _ . o _ automobilovou dopravu (dale jen PK pro AD), T Tl o
Vnitfni dopravni vztahy jsou kvantifikovany na zakladé metodiky Lo o o et e i e e
vygisleni socioekonomickych dat a koeficienttl specifické hybnosti pro - zpozdéni pfi pfekonani PK pro AD pres pfechod pro chodce, [z Frimd fon 710,008 Tomaze) 3000 vaz/24h 102
charakteristické ucely cest. - zpozdéni vyvolané jednotlivymi typy kfizovatek pfi pohybu ﬂgg:‘c% 1.'::
Socioekonomicka data jsou vyhodnocena pro ugely tvorby modelu cyklistd kfizovatkou v hlavnim dopravnim proudu spolecné e o
ve struktufe urbanistickych obvod( a predstavuiji pocet trvale bydlicich s automobily. gggg x:i“: :;f
obyvatel, poCet vSech zaméstnancli a z toho pocet zaméstnancu . , o 000 e
veysluibécpr: a obchods P Metodika dopravnich odporii iy o
. Pro ucely dosazeni vérohodného modelu je nezbytné zohlednit et s
~ P P ovs ’ ’ . , 13000 | voz 24k 1,10
5;;361\,[';;[3;:8: :r;?:f)svzarlr;::erisgilgiziteorz;irn l!,srgu dgzzg?ergggivzg? jzogoigg odpory (impedanci), které rozhoduiji o atraktivité jednotlivych Usekt na Un: e 24 11
odbornv odhad na zakladé mistni znalbsti a mapovych podkladd uzemi mésta. Vyslednd impedance odporu je pro potfeby modelu 16000 vaz/22h 1,43
y y ' cyklistické dopravy v navrZzené metodice dana souctem jizdni doby i —
Pomoci pracovnich vystupl byly stanoveny koeficienty specifické cyklisty, pfirazkou vlivu terénu, pfirazkou vlivem chodcu, pfirazkou 5000 vaz/24h 1.15
hybnosti pro jednotlivé Gcely cest a vypoéteny dopravni objemy pro vlivem miry oddéleni, pfirazkou vlivem nejvyssi dovolené rychlosti na S .
jednotlivé zony. Cesty byly rozdéleny podle nasledujicich ucell: PK a pfirazkou vlivem intenzity automobilové dopravy na PK. 22000 vz 2t 1,18
23000 vz 24h 1,18
- zdomova, Zink=typ + Zreren + Zcroncl + ZmiraoppeL + ZRYCHLMAX + ZINTAD gﬂgg E;gj: 1;
- zprace, kde:
- ostatni. - Nk vysledna impedance Useku Tabulka — Ukazatele usekového odporu
- tp jizdni doba cyklisty (odpovida rychlosti
18/hod)
Vypoéet matice piepravnich vztahu
yp ) i prep . ] o - ZTEREN impedance vlivem terénu
Dopravni vztahy jsou v modelu vypocéteny pomoci gravitacni metody. ) )
. - Zchonc impedance vlivem chodcl
Vstupem metody jsou: ) )
o - ZMIRAODDEL impedance vlivem miry oddéleni
- dopravni objemy, ) ) _ )
o - ZRYCHLMAX impedance vlivem nejvy3si dovolené rychlosti
- distribu¢ni funkce, na PK
- dopravni sit. - Zntap impedance vlivem intenzity automobilové
Vystupem metody jsou matice vztah( jednotlivych ugell, jejichz dopravy na PK
soucet tvofi vyslednou matici pfepravnich vztaht za 24 hodin. V dopravnim modelu ma kazdy Usek pfidélen atributy odpovidajici
ukazatelim Usekového odporu. Atributy jsou na zakladé terénniho
z prizkumu, pfip. mistni znalosti nastaveny ve struktufe podle sloupce
MODEL C_YKLISTICKE DOPRAVY Hodnota v nasledujici tabulce. Ve vypoctu jednotlivych slozek
(Royal HaskoningDHYV) impedance odpovida hodnoté atributu prisludny koeficient k;, kterym

Modelova sit’ stavajiciho stavu se nasobi zakladni jizdni doba cyklisty.

V ramci tvorby modelové sité mésta bylo zahrnuto celé spravni uzemi
meésta. Pro vytvoreni modelu byl zvolen holandsky program Questor,
ktery podporuje vytvafeni automobilovych i cyklistickych modeld.
Podkladem pro tvorbu sité byly vrstvy GIS, které byly naimportovany
do modelovaciho softwaru. Pfi vytvafeni modelu byla zachovana
kompatibilita modelu cyklistické a automobilové dopravy.

Odpory v uzlech jsou aplikovany pomoci nastroju programu Questor.
Uzly jsou v grafickém editoru nakédovany podle typu kfizeni.
Impedance uzld je funkci intenzit nadfazenych a podfazenych
dopravnich proudd nebo konstantni pfirazkou.

Usekam byly nadefinovany nasledujici atributy:
- délka,
- rychlost cyklistického dopravniho proudu,

- terénni nerovnosti a prekazky,




Kalibrace

Kalibrace dopravniho modelu probihala ru¢né bez pouziti automatické
procedury. Predmétem kalibrace (pfizpUsobeni) byly parametry
vypoctovych procedur, socioekonomickych ukazateld, koeficienty
specifické hybnosti, distribu¢ni funkce, parametry Gsekd.

Postup kalibrace probihal po dopravné souvisejicich uzemnich celcich
od vnéjsku k centru mésta. Klicovym ukazatelem byla shoda na
fezech komunikacni sité pfes vodni toky a Zeleznice. Pro kalibraci
byly pouzity hodnoty ziskané z dopravnich prazkum.

Kritériem presnosti byla stanovena maximalni odchylka 10% pro
kazdy dopravni proud na vyznamném profilu.
Zatézovani modelovych siti - stav 2018 bez odporu

- Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti uzemi
bez odpord (vSechny komunikace budou v obou smérech
prGjezdné pro cyklisty).

- Rychlost na vSech usecich pouzitelnych pro cyklisty je
18 km/h.

- Uzly ani useky nemaiji zpozdéni (odpor).

- Vysledny kartogram popisuje hypoteticky stav vyjadfujici
uspokojeni poptavky idealni infrastrukturou ve stavajicim
rozsahu komunikacni sité.

Zatézovani modelovych siti - stav 2018 s odpory po
kalibraci

- Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti uzemi
s odpory kalibrovany podle prlizkum.

- Kalibrace podle dopravnich prizkumd.

- Optimalizace parametrd vypoctovych procedur,
socioekonomickych ukazateld, koeficienty specifické hybnosti,
distribuéni funkce, parametry tseku.

- Vysledny kartogram popisuje realné dopravni zatizeni
stavajici komunikaéni sité cyklistickou dopravou.

- Vysledny kartogram popisuje vysledky dopravniho modelu se
zohlednénim kalibra¢nich zasah( do vstupl a parametrd
metodiky pfi kalibraci stavajiciho stavu.

Zatézovani modelovych siti - stav 2018 s odpory po
kalibraci - pro navrhované stavy organizace
dopravy

- Vysledny kartogram popisuje vysledky dopravniho modelu se
zohlednénim rliznych stavl organizace dopravy v Uuzemi
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MODEL AUTOMOBILOVE DOPRAVY

g KALIBROVANY MODEL NA ZAKLADE KONKRETNICH ODPORU
. (Royal HaskoningDHV)
Intenzity dopravniho proudu jizdnich kol / 24 hodin
Zatézovani modelovych siti - stav 2018 s odpory po kalibraci
Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti Uzemi s
odpory kalibrovany podle prizkumd.

Kalibrace podle dopravnich prizkumu.

Optimalizace parametrud vypoctovych procedur,
socioekonomickych ukazatell, koeficienty specifické hybnosti,
distribu¢ni funkce, parametry usek. 2

Vysledny kartogram popisuje realné dopravni zatizeni stavajici
komunikacni sité automobilovou dopravou

MODEL PREDSTAVUJE, JAK SE JEZDi......
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MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

KALIBROVANY MODEL NA ZAKLADE KONKRETNICH ODPORU
(Royal HaskoningDHV)

Intenzity dopravniho proudu jizdnich kol / 24 hodin

Zatézovani modelovych siti - stav 2018 s odpory po kalibraci
Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti uzemi s
odpory kalibrovany podle prizkum.
Kalibrace podle dopravnich prizkumu.

Optimalizace parametru vypocétovych procedur,
socioekonomickych ukazatell, koeficienty specifické hybnosti,
distribu¢ni funkce, parametry Useku.

Vysledny kartogram popisuje realné dopravni zatizeni stavajici
komunikacéni sité cyklistickou dopravou

MODEL PREDSTAVUJE, JAK SE JEZDI......

Nedokonalosti modelu vici skutecnosti:
1) nedokonala rekreace — obtizné odhadovani intenzit na hranici
mésta, vedeni atraktivnich tras neumi model ocenit a preferuje
efektivitu;

2) z prizkum vychazi velky podil cyklistt na chodniku na zatizenych
komunikacich, v modelu neumime tento odpor vhodné modelovat,
rozhodnuti vhodné trasy je na vypoctu nikoliv zdatnosti ¢lovéka nebo
subjektivnim hodnocenti;

3) model vyrazné natahuje dopravu na stezky (v zastavbé) naopak od
poficnich tras se odtahuje, nemaji topologickou vyhodnost.
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MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

BEZ ODPORU

(Royal HaskoningDHV)

¥ Intenzity dopravniho proudu jizdnich kol / 24 hodin

Zatézovani modelovych siti - stav 2018 bez odport

Stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti tzemi
bez odporud (vSechny komunikace budou v obou smérech
prujezdné pro cyklisty).
Rychlost na vSech usecich pouzitelnych pro cyklisty je
18 km/h.
Uzly ani useky nemaji zpozdéni (odpor).

Vysledny kartogram popisuje hypoteticky stav vyjadfujici \
uspokojeni poptavky idealni infrastrukturou ve stavajicim
rozsahu komunikadni sité.

MODEL PREDSTAVUJE, KUDY BY SE JEZDILO, KDYBY...

g ...podminky pro jizdu na kole byly idealni, vS8echny komunikace by
\ - byly obousmérné, bez aut, bez prevyseni
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POZADAVKY NA SYSTEM

OBECNE POZADAVKY NA SYSTEM

Planovani cyklistické dopravy je planem postupné integrace
cyklistd do dopravni infrastruktury mésta. Tento zamér vychazi
z celkové vize rozvoje Uzemi a kvality zivota v ném. Je soucasti
SirSiho pojimani prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi
tepnami umoziujici pohyb z mista na misto, resp. skladistém
dopravnich prostfedkll, ale predevsim prijemnym mistem, kde
se lidé potkavaji, vymériuji si své nazory nebo jen relaxuji a
bavi se. Potencial mésta jako Zivého organismu se zvySuje
tehdy, kdyz je ¢im dal tim vice lidi motivovano k chizi, k jizdé
na kole nebo k pobytu na vefejnych prostranstvich (Jan Gehl —
Mésta pro lidi).

Cilem planovani cyklistické dopravy je pfispét k vytvofeni
takového mista. Nejde o to naplanovat a postupné zrealizovat
co nejvice kilometrh specialni cyklistické infrastruktury, ale
vytvofit na uzemi celého mésta podminky pro bezpeény pohyb
cyklisti. Ale nejen to. Zaroven s tim je potfeba nabidnout
kvalitu. Ta souvisi se spojitosti, atraktivitou propojeni a
v neposledni fadé i s plynulosti pohybu. ProtoZe pravé kvalita
dopravni cesty muze sehrat rozhodujici roli pfi vybéru
dopravniho prostifedku.

- Bezpetnost

- Plo3na dostupnost uzemi
- Atraktivita propojeni

- Spojitost sité

- Plynulost pohybu

UZIVATELSKE POZADAVKY NA SYSTEM

Ruzné uzivatelské skupiny - rizné pozadavky

Na jizdnim kole jezdi mnoho lidi, ¢asto vSak velmi odlisné a z
riznych duvodd. UZivatelské pozZadavky jednotlivych lidi se
mohou velmi odli§ovat, asto jsou protichadné. ,Skatulkovani*
uzivateld do jednotlivych skupin je vzdy pouze orientaéni a
zjednodusuijici.

Lidé nezkuSeni, starSi, se zdravotnim omezenim a déti se
zpravidla vyznaCuji pomalou jizdou (zpravidla do 15 km/h) na
kratké vzdalenosti. Lidé dojizdé&jici do / v ramci prace a do Skoly
jsou Casto zvykli na motorovou dopravu a jezdi rychleji (15 —
30 km/h) a na stfedné dlouhé vzdalenosti.

Sportovni jezdci - zavodni i rekreaéni — jezdi velmi rychle (nad
30 km/h) a na del8i vzdalenosti bez zatéze. Cykloturisté se
oproti tomu pohybuji riznou rychlosti (15 — 30 km/h) na stfedni
a dlouhé vzdalenosti a se zavazadly. Rekreacni cyklisté,
vyrazejici na projizdku dle hesla ,cesta je cilem®, jezdi zpravidla
rychlosti do 25 km/h, na rGzné vzdalenosti, s minimaini zatézi.

UCEL CESTY

DOPRAVA

REKREACE

ZPUSOB POHYBU

Z vy3e uvedeného vyplyva, Ze cyklisté nejsou ,zvlastni
zivo€isny druh®, ale jsou to lidé, ktefi v dané situaci vyuzivaji
jizdni kolo ke svému pohybu. Oproti jinym druhim pohybu je
vS8ak v pfipadé jizdniho kola klicova velka pestrost cyklistl a
rozmanitost jejich pozadavku.

Uzivatelské pozadavky pfFi pouzivani automobilové, verejné
hromadné ¢&i péSi dopravy jsou oproti cyklistice snadno
zobecnitelné na jednoho modelového uzivatele, tedy relativné
unifikované. Pozadavky uzivatell jizdniho kola jsou naopak
znacné raznorodé a vzdy je tfeba mit na paméti celou Skalu
uzivateld. Pro nékteré lidi je prevazujicim pozadavkem
segregace od provozu motorovych vozidel. Pro jiné je
rozhodujici nejlepsi ¢asova dostupnost (a pohyb ve shodném
prostoru s motoristy neni pfekazkou). Od toho se pak odviji
nabidka infrastruktury integraéni (napf. cyklopruhy), segregacni
(napf. cyklostezky) ¢€i jejich  kombinace. Cyklisticka
infrastruktura ¢asto nemuze byt univerzalni: odliSna feSeni se
vzajemné nevyluéuji, ale vhodné doplfiuji.

Pestrost a odliSné pozadavky lidi na pouzivani jizdniho kola Ize
pfi jistétm stupni zjednoduSeni shrnout do pFehledného
schématu, vymezeného dvéma osami:

- zplUsob pohybu: lidé se na jizdnim kole mohou
pohybovat obdobné jako chodci, ale také jako moped
(napf. rychlosti chlize ve sdileném prostoru v centru
mésta ¢&i velmi rychle na hlavni komunikaci)

- UcCel cesty: ddvodem muze byt dopravni cesta, rekreacni
projizdka anebo kombinace obojiho

Jizda na kole muze byt pomala i rychla, maze slouZzit dopravé i
rekreaci (kazdy kvadrant schématu znazorfuje jisty extrém).
Poloha vtomto schématu udava, pro€ a jak cyklista danym
Uuzemim projizdi

Charakteristika pohybu muize byt pro konkrétniho clovéka
platna pouze v dany okamzik i pro danou cestu, anebo také
dlouhodobé. Napfiklad fyzicky zdatni lidé v produktivnim véku
mohou jizdni kolo vyuzivat zcela jinak pfi dojizdéni do prace ve
vSedni dny nez pfi rekreaci o vikendu (doprava i rekreace, jizda
rychla i pomala), zatimco seniofi mohou byt trvale limitovani
napf. svym zdravotnim stavem (jizda pomala).

V konkrétnim koridoru zpravidla pfevazuje urcita charakteristika
pohybu na jizdnim kole (jeden z kvadrant(). To je dano jednak
polohou koridoru (jaka mista spojuje), Casto to ale mlze byt
také disledkem podoby stavajici infrastruktury, ktera je z
hlediska nékterych uzivatelskych pozadavki méné vhodna.
Zména infrastruktury tak muaze vést i ke zméné prevazujici
funkce, kterou dany koridor plni.




SYSTEM CYKLOTRAS

ZASADY NAVRHOVANI SITE

Dobfe navrzena a spojita sit cyklotras je dullezitou soucasti
snah o podporu cyklodopravy.

Pro spravny navrh je tfeba definovat potfeby Sirokého spektra
obyvatel mésta, ktefi se na kole pohybuji nebo by se radi
pohybovali. Potfeby jednotlivych skupin se od sebe mnohdy
diametralné odlisuji. Zasady fungovani systému prehledné
vyjadfuje schéma.

Dopravni koridory

Jako nosny prvek celého systému urCujeme systém hlavnich
dopravnich tras, které spojuji hlavni oblasti bydleni s
nejdulezitéjSimi cili cest nejkratSi moznou cestou. Tyto trasy z
vétsi Casti vyuzivaji systém sbérnych komunikaci v uzemi, tedy
ulice typu Brnénska, tfida BFi Capka, Bratislavska, Dvorakova,
z obsluznych jsou to ulice Narodni tfida, resp. Méstanska.

Jsou to ulice, které slouzi jako dopravni koridory méstské
dopravé a IAD. Jedna se o nejlogi¢téjsi, historicka spojeni
jednotlivych ¢asti mésta i z mésta ven. Jejich vyuZiti pro cyklisty
je jiz dnes mozné, avSak cykloinfrastruktura zde uplné chybi.
Cyklisté jsou proto nuceni vyhledavat komunikace s mensi
dopravni intenzitou, voli tak komplikovanéjsi trasy klidnymi
¢astmi mésta, avSak na ukor ¢asu.

Tam, kde infrastruktura pro cyklisty chybi vibec, je mozno fesit
situaci souborem malych, levnych a rychle proveditelnych
zmeén:

- vyhrazeny pruh pro cyklisty,

- viceu€elovy (ochranny) pruh,

- piktogramovy koridor pro cyklisty,

- prostor pro cyklisty na svételné fizenych kfizovatkach
atd.

Jak je vidét, jedna se pfedevSim o vodorovné dopravni znaceni,

které cyklistu pro ostatni provoz zviditelni, nauci predev3|m -~

fidiCe vnimat to, co by mélo ze zakona platit: cyklista je stemy

Ggastnik dopravniho provozu, se stejnymi pravy. V mapovjeh . <

pfilohach se tyto trasy objevuiji jako silna ¢ervena linka.

Ne vaichni cyklisté, at uz pouzivaji kolo k dopravé ve vdedni

den, nebo k rekreaci, jsou ochotni jezdit po frekventovanych
méstskych tfidach. Jedna se €asto o déti, zeny nebo seniory, i
kdyz se nejde omezit jen natyto skupiny. Tito uzivatelé
potfebuji ponékud jinou dopravni sit, i kdyz potfeba & sméry
spojeni zUstavaji stejné jako v pfedchozim odstavci.

Proto je tfeba v ramci dopravni sité hledat i trasy vedouci po
zklidnénych ulicich, cyklostezkach, v parcich nebo po stejnych
hlavnich dopravnich trasach, ale ve vedlejSim dopravnim
prostoru. Tyto trasy vSak museji spliiovat stejné kritérium
pfimosti a plosné dostupnosti, jako prvni - rychlé - koridory.
Zklidnéné koridory jsou Casto soubé&zné s témi rychlymi.
Opatfeni na téchto trasach zahrnuji predevsim:

- ploSné zavadéni zklidnénych zén (Tempo 30, obytné zény)
bez dalSich opatfeni pro cyklisty,

- vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych
komunikacich, vhodnych cestach v parcich atd.,

- vedeni méné frekventovanymi ulicemi,

- Uprava komunikaci — zklidnujici prvky (prahy, Sikany ...),

- prujezdy cyklistd v protisméru jednosmérnych komunikaci.

Tato opatfeni maiji spiSe plosny charakter umoznujici zklidnéni
Uzemi. Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou.

Rekreacni koridory

Hlavnim kritériem vybéru této trasy uzivatelem je predevSim
jeho bezpec€nost a atraktivita (jizdniho povrchu a okoli trasy).
Zakladem sité takovych tras je logicky jiz existujici spojeni
podél vodnich tokl(. Navrzena rekreacni sit proto, aby byla
funk&ni, musi spojovat oblasti bydleni s atraktivnimi cili v ramci
mésta i v jeho okoli. Pokud tato sit bude rozsahla a jeji okoli
atraktivni, sama se stane atrakci. Mésto ma vSechny podminky
pro vytvofeni atraktivniho prostfedi nejen pro své obyvatele ale
i navstévniky.

Opatfeni na téchto trasach by neméla mit pouze dopravni
charakter. Tam, kde to prostorové podminky dovoluji, se
vlastné jedna o budovani linearnich parkd s potfebnym
vybavenim (odpocdivky, obcerstveni, infotabule, hraci a
posilovaci prvky atd.), jenom tak Ize docilit synergického efektu,
ktery ve svém dusledku vytvofi z takové sité tézisté zajmu
samo o sobé.

Mistni vztahy

Mimo koridorll celoméstského vyznamu je tfeba zajistit lokalni
vazby v uzemi.

Pro zajisténi mistnich vazeb pro nejSirSi skupinu uzivatell
jizdniho kola je mozné vyuzit ploSného omezeni rychlosti,
obytnych ulic, popfipadé i chodnikd, pokud tvofi souvislou
neprerusovanou linii.

Typickym opatfenim, které nejen na lokalni Urovni tvofi bariéru
pro cyklistickou dopravu, jsou jednosmérné komunikace. Ty
jsou zpravidla zfizovany ze dvou davodu:

- omezeni prujezdné dopravy (uvazovana pouze motorova),
- ziskani prostoru pro parkovaci stani.

Ve vétSiné pripadl nic nebrani dovolit cyklistdm prijezd v
protisméru. Jindy je tfeba pfeorganizovat parkovani (mnohdy pfi
zachovani jeho kapacity). V metodické Casti je obsazeno
mnoho variant uspofadani provozu v tzv. cykloobousmérkach.
Kazda cykloobousmérka ma vyznam pfinejmensim pro ty, ktefi
v dané ulici bydli, pracuji ¢i nakupuiji.

Pési zona

Centrum byva srdcem kazdého mésta, jeho vykladni skfin.
Misto, kde se lidé, ktefi ve mésté Ziji, potkavaji a zaroven misto,
které laka turisty.

P&si zbéna je stavebné upravena a dopravnim znacenim
vymezena oblast ur¢ena predevSim chodcum, s regulovanym
vjezdem vozidel.

V souladu s vyuzitim Uzemi musi byt regulace dusledna a musi
se tykat pfedevsim vozidel, ktera svym provozem prostredi pési
zény nejvice znehodnocuji. A témi jsou predevsim motorova
vozidla. Omezeni pohybu cyklistd v zasadé nejsou nutna.
Naopak je zadouci umoznit cyklistim pohyb v obou smérech i v
ulicich, které jsou z prostorovych divodl jednosmérné. To vSe
za predpokladu, Ze cyklista bude dbat zvySené ohleduplnosti
vuci chodclim, které nesmi ohrozit (361/2000 Sb. §39. odst. 5).

Cely systém tras musi splnit tyto zakladni podminky:

- Spojit vétsi oblasti bydleni s hlavnimi cili jako jsou — prace,
vzdélani, ufady, kultura, sport, nakupy a dopravni terminaly.
- Spojit méstské ¢asti navzajem mezi sebou.

- Spojit mésto s jeho okoll'm (okolni obce, ze kterych lidé

Smérem k centru mésta se tato sit zahustuje, coz vyplyva z
toho, Ze se zde kumuluji cile a poc€et cyklistl vzrusta. Ke v§em
zminénym opatfenim pfibyva potfeba koordinovaného feseni
motorové dopravy v klidu. Ta jednak zabirda mnoho prostoru,
jednak dostatek parkovacich stani vybizi k ¢etnéjSimu dojizdéni
automobilem. Proto je Zadouci poc€et parkovacich stani pro
automobily v centrech mést omezovat!




Jednostranné vedeni obousmérnych cyklistickych stezek
v pfidruzeném prostoru s sebou pfinadi celou fadu komplikaci
spojenych s plynulosti, s pfimosti trasy i mozZznym napojenim
uzemi. Casto se tedy stava, Ze cyklisté vyuzivaji hlavni
dopravni prostor i tehdy, kdy by méli pouzit takovouto stezku.

Systém jednosmérnych komunikaci byl vytvofen s cilem
nabidnout nova parkovaci mista a zamezit prdjezdu zbytné
dopravy obytnym uzemim. Logickym vysledkem je soustfedéni
vesSkeré, tedy i cyklistické dopravy na systém sbérnych
komunikaci v uzemi a komplikovany prijezd obytného uzemi.
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Uziti pfidruzeného prostoru v kombinaci s komplikovanym
prijezdem obytného Uuzemi vytvari orientaéné slozité propojeni
zdroju a cilu cest.

Vhodnym opatienim je vymezeni zén 30 km/hod spojené
s umoznénim prujezdu cyklistd timto uUzemim obousmérné
kazdou ulici.

L
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Vhodnym opatfenim by bylo provedeni zasadni zmény ve
zpUsobu vedeni cyklistickych pasl. Jednosmérné, oboustranné
po pravé strané, s vyuZzitim vozovky, resp. prostoru logicky
souvisejicim s vozovkou (tzv. Danské pasy). PouZiti

obousmérnych, jednostranné vedenych cyklistickych pasu pak
cilit do fidce zastavénych, resp. nezastavénych uzemi.

V misté existujicich bariér je vhodnym opatfenim postupné
doplfiovani chybéjicich propojeni, zvlasté v navaznosti na
zklidnéna uzemi.




Kratka historie dopravniho inzenyrstvi

A Short History of Traffic Engineering

Vysledkem budou atraktivnéjSi a orientané pFehlednéjsi
propojeni v uzemi, ktera mohou vyznamnou mérou ovlivnit
proces vybéru dopravniho prostfedku pro vykonani cesty
a prispét také ke zméné dopravniho chovani obyvatel mésta,
pfipadné i jeho navstévnika.
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NAVRH SYSTEMU CYKLOTRAS -
KATEGORIZACE PROPOJENI A JEJICH
ULOHAV SiTI

Vychazi z principl uvedenych v pfedchazejici kapitole. Hlavni
schéma predstavuje cely systém dopravnich a rekreaénich tras
celoméstského vyznamu.

Navrh tras vychazi z pfedpokladaného rozvoje uUzemi a v
jednotlivych etapach naplfiovani systému muze dojit k lokalni
Upravé jejich vedeni.

Plnohodnotna integrace cyklistické dopravy znamena mimo jiné
i to, Ze scyklistickym provozem musi byt automaticky
uvazovano i na vyznamnych mestskych tfidach a dopravnich $ »
osach v uzemi. Tato skuteCnost Uzce souvisi s vyuzitim uzemi £ /] R

a dopravnim vyznamem jednotlivych komunikaci, resp. s jejich

pfirozenou funkci v Uzemi. Podobné jako na klasické . = 2
komunikacni siti plni néktera propojeni spiSe funkci dopravni, \ ‘
jind spiSe funkci obsluznou. Samostatnou kapitolu tvofi .
rekreaéni propojeni. Jednotlivé kategorie se od sebe li§i AT
predevsim mirou nabizeného komfortu ve vztahu k atraktivité G0\ Butanticotozs £52 3
propojeni, spojitosti navrzenych opatfeni a plynulosti jizdy a N T2
jejich Uloha v systému se mizZe pfekryvat. Typickym pfikladem

mohou byt radialni trasy napojujici mésto a okolni obce. Tato e R \\ R
propojeni mohou plnit v prib&hu pracovniho tydne spide funkci 2 SRSV
dopravni, zatimco o vikendech a v dobach dovolenych zase vty W NT
funkci rekreacni. Zasadni je existence tohoto propojeni.

Va
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NAVRH SYSTEMU REKREACNICH
CYKLOTRAS

Systém rekreacnich koridord ve mésté slouzi predevSim pro
cyklistiku jako formu relaxace ve volném Case.

Dulezita je atraktivita prostfedi, ktera zahrnuje predevsim
pritomnost zelené a pfijemnych mist k zastaveni. Neméné
dllezitym znakem je bezpecnost ve vztahu k automobilové
dopravé. Tomuto pozadavku nejlépe vyhovuji chranéné cesty
ve formé& samostatnych cyklostezek, stezek pro pé&si a cyklisty,
ucelovych, resp. mistnich komunikaci s minimalnim podilem
motorové dopravy.

Systém rekreacnich tras by mél byt funkéni sam o sobé a mél
by mit potencial pro vyznaceni cykloturistickym znacenim
(nemélo by to ale byt podminkou)

HODONIN
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NAVRH SYSTEMU DOPRAVNICH CYKLOTRAS

Systém dopravnich koridorl je pfednostné uréen pro rychlé
dosazeni cile cesty. Na téchto koridorech mohou byt dle
moznosti uplatfiovana liniova dopravni opatfeni, k nimz patfi
vyhrazené pruhy pro cyklisty, viceucelové pruhy (piktogramoveé
koridory pro cyklisty). Nezbytna jsou procyklisticka opatfeni
v kfizovatkach. Vzhledem ktomu, Ze mésto ma historicky i
systém dopravnich propojeni zalozeny na chranénych cestach
je zadouci vyuzit i existujici useky cyklostezek. Je v3ak tfeba
vzdy provéfit alternativu po vozovce. .

HODONIN
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Rekreacéni ,,G%

Rekreacni propojeni jsou z ¢asti tvofené systémem chranénych
cest. Predstavuji nabidku pfirodné atraktivnich tras uréenych
predevSim pro aktivni odpocinek a rekreaci. Jsou vedeny
v zeleni nebo podél vodnich tokd. Dulezitd je atraktivita
prostfedi, ktera zahrnuje jak oddéleni od motorové dopravy, tak
pritomnost zelené &i pfijemnych mist k zastaveni. Pokud bude
tato sit' dostate¢né rozsahla a jeji okoli atraktivni, sama se
stane atrakci. Tam, kde to prostorové podminky dovoluji, je
vhodné se pokusit o budovani linearnich parkd s potfebnym
vybavenim (odpodivky, obgerstveni, infotabule, hraci a
posilovaci prvky atd.), jenom tak Ize docilit synergického efektu,
ktery ve svém duUsledku vytvofi z takové sité tézisté zajmu
samo o sobé. Mohou plnit i funkci dopravni, pfestoze neni jejich
hlavnim cilem uspokaoijit potfeby tohoto okruhu uzivatelU.

Dulezitou roli hraje vazba na systém znacenych
cykloturistickych tras v extravilanu.

Zklidnovaci prvky na trase, spolecné s lokalnim doplnénim
chranéného prostoru pro pési jsou jednim z moznych FeSeni.
Povrch soubézné, resp. oddélené vedouciho pésiho koridoru
musi byt odliSny, nevhodny pro rychlou jizdu na bruslich, resp.
na kole. Je to v§ak na ukor zvySenych prostorovych narokd.

Navrhové parametry chranénych cest odpovidaji uzivatelskym
pozadavkim.

- Samostatna cyklisticka komunikace
3,0m

Spolec€na stezka pro pési a cyklisty
3,0m

- Spoleéna stezka pro pési, cyklisty a bruslafe
40m

- Pozadovana cestovni rychlost
20 — 30 km/hod

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na

km 25s
- Orientacéni znaceni
ano

Dopravni paterni ,,A“

Systém dopravnich koridor( je pfednostné uréen pro rychlé
dosazeni cile cesty. Predstavuji spojeni pro kazdodenni
cyklistickou dopravu na vétSi vzdalenosti s vazbou na centrum
mésta, vyznamné cile v extravilanu a vyznamné uzly dopravy.
Tyto trasy vyuzivaji pfedevSim systém sbérnych komunikaci v
uzemi. Jsou to ulice, které slouzi jako dopravni koridory
historicka spojeni s pfiznivymi podélnymi profily, pfimosti
spojeni atd. Jejich vyuZiti pro dopravni cyklisty je dnes az na
vyjimky limitovano absenci opatfeni na podporu bezpecnosti.
Tato opatfeni v zasadé znamenaji malé, levné a rychle
proveditelné zmény typu:

- cyklopruh,

- viceucelovy pruh,
- cyklopiktogram.

V pfipadé nedostacujicich Sifek pro vymezeni liniovych opatieni
pro cyklisty je tfeba také zvazit rozSifeni ulicniho prostoru
stavebnimi Upravami.

Jak je vidét, jedna se pifedevsim o vodorovné dopravni znaceni,
které cyklistu pro ostatni provoz zviditelni, nauc¢i predevsim
fidiCe vnimat to, co by mélo ze zakona platit: cyklista je stejny
ucastnik dopravniho provozu, se stejnymi pravy. V mapovych
pfilohach se tyto trasy objevuiji jako silna ¢ervena linka.

- Pozadovana cestovni rychlost
15 - 25 km/hod

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na

km 30 s
- Orientaéni znadeni
ano

Dopravni doplihkova ,,B%

Systém doplnkovych koridord je tvofen prevazné klidnymi
spojenimi, kterd umoZhuji jizdu i méné zdatnym a
sebevédomym cyklistim pfi zachovani relativné pfimého
spojeni. Trasy jsou vétSinou vedeny mimo vyznamné meéstské
tfidy a dopravné zatizené komunikace. Opatfeni jsou zpravidla
plosné zklidhujici pfi zachovani moznosti prujezdu cyklistl
Uzemim (obousmérny provoz cyklist v jednosmérnych
komunikacich).

Zajistuji spojeni pro ucely kazdodenni cyklistické dopravy mezi
jednotlivymi ¢astmi mésta navzajem a napojeni méstskych &asti
na vyznamné uzly dopravy. Vramci konkrétni Casti mésta
poskytuji nabidku bezpelnych cest ke Skolam, resp. k dal§im
lokalnim cildm cest.

Proto je v ramci dopravni sité tfeba hledat trasy vedouci po
zklidnénych ulicich, cyklostezkach, v parcich atd. Tyto trasy
vS8ak museji splhovat stejné kritérium pfimosti a plosSné
dostupnosti, jako prvni, pfimé koridory. Zklidnéné koridory tedy
Casto bézi ,vedle” téch pfimych. Opatfeni na téchto trasach
zahrnuji pfedevSim:

- zavadéni zon Tempo 30 bez dalSich nutnych opatfeni
pro cyklisty

- vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych
komunikacich, po vhodnych cestach parky atd.

- vedeni méné frekventovanymi ulicemi

- Uprava ulic/lkomunikaci — zkliddujici prvky (prahy,
Sikany)

- prUjezdy cyklistt v  protisméru jednosmérnych
komunikaci

- Tato opatfeni maji spiSe ploSny charakter umoziujici
zklidnéni uzemi

Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou.

- Pozadovana cestovni rychlost:
15 - 20 km/hod

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na

km 60 s
- Orienta¢ni znadeni
ne

Mistni ,,C«

Na urovni méstské casti je tento systém doplnén o propojeni,
ktera zajiStuji lokalni vazby v uzemi, napojeni vdech pozemku a
potencialnich cili cest

- Pozadovana cestovni rychlost:
ne

- Odvozené nejvétsi Casové ztraty vlivem zastavovani na
km ne

- Orientac¢ni znaceni
ne

Ostatni komunikace ,,0%

VSechny ostatni komunikace s marginalnim vyznamem pro
cyklistickou dopravu




ROZDELENi KOMUNIKACNI SITE NA
ZKLIDNENE ZONY A KOMUNIKACE
VYZADUJICIi LINIOVA PROCYKLISTICKA
OPATRENI

Zklidnéné zény

Pobytova a dopravni funkce vefejného prostoru by mély byt v
souladu, s ohledem na charakter mista pak muze byt pobytova
funkce pfimo nadfazena funkci dopravni (napfiklad obytné a
pési zony). Pfevazovat ma prostorova integrace jednotlivych
druh dopravy a funkci namisto jejich segregace. Zakladnimi
principy jsou zklidfiovani provozu a sdileni prostoru, véetné
ochrany slabSich a zranitelngjsSich uzivatelu: pfedevSim cyklistl
a chodct pred automobily, ale také chodct pfed cyklisty.

DR SR D S Y- DU U 'S N Y. —te—a
'

V téchto zénach neni tfeba budovat zvlastni gpatfeni pro
cyklisty, ale i zde je tfeba (zejména pfi FeSen stavebnl'ch
detaill) mit stadle na paméti cyklisticky sechny
komunikace by zde mély byt pro cyklisty zpsévidla obou g

— protismérny provoz neni tfeba oddéleVat, vyhybani” Ize dle o
intenzity motorové a cyklistické depravy feSit potze lokalné
(princip jednopruhové obousmerfie komunikace-s vyhybnami).
o}
HODONIN

mzace dopravy 2030

—S: sulﬁicel tridy

— SZ/ iInice 11, t¥idy
y = S3/B. sslmt&lll tridy
? MWB mistni komunikace B
‘ P >MK/C mistni ko:}kace\c
0/ Zakaz vjezdu viech vozidel
| © Zakaz vjezdu motorovych vozidel
» Jednosméma komunikace
. : »~ Cykloobousmérka
N7 Bt -=== Zklidnéna zona cykloobousmérka
' R —— Zklidn&na z6na

>

Luzice




% . .\-/// ; > " .}\ _ Kaniiaki N : "‘ ; v :
ras 2030 B

Navgh systemu cyklot
G - rekreaéni - navrh

J
. § ",
\
\ -




ZASADY ZOHLEDNENI CYKLISTICKEHO PROVOZU 64

ZMENY V KONCEPCI 65
PLAN ROZVOJE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY 65
ZASADY ZOHLEDNENI CYKLISTICKEHO PROVOZU 65

ZASADY URGUJICi OPATRENI (PROSTOROVE NAROKY) 66

LOGICKE VEDENI| VUCI HLAVNiIMU DOPRAVNIMU PROUDU 66
PRAVA PREDNOSTI V JizDE 67

MIRA ODDELENIi OD PESi DOPRAVY 67

MiRA ODDELENi OD MOTOROVE DOPRAVY 67

SIRKA VYHRAZENEHO PROSTORU 68

KVALITA POVRCHU 68

ZASADY

GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE HODONIN

CYKLOGENEREL HODONIN [ JW2e Xy 367

ADDS i

AlternativniDopravniStudio




ZASADY ZOHLEDNENI
CYKLISTICKEHO PROVOZU

Pfi navrhovani novych opatfeni pro cyklisty je pfedev§im nutné
pochopit podstatu a principy pouZivani jizdniho kola a
souvislost s pozadavky na ploSnost a komplexnost dopravni
obsluznosti a pohybu v uzemi. Proto je potfeba se ponékud
oprostit od Casto rozSifené potieby ,vymyslet vedeni cyklistu*
uzemim (kudy cyklista podle subjektivniho nazoru dotyéného
pojede a kudy ne, popf. kudy ,mu to bude dovoleno nebo ne)
na zakladé mechanické aplikace téchto kritérii. Je nutné vice se
soustfedit na to, jaké feSeni je pro cyklistickou dopravu a
rekreaci pfirozené, logické a skuteCné relevantni ve vztahu
k uzemi a pozadavkl vSech uzivatell, protoze jinak nebude v
realném prostiedi fungovat. Proto se s vySe uvedenymi kritérii
musi pracovat jako s orientacnimi pomocnymi voditky pfi
hledani vhodného feSeni i kombinace opatfeni namisto
striktniho samoucéelného naplfiovani formalniho obsahu
jednotlivych kritérii.

ZMENY V KONCEPCI

Soustfedéni cyklistd na cyklostezky, resp. do slozZitého systému
zklidnénych obsluznych komunikaci bez mozZnosti pfimého
prijezdu Uzemim, se ukazuje jako nedostatecné. Rychlost
budovani cyklostezek spole¢né s podrobnymi prazkumy pohybu
cyklistd po mésté tuto skuteCnost potvrdily. Je proto treba
zmeénit zakladni koncept, pokusit se definovat skutecné potieby
cyklist a posléze najit zpusob, jak tyto potfeby naplnit. Tento
proces musi prostfednictvim odpovidajicich legislativnich
prostfedkd vyuzit existujici dopravni infrastruktury a vhodné
integrace misto striktniho oddélovani.

PLAN ROZVOJE CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

Novy plan rozvoje cyklistické infrastruktury je dlouhodobym
planem, ktery vytvari logicky ramec pro postupné smyslupiné
investice a iniciativy na podporu cyklistické dopravy. Hlavnim
cilem navrzenych opatfeni je snaha o zvySeni podilu dopravni
prace ve prospéch cyklistické dopravy. Cely proces postupného
zkvalitovani podminek pro jizdu méstem na kole by pfitom mél
pfispét k obnové obytné funkce mésta.

Plan rozvoje cyklistické infrastruktury identifikuje celkem osm
hlavnich smérq, kde je tfeba pracovat na zlepSeni. Nejde pfitom
o izolované opatfeni, nybrz o komplexni strategii. Pouze
synergie vSech téchto opatfeni vede k uspéchu — tedy k
uspésnému naplnéni cili generelu.

Jednim ze z&kladnich pilifu cyklogenerelu je vytvofeni souvislé
sité cyklistickych tras zajiStujicich ploSnou obsluhu uzemi. Ta je
zalozena na skutecnych potfebach cyklistli. Dale je provedena
klasifikace celé sit¢ a jsou stanoveny priority pro nejblizsi
obdobi, které pfi sou€asném zohlednéni financnich moznosti
mésta vytvari podklad pro akéni plan. DalSimi oblastmi, na které
se tento materidl soustfedi, je zvySeni prichodnosti a plynulosti
cyklistické dopravy, a to za sou€asného zvySeni bezpec€nosti,
ZlepSeni parkovacich mozZnosti pro kola, zajiténi spravy a
udrzby komunikaci, po kterych jsou vedeny cyklistické trasy, a
rovnéz lepsi dialog s vefejnosti a jeji informovani.

Hlavnim uUkolem generelu je pfitom zajistit fungovani
celoméstského systému.

ZASADY ZOHLEDNENI CYKLISTICKEHO
PROVOZU

Cilem zohlednéni cyklistického provozu je umoznit na vétsiné
komunikaci ve mésté bezpecny a plynuly pohyb cyklisti a tim
zajistit plosnou prostupnost a dostupnost uUzemi mésta
cyklistickou dopravou. S ohledem na to je tfeba fesit konfiguraci
komunikacni sité, provedeni jednotlivych Usekl komunikaci i
kiiZzovatek.

Zakladni charakteristikou opatfeni pro cyklisty na konkrétni
komunikaci s motorovym provozem je logické vedeni
cyklistického provozu vuci hlavnimu dopravnimu proudu,
ktery je tvofen pravé motorovym provozem. Vedeni vpravo ve
sméru jizdy se uplatiuje v zastavéném uzemi, kde je vysoka
koncentrace kfizovatek, cild a dalSich pficnych vazeb. Toto
vedeni zde maximalné zajistuje ploSnou prostupnost a ulehCuje
feSeni kfizovatek vCetné zachovani prednosti v jizdé pro
cyklisty jedouci ve sméru hlavni komunikace (pfed vozidly
pFijizdéjicimi z pficnych smérd i vozidly do téchto sméru
odbocujicimi). Jednostranné obousmérné vedeni se naopak
uplatiiuje zejména tam, kde je tfeba zajistit delSi prUjezd bez
pficnych vazeb. V pfipadé jednostranného vyclenéni
obousmérného cyklistického provozu je tfeba misto kfizeni s
pficnymi vazbami FeSit samostatné vedle kfizeni hlavnich
dopravnich proudd, a to v zavislosti na vyznamu cyklistické
trasy a kfizujici komunikace.

V méstském prostfedi je dllezitym parametrem opatfeni také
mira oddéleni od pési dopravy. Sdileni prostoru s chodci
predstavuje pro cyklisty i chodce omezeni a riziko kolize. Obé
skupiny v provozu spojuje vysoka mira zranitelnosti, z hlediska
rychlosti a charakteru (usmérnénosti) pohybu se vSak vyrazné
li5i. Na dlouhych usecich mimo zastavéné uzemi s nizSi
intenzitou chodct a cyklistd je vétSinou mozné uspokojit potfeby

pésSi a cyklistické dopravy spole€nou infrastrukturou. V
méstském prostiedi, kde jsou vysoké intenzity pési dopravy a
chodniky plni také pobytovou funkci a zajistuji pfimou obsluhu
pfilehlych nemovitosti a zastavek VHD, je tfeba dostate¢né
Siroké chodniky ponechat pouze pro chodce (bez cyklist().

Mira oddéleni od motorové dopravy je dllezitym faktorem
pro bezpec€nost provozu. Jizdni kolo je vozidlo a jako takové se
primarné pohybuje ve vozovce. Od motorovych vozidel jej vSak
odliSuje jednak dynamika jizdy, ktera se také vyrazné liSi i mezi
cyklisty navzajem, a pak také zranitelnost cyklisty jako fidiCe.
Mnohdy ma ale Uzkostliva snaha o maximalni oddéleni cyklistu
od motorové dopravy za dusledek podstatné snizeni jizdniho
komfortu cyklistll, snizeni bezpe€nosti a komfortu chodct a v
neposledni fadé — pfi nevhodném feSeni kfizeni — snizeni
bezpecnosti cyklisth. Pfi nizkych rychlostech (do 30 km/h) a pfi
nizkych intenzitach motorové dopravy (v fadu tisict vozidel za
24 hodin) je spolecny provoz motorovych vozidel a jizdnich kol
bezproblémovy. S rostouci rychlosti a intenzitou provozu je
Zadouci cyklisticky provoz od motorové dopravy oddélit v zajmu
zajisténi bezpecnosti cyklistt a plynulosti motorové i cyklistické
dopravy — tedy zajidténi bezkolizni mijeni motorovych vozidel a
jizdnich kol.

Cyklisticka i vefejna doprava patfi k Setrnym dopravnim
modum. Teprve jejich kombinaci vSak vznika efektivni nastroj
mobility, ktery je konkurenceschopny zejména vici individualni
automobilové dopravé i pro delSi cesty a pro pestry soubor cest,
které vykona ob&an v prubéhu dne. Cyklistickou dopravu je
proto treba maximalné integrovat s dopravou vefejnou, a to
méstskou i nadméstskou.

Moznost pouziti jizdniho kola v kombinaci s prostfedky
hromadné dopravy podstatné zvétSuje mobilitu lidi pouzivajicich
kolo. Pokud mé& byt kolo zaclenéno do integrovaného
dopravniho systému, je tfeba, aby tento systém umozrfioval
bezpeéné zaparkovani kola ve vyznamnych dopravnich uzlech
ve meésté (pfestupni terminaly), pfepravu kol v prostfedcich
vefejné dopravy a v neposledni fadé moznost zapujceni kola na
vytipovanych dopravnich uzlech majicich vazbu na uzemi kraje
(autobusové nadrazi, vlakové nadrazi).

Spolu s budovanim liniové infrastruktury je tfeba nabidnout
bezpeéné odstaveni kol, zejména tam, kde je poptavka
oCekavana. Jedna se o dopravni terminaly, mista cili cest
obecné (sluzby, ufady, Skoly, sportovni zafizeni aj), ale jde i o
zdrojové lokality, jelikoz ne kazdy ma moznost odstavit svoje
kolo doma.




ZASADY URCUJICi OPATRENI
(PROSTOROVE NAROKY)

Logické vedeni vi¢i motorové dopravé
- Prava prednosti v jizdé
- Mira oddéleni od péSi dopravy
- Mira oddéleni od motorové dopravy

- Sitka vyhrazeného prostoru

LOGICKE VEDENI VUCI HLAVNIiMU
DOPRAVNIMU PROUDU

HODNOTA UPLATNENI
jednosmérné po pravé | souvisle zastavéné uzemi a kratké useky
strané tato uzemi spojujici

obousmérné po jedné | za hranicemi souvisle zastavéného uzemi
strané

kombinované dle specifickych podminek - obsluha

parteru, soubéh tras

obousmeérné po obou dle specifickych podminek - vysoka
stranach bariérovost vozovky

llustracni priklad: Aarhus (Dansko), Vestre Ringgade —
jednosmérné vedeni po pravé strané nevyluCuje fyzické
oddéleni od motorové dopravy a zarovern umoZzriuje zachovani
plynulosti srovnatelné s pohybem ve vozovce

Toto kritérium popisuje, zda je cyklisticky provoz ve smérovém
souladu s hlavnim dopravnim proudem na dané komunikaci (1j.
vzdy vpravo ve sméru jizdy), nebo zda je obousmérny
cyklisticky provoz vy€lenén vné na jednu stranu (pfipadné na
obé strany, pfipadné v kombinaci s vedenim vpravo).

Vedeni vpravo ve sméru jizdy se uplatiuje v zastavéném
uzemi, kde je vysoka koncentrace kfiZzovatek, cild a dalSich
pficnych vazeb. Toto vedeni zde maximalné zajistuje ploSnou
prostupnost a ulehuje feSeni kfizovatek v&etné zachovani
pfednosti vjizdé pro cyklisty jedouci ve sméru hlavni
komunikace.

Jednostranné obousmérné vedeni se naopak uplathuje
zejména tam, kde je tfeba zajistit delSi prljezd bez pFicnych
vazeb.

Kombinované a oboustranné obousmérné fesSeni se uplatiiuje
zejména tam, kde je vyrazna potfeba obsluhovat jednu nebo
obé strany podél komunikace a hlavni dopravni proud tvofi
bariéru. Kombinované vedeni se také uplatiuje pfi soubé&hu
dvou koridorli, kdyz neni ucelné zajiStovat na obou koncich
useku pfesmyk pro plynulé navazani na jeden typ infrastruktury.

Z hlediska fungovani komunikacni sité jako systému (jeji

kontinuity z pohledu cyklisty jako jejiho uZivatele) a z hlediska
feSeni kfizovatek a jinych vazeb v Gzemi je toto Kritérium zcela
zasadni. Pokud by presto bylo nutné revidovat hodnoty tohoto
kritéria, je tfeba tak Cinit maximalné obezietné s ohledem na
vazby na vSechny pfilehlé tseky i dalsi vazby v tzemi a se
zvlastnim zietelem na reSeni kfiZzovatek.

PRAVA PREDNOSTI V JiZDE

HODNOTA UPLATNENI

shodné s hlavnim tam, kde je cyklisticky provoz pfi pravé
dopravnim proudem strané

nezavisle na hlavnim tam, kde je obousmérny cyklisticky provoz
dopravnim proudu vy€lenén mimo hlavni dopravni proud — je
tfeba Fesit jednotlivé

S vedenim viéi hlavnimu dopravnimu proudu uUzce souvisi
prava prednosti v jizdé.

PFi pravostranném vedeni ma byt zachovano pravo prednosti v
jizdé pfi prijezdu ve sméru hlavni komunikace pred kfizujicimi
vozidly (v€etné vozidel odbocujicich z hlavni komunikace).

Naopak v pfipadé jednostranného vyclenéni obousmérného
cyklistického provozu je tfeba misto kfizeni feSit samostatné
vedle kfizeni hlavnich dopravnich proudd, a to v zavislosti na
vyznamu cyklistické trasy a kfizujici komunikace.

Pro lepsi srozumitelnost (a predvidatelnost) komunikacni sité
pro vSechny fidi¢e (motorovych vozidel i jizdnich kol) je Zadouci
dodrZovat sepjeti tohoto kritéria s kritériem logického vedeni.

4%
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llustracni pfiklad: Pardubice, DaSické — ztrati-li infrastruktura
pro cyklisty logickou vazbu s vozovkou, neplati pro shodné
rozliSeni hlavni a vedlejsi komunikace




MIRA ODDELENi OD PESi DOPRAVY

HODNOTA UPLATNENI

fyzicky (obruba, délici | na béZznych mistnich komunikacich

pas, zabradli...) sbérnych a obsluznych — pro zachovani
komfortu a bezpecnosti chodcl a plynulosti
jizdy cyklistl

vizualné (znaceni, pouze vyjimecné, pokud neni mozné fyzické
barevnost povrchu) + oddéleni
hmatné prvky

spole¢ny provoz na usecich s nizkymi intenzitami pési i

cyklistické dopravy a ve sdileném prostoru

Sdileni prostoru s chodci prfedstavuje pro cyklisty i chodce
omezeni a riziko kolize. Obé skupiny v provozu spojuje vysoka
mira  zranitelnosti, z hlediska rychlosti a charakteru
(usmérnénosti) pohybu se vSak vyrazné lisi.

-----

chodcu a cyklistd) je vétSinou mozné uspokojit potfeby pési a
cyklistické dopravy spole¢nou infrastrukturou.

V méstském prostiedi, kde jsou vysoké intenzity péSi dopravy a
chodniky pIni také pobytovou funkci a zajistuji pfimou obsluhu
prilehlych nemovitosti a zastdavek MHD, je tfeba (dostate¢né
Siroké) chodniky ponechat pouze pro chodce (bez cyklista).

Stavajici hodoninska infrastruktura kombinuje provoz chodcul a
cyklistt v pfidruzeném prostoru s oddélenym provozem. To je
mozné diky tomu, Ze v dnes realizovanych usecich jsou
dostateéné Siroké chodniky.

Tam, kde generel poZaduje oddéleni od pési dopravy, je proto
treba v prvni fadé zajistit dostateéné (s ohledem na intenzitu a
charakter péSiho pohybu) Siroké prostory pro chodce (chodniky)
a teprve zbyly prostor pferozdélit pro dalsi funkce (a druhy
dopravy).

Pfi navrhu oddélené infrastruktury je nezbytné, aby jednotlivé
prostory urCené jednotlivym cilovym skupinam uzivatelim
dostatecné uspokojovaly jejich potfeby. V opatném pfipadé se
takové oddéleni zpravidla miji uc¢inkem - napfiklad pfi
nedostateéné Sifce dochazi spontanné k obsazovani prostoru
uréeného pro opacnou skupinu.
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llustraéni priklad: Aarhus (Dansko), Vestre Ringgade -
Jjednosmérny pas pro cyklisty je od chodniku oddélen obrubou

llustracni pfiklad: Praha, Ceskoslovenského exilu — vyhrazeny
pruh pro vozidla verejné dopravy a jizdni kola poskytuje vefejné
dopravé preferenci, cyklistim potom vyrazné vyS8Si miru
bezpecnosti diky oddéleni od (fadové intenzivnéjsiho) provozu
ostatnich motorovych vozidel

MIRA ODDELENi OD MOTOROVE DOPRAVY

HODNOTA UPLATNENI

bezmotorova
komunikace

fyzicky (obruba, délici | rychlost nad 30 km/h, vysoké intenzity
pés, zabradli...) motorové nebo cyklistické dopravy

vizualné — podélnou rychlost nad 30 km/h, stfedné vysoké

¢arou VDZ intenzity motorové dopravy

vizualné - podkresleni | pouze lokalné nebo jako provizorni opatfeni
pohybu

(cyklopiktokoridor,

podbarveni)

spole¢ny provoz na zklidnénych komunikacich (do 30 km/h)
a na usecich s minimalnim vyznamem pro

cyklistickou dopravu

Jizdni kolo je vozidlo a jako takové se primarné pohybuje ve
vozovce. Od motorovych vozidel jej vSak odliSuje jednak
dynamika jizdy (ktera se také vyrazné liSi i mezi cyklisty
navzajem), jednak zranitelnost cyklisty jako fidice.

Mira oddéleni od motorové dopravy je dulezitym faktorem pro
bezpecnost provozu. Mnohdy ma ale jeji uzkostlivé naplfiovani
za ddsledek podstatné snizeni jizdniho komfortu cyklista,
snizeni bezpecnosti a komfortu chodcu a v neposledni fadé pri
nevhodném feSeni kfizeni snizeni bezpecnosti cyklisti.

Pfi nizkych rychlostech (do 30 km/h) a nizkych intenzitach
motorové dopravy (v fadu tisicl vozidel za 24 hodin) je
bezproblémovy spole€ny provoz motorovych vozidel a jizdnich
kol.

S rostouci rychlosti a intenzitou provozu je zadouci cyklisticky
provoz od motorové dopravy oddélit v zajmu bezpecnosti
cyklistd a plynulosti motorové i cyklistické dopravy — bezkolizni
mijeni motorovych vozidel a jizdnich kol.

Oddéleni |ze provést vizualné (v ramci vozovky) nebo — pfi
vysSich rychlostech nebo vySSich intenzitach motorové nebo
cyklistické dopravy — fyzicky. Pfi fyzickém oddéleni je ale tfeba
respektovat kritéria aplikovana na ucelenou oblast (logické
vedeni vi¢i hlavnimu dopravnimu proudu a prava pfednosti v
jizdé) tak, aby byla zajisténa kontinuita v ramci komunikacni
sité.

Pro potieby tohoto kritéria se za motorovou dopravu nepovaZzuji
vozidla verfejné dopravy, to znamena, Ze spoleCny provoz
jizdnich kol a vozidel vefejné dopravy je povazovan za
cyklisticky provoz oddéleny od motorové dopravy. Takto Ize
navrhnout napriklad vyhrazené pruhy pro vozidla vefejné
dopravy a jizdni kola, které dle konkrétnich podminek bud
umoZzriuji, nebo neumoZzriuji vzajemné mijeni jizdnich kol a
vozidel vefejné dopravy.
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Napr. Ceské technickd norma CSN 736110 uvadi jako
doporuéenou orientaéni mez, do které Ize navrhnout oddéleny
provoz v HDP (vizualni oddéleni od motorové dopravy),
intenzitu motorové dopravy 20 000 voz./24 hod pfi rychlosti 50
km/h (oblast B+C). Evropské zkuSenosti a predpisy (napfiklad
némeckéa ERA) tyto hranice posunuji jeSté o néco vySe a
zddrazriuji nutnost zohledriovat dalsi faktory.

Naopak pri rychlosti 30 km/h a intenzité do 5 000 voz./24 hod
(oblast A) uvédi CSN jako jedinou variantu spoleény provoz
v HDP. Proto také generel (opét v souladu s evropskou praxi)
navrhuje na vétSinu komunikacni sité (obsluzné komunikace)
aplikovat zklidnéné zony, které také umoZzriuji zobousmérnéni
Jjednosmérnych komunikaci pro cyklisty.

v s v

SiRKA VYHRAZENEHO PROSTORU

HODNOTA UPLATNENI

pouze spolecny tam, kde se cyklisté pohybuji ve spole€ném
prostor (s péSi nebo provozu s motorovymi vozidly nebo chodci
motorovou dopravou)

prostor vyhrazeny pro | tam, kde maji cyklisté mozZnost vybocit
cyklisty pro jeden z vyhrazeného prostoru doleva (vizualni
zakladni proud cyklistd | oddéleni od motorové dopravy)
(pFedjizdéni probiha v
prostoru spole¢ném)

prostor vyhrazeny pro | tam, kde cyklisté nemaji mozZnost vybodit
cyklisty pro vice z vyhrazeného prostoru doleva (fyzicke
proudl cyklistl oddéleni od motorové dopravy)
(pfedjizdéni probiha v
ramci tohoto
vyhrazeného prostoru)

Uzivatelska Skala cyklistl je Siroka a rozdil v jejich rychlostech
muze byt i nasobny. Infrastruktura proto musi cyklistim
umoziovat vzajemné predjizdéni. Od tohoto poZzadavku Ize
v oduvodnénych pfipadech lokalné upustit. Pfedjizdi se zleva.

Pohybuji-li se cyklisté v prostoru, ktery je vyhrazen pouze jim a
ktery je zleva fyzicky ohraniCen (nejCastéji v pfipadé fyzického
oddéleni od motorové dopravy), je tfeba zajistit podminky pro
pfedjizdéni (dostateCnou $ifku) v ramci tohoto prostoru pro
cyklisty. Lokalné nemusi byt splnéno napfiklad v useku u
zastavky verejné dopravy.

Je-li prostor pro cyklisty oddélen od motorové dopravy pouze
vizualné, umoziuje pFedjizdéni pfilehly jizdni pruh. Lokalné je
mozné zakazat prejizdéni do pfilehlého jizdniho pruhu v zajmu
bezpe€nosti provozu (napfiklad nedostateCné rozhledové
poméry ve smérovém oblouku).

Pokud vramci navrhu neni moZné dodrZzet poZadavek na
fyzické oddéleni od motorové dopravy a je pfistoupeno
k oddéleni vizualnimu, je Zadouci ponechat poZadavek na Sirku
vyhrazeného prostoru pro cyklisty, coz jednak zvySuje bocni
odstup zakladniho proudu cyklistG od motorové dopravy a
jednak umozriuje vzajemné predjizdéni cyklisti bez vyboceni
do prostoru s motorovou dopravou. Takto je mozné navrhnout
napriklad Siroky pruh vyhrazeny pro jizdni kola nebo pruh
vyhrazeny spole¢né pro vozidla vefejné dopravy a jizdni kola.

Nicméné plati, Ze i ,zakladni“ (jednoproudovy) cyklopruh ve
vozovce je lepSi nez fyzicky oddéleny pas znemoZzriujici
vzajemné predjizdéni.

llustraéni  pfiklad: Pardubice, Jahnova — jednopruhovy
cyklisticky pas, ktery je zleva fyzicky ohraniCen, znemoZriuje
legalni predjizdéni, pfitom mezi nim a vozovkou je 1,5 m Siroky
pas (cenného ulicniho prostoru), ktery neni uéelné vyuZit

KVALITA POVRCHU
HODNOTA UPLATNENI
zpevnény hladky tam, kde uUsek pIni dopravni funkci — pokud

usek s kamennou dlazbou pfevadi patefni
(preferované) trasu, zajisti se hladky povrch
alespon v ose cyklistického pohybu

zpevnény nerovny tam, kde charakter prostoru vyZaduje
napfiklad kamennou dlazbu a Usek
nepfevadi patefni (preferované) trasu

mlatovy v lokalitdch s vyraznym pfirodnim razem,
kde uUsek neslouzi kazdodenni dopravé

Z pohledu cyklistické dopravy je nejvhodné&jsi (nejkomfortnéjsi)
hladky, zpevnény a dobfe odvodnény povrch komunikace.
K jinému typu krytu se pfistupuje dle mistnich podminek.

V méstské pamatkové rezervaci (a na nékterych dalSich ulicich)
je Zadouci pro zachovani razu prostoru pouZiti kamenné dlazby.
Na vyznamnych cyklistickych trasach je vhodné zvazit vlozeni
hladSiho pasu v ose (uvazovaného) pohybu cyklistl, jinak
dochazi k pojizdéni kamennych obrub nebo pfimo hladSiho
chodniku.

V lokalitach s vyraznym pfirodnim razem na trasach, které
neslouzi kazdodenni dopravé, je vhodné pouzit mlatovy povrch.
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MAPOVE PODKLADY

V ramci generelu zpracovatel provéfil vySe uvedeny navrh
opatreni v detailu odpovidajicimu dostupnym podkladtm.

Mapové podklady

e Katastr nemovitosti CUZK

e Georeferencovana ortofotomapa CUZK
o Openstreetmap

Fotodokumentace

e Vlastni fotodokumentace ADOS

e Server Mapy.cz

e Google Street View

Aktualni izemneé planovaci, predprojektova a projektova
dokumentace mésta Hodonin:

e Platny uzemni plan mésta Hodonin (Urbanisticke stfedisko Brno)

¢ Kfizovatka u Arkusu (PP projekt Hodonin s.r.o0)

o Automatické parkovaci zafizeni pro kola (Optima spol.s r.o.)

e Ulice Dobrovského (PP projekt Hodonin s.r.o)

e Dukelskych hrdin (Babicek — geodetickeé sluzby)

o Okruzni kfizovatka Dvorakova — Narodni tfida

e Koncepce dopravy mésta Hodonin (Atelier T-plan s.r.0.)
Janosikova (Prost Hodonin s.r.0.)

¢ Ul. Koliskova, Radnicni, Milicova (PP projekt Hodonin s.r.o)

e Zo6ny regulovaného stani centralni casti mésta Hodonin (City
Parking Group)

e Kfizovatka Velkomoravska (PP projekt Hodonin s.r.o)

e Parkovisté Slavikova (PP projekt Hodonin s.r.o)

e Ul. Méstanska (Prost Hodonin s.r.0.)

e Silnice 11/380 Muténice-Hodonin (DiK Hradec Kralové)

e Ocovska (PP projekt Hodonin s.r.o)

e Okruzni-Jizni (PP projekt Hodonin s.r.0)

e Parkovaci domy Hodonin (Ateliér 101)
Posileni parkovacich mist Sadova (PP projekt Hodonin s.r.0)
Parkovaci plochy Koupelni, Sportovni- (PP projekt Hodonin s.r.0)
Pfednadrazni prostor v Hodoniné (Falcon spol. s.r.o.)
Pfemosténi silnice 1/55 (PP projekt Hodonin s.r.o)
Pristav vychod (Vodni cesty a.s.)

¢ Ul. Smetanova, Velka kasarna (PP projekt Hodonin s.r.o)

e Stezka Velkomoravska (PP projekt Hodonin s.r.o)

e Reseni cyklistické dopravy — ul. Zizkova, Bfi Capkt (PP projekt
Hodonin s.r.o)

o Uzemni studie Sadova (EA Architekti s.r.0.)

o Uzemni studie lokality Viyhon

Platna legislativa

CSN 736110

Aktualizované TP 179

Zakon 13/1997 Zakon o pozemnich komunikacich aktualné
platna verze

Zakon 361/2000 Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich aktualné platna verze
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DRUHY UPLATNOVANYCH OPATRENI

Navrzena opatieni

NavrZend opatieni Ize v zasadé rozdélit do dvou zékladnich kategorii:

Stavebné technicka:

e Samostatné stezky pro cyklisty

e Samostatné stezky pro cyklisty , resp. smiSené stezky pro pési a
cyklisty v pfidruzeném prostoru

o Komunikace s minimalnim provozem motorové dopravy (ucelové
komunikace na okraji intravildnu a v extravilanu mésta

e Mostni objekty, lavky a podjezdy

Dopravné organizaéni:

o Cyklistické pruhy v hlavnim dopravnim prostoru

e Ochranné pruhy v hlavnim dopravnim prostoru

o Zklidnéné zény (Zéna 30, pési zona, cyklisticka zéna, obytna zéna)

o Cykloobousmérky

Cyklostezka (stezka pro chodce a cyklisty, stezka pro cyklisty). Mize
byt realizovana v pfidruzeném prostoru mistni komunikace nebo
samostatné.

Pruh pro cyklisty (vyhrazeny nebo ochranny). Je realizovan v hlavnim
dopravnim prostoru mistnich komunikaci, kde jsou vysS8i intenzity
motorové dopravy a vyrazné prevazuje dopravni funkce komunikace.
Ochranny pruh Ize pouzit namisto vyhrazeného pruhu na uzSich
profilech. Snizuje podil koliznich prijezdd na hodnotu podilu
nakladové dopravy.

Zklidnéné zoény feSi bezpecénost cyklistd formou omezeni rychlosti
automobilové dopravy, ¢i omezeni vjezdu zbytné dopravy. V téchto
z6énach je bezproblémové zfizovani tzv. cykloobousmérek. Ty

umoZziuji cyklistim prijezd v obou smérech po komunikacich, které

jsou pro ostatni vozidla jednosmérné. 7

Bez opatfeni. V navrhu jsou tak feSena pfedevéjm/ pozemni
komunikace, kde neni z prostorovych divodu moiné realizovat
nékteré z vy$e uvedenych opatfeni a z diivodu vedeni linek VHD neni
vhodné zavadét zklidnéné zoény a omezova.t/tak plynulost vozidel
hromadné dopravy sniZovanim rychlosti a pfednostmi zprava.
Spoleény provoz s. motorovymi vozic!jy/je pfijatelny i na ucelovych
komunikacich. >,

Stavebné technicka opatfe_nf/iie realizovat jako samostatné investice
nebo jako opatfeni /s.p6jené s obnovou C¢&i rekonstrukci stavajici
dopravni infrastruktury. Lokalni zavady Ize Fe$it formou oprav.

"
Dopravné organizaéni opatfeni je vhodné realizovat v ucelenych
tazich, resp. Uzemnich blocich.

Doporu¢enym postupem pfi realizaci opatfeni pro cyklisty se zabyva
kapitola etapizace - akéni plan.
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~===CyKlisticky-pruf‘jednosmémy jednostranny /

N ~ D ’
= Ochranny pruh obau anny

—— Komunikace s minimaipim provozem mq,térové dopravy

—— Cyklisticka stezka obousmérna jednostrannd
——= Cyklisticka stezka samosk,ta‘gja',//’/

==== Zklidnéna zéqa.cykfcﬁﬁ&]smérka

— Zklidnéné zona

-===B&Z opatfeni pro cyklisty

=== Objekty



ROZDELENI DO SOUVISLYCH TRAS A
SOUVISEJICICH CELKU

Zakladni ucelenou sit cyklotras budou tvofit paterni trasy prochazejici

napfi¢ méstem, doplnéné o odstranéni bodovych zavad , plosna

opatreni v prilehlych obytnych Gzemich a doprovodnou infrastrukturu

u vyznamnych verejnych budov a center bydleni.

A.

Trasa (Dubnany) Brnénska-Narodni-Bratislavska — hlavni
dopravni trasa navazujici na cyklostezku z Dubnan,
prochazejici méstem ve smeéru sever-jih

Trasa (Ratiskovice) Na Vyhoné-Méstanska-Dobrovolského-
Bratislavska — hlavni dopravni trasa navazujici na cyklostezku
z RatiSkovic, prochazejici méstem ve sméru sever-jih

Trasa (Luzice) Velkomoravska-Dukelskych hrdint-Purkyrnova(
Rohatec) — hlavni dopravni trasa navazujici na cyklostezku z
Luzic a prochazejici méstem ve sméru vychod-zapad

Trasa Velkomoravska-Bfi Capku-Zizkova- Na Vyhoné — hlavni
dopravni trasa v severni ¢asti mésta

Trasa (Luzice)  Velkomoravska-podél I/55-Panovska
(Ratiskovice) — hlavni rekreacni trasa v severni ¢asti mésta
Trasa (Mikulcice) Nesyt-U Elektrarny-Legionaru (s lavkou pres
starou Moravu)-Purkyrfiova(Rohatec) — hlavni rekreacni trasa
V jizni Casti mésta

Trasa Méstanska-OcCovska (s lavkou pres starou Moravu)-
Stépnice vedlejSi dopravni trasa napojujici obytna uzemi na
zakladni Skolu Ocovska

Bodové zavady — drobné bodové zavady na vytipovanych
trasach mimo hlavni sit dopravnich propojeni

Plosna opatfeni - opatfeni na zklidnéni dopravy v obytnych
uzemich mésta

Doprovodna infrastruktura/méstsky mobiliar — _plosné
rozmisténi  stojanl na kola po mésté prednostné kolem
verejné pristupnych budov (Ufady, Skoly, autobusové nadrazi,
nakupni centra...)

Luzice

J
f

J
#

fHODONIN

l""
— /
/ 2 "'\\ /
B »-/; ‘ ~ I'/‘
Navrh systému cyklotras 2030 spojité trasy
" === ], Trasa (Dubfiany) Brnénské:i‘\lérodni-Bratislavské(Slovensko)
”~ - B. Trasa (RatiSkovice) Na V?hkgné—Méé‘,t’anska'-Dobrovolského-BratisIavska’

wes C, Trasa (LuZice) Velkomoravsl%é-Dukelschh hrdiné-Purkyriova( Rohatec)

= D, Trasa Velkomoravska-Bf C‘apk?-iiikova- Na Vyhoné

= E. Trasa (LuZice) Velkomoravska-podel 1/55-Panovska (RatiSkovice)

=== F, Trasa (MikulCice) Nesyt-U Elektrét‘ny-Legiona'Fﬁ (s lavkou pres starou Moravu)-Purkynfiova(Rohatec
= (G, Trasa Mé&St'anskd-Ocovska (s lavkou pres starou Moravu)
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SITUACNI VYKRESY - TRASA A

A. Trasa (Dubnany) Brnénska-Narodni-Bratislavska — hlavni
dopravni trasa navazujici na cyklostezku z Dubnan,
prochazejici méstem ve smeéru sever-jih l

HODONIN

Luzice

Navrh systému cyklotras 2030 trasa A
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SITUACNI VYKRESY - TRASA A

USEK SILNICE 1/380 HODONIN-MUTENICE
Stavajici stezka pro cyklisty

Rozsifeni prejezdu (neni soucasti planované investice kraje)

Vyhrazené.pruhy pro cyklisty v ulici Brnénské
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SITUACNI VYKRESY - TRASA A
USEK SILNICE 1/380 HODONIN-MUTENICE
Brnénska (soucast planované investice kraje)

Vyhrazené pruhy pro cyklisty v ulici Brnénské
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SITUACNI VYKRESY - TRASA A

USEK SILNICE 1/380 HODONIN-MUTENICE

Brnénska (soucast planované investice kraje)

Vyhrazené pruhy pro cyklisty v ulici Brnénské
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SITUACNI VYKRESY - TRASA A

USEK BRNENSKA-ZIZKOVA

Vyhrazené pruhy pro cyklisty v ulici Brnénské, v useku U Cihelny-
Zizkova pouze jednosmérny, smér z mésta fesen po stavajici stezce
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.~ SITUACNIi VYKRESY - TRASA A

¢ -~ USEK BRNENSKA-UPRKOVA-NARODNI TRIDA
I Vyhrazené pruhy pro cyklisty v ulici Brnénské
Rozsifeni vozovky v Usti kfizovatky s ulici Zizkovou
S Rampa na ulici Sacharovu
< /\:}\E: Kfizovatka Dvorakova - Uprkova

~~" Ochranné pruhy pro cyklisty v Narodni tfidé




RESY - TRASA

i TRIDA

USEK NAROD

Ochranné pruh bro yklisty v Narodni tfidé
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SITUACNI VYKRESY. - TRASA A
USEK NARODNI-TRIDA-MASARYKOVO NAMESTI-BRATISLAVSKA

Zjednosmérnéni zapadni ¢asti namésti pro motorovou dopravu

Vyhrazené pruhy pro cyklisty v ulici Bratislavské
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SITUACNI VYKRESY - TRASA B

B. Trasa (RatiSkovice) Na Vyhoné-Méstanska-Dobrovolského-
Bratislavska — hlavni dopravni trasa navazujici na cyklostezku
z RatiSkovic, prochazejici méstem ve sméru sever-jih

HODONIN

/ bl (_ ’

Luzice

-».\_\_/.

Navrh systému cyklotras 2030 trasa B
=== B, Trasa (RatiSkovice) Na Vyhoné-Mést'anska-Dobrovolského-Bratislavska
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SITUACNI VYKRESY - TRASA B

USEK SILNICE 11/432 - PANOV

Prodlouzeni stezky pro pési a cyklisty v soubéhu se silnici 11/432
Uprava existujici uéelové komunikace k vodarenskému objektu
Stezka pro pési a cyklisty po iizni strané arealu slunecni elektrarny







SITUACNI VYKRESY - TRASA B

USEK 1/55 — PANOVSKA
Uprava existujici ugelové komunikace
Podjezd pod I/55
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SITUACNI VYKRESY - TRASA

USEK PANOVSKA

”

Vg

>

Uprava ulice Panovské

Bez dalSich cykloopatfeni







SITUACNI VYKRESY - TRASA B

USEK PANOVSKA-MESTANSKA
Zjednosmeérnéni-tlice Brandlovy (legalizace parkovani)

//< Cykloobousmérka

N 3N Vyuziti stavajici stezky podél ulice Méstanské
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rekonstrukce ulice MéStanské s ochrannymi
listy s dostate€nym odstupem od zaparkovanych ide
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SITUACNI VYKRESY - TRASA B

USEK MASARYKOVO NAMESTI — PANCAVA - VELKOMORAVSKA

Napojeni Masarykova namésti pres Bratislavskou (problematické levé
odboceni (alternativni napojeni provéfit v ramci objektu parkovacich
garazi, resp. vyuziti uzemi stavajici trznice

Pfejezd do ulice Pan€ava feSit v ramci Uprav napojeni Bratislavska-
Sadova

RozSifeni chodniku podél Velkomoravské a uprava napojeni na ulici-.
Pancava

>
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SITUACNI VYKRESY - TRASA C

C. Trasa (Luzice) Velkomoravska-Dukelskych hrdind-Purkyfnova(
Rohatec) — hlavni dopravni trasa navazujici na cyklostezku z
LuZic a prochazejici méstem ve sméru vychod-zapad

HODONIN

Navrh systému cyklotras 2030 trasa C
=== C, Trasa (Luzice) Velkomoravska-Dukelskych hrdinf-Purkynova( Rohatec)
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éSi a cy

t a stezku pro pés

Vyuziti stavajici stezky pro cyklisty (pokud neni \é’c\é;zk\a vV rezimu
, preznadi

udrzitelnosti

Klisty, ktera legalizuje

N,

N

pohyb chodcli na stezce

Napojeni uzemi podél Kyjovky — stezka na katastru Hodonina
(navrzené vedeni a parametry je nezbytné ovéfit zamérenim) ‘




SITUACNI VYKRESY - TR

USEK HODONIN - VELKO
Vyuziti stavajici pro cyklisty (pokud neni stezka v reZimu
/ udrzitelnosti nacit a stezku pro pé&Si a cyklisty, ktera legalizuje
dcll na stezce

ealizace bezpecného prejezdu prfes 1/51 v prostoru kfizovatky
s napojenim cest na Uzemi lest mésta Hodonina

Stezka po severni strané Velkomoravské na okraji lesiG mésta
Hodonina

Stezka po jizni strané nerealna z divod( nedofeSenych majetkovych
vztahud

i
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SITUACNI VYKRESY - TRASA C

USEK VELKOMORAVSKA — TRIDA BRI CAPKU

Stezka po severni strané Velkomoravské na okraji lesi mésta
Hodonina

Stezka po jizni strané nerealna z divodl nedofeSenych majetkovych
vztahu

Uprava kfizovatky s tf. Bfi Capku dle méstem pFipravovaného projektu
Napojeni na existujici stezku podél ulice Velkomoravské
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SITUACNI VYKRESY - TRASA C

USEK VELKOMORAVSKA — DVORAKOVA - OBCHODNI
Y X Stavajici stezka po severni strané Velkomoravské
\\/ % Napojeni ulice Obchodni stezkou pro pési a cyklisty
Prejezd pres ulici Dvorakovu
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USEK TRIDA DUKELSKYCH HRDINU

lici Dvofakovu
Cykloobousmeérka v tf. Dukelskych hrdina v celé délce

fes u

Prejezd p




SITL \.\ Ni VYKRE

USEK TR\ DUKELSKYCH HRDI

Cykloobousmeérka v tf. Dukelsk
Napojeni'na\stezku podél ulice
Napojeni sidlisté Jihovychod







SITUACNI VYKRESY.- TRASA C

USEK PURKYNOVA — HRBITOV
Stavajici stezka po jizni strané ulice Purkyfov
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SITUACNI VYKRESY - TRASA D
e .

lkomore

opravni trasa v severni ¢asti mésta

Al\ —. ’ ’

l\. Ir’"»“’ —
Trasa Vel
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ACNIi VYKRESY - TRASA D

TRIDA VELKOMORAVSKA - BRi CAPKU
fizovatky s tf. Bfi Capku dle méstem pfipravovaného projektu

zdnich pruhd pro motorova vozidla na normovych 2x3,25 m,
i rozSifeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty
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SITUACNI VYKRESY - TRASA D

USEK TRIDA BRI CAPKU — DRUZSTEVNI

Zuzeni jizdnich pruhd pro motorova vozidla na normovych 2x3,25 m,
coz umozni rozsifeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty

Prodlouzeni stavajici stezky po-severni stran& ulice DruZstevni
s upravenym napojenim dle existujiciho projektu mésta




SEK BRNENSKA — ZIZKOVA
Uprava kfizovatky Brnénska — Zizkova véetné Upravy propojeni stezek
v pfidruzeném prostoru podle existujiciho projektu mésta
Do projektu zapracovat napojeni ulice Brnénské na stezku podél
Brnénskeé
Napojeni rozvojové lokality mésta Na Vyhoné vcetné upravy zausténi
stezky do kfizovatky







SITUACNI VYKRESY - TRASA E

E. Trasa (Luzice) Velkomoravska-podél I/55-Panovska
(Ratiskovice) — hlavni rekreacni trasa v severni ¢asti mésta

HODONIN

Luzice

Navrh systému cyklotras 2030 trasa E

=== £ Trasa (LuZice) Velkomoravska-podél 1/55-Panovska (Ratiskovice)
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SITUACNI VYKRESY - TRASA E

USEK VELKOMORAVSKA - SINICE 1/55
VyuZiti stavajici stezky pro cyklisty po jizni strané& Velkomoravské

Realizace bezpecného prejezdu pres 1/51 v prostoru kfizova
s napojenim cest na Uzemi lesi mésta Hodonina

Nova ucelova komunikace podél silnice 1/55 jako rekreacni
propojeni v uzemi
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SITUACNI VYKRESY - TRASAE
USEK PODEL I/55

Nova ucelova komunikace podél silnice /55 jako rekreacni propojeni v

uzemi
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e /55 jako rekreacni propojeni

- TRASA E

7

\ ’ ‘
t
SITUACNI VYKRES
Nova ucelova komunikace podél silni

P

v

Lavka pfes 1/55 jako pfipravovana investice mesta
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USEK I/55 — ZOO

v uzemi
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Sl'[!J}ACNI VYKRESY - TRA?:A F |'

F.  Trasa (Mikulgice) Nesyt-U Elektrarny-Legionafi (s lavkou pres
LY starou Moravu)-Purkyriova(Rohatec) — hlavni re_kre‘a&nl' trasa
' v jizni ¢asti mésta SN \
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SITUACNI VYKRESY - TRASA F

USEK U ELEKTRARNY - BRATISLAVSKA

Existujici mistni komunikace s minimalnim provozem motorové
dopravy bez opatfeni

Uroviiovy prechodopiejezd pres ulici Bratislavskou se stfednim
délicim ostrivkem

Soubézna stezka pro pési a cyklisty v navaznosti na pfechod z ulice
Zameckeé

Stezka po pravém brehu Staré Moravy

T







/
/

\\ \_\
11 \\\\
i

\s\\
5 \\ \ _

/

/

/

/] \
\:\
\/NN%&\\\

[ S
/J//\/ |
\ \
| f
/
. »_
/ /
\ \ /
/ \ \
/
A /
~
/
/
_\ N \ \
S~
— —— > ...... S
X | ..
‘T - =034 .::::-::
4 >ty :::::
d \N.....
W o) .:::.-32
c c
2 E
S >
]
S [/
m )
®
o
o L \
> S
' » e .m )
Z °N
2 o
2 £ 3
Tle 5 .
52
N m Im
\ ) » =
Z 0355 ,
b G © mv
45
- 2 5
h 3
83

/ \ ;
:::3:- ~
r
I ™ :
:/S L] g







\ ~,’%/~
@
- SITU VYKRESY - TRASA F
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EGIONARU — PERUNS KA







SITUACNI VYKRESY - TRASA G

G. Trasa Méstanska-OcCovska (s lavkou pres starou Moravu)-
Stépnice vedlejSi dopravni trasa napojujici obytna uzemi na
zakladni Skolu O¢ovska

HODONIN

/‘-‘ff Kapfiska

o

..‘/'

Luzice

Navrh systému cyklotras 2030 trasa F

w5, Trasa Mést'anska-Ocovska (s lavkou pres starou Moravu)
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CNI VYKRESY - TRASA G

v

SITUA

Stezka parkem Polni s napojenim Ocovské




CENTRUM MESTA —'DETAIL'NA PODKLADE
ORTOMAPY

USEK DVORAKOVA — NARODNI
Ochranné pruhy pro cyklisty

i




CENTRUM MESTA — DETAIL NA PODKLADE §
ORTOMAPY ’

USEK NARODNI - STEFANIKOVA
Ochranné pruhy pro cyklisty
Rozsifeni vozovky v Usti ulice Narodni do Stefanikovy
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CENTRUM MESTA — DETAIL NA PODKLADE
ORTOMAPY

USEK STEFANIKOVA — MASARYKOVO NAMESTI
Ochranné pruhy:pro-cyklisty

Uprava zausténi Narodni do-Stefanikovy od Masarykova nam.
Sjezd do ulice Dolni-Valy.

Doplnéni prostoru pro cyklisty do kfizovatky

Zkraceni podélného parkovani po zapadni strané Narodni
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CENTRUM MESTA —DETAIL NA PODKLADE
ORTOMAPY

USEK MASARYKOVO NAM. — BRATISLAVSKA
Zjednosmérnéni zapadni Casti Masarykova nam. pro motorova vozidla: )
Cykloobousmeérka Janosikova za budouvou radnce
Vyhrazené pruhy pro cyklisty v ulici Bratislavské

Urovriovy pfechodoprejezd v Usti ulice Zamecké a stezka pro p&si a

cyklisty po zapadni strané ulice Bratislavské

Prechodoprejezd Sadova s Upravou Casti ulice Sadova




CENTRUM MESTA - DETAIL NA PODKLADE
ORTOMAPY

USEK BRATISLAVSKA
Vyhrazené pruhy pro cyklisty v ulici Bratislavské
Rozsifeni ulice Bratislavska v rozsahu Koupelni — U elektrarny

Pfechodoprejezd v prodlouzeni ulice U elektrarny vc navaznosti na
stezku podél Staré Moravy

Radici pruhy pro levé odbogeni v ulici Bratislavské




CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY

V charakteristickych profilech jsou doloZzeny pfi¢né fezy, které
popisuji jak stavajici pfiéné uspofadani konkrétniho uliéniho
profilu, tak vlastni navrh.










REZ 04
Uprkova (podjezd)

REZ 04
Uprkova (podjezd)










REZ 07
U pfejezdu / Marxova (podjezd)

REZ 07
U prejezdu / Marxova (podjezd)
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STRUCNE PREDSTAVENI TP 179 158

Ing. arch. TOMAS CACH
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stru¢né predstaveni dokumentu

TP 179

1 Uvod

Kapitola shrnuje zakladni novinky, prehled yybranych souvisejicich dokumenti, uzite zkratky apod. Dilezite je zejmena vybrane nazvoslovi
v sowvislosti s novymi legislativnimi a technickymi opatfenimi.

Technicke podminky TP 179 - Navrhovani kemunikaci pro cyklisty shrnuji pravidia a principy

navrhovani pozemnich komunikaci, aby byly bezpeéneé a komfortni | pro uzivani jizdnich kol:

e rozsah je od urovné zakladni prostorove-provozni koncepce az po detail opatfeni;

e vztahuji se ke viem pozemnim komunikacim, zejmeéna mistnim komunikacim,

e podrobné specifikuji jednotliva opatreni cyklistické infrastruktury a zasady jejich uziti;

e upfesnuji pozadavky reieni pozemnich komunikaci z hlediska cyklistickeho provozu;

*  jsou urceny predeviim pro projektanty a daléi profese souvisejici s procesem zadani,
pfipravy, schvalovani a realizace zejmena vefejnych komunikaci a prostranstvi obecné

Nova verze TP 179 reaguje na vyvoj v oblasti cyklistickeé dopravy v poslednich deseti letech:

e yyrazné zmény legislativy (zejmena zakona € 361/2000 Sb. a jeho provadéci vyhlasky),

e vznik zcela novych opatfeni, ktera se dosud navrhuji pouze podie neformalnich metodik;
s rozvoj cyklistickych opatfeni uzivanych ve vozovee v provozu s motorovou dopravou;

*  stoupajici vyznam uzivani jizdniho kola pro dopravu (zejmeéna v ramei celkoveho
strategickeho koncepéniho pristupu k feseni udrzitelne mobility ve méstech)

Ptiklad -, Jizdni pruh pro cyklisty” >185

*  cast pozemni komunikace uréena pro jizdu cyklistd v jednom jizdnim proudu za sebou

* terminclogie legislativy vi. technické literatury (resp. opatreni vs. skladebnosti)
ochranny (ve smyslu zakona €. 361/2000 5b.), dale jen jako ,ochranny pruh pro cyklisty”
vyhrazeny (ve smyslu zakona ¢. 361/2000 Sh.), dale jen jako .vyhrazeny pruh pro cyklisty”
samostatny mimeo prevoz ostatnich vozidel, déle jen jako . samostatny pruh pro cyklisty”

2 Prostorova koncepce

Kapitola shenuje alespon zakladni pravidla a principy ptistupu k utvateni pfiznivych podminek na Urovni provozné-prostorove celkové
koncepce uzemi | konkrétnich propojeni. Zvlastni pozornost je vénovana (zdanlive prekvapivemu) moznému pozadavku na soubéh vice
opatfeni pro cyklisticky provoz, ktery vychazi pravé z sirsiho provozné-prostorového kontextu, odlisnosti uzivatell a realnych moznosti.

Pri navrhu opatfeni a zohledriovani cyklistickeho provozu u konkretnich situaci v uzemi:
e vychazi se z aktualnj celkové koncepce zpracovane v souladu s platnymi TP 179;
* pokud koncepce neni @ je zastarals, aplikuji se principy TP 179 pfimo v kontextu zémery;

Cyklisticka infrastruktura a dalsi upravy se navrhuji viude, adekvatne charakteru mista, jako
*  soucast komplexnich uprav nebo formou samostatného opatieni (akce),
» zlepieni podminek pro uspokojovani stavajici poptavky | vytvafeni nové nabidky

AG A0nd VivREs S

e  koncepéni dokument stanovujici pravidla pro dane uzemi
* nezbytny predpokiad pro zlepgovani pedminek (infrastruktury);

Generel zpravidla slouzi jako:

* podklad pro zadavani a pti zpracovavani podrobnéjsi dokumentace;
* podklad pro uzemne-planovaci dokumentace,

e jako soubor pozadavkl na dalsf zaméry v uzem

Proces navrhovani a postup navrhu;
o formou samostatného generelu nebo jako soucast Sirsl koncepce,
e  zadani> analyza > koncept navrhu > navrh > platnost > aktualizace

Ministerstvo dopravy CR ~ Tomas Cach - 201709
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Provozné-prostorovy charakter komunikace, trasy €1 propojeni

* nadéasové urcuje principy plistupu k jejich feseni a usporadani;
* orientaéné vymezuje vhodna dopravné-organizaéni opatfeni,

e definuje kvalitativni standard pro uzivatelskou vere|nost.
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zajisteni bezpedi a komtortu pro viechny uzivatelske skupiny (v soucasnosti i vyhledoveé),
.C0 |e pro jedny cesta, mlze byt pro druhe bariéra” (3 naopak),

pokud nelze zajistit plnohodnotné a bezpecne feseni jednim opatfenim infrastruktury;
dlvodem zejmeéna %irsi kontext a vazby ¢ ekonomicke, provozni a prostorové moznosti

>2332

/ Soubeh integrovaného a chranéneho koridoru

* zachovani kontinuity odliznych charakterl obou koridord | opatreni v cele délce, yéetné
useku vyvolaného soubéiného vedeni (napf. v ramci pozemni komunikace v HOP i PP)

Sybieics) hard
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—

el
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wdeled

/ Krizeni vazeb a propojeni >2333

* soubéh vice opatieni u presmyku odlisnych koridorl €1 vazeb

o zpravidla kratky usek v navaznosti na kfizeni ¢i v ramci slozitéjsich kfizovatkovych uzll
w— ool hormurshace (otegruvend kocdory)
w— D rOIOH Ny 8 propoienl

— kiicré a zklidnbng bomuribace n niny

et
tnvha

/ Princip reseni formou ,dualniho prijezdu” »>2334

moznost vybéru soubezneho prijezdu pfi sdileni prostoru s motorovou £i pési dopravou;
zejme’na pfi absenci samostatne cyklistické infrastruktury na vyznamnych komunikacich
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Kapitola obsahuje zakladni navrhove parametry infrastruktury a prostorové naroky, novinkou je napfiklad zohlednéni ptivesnych détskych
voziki. Dale jsou zde shrnuta kriténa pro volbu opatfeni a principy navrhu cyklisticke infrastruktury, = dirazem na aktivni zlepzovani podminek
pro jizdu na kole a trvalejii hodnoty oproti pomijivéjsim, pfi zehlednéni hlediska provozné-prostorového | ekonomicko-technického.

Zakladni parametry jsou pro jizdu v zakladnim idealizovanem Useku (pfimém a rovinatém)
pfi navrhu se pak zohlednuje tez dynamika prijezdu, zejmena oblouky, stoupani, klesani atd

/ Zakladni prostorove naroky pro jednosmérny a cbousmérny provoz > !
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/ Zakladni (minimalni) bocni bezpecnostni odstupy pro jizdu >3.12
1.1 1160 s [irint gnady pro motorovou dopranas (soubt iy
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/ Navrhova rychlost, sméroveé vedeni a rozsireni ve smerovém oblouku 313

Cyklistickou infrastrukturu je zpravidla vhodné navrhovat na vyssi nez zakladni (minimaini)
navrhovou rychlost (vétéiinou vychazejici z rychlosti cyklisty 20-25 km/h) zejmeéna pro zvyseni
plynulosti a komfortu jizdy i pfi nizsich rychlostech a bezpednosti za zhorsenych podminek

Z hlediska smeroveho vedeni cyklistickych komunikaci a opatreni preferovat pozvolne plynule
trasovani trajektorie prdjezdu jizdnich kol namisto pfimych usekd kombinovanych 4 kratsimi
smérovymi oblouky s malym polomé&rem, uR < 22,0 m (~30 km/h) rozsifeni jizdniho prostoru

4

o zakladni (hlavni) - prostorové moznosti, charakter, souvisiosti, vwwznam atd. (kapitola 2)
*  ostatni - intenzity a rychlosti motorovych vozidel, funkéni skupina komunikace atd,

AR SETR NS

e smérové orientovane usporadani v ramci komunikace (uliéniho profilu) >33
e  kontinuita Feseni

*  (ne)povinnost uziti cyklistickych opatreni

* zohlednéni podélného sklonu komunikace a sméru prijezdu

* zohlednéni udrzby ph volbe

*  minimalizovat nutnost pfefazovani pfes proud projizdéjicich vozidel >34
*  minimalizovat pripletove aseky

Ministerstvo dopravy CR - Tomas Cach - 201709
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Kapitola pfedstavuje rizna opatfeni a zplsoby moineho fesen| mezikfizovatkovych Usekd. Klicoveé jsou zdkladni principy a zasady
provozné-prostorove skladebnosti jednotlivych prvkl a feseni integracnich opatieni v hlavnim dopravnim prostoru (ochranné a vyhrazene
pruhy pro cyklisty ¢ piktogramové koridory). Uvedeny [sou | zasady pro navrhovani stezek nebo samostatnych cyklistickych past apod

Cykliste nemaji byt ve spoleénem provozu stavéni do situace, kterou museji fesit:
* shodné jako fidici motorovych vozidel, ale s mnohem vyssi mirou rizika kolize;
e  jinak nez fidi¢i motorovych vozidel bez zcela zrejmeho nejvhodnéjsiho zpisobu chovani.

/ Sirkové zohlednovani provozu jizdnich kol ve spolecném provozu >413

Cykliste maji mit pfednostné moZnost pohybovat se pfi prave strané vozovky nezavisle na
pohybu ostatnich vozidel, aby dochazelo k co nejmensimu vzajemnému omezovani.
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Pokud je na komunikaci vice soubéznych jizdnich pruhl nebo jsou komunikace & jizdni pruh
dostatecné sirokeé, mohou ostatni vozidla bezpecné mijet jizdni kola v rdmci jizdniho pruhu
nebo vybogenim & pfetazenim do sousedniho jizdniho pruhu.

Pokud je usek vozovky pfilis uzky (napf. mezi dvéma obrubami u déliciho ostrivku) a pro
bezpecne mijeni ¢i predjizdéni jizdniho kola automobilem nezbyva dostatek mista, je
z hlediska zajistén| bezpecnosti cyklisticke dopravy vhodné navrhnout jizdni pruh co nejuzi

/ Princip >421

«Podkreslen|” bezpedneho plynuleho cyklistickeho prijezdu ve vozovee v danem miste a smeru
e tam kde by se cyklista zpravidla pohyboval automaticky v pripadé spoleéneho provozu;
* piitomnost opatieni ve vozovee ma vyznam psychologicky i prostorovy,

* opatfeni zasadné jednosmeérna ve smeru jizdy vozidel (s vyjimkou tzv. cykloobousmérek).

Tatatek coatfen: ukonéen| opatten|:
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Z hlediska psychologického:
s napoméahaji lepsimu vzajemnému vnimani cyklistl a fidich ostatnich vozidel
predvidatelnéjsimu chovani a orientaci ve spolecném dopravnim prostoru komunikace;
¢ vizualnim pferozdélenim prostoru zklidAuji provoz a v mnoha situacich tim usnadfuji
prijezd viem ucastnikim silniéniho provozu.

Z hlediska prostorového:

s phispravne realizaci vhodne vybranych integradnich opatfeni je zaruden bezpeény a
plynuly prijezd cyklistd;

*  oproti béznemu spolednemu provozu jsou garantovany nezbytne navrhove parametry,
zejmeéna Sifkovym uspofadanim prijezdnych profild a boénich bezpecnostnich odstupl.

Z hlediska stavebnée-technickeho

*  zajisten ma byt dostatecné kvalitni stav vozovky, uli¢nich vpusti i ostatnich souvisejicich
prvkl infrastruktury;

* realizace opatfeni na potkozeném povrchu vozovky neni udelnd a maze byt rizikovejsi
z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu oproti stavu bez realizace opatieni

201709 - Tomas Cach ~ Ministerstvo dopravy CR
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/ Srovnani zakladnich liniovych integracnich opatreni pro cyklisty ve vozovce
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/ Detail vyznaceni integracnich opatreni a bocni bezpecnostni odstupy

/ u obruby: { u podeélného stani:  / ukeimého (Sikmého) stint

zaladnl bezpednosinl sl sespetroe stehs minimén! bezpelnosini BRTATED S0t reed ] el Y

odstup: 0,50 m e syl Q2w oastup 0,75 m e nan Sesaceee ans 103w
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Vyhrazeny pruh pro cyklisty

» symbol jizdniho kola V 14

e <caraV2b(3/15/025)

e cervené zvyraznéni vhodne zejmena
v rizikovych usecich (kfizovatky atd.)

* oznaceni SDZIP20a

Ochranny pruh pro cyklisty

e symboljizdniho kola v 14

e caraV2b(1/1/0125)

¢ zpravidia bez Eerveného zvyraznéni
*  bez svislého dopravniho znaceni

Piktogramovy koridor pro cyklisty

* symbol cyklisty+znaku V 20

*» bezdary

e zpravidla bez cerveneho zvyrazneni
o  bez svisleho dopravniho znaéeni

Bocni bezpetnostni odstupy - velikosti:
* U obruby se prednostne utiva
zakladni nez mimimalini hodnota

e U parkovani se jako zakladni uziva
zpravidla minimalni hodnota

Poznamka:
*  posméruy jizdy s ostatnimi vozidly

e symboly V 14 a V 20 se umistuji na
osu prujezdu cyklisty, mimo prestor
boéniho bezpecnostniho odstupu
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1 1 ‘ A . . i ; Vyhrazeny pruh pro cyklisty
& & - # - £ E,'. e piktogram jizdniho kola umistén
] | K2 na osu pruhu
F 5 " §
N I‘ ‘R “I s - ! e ¢caraV 2b|e vné vyhrazengho
- i E S PP Tl pruhu pro cyklisty (jako soucast
] 4 I - - philehlého {izdni pruhu / prostoru)
5 | L s
I — — i
r ) . | - a a
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W N o 3 ! Ochranny pruh pro cyklisty
; g l 1 »  piktogram jizdniho kola umistén
' i - na osu pruhu
A i I I « ¢raV 2bumisténa na osu rozhrani
e . - | o tm : L {izdnich pruhd
“u ] ] . » .
Q Q é l 2 é. l " E Piktogramovy koridor pro cyklisty
' ': . . [ ‘ . j *  piktogram cyklisty a sméroveho
' . l ¥§ znaku umistén na osu pohybu
A A A A 1t jizdnich kol, resp. na osu
A | A A A pomysiného pruhu pro cyklisty
“L: | . "_. i 3 b l - A 18 l o L s
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/ Skladebnost >422

Pfi navrhu sirkoveho a provozniho usporadani komunikace se vychazi ze zakladnich prostorowvych
narokl pro prujezd jizdnich kol a ostatnich vozidel, parkovani a bezpecnostni odstupy:

e  minimalini boéni bezpeénostni odstupy se pfi soubézné jizdeé zachovavaji vidy,

o rozdily prostoroveé narocnosti vychazeji ze stupné oddeleni, resp. sdileni prostoru.

Piktogramovy koridor pro cyklisty:

e pro jizdu cyklistl ve vozovee prostorové nejaspornéjsi opatreni;

*  uZiva se pro zvyraznéni pohybu cyklisti nebo naznaceni smérovych pohybd,

* umisténim nevytvaret situace svadejici ridice k nebezpeénemu predjizdéni cyklisty

Ochranny pruh pro cyklisty:

e projizdu cyklistl ve vozovee prostorove usporné opatfeni;

soubézny jizdni pruh ma umozniovat neovlivnény prujezd alespon osobnich vozidel,
rozmeérnéjsi vozidla mohou podelné pojizdét jizdni pruh pro cyklisty;

ptipadné roziifeni soubézneho |izdniho pruhu ve smérovem oblouku zpravidia neni
nutné, resp. do potrebneé ditky se zapoditava tez celkova sitka jizdnihe prubu pro cyklisty

pro jizdu cyklistl ve vozovce prostorové nejnarocnéji opatfeni;
soubeézny jizdni pruh pro ostatni vozidla musi umoznit jizdu viech ostatnich vozidel,

Vyhrazeny pruh pro cyklisty:

-

-

e pfipadné roziifeni soubézného jizdniho pruhu ve smérovem oblouku je vzdy nezbytne

Samostatny jednosmerny cyklisticky pas:

e pro jizdu cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru prostorové nejnarocnéjéi opatfeni;

*  minimalni sitky jsou standardné vétil, pripadné stejné jako u vyhrazeneho jizdniho pruhu;
¢ botni bezpednostni odstupy je zpravidla nutne zajistit po obou stranach pasuy;

* pro moznost pfedjizdéni cyklistl v ramci pasu je nutné dalii roziireni
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Zakladni (minimalni) prostoroveé naroky integraénich opatfeni pro cyklisty podél obruby
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Zaidadm (minimalni) prostorové naroky integracnich opatreni pro cyklisty u podélneho stani
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/ Ochranny pruh pro cyklisty s
e castecne (nebo pfipadné uplne) oddéleni cyklistického provozu od ostatnich vozidel,

* ostatni vozidla mohou podéiné projizdét, pokud vedie ve vozovee neni dostatek mista;
*  neninutne vétsi roziiteni vozovky ve smerovych obloucich (kvili vieénym krivkam)

Vymacem pro neovlivnény prijezd alespoi osobnich vozidel:
prerozdéleni provozu pro moznost vzajemného mijeni jizdnich kol a minimalné osobnich
vozidel souvisle (bez omezeni, pfi zachovani dostateénych bezpednostnich odstupl),

e rozmérnéjii vozidlo (autobus, nakladni) mize pojizdét i pruh pro cyklisty {s jizdnimi koly
se pak fadi vzajemné za sebou, nebo je miji vybocenim do prilehieho jizdniho pruhu,
zakladni minimalni iitka soubézného jizdniho pruhu je 2,50 m;
predeviim na komunikacich s vyzsiml intenzitami automobiloveé dopravy (na vwznamnych
ulicich apod.), kde neni mozné ¢i uéelneé vyznadit samostatny vyhrazeny pruh pro cyklisty

Vyznaceni na obousmémeé komunikaci bez stredové délici cary:

e pii bifce vozovky mezi éarami ochrannych pruh pro cyklisty mendi nez 50 m (2x 2.5 m),
* pro ostatni vozidla se povazuje za jednopruhovou s obousmérnym provozem,

Stezka |e pozemni komunikace nebo jeji cast urcena pro provoz vybranych bezmotorovych

uzivatell vyobrazenych na pfisluiném dopravnim znadeni, zpravidla linioveé opatreni.

Dopravni znaceni:

e oznaceni zacatkl a koncl stezky vady, rezimy se vzajemne rusi, prednostné zmentensg;

* vyznadeni ¢ar a symbold v zdvislosti na dirgim kontextu, pokud je to vhodneé a mozne;

e cervené zvyraznéni cyklistickeho provozu vhodné u pricnych vazeb (zejména vozidel)

Prostorové umisteni:

e stezka vedena podél nadrazené komunikace - soucast mistni komunikace & samostatna
pozemni komunikace soubézna s nadfazenou, zpravidla sleduje stejny smér i cile;

e  stezka vedena samostatneé - zcela samostatna nezavisld komunikace, mize doplfiovat ¢i
nahrazovat jinou komunikaéni (silniéni) vazbu v Sirsim prostorovém kontextu

/ Stezka pro cyklisty (C 8a) >4354
e zejmeéna na stisnénych obsluznych, cyklisticky vwznamnych komunikacich pfi intenzité
provozu ostatnich vozidel nezanedbatelne, aviak dostatedné nizke pro funkénost ° C8a e céb
& &=
! &
B > & — > —
/ Vyhrazeny pruh pro cyklisty >44 ; . _ =
oddele rovoz od oetatiich vozidel: e jen pro cyklisticky provoz, 2adouci zajisténi srovnatelné atraktivni soubézne péii trasy;
e e uobousmérne zpravidla vyznadena stfedova ¢ara a symbely jizdnich kol {(po sméru jizdy),
*  vady nutne rozsifeni zakladni sirky (soubéznych) e ujednosmérné vhodne doplnéni zmeniena smérové sipky u symbolu jizdniho kola;
"?d""h pruhd kvali V_’“W"‘ kfiviam (die CSN); | e  sitka viz kapitola € 3 (standardné 1 m pro Jeden smer jizdy + boéni bezpeénostni odstupy);
¢ predeviim na komur;lkancz s vysokymi | e bezbariérovost {pro pési pohyb) se fesi jen ve vztahu k pricnym bezbariérovym vazbam
intenzitami autemobilové dopravy
(napfiklad na vyznamnych ulicich) I | IP20a IP20b
—
& | / Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a) >495
/ Vlyhrazeny jizdni pruh pro vozidla verejné hromadné dopravy a jizdni kola > 45 ‘D C10a o C10a 0 c10b 0 c10b
e zpravidla spoleény provoz s vozidly vefejné
dopravy, oddéleny provez od ostatnich vozidel, £ -
¢  automaticky v pripadé preferenéniho pruhu | | = H s = = = e = — T
vefejne dopravy pfi prave strané vozovky = 5
| [ i .
| IP20a 1P20b o~
— | | ¢ oddeéleny pesi a cyklisticky provoz vedle sebe v ramci jednoho prostoru (korndoru),
Prgp— | e  pasy pro chizi obousmérneé vidy, pro jizdnl kola v zavislosti na firsim kontextu;
e zadoudl jednoznacns identifikovatelnost pasi, cyklisticky prednostné ervené zvyraznény,
. . . . 46 e Sitky obou pasi se navrhuji obdobné jako pro samostatné pasy, prostorové nejnaroénéjil;
/ Piktogramove koridory pro cyklisty s .

bezbariérovost (pro péii pohyb) se fesi dle sirsiho provozné-prostoroveho kontextu
* naznaceni doporuceneho prijezdu jizdnich kol ve spoleénem provozu

Vyznaceni pro jizdu spolecné s ostatnimi vozidly:

*  pfi pravé strané soub&zné s ostatnimi vozidly v souladu s obecnou pravni upravou;

*  ve specifickych odivednenych pripadech na stred sitky jizdniho prubu.

Vyznaceni pro jizdu odliéne od ostatnich vozidel:

* naznaceni smérového pohybu pro prefazeni, vyjezd z vozovky na stezku, cyklotrasu atd

/ Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a) >4.96

BTN T B _Rg
> > > >0 == P = A==
/ Samostatné jednosmérné cyklistické pasy >4.7

* standardné obousmerny pro viechny uzivatele, vétiinou & pohybujl vpravo (rychlejsi

mijeji pomalejsi zleva), podpofenc vhodnym vyznacenim symboll chodcd a jizdnich kol;
e stiedova cara zpravidla pfi intenzivnim provozu (nezaménitelné s cisté pésim prostorem),
e  zakladni sitka 3 m (komfortni 4 m) + bezpecnostni odstupy, dle kontextu lze uzsi & &irsi;
e  bezbariérovost (pro pési pohyb) dle kontextu, mozny tésny soubéh €isté pesiho pasu

e  vpravo v soubéhu s provozem motorovych vozidel, fyzicky oddélene od viech ostatnich
druhl depravy. v oblasti kiizovatek formou (vyhrazenych) pruhd pro cyklisty ve vezovee;
¢ kombinace vyhod integracnich a segregacnich opatreni (prednost jizdy a fyzicke oddéleni);

e kvalitativneé nejvyssi standard infrastruktury pro cyklisticky provoz v ramci dopravniho
feieni vwznamnych komunikaci s vysokou intenzitou motorovehe provozu

gr %— o / Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7a +E 13) >4.9.7
/ Barevne psychologicke pasy a zvyrazneni >4.38 m m

e vyznacuji se pfedeviim ve vozovce nebo jinem cyklisty pojizdénem zpevnénem povrchu; " 513 E13

¢ vhodne uzivat na klicovych vyznamnych dopravnich (popi. dopravné-rekreacnich)
cyklistickych trasach jako orientacni a psychologicky jednotici prvek celého propojeni;

e neupravuje prava a povinnosti ucastnikd provozu, nesmi byt nevhodné zameéniteing
s jinym opatfenim, napfiklad vzbuzovat mylny (faleiny) pocit prednosti v jizdé apod.

- - 2

- - -
>
-

liniova obdoba pési zony s povolenym cyklistickym provozem;

stavebné-provoznl parametry zpravidla pesiho charakteru {legalizovany chodnik aped.),
vodorovné dopravni znadeni se zpravidla neuziva (jen odivodnéné zmensené symboly),
vychazi se ze zasad pro stezky pro chodce (C 7a), ale mize byt komfortnéjsi (viz C 9a);
bezbariérovost (pro pesi pohyb) se fedi die siréiho kontextu jako u bézneho chodniku
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AV A wrwv r 5 [
5 Krizovatky a krizeni e
e scyklistickym provozem
Kapitola popisuje souvisejici opatreni a principy zohlednovani cyklistické dopravy, od jednoduchych kfizeni a napojeni bezmotorowvych tras ¢ spési dopravou
po vyznamné, zatizené a slozite urovriove a mimourovriove kfizovatky. Naptiklad jsou zde prehledné shrnuta pravidla pro viechny tfi typy
prejezdl pro cyklisty, integracni opatfeni v fazeni, kfizeni stezek a provazanosti hlavniho dopravniho a pridruzeneho prostoru apod

e s kolejovou dopravou

e  predeviim k pri¢énému cyklistickemu prejizdéni vozovky {jednosmérné / obousmerné);
e vlibovoineé podobé (samostatny, pfimknuty, sdruzeny) mizZe propojovat pridruzené
prostory pozemni komunikace s cyklistickym provezem, pripadné navazovat na vozovku

o klicovy vliv na celkovy navrh infrastruktury a volbu cyklistickych opatreni;

e zpravidla predurcuji vhodny princip feseni usekd mezikfizovatkovych u soubézneho
provozu jizdnich kol a ostatnich vozidel (zejmena v zastavbé), vhodne fedit jako celek;

. zdanlivé méneé bezpecne feieni mezikiizovatkoveho Useku (ve vozovce) vede casto mgtf:ﬂm_ ﬂem@;ﬁqmmm ;‘m"mb&f:‘m g};ﬁudgnﬁ?:g A0
k vyssi bezpecnosti celkoveho feseni na ynégd hesnu VDZ 8 Mi2anou vazovkou e vo2ovee, nikeliv v PP
g
/ Zakladni obecné principy pri tvorbe krizovatek >51.1 §;§ \J '
Preterovat jednoducha, uzivatelsky srozumitelna a privetiva opatreni: 2% e .A
e zajistit vzajemnou predvidatelnost pohybu jednotlivych Ggastnikl provozu; gg A
e preferovat vyiii kompaktnost kfizovatek a nizsi rychlosti vozidel, '
o zajistit vizuaini kontakt mezi uzivateli hlavniho dopravnibo a pridruzeneho prostoru; = . 'i -
e omezit maximalizaci propustnosti kfizovatky pro automobily na ukor bezpednosti ?‘5 - EEEEEn
Prednostne se zachovava kontinuita reseni cyklistického prijezdu: !3 B
e  pro integracni opatieni zachovavat prijezd ve vozovce s vhodnymi Upravami;
*  pro segregaini opatieni preferovat kiizeni s minimalnim kontaktem s autemobily / (Samostatny) prejezd pro cykllsty (V 8a) >552
Respektovat odlisné uzivatelské pozadavky na pouzivani jizdnich kol ~ Y |
* plnohodnotné propojovat opatfeni v pfidruzenem prostoru pricné | v soubéhu vozovky; plejazd pro cyklisty (V 8a) Ldl 1 EEEEEEESN
*  provoz ve vozovee vyloudit ve zcela vyjimeénych oddvodnénych pripadech / jednosmémy EEEEEEES Y P7
~ §ifka min. 1.80 m g | e
/ Priijezd jizdnich kol v koridoru komunikace soubézné s automobily ~ 312 =
Pro soubéznou jizdu jizdnich kol a ostatnich vozidel vztahu ke kfizovatkam a krizenim: ) _ )
e preferovat smerové zorientovane usporadani jednosmernehe provozu cyklistl soubezne prejezd pro cyklisty (V 8a) \ SEEEEEEEDN
= motorovou dopravou po obou stranach komunikace, ’O:;"fsmf"‘; e § P
¢ jizdni kola a ostatni vozidla ponechavat v rama jednoho (Sirsiho) dopravniho proudu =#amn. 300m EEEEEREN ‘i\a\ IP7
/ Zohlednéni cyklistického provozu v radicich pruzich >532 - — —
" " / Prejezd pro cykl rimknuty k prechodu pro chodce (V 8b) >553
LR ol & 3 2 — 2
= .‘g & e = = v I . |
1B ';’ = 1| 8 g L3 ‘ plejezd pro cyklisty plimknuty s AVl wesmsumw
| a | |» ! | k pfachodu pro chodce (V Bb) A '
e | e & W [ jednosmémy W
o )
5 45 W e 1§ ~ &ifka min. 1,50 m = | A\ e
8 [ 8 8 g 43 A }
" [5) o S ' " : 4 A
o~ M .
A= a % g =3 =i | 2N
s |3 ERH 1k =
a Al 1 = |
= g’ i § | prejezd pro cyklisty piimknuty |
* ol & wls 3 o e k pfechodu pro chodce (V 8b)
48 | & F- 3 e | { obousmérmy
&1 g* Alsl i3 i e ~ &itka min, 2.50 m ,
T e " g, = 5 g |
=8 =% |}Z, 33 Fﬁf"%i EEEEEEEw
& X R af |
{1 ' - ’ - - - i v s %
' ‘E I ’-3, el £ 1 / Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty (V 8c) >534
o |8
0’0 o | -
. | (B AT 8 z 5 prechod pro chodce sdruzeny
3 |8 . .‘k B ’ 5 . 8 s plejezdem pro cyklisty (V 8c)
’ 78 B w | a | 2o fia y
E E S T 37 J 1> = a0l o ; / cbousmérmy
2 3 a2 g N - z i ~ §ifka min. 4.00 m
B ® | - E B
5‘ = > ol g |
} a EX - | g
g A7 B &
6leliz 3 2 || g |18 . g IS T e
—— E = IE {: B .2, “ iz *  misto, ktere umoznuje bezpecneé prekonavani vozovky pozemni komunikace v pficném
2 s | -g AL g " 2l § sméru na jizdnim kole (resp, zpravidla takeé pésky, pfipadné na bruslich atd.);
- g - N P53 8 o g e nedava utivatelim zadnas zviastni prava & povinnosti oproti volnému ptiénému pohybu,
= z |it 8 P - ; * ma zabezpecovat rozhledové poméry a predvidateinost pohybu, pfipadné moznost
i | ’/ rozfazovani prekonavani vozovky ¢i tramvajove trati apod.;
G Y | *  uziva se pfedeviim pro bezpeény spoleény provoz chodcl a cyklistl pfes vozovku tam
Al i I I kde jej neni mozneé vyznadit svislym a voedorovnym dopravnim znacenim,
| ! | | | | *  nelze vyznadit ,Misto pro pfechazeni” (V 7b). ktere neumoinuje cyklisticky provoz i
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cyklisticky provoz se vhodné zohlednuje u viech pristupnych krizovatek a kfizeni se 552

v zavislosti na kontextu mista a s ohledem na specifika svételneho fizeni provozu;

e prochrdnéna propojeni pfes krizovatky a kfizeni se S5Z se uzivajl predeviim svételne
fizené prejezdy pro cyklisty (s castedné odlisnymi zasadami oproti jejich uziti bez 552),

* preferovat upravy zvyiujici bezpednost a plynulost pro cyklisty bez snizeni kapacity;
zfizovat alespon prostory pro cyklisty (V 19) — Ize snadno vyznadit u naproste vétiiny SSZ;

e  kapitola slouzi jako zakladnl prehled, téma bude reseno samostatné

kfizeni vedlejsich pozemnich komunikaci a mist lezicich mimo pozemni komunikace,
pési a cyklisticka opatreni souvisla, umoznujici kontinualni bezpecny a plynuly provez;
nevhodne zejmena umoznéni rychlého prijezdu vozidel a prerusovani stezky u kfizeni,
soudast pridruzeneho prostoru dané mistni komunikace nebo samostatna komunikace;
prednostné feseni bez tzv. mrtvého Ghlu, pro nevyhovujici vztahy dopravni zreadla atd;
¢  pii velkém mnozstvi pficnych vazeb nebo stisnénych pomeérd zvazit vhodnost celého
opatfeni stezky v danem koridoru a pfipadne jeji nahrazeni jinym resenim, napfiklad
integra¢nimi opatfenimi ve vozovee, chranénym propojenim v jiném koridoru atd.

/ Stezka spolecna/délena: krizeni komunikace, napojeni pésich vazeb > 572

o cyklisticky provoz zpravidla ve vozovee, v zavislosti na sirsim kontextu pfipadné take
v pfidruzeném prostoru (ve vozovce okruznihe jizdniho pasu vyloucen zcela vyjimecné),
* vhodnost zpUsobu feteni vzdy zavisi na konkrétnich provozné-prostorovych souvislostech

Principy pro zohlednéni cyklistického provozu:

e menil a kompaktnéjii okruzni kfizovatky s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu
zajistu)i bezpednéjsi provoz nez vétsi a rozlehlejsi vicepruhove okruzni kfizovatky;

* ubéznych velikosti okruznich kfizovatek preferovat spolecny provoz ve vozovee na

# =
N 7 e
\ ]
l 2
okruznim jizdnim pasu - eliminace mrtvych Ghld a keliznich mist;
o  minimalizovat sitku vozovky a jizdnich pruhd, vnitini prstenec jako zvyzeny v odlisnem

_—i\ BN SERERS /% =) P materidlu, pojizdény jen rozmeérnymi vozidly - zamezeni nezadoucich rychlych prijezdd;
o & S o i T e— e tvar okruzni krizovatky radeéji jako pravidelny kruh namisto ovalu €l nepravidelneho

: & 5
Utvaru - zamezeni proménlivé rychlosti a nezadoucimu zrychlenl v ptiméjsich usecich;
G e  prednostné nepouzivat pripletove useky, viezdy i vyjezdy resit s jednim béznym jizdnim

(€]

-

pruhem s ukonéenim a zadatky cyklistickych opatfen| na jednotlivych ramenech;
[ e provoz v pridruzeném prostoru prednostné po obvodu celé kiizovatky jako obousmérny
zejmena u velkych okruznich kfizovatek (zpravidla mime souvislou zastavbu), pro
vybrané vazby a napojeni tras uziti mozné | v jinych pfipadech dle sirsiho kontextu.

"0Lo

R - vee - - P —s o . eI
/ Stezka spolecna/delena: krizeni napojeni mist lezicich mimo PK >52.35 P N
pree roadn / / ’\
N —— — et I ",/ Toiity (e uf“ . o -
= T8 = == - / v ‘.‘ v it e 1
4”3- . ADNle p N \ “_,_f’/ ﬁ‘ : =
‘ Wi w e | o owrre . ) —_-
. \ |genite saau )
V V v \ j i -
. > meyrat /
= — _— : \ > 8

= samostatnd pouze pro bezmotorovy provoz ¢i v koridoru jiné infrastruktury;

¢ mimodrovnova kfizeni pro cyklisticky provoz slouzi zpravidla soucasné i chodcim, maji
umoznovat plynuly, bezpecny a pfiméfene komfortni prijezd na jizdnim kole | chizi;

e  krome pfekonavani bariér pfi jizdé (pedjezdy, nadjezdy a lavky, rampy) mohou slouzit
k pristupu k cyklisticke parkovaci infrastrukture & versjné dopraveé (téz schodiste, vytahy)

7] = e

e vy mezikiizovatkovem useku nebo v kfizovatce,

& . . Zplsob teseni vedeni, usporadani a bezbariérovosti vyznamné zavisi na Sirsim kontextu:
*  napojeni umozaujici plynuly prijezd nebo s nutnosti zastavit

* zejmena minimalizace & zamezeni vzniku ztracenych spadu
e zbyteéné neprodluzovani trasy prijezdu

¢ psychologické pusobeni a socidlné-bezpeénostni aspekty

*  vysledneé spoluplsobeni vice prekonavanych barier najednou
* provoz a udrzba, pozadavky IZ5 atd

V kfizovatce se napojeni stezky nebo ucelove komunikace s cyklistickym provozem resi:
*  tak aby uprava a povinnosti byly pro uzivatele intuitivni, zfetelne a jednoznacne;
* prednostné jako rameno khizovatky (s nutnosti doplnéni mistni upravy provozu),
s ptipadné obdobné jako v mezikfiZzovatkovém useku (dle obecné pravni upravy)

— =X
T D < ‘ ® | o | Mo | HoH [
S T o = NSSSe— ¥ ¢ | | |

e vétiinou jedno z mala klicovych mist, kde Ize bariéru nadrazené komunikace prekonat,

* pinohodnotne feseni bezmotorove dopravy se podili na zakladni vstupni koncepci
prostorové-organizacniho uspofadani MUK a nelze jej doplrovat dodatecné;

¢ MUK zpravidla tvofeny alespon jednim mimedrevnovym krizenim v kombinaci s dalsimi
urovriovymi kfizovatkami a krizenimi (zohlednovani uvedeno v prislusnych kapitolach),
pfi sestavovani do jednoho celku dale dilezité vychazet z daliich specifikovanych zasad,

e zadouci je zejmena zachovavat jak kontinuitu reseni s ohledem na navazujici useky a
charakter dané trasy, tak pfetinané stopy cyklisticke trasy nebo vyznamneho propojeni
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Minimalni prostorove (Sitkové) pozadavky pro realizaci cyklistickych opatreni v oblasti zalivu

6 Dalsi treni a ¢
alsi opatreni a Upravy pre—
w r “@ = =
. L) . . . . . » .
pro zohlednéni cyklistického provozu Sl B (S B (ST BT i S
1§ ! g é‘ § ' '
Kapitola obsahuje nekolik tematicky odlisnych podkapitol, klicovych pro fungovani cyklistického provozu ve méste. Pro oblast povrchowych BUS i 23 BUS : ’ BUs i BUS BUS
zastavek vefejné dopravy jsou stanovena pravidla pro pfipady nejbéznéjsi i mené casté (napf. tzv., cykloviden®). Pro stavajici vyznamne (¥ l 3 R 5 l |
komunikace a stisnéne prostorové podminky jsou shrnuta pravidla a priklady, jak lze za uréitych kompromizd nebo zmenou uspofadani 15001254 A H 501128 Lo : 1enre] | pse ;
zohlednit podminky pro jizdu na kole. Cykloobousmerky mohou snadno zlepiit dopravni obsluhu a prostupnost Uzemi oproti stavu 520 40011 18 238 J-_; 25 H0( 78 2% 13 w0 | 2m J§ 2m am. | “ 2%  -am
(fesenému jen z hlediska motorove dopravy) - principy a pravidla pro zfizovani jsou odstupnovany podle provozné-prostoroveho kontextu, | ?897 25 " .00 6 70 " A ! okdng et waricadicl asdo YHO
pficemz jejich uziti ma byt béznou, nikoliv vyjimednou situaci. Dale jsou zde shrnuty zasady pro zény pési, obytné a cyklisticke ¢i zony 30.
Zakladni sirkové pozadavky pro zrizeni cyklistickych opatreni v oblasti tramvajovych zastavek
Zastavka s mysem mys § cyhlisickym pasam rastavka "cyklovidenska"
(4 12SiNe P choeribem) Asstddovy DU MAZ DinyCmmer L S S I P

Jirimrehy ed o ity wnsie )

/ Obecné 0

e Zastavky jsou z hlediska cyklistického provozu potencidine koliznim mistem, zejména

. , .
vyznamneé s vétsi kumulaci chodced, resp. cestujicich

. Py 01V, =997 |V _ SLE
| :

L) Bl L *

*  Upravy pro cyklisticky provoz se navrhuji predeviim v kontextu vyznamu daneho mista /}' é‘ | 1

z hlediska verejne, pési a cyklisticke dopravy a intenzit jejich provozu. 'A .A ‘
Zakladni principy: A A . .
*  zajisteni ochrany a komfortu chodcl a cestujicich vii& provozu cyklistl a vozidel, _ i I -_— L o) l'.:'Z. paan
e zajisténi ochrany a pfiméreneho komfortu cyklistd viéi motorove doprave; a Nal e lim. LR (W1} 229

DAY prues AWNDY IO YOI o / DNy praw Maringy sz oo VD DRdny prigent RO 0 O AN al

e stanicujici vozidlo vefejne dopravy mize omezit cyklisty srovnatelne s automobily; - - on s cabaccendh ——— ol oot e
e zachovavat kontinuitu cyklistickeho prijezdu v HDP, resp. PP, dle mistnich podminek |ze FoT . > 6.1.4

doplhkové umoznit priijezd i v opaéném prostoru nez u navazujicich usekd; / Tramvajova zastavka s ostrivkem

e v pfipadé nedostatku prostoru preferovat vyrazne zklidnéni provozu oproti zachovani
kontinuity samostatne cyklisticke infrastruktury v nedostateénych parametrech,
o cyklistickou trasu &i propojeni nelze fesit povinnosti sesednuti a vedeni jizdniho kola

*  cyklisticky provoz ve vozovce: mezi tramvajovym ostrGvkem a chodnikem, spolecny
provez s ostatnimi vozidly a navrhovani cyklistickych opatieni viz useky s jednosmérnou
vozovkou (sitka cca 3,10-3,70 m potencialné koliznl, jinak vyrazne zklidnén| provozu),

*  cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru: obdobné jako v navazujicich usecich, nutne

o £ 5 - . zohlednovat intenzitu a smérovost pésihe pohybu v navaznosti na zastavku tramvaje
/ Autobusova (trolejbusova) zastavka v jizdnim pruhu >8%2
12.% ¢ z 400 A délks zasthvky VHD 250 128 ) / Tralmmn' ra zastavka QZV]‘M‘ ou pom"' anou vozovkou (-‘m' nskeh otypu")’ 6.1.5
— pu— — S—
- —
- 500 5.00 ~ déa zastivky VHD 050 e > é’l\/ \/|§| : By = g
L}

— —wem ENNE— —

*  cyklisticky provoz ve vozovce: liniova integracni opatreni pro cyklisty se v prostoru
zastavky prerusuji, potenciainim rizikem je nevyhovujici povrch vozovky,

*  cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru: prednostné z opacne strany vyckavaciho
prostoru zastavky nez nastupni hrana, shodné ¢ obdobneé usporadani jako u ndvaznost|,
zajisteni rozhledovych poméru a zamezeni vbéhnuti cestujicich pred cyklistu

*  cyklisticky provoz ve vozovce: spolecny zklidnény s ostatnimi vozidly na zvysenem pasu
vozovky. sitka vozovky minimalni s ohledem na bezbariérovost pristupu cestujicich;

*  cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru: obdobné jako v pfipade autobusovych
zastavek v jizdnim pruhu, tato situace viak zpravidia nenastiva

/ Tramvajova zastavka s mysem (rozsirenou chodnikovou plochou) > 616
>3 3 >3

1 N2 VA b | b D4 DV dutd - s 6
Zetehh ald vythdvies proatol Zasteviy zeien atd elef ad vy eRAvACt PIOstor 2ty 2eief ald VYCARVOOI provior Tastviy "|
- e = com— *  cyklisticky provoz ve vozovce: spolecny s ostatnimi vozidly na pojizdene tramvajove
— B - - - - Cioarcin 2 ~— EE— — o trati, vhodne pfi [izdé cyklistd mezi kolejnicemi TT i v navazujicich usecich, nizke
Con - = - — intenzité automobilového a vysoke intenzité pésiho provozu - mezi kolejnicemi
] ot komfortni povrch, ptipadné s piktogramovym koridorem pro cyklisty na osu TT,
e o cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru: obdobné jako u autobusovych zastavek
v jizdnim prubu, resp. jednosmerny cyklisticky pas mezi vyckavacim prostorem zastavky
FAGEER : (trolejb ) avk il 5613 a chodnikovou plochou ~ pfi soubézné jizdé cyklisth a ostatnich vozidel v navaznostech
utobusova (trolejbusova) zastavka v zalivu e

cyklisté nemuseji pfejizdét koleje a jet v provozu spolecné za sebou s ostatnimi vozidly
*  cyklisticky provoz ve vozovce: liniova integracni opatreni (s bezpecnostnimi odstupy)

souvisle vyznadena v celém Useku zalivu, ve stisnénych pomeérech se opatfen| prerusuji a
cykliste jedou s vozidly ¢i zalivem (vyhrazeny pruh pro cyklisty Ize nahradit ochrannym),
nevhodny prilis siroky zaliv (mrtvy ubel) a spatny povrch zastavky ¢i jeho rozhrani

«  cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru: obdobné jako u zastavky v jizdnim pruhu
vhodné provéfit moznost nahradit zaliv zastavkou v jizdnim pruhu ¢ €asteénym zalivem

atatek na|idodni vozidia VHD ¢o VUP
| déika vierdoveho Winu ~ Oéles zasiavky VHD 'dom vyjezoovEho klinu
1 { |
el T W T el

_Geika vizzaoveno Ninu < ~ Q& zastdvky VHD 4 A8IkS VvyR200VEN0 Kling

vt haeon) protiy Tantdviy '

|

¢  kombinace zastavky s mysem pro motorovy provoz a se zvysenou vozovkou pro cyklisty,

e cyklisticky provoz ve vozovce: v navazneostech soub&zny s ostatnimi vozidly mimo koleje
TT, v zastavce zfetelné odliseny pas sitky min. 1,50 m (vé. odstupll) - stisnéne prostorove
podminky, vysoka intenzita automobilového provozu, vyznamna cyklisticka trasa atd

»  cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru: obdobné jako v pfipadeé autobusovych
zastavek v jizdnim prubu, tato situace viak zpravidia nenastava

= — = e &
stisnéné poméry e —— ‘-""I\/\/I= ‘/’__’,,..————
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/ Obecne
Stavajici mistni komunikace (skupin B a C) casto neumoznuji vytvoreni idealnich podminek
pro cyklistickou dopravu (ptedeviim z prostorovych dlvedi)

S ohledem na bezpednost a plynulost provozu se zohledriuje prijezd jizdnich kol | za cenu
kompromisi ve vybranych navrhovych parametrech dopravni infrastruktury jako celku:

e svetsim stupném sdileni prostoru;

* 3 méneé velkorysymi parametry pro prijezd ostatnich vozidel,

¢ nikoliv na ukor zejmeéna bocnich bezpeénostnich odstupd,

/ Snizeni poctu beznych pruhii ve prospéch znzeni cyklisticke infrastruktury> 522
u dosavadnich dvou soubéznych béznych jizdnich pruhl nahrazeni praveho jizdniho pruhu:

e  jizdnim pruhem pro cyklisty (ochrannym/vyhrazenym);

¢  podélnym stanim, rozsifenim pfidruzeneho prostoru, doplnénim déliciho ostravku atd,,

o celkove zklidneni dopravy, zvyieni plynulosti prijezdu i bezpednosti piicnych vazeb

[ Zazeni sirokych jizdnich pruhd na minimalni hodnoty >6.23

e zajisténi prostoru pro vyznacenl jizdnich pruhi pro cyklisty bez omezeni sifek vozidel

/ Zuzeni jizdnich pruhl s omezenim vjezdu sirsich vozidel >824
*  zajisténi prostoru zuzenim bézného jizdniho pruhu pfi titkovem omezeni pro vozidia

/ Nahrazeni radicich pruhd rozsirenym jizdnim pruhem >635
e  zajisténi prostoru zrusenim samostatnych fadicich pruhd oddeélenych carou a jejich

nahrazeni jizdnim pruhem pro cyklisty (vpravo) ¢i piktogramovym koridorem (uprostred)

/ Uprava prijezdu jizdnich kol (radicimi pruhy a v krizovatce) >838
e umoznit cyklistam prujezd pro dany smér jizdy odlisné od ostatnich vozidel

/ Cervené zvyraznéni radiciho pruhu >627
e zyyraznéni vybrane casti ¢ celé plochy pro vizudini a psychologickou kontinuitu opatreni

e
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/ Zohlednovani cyklistickeho provozu v jednosmémé vozovce sirky 3,00-8,00 m

Priklady aplikaci jednetlivych principt a uprav, odstupnované pro rizne bézne sifky vozovek:
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Kompromis mezi pozadavky jednotlivych druhl dopravy a funkci v omezenem prostoru:
e pésf provoz nema byt ptilis omezovan cyklistickym provozem;,

o cyklisticky provoz nema byt ohroZovan nebo vymisfovan provozem ostatnich vozidel,
o preferovat celkove zklidneéni nez segregaci ¢i vyrazneé omezovani nékterych uzivatell
Podle konkrétniho kontextu je pak vhodne vychazet z podrobnéji specifikovanych obecnych
doporuceni a Gstupkl oproti idealnimu opatfeni. ktere by v daném misté bylo adekvatni.

/ Ve vozovce (v HDP) >632
*  maximaini feseni: oddéleny provoz (samostatne jizdni pruhy pro cyklisty v obou smérech)
e minimalni feseni: spolecny provoz bez zvlastnich dprav
Priklady kompromisnich Uprav v zuzenych mistech pozemnich komunikaci:

PR el e s T
e e
2" *) ¥ edivodnényoh pfipadech

/ Na stezkach a bezmotorovych propojenich (v PP) 2833

e maximalni reseni: samostatny cyklisticky pas (na stezce samostatne nebo délene )
*  minimalni feseni: spolecny provoz jednopruhovy obousmerny (¢i prajezd vozovkou u PP)

Ptiklad kompromisni upravy v zuzeném misté bezmotorove komunikace
i

s =
o g a

201709 -~ Tomas Cach -~ Ministerstvo dopravy CR



TP 179 ~ strucné predstaveni dokumentu

B2
E12b
/ Obecné >64.1

Jednosmeéme komunikace s povolenym protismérnym (obousmérnym) cyklistickym provozem

e principy feseni protismérneho provozu v usecich a krizovatkach obdobne jake po sméru
jizdy v pravostrannem provozu,

e  predeviim v zastavéném Uzemi a tam, kde jednosmérny provoz omezuje pfimost a
rychlost cyklistickeho prijezdu a dopravni obsluhu uzemi pomoci jizdniho kola;

e vramci zklidnénych z6n ma byt obousmeérny provoz jizdnich kol zajistén automaticky
s vyjimkou cdivodnénych pripadd

Zfizuji se zejmeéna u jednosmérneho provozu stanoveneho z divoduy, ktere nemaji vest
k omezeni prostupnosti Uzemi pro cyklistickou dopravu:

* nedostatecne sifkove poméry pro plynuly ocbousmérny provez viech vozidel;

e zamezeni nezadouci tranzitni automobilove dopravy;

*  zvyseni kapacity parkovani;

* kombinace vyie uvedeneho.

/ Sirkove usporadani >644
*  provoz ve vorovce bez zohledrovani ditek

*  provoz ve vozovee s moZnosti redukce bezpednostnich odstupls

. provoz ve vozovee se zachovanim bezpecnostnich odstupl

* fyzicke oddéleni protismémeho cyklistické ho provozu
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/ Oznaceni >64.2

Kazda cykloobousmeérka musi byt oznacena svislym dopravnim znacenim:

e dodatkové tabulky ,Jizda cyklisth v protisméru” (E 12a) a , Vjezd cyklistd v protisméru
povolen” (E 12b) pod ,Jednosmerny provoz" (IP 4b) a ,Zakaz vjezdu viech vozidel” (B 2);

e pfivjezdu tez jinych vozidel (napf. MHD) dodatkove tabulky ,Text nebo symbol” (E 13)

B24a ® B24a 9 C2a C2b

- Tomas Cach -~ 2017-09

-513 [0 ds] E13 <+
E12¢ H E12¢ E12¢
tﬁﬁ [oL3)

Pred ktizovatkou s cyklistickym vjezdem do cykloobousmérky:
e  uznacek dodatkove tabulky ,Povoleny smér jizdy cyklistd” (E 12¢), pfipadné pak E 13;
e vramei zklidnénych zon, resp. pred prednosti zprava piednostné vibec 2adne znacky

/ Vyznaceni >543

Vhodnost €I nutnost uzZiti a vybér vodorovného dopravni znaceni zavisi na Sirsim kontextu:
e  vzavislosti na intenzité a rychlosti provozu a celkovem charakteru komunikace a okol;
e  pfi vyznaceni zpravidla protismémny jizdni pruh nebo piktogramovy koridor pro cyklisty.

/ Diléi opatreni a zasady >84S
kfizovatky a krizeni - potenciainé rizikova mista, odlisna feseni dle jejich vyznamu;
smérové oblouky — klicove zajisténi vzajemneé viditelnosti na ynitinim oblouku;

rezim parkovani - vhodnéjsi podéiné stani, wwhodnost strany dle charakteru komunikace,
faleine jednosmerky — omezeni prujezdu ostatnich vozidel pouze na jednom hrdle;
opatreni pfi zavadéni cykloobousmerek - informativni upozornéni na zménu pro fidice
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7 Extravilan

o zpravidla v centralnich ¢astech zastavby (namésti, vyznamne ulice), kde je vhodne
umoznit volny komfortni pési pohyb a aktivity a vyrazné omezit automobilovy provoz,
svislé dopravni znadeni se osazuje u viech vstupl a vjezdl do dane oblasti;

ve spodni ¢asti dopravni znacky se doplriuje symbeol jizdniho kola;

preferovat zmensencu velikost znacek (pro bezmotorovy provoz staci 0.5 x 0,7 m),
vylouceni nebo casove omezeni cyklistického provozu jen vyjimecné a odlvodnéné

- -

o cyklisticky provoz funguje formou sdileni prostoru, nezfizuji se samostatna opatfeni,

*  provozné-prostoroveho uspofadan| a volby povrechl kombinuje vybrane zasady pro
navrhovani pésich zén a zon 30, ma byt zajistén volny prijezd uzemim;

*  cykloobousmerky se zrizuji automaticky a pouze pomoci svisleho dopravniho znaceni,

o komunikace slepé pro ostatni vozidla se pro cyklisticky provoz vzajemné propojuji,

* preferovat zmensencu velikost znacek (pro bezmotorovy provoz staci 0.7 x 0,5 m),

cyklisticky provoz standardné ve vozovce ve spoleéném provozu s ostatnimi vozidly;
cyklisticka opatieni ve sméru jizdy shodném s ostatnimi vozidly se zpravidla nenavrhuji,
cykloobousmeérky se zfizuji predeviim jen pomoci svislého dopravniho znaceni;
pfipadna moznost vzajemneého mijeni jizdnich kol a zejmena osobnich vozidel vhodna
s ohledem na &irsi kontext (intenzita provozu, stoupani, delsim mezikfizovatkovy usek),
* oznaceni zony 30 u vjezdu uréeneho pouze pro jizdni kola neni nutne;

e zpravidla se uziva velikost znacky 0.7 x 0,7 m, pripadne 1.0x10m

CYKLISTICKA CYKLISTICKA
Z0NA Z0NA
129a 1Z9%b
‘ 1Z9a 1Z90
DOPRANI
OBSLLHA

pozemni komunikace s preferend cyklistickeho provozu pred ostatnimi vozidly,

liniové opatreni, obdoba v zahranidi uzivane tzv. ,cyklistické ulice®;

zajisténi zvyseni cchrany a komfortu pro provoz jizdnich kol spolecné s ostatnimi vozidly;
z dlvodl provoznich, prostorovych ¢i ekonomickych, pokud neni mozne & Géelné zajistit
samostatny prostor pro prujezd jen pro cyklisty (napf. formou samostatné stezky);
uprava se vztahuje pouze na cyklisty a ostatni tidice, nikoliv na chodce,

jina vozidla nez jizdni kola mohou pouzit pouze tehdy. je-li to pfimo uvedeno na znadce,
zpravidla se doplAuje text ,DOPRAVNI OBSLUHA" (velikost znaceni viz ostatni zony)

Ministerstvo dopravy CR ~ Tomas Cach - 2017-09

Kapitola predstavuje zakladni principy zohlednéni cyklistického provozu mimo souvisie zastavéna uzemi a ve volné krajiné
- diraz je kladen predeviim na konkrétni situace a realny vyznam komunikace pro viechny uzivatele oproti jejimu formalnimu zatfidéni,
utvareni sité chranénych cest, omezeni barierovesti dalnic apod.

V extravilanu je vhodné zajistit volnou a bezpecnou prostupnost Uzemi provazanou sitj silnic
ucelovych komunikaci, stezek, polnich a lesnich cest:

e volnd krajina | rozptylena zastavba slouzi cyklistickeé doprave, rekreaci | turistice;

e  oproti intravilanu zpravidla vyraznéjsi rozdily mezi jednotlivymi uzivatelskymi pozadavky

Zakiadnim principem vyvazeneho pristupu je:

* vzajemne propojeni obci a atraktivnich cill v krajiné ucelenou siti tras s minimalnim
nebo 2adnym kontaktem s motorovou dopravou;

e zachovani cyklistickeho provozu | v ramai silnicni sité spolecné s motorovym provozem.

vozidla, odpovidajici zplhsob zohlednén| v koridoru silnic ma vychazet z bezmotorového
vyznamu daneho propojeni, Intenzity a rychlosti motorové dopravy a prostorovych podminek

/ Dalnice a silnice pro motorova vozidla ST
Cyklisticky provoz se zohlednuje v Sirsich vztazich, ma byt umozZnéno dosazeni adekvatnich
vazeb pro jizdni kola a vyuziti dopravni stavby pro zlepseni bezmotorove prostupnosti uzemi:
o zachovani prostupnosti v ptirozenych historickych stopach pro bezmotorovou dopravu

=  mimourovnove kfizovatky a krizenl se zajistenim kontinuity bezmotoroveho provozu,

* vzajemne propojovani novych cest a ucelovych komunikad (k okolnim pozemkim),

e doplnovani novych bezmotorovych vazeb, zvlaste pro prekonani stavajicich barier.

/ Silnice . tridy =343
*  prednostné e navrhuje soub&inad bezmotorova komunikace jako nabidka alternativni
trasy, ponechava se moznost cyklistickeho prijezdu na kraji vozovky ¢ zpevnéne krajnici;

¢ pokud neni mozne nebo Glelné zajistit alternativu fyzicky oddéleného soubézneho
vedeni bezmotoroveho provozu, ize pro jizdu cyklisth vyuzit zpevnénou krajnici = 1.5 m;

e  phi prijezdu koridorem silnice nems dochazet k ¢asté nutnosti pfekondvat jeji vozovku,
e vodivodnénych pripadech Ize vyznadit integraéni opatfeni (ochranny pruh pro cyklisty);
e udirtich vztahU a vazeb se vychazi ze zasad pro dalnice 2 silnice pro motorova vozidla

/ Silnice Il tridy >7.23

V pripade silnic Il thidy se cyklisticky provoz fesi obdobneé jako v pripadé silnic | nebo IIL tridy
v zavislosti na sirdim kontextu, zejména prostorovych podminkach a intenzité provozu.

/ Silnice IIL tridy >724

*  cyklisticky provoz je zpravidia pfednostné ve vozovce spolecné s ostatnimi vozidly,

* doplnkovou alternativou mize byt moznost soubézného provozu mimo vozovku
(napriklad pro dojizdéni déeti do zkoly);

* vodivodnénych pfipadech lze utit integradni opatieni - ochranny pruh pro cyklisty
obdobné jako usilnic |. tiidy nebo v provedeni bez stfedove cary vozovky

Stezky " >7.31

Zpravidla stezky pro chodce a cyklisty spolecné se zpevnénym povrchem tam, kde je jen pési
a cyklisticky provoz a kfizeni | napojeni ostatnich cest a komunikaci jsou zfetelné vymezena

/ Verejne pristupne ucelove komunikace >732
Ekonomicky i prostorové vyhodneé sdileni prostoru s motorovym provozem minimalni & nizke

intenzity oproti soubéznemu vedeni dvou Gcelovych komunikaci, pokud nelze zridit stezku
(nutnost prijezdu k pozemkdm, na propojeni volné navazuje sit polnich a lesnich cest atd.)

Kapitola slouzi jako zakladni prehled, téma bude feieno samostatné,

Cyklotrasy jsou vybrane koridory pro liniove vedeni cyklistickeho provozu uzemim ve vhodne
stopé, fedi se na urovni uzemniho planovani, resp. smérového orientaéniho znaceni

e jedna i vice funkei dle vyuziti - dopravni, rekreacni, cykloturisticke, terénni a sportovni;
e vyznam v zavislosti na spadovosti propojovanych uzemi - mistni, regionalni a dalkova.

Orientaéni smérove znadeni zpravidla pouze svisle (dopravni), samostatné nebo v sestave,
obsahuje udaje s cili, oznacenim jejich vzdalenosti a oznadenim cyklotras (&selné, logem).

201709 - Tomas Cach -~ Ministerstvo dopravy CR
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9 Parkovani jizdnich kol

Kapitola shrnuje zakladni situace a moznostl uzivani, konkrétn
umistovani na vefejnych prostranstvich, napriklad u ptechodi

Reteni cyklistické dopravy v klidu - bezpeéné odkladani a uzamykani jizdnich kol - je spolu se

zlepsovanim infrastruktury pro samotnou jizdu na kole nezbytnou soucasti celkove cyklisticke

koncepce a zajisteni odpovidajicich podminek pro pouzivani jizdnich kol Rozlisovat Ize:

* podle delky ¢asu parkovani na kratkodobe, stirednedobe. dlouhodobe,

* podle pristupnosti 2 zabezpedeni na vefejné pristupné nezabezpecene, s fastecnym
zabezpecenim a s plnym zabezpecenim, nebo na vefejné nepristupne.

* nejbéznéjsi pripady typl opatfeni jsou stojany, stojanova hnizda, pristresky, uzamykaci
boxy, Uschovny a uzaviene prostory v budovach atd.
*  pro parkovani Ize uzpUsobiti jineé prvky mobiliare a vybaveni vefejnych prostransty

i technicke parametry a naroky a jejich kombinace. Dilezité sou zasady

/ Stojany a prostorove naroky >9%.211
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Kapitola je venovana dilcim tematim, napf. zklidnujicim opatfenim, detallim feseni technickych prvk( zabran ¢i zabradli, pozadavkim na

znadeni, povrchy, odvednéni, doprovodnou infrastrukturu std,

/ Zklidnujici opatreni

¢ zpomalovaci prahy a politare
e zamezeni pfimého prijezdu
*  zUzeni komunikace

¢ paychologicke zklidnéni

/ Hrdla, zamezeni a oddéleni prijezdu vozidel
o zakaz vjezdu viech motorovych vozidel (B 11)
* sloupky zdvory, zatarasy, zabradli, svodidla, lana a fetizky atd.
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/ Odrazove zrcadlo

*  u kfizeni provozu na stezce s vozidly
* vnepfehledném smeérovém oblouku a kfizeni na stezce atd

/ Pozadavky na dopravni znaceni

* vodorovne dopravni znaceni — material a provedeni pojizdéneho vodorovného znaceni

(v barve, v plastu za studena a za tepla)
*  svislé dopravni znaceni

/ Objizdky a docasna omezeni
e upravy a zpUsob provedeni
*  natrase pro viechna vozidla nebo na trase pouze pro cyklisty,

/ Vylouceni provozu jizdnich kol na pozemni komunikaci
e zakaz vjezdu jizdnich kol (B 8), jiny prikaz (C 14a)
o cyklistické smérove znadeni pro alternativni trasu k zakazu viezdu

/ Zvyrazneni vodorovneho cyklistického dopravniho znaceni
*  zvyrazneéni car jizdnihe pruhu pro cyklisty

*  zvyraznéni vodorovneého vyznaceni prejezdd pro cyklisty

e stezky a bezmotorove komunikace

/ Odvodneni

. uzlabi a odvodnovaci prouzky, uliéni vpusti
e stérbinove edvodneni, pfikopy, brod

/ Pollzdeny povrch
material a provedeni pojizdéneho povrchu komunikace
* asfaltovy cementobetonovy a dlazdény kryt, kamenna a betonova dlazba
* nestmeleny kryt - mlatovy povrch a mineralbeton
* spedalni povrchy (dfeveény a kovovy povrch)

/ Verejne osvetleni a nocni provoz
e vefejne osvétieni
¢ ochrana proti osinéni

/ Doprovodna infrastruktura

mapy a infopanely, odpocivky. pitka, toalety
¢ automaticke scitace
*  liziny a vodid listy,
¢ samoocbsluzna servisni mista, madla a opérky u SSZ, odpadkove kose
e doprovodna zelen

2017-09 - Tomas Cach -~ Ministerstvo dopravy CR
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AKCNIi PLAN ROZVOJE

Akéni plan rozvoje cyklistické dopravy je strategicky dokument
stanovujici priority realizace dil€ich opatfeni na podporu
cyklistické dopravy ve mésté. Vychazi z navrzené a projednané
koncepce a definuje soubor opatfeni na nejblizSi navrhové
obdobi, v tomto pfipadé na obdobi let 2019-2025, s cilem
vytvofit zakladni, ucelenou kostru sité bezpecnych cyklistickych
propojeni na uUzemi mésta. Prestoze se jedna o seznam
konkrétnich aktivit, pfedstavuje akéni plan, jiz ze své podstaty,
zivy dokument, zavisly na celé fadé vnéjsich vstupu, pfedevsim
na dostupnych zdrojich financovani. V1. a 2. etapé akéniho
planu nalezneme dopravné-organizacni opatfeni, kde dochazi
k pferozdéleni uli€niho prostoru beze zmény jeho stavebniho
usporadani.

Seznam projektovych zamérh na rozvoj cyklistické dopravy byl
vytvofen ve spolupraci s odborem rozvoje mésta. Vychazi ze
strategického planu rozvoje mésta, zpracovaného v roce 2017,
dale pak z aktualniho stavu pfipravy projektovych zamér na
rozvoj komunikaéni sité mésta, resp. kraje, a v neposledni fadé
z potfeb rozvoje cyklistické infrastruktury definované v generelu
cyklistické dopravy. Typicky se jedna o zfizovani vyhrazenych
pruhll, pokud je mozné toto realizovat v ramci stavajici Sirky,
VOZOVKYy.

Zakladni ucelenou sit cyklotras pro obdobi 2019-2025 budou
tvofit patefni trasy prochazejici napfi€ méstem, dopinéné o
ploSna opatieni v pfilehlych obytnych uzemich a doprovodnou
infrastrukturu u vyznamnych vefejnych budov a center bydleni

AR

Luzice

Navrh akcniho planu rozvoje

. = Investice do opravy komunikaci doplnéné opatrenimi g

-

~— Samostatné useky chranénych tras pro cyklisty
—— Liniova opatreni na existujici siti komunikaci
—— Plosné zklidnéni dopravy

- == Obousmérny priijezd cylklistll v jednosmérkach




ZAKLADNI ROZDELENI:

A. Stavebné technicka opatfeni na komunikacni siti mésta
spojena s jejich obnovou, &i rekonstrukci a doplnéna
opatfenimi pro cyklisty

1.

Trasa A - rekonstrukce ulice Brnénské
s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty

Trasa A — rekonstrukce kfizovatky Dvorakova-
Narodni tfida

Trasa B - rekonstrukce ulice MésStanska
s ochrannymi pruhy pro cyklisty

Trasa B - rekonstrukce ulice Na Vyhoné-
Panovska

Trasa C — rekonstrukce kfizovatky Bfi Capkd-

Velkomoravska vc€etné odpovidajicich opatfeni
pro cyklisty

Trasa Dvorakova — rekonstrukce ulice doplnéna
opatfenimi pro cyklisty

B. Stavebné technicka opatfeni sméfujici k budovani
samostatnych chranénych cest pro cyklisty

1.
2.

10.

Trasa A — sjezd z ulice Anenské do ulice Sadoveé

Trasa B - stezka pro péSi a cyklisty podél
kfizovatky Mé&stanska-Stefanikova v navaznosti
na rekonstrukci ulice Mé&tanské

Trasa B - Uprava kfizeni stezky pro p&si a
cyklisty v prostoru  kfizovatky = Méstanska-
Dukelskych hrdin(

Trasa B — realizace stezky pro péSi a cyklisty
podél ulice Méstanské v useku Brandlova-Na
Vyhoné

Trasa B — realizace podjezdu pod I/55 ve sméru
na RatiSkovice

Trasa B - oprava ucelové komunikace do
Ratiskovic jako chranéné cesty pro cyklisty

Trasa C - realizace chybgjiciho Useku
cyklostezky podél silnice na Luzice vcetné
bezpecného prejezdu ulice Velkomoravskeé

Trasa C - realizace stezky pro péSi a cyklisty
podél ulic Velkomoravské (severni strana)

Trasa C - realizace Useku cyklostezky
Velkomoravska-Obchodni
Trasa C - uprava kfizovatky Obchodni-

Dvorakova

11.Trasa C — napojeni tfidy Dukelskych hrdinG na

stezku podél ulice Méstanska

12.Trasa D — realizace navrzenych Uprav stezky pro

p&si a cyklisty na tfidé Bfi Capkd a Druzstevni
Ctvrt’

13.Trasa D — uprava napojeni stezky na ulici U

Prejezdu

14.Trasa E — realizace stezky podél silnice 1/55

véetné krizeni s ulici Brnénskou

15.Trasa F — realizace stezky podél staré Moravy

v€etné lavky pres feku v prodlouzeni OCovskeé,
resp. Okruzni

16. Trasa G — realizace chybéjicich usekl stezky pro

pési a cyklisty v€éetné pfemosténi ramene Staré
Moravy (pokud nebude zrealizovana v ramci
trasy F)

17.Bodové zavady H — lavka pres 1/55 v prostoru

Z00

18.Bodové zavady H — obnova pfimého napojeni z

ulice Erbenove na stezku podél ulice Lipova alej

19.Bodové zavady H — uprava prostoru kfizovatky

Dvorakova Bratislavska ve smyslu dobudovani
chybéjicich napojeni na existujici trasy

20.Bodoveé zavady H — napojeni stezky podél ulice

Brnénské na pfechod z ulice Cihlaiské

21.Bodové zavady H — legalizace prljezdu cyklist(

podchodem pod nadrazim oznacenim C7 s E13
s povolenym vjezdem cyklistd a informacni dbat
zvySené ohleduplnosti

22.Bodové zavady H — nasvétleni podchodu pod

nadrazim

23.Bodové zavady H — vybaveni podchodu zrcadly

24.Bodové zavady H - kfiZzeni trasy v Sadové

s Velkomoravskou

25.Bodové zavady H — lavka VancCurova — napojeni

rozvojové plochy Na Vyhoné na ZS Vanéurova

C. Dopravné organizacni opatfeni na realizaci liniovych
opatfeni pro cyklisty na existujici komunikaéni siti mésta
vcetné pfipadnych lokalnich stavebnich uprav

. Trasa A — vyznaCeni vyhrazenych pruhl pro

cyklisty na ulici Brnénské mimo rekonstruovany
usek

Trasa A — ochranné pruhy pro cyklisty v Narodni
tfidé (variantné zjednosmérnéni s vyhrazenym
BUS/cyklo pruhem v protismeéru)

Trasa A - zjednosmérnéni ulice Narodni tfida
v prostoru kolem budovy radnice s umoznénim
prijezdu cyklistl v obou smérech

Trasa A . vyznaceni vyhrazenych/ochrannych
pruhd na ulici Bratislavska

Trasa B - ochranné pruhy pro cyklisty v ulici
Dobrovolského

Trasa C — ochranné pruhy pro cyklisty v ulici
Obchodni

Trasa D — obnova vyhrazenych pruhl pro cyklisty
v ulici BFi Capku

Trasa Dvofakova — realizace liniovych opatfeni
pro cyklisty v chybéjici ¢asti ulice

Trasa Velkomoravska-Stefanikova - vyznadeni
liniovych opatfeni pro cyklisty na pratahu silnice
11/423

D. Dopravné organizacni opatfeni na podporu zklidnéni
dopravy v obytnych uzemich mésta

1.

2.
3.

VyznaCeni zény 30 v prostoru ulic kolem
Mirového nameésti

Vyznac€eni zoény 30 v prostoru sidlist& BaZantnice

VyznacCeni zony 30 v prostoru sidlisté Jihovychod

E. Dopravné organizacni opatfeni sméfujici k umoznéni
obousmérného prljezdu cyklistl zklidnénym tzemim ve
vytipovanych koridorech

1.

2.

3.

4.

Trasa C — vyznaceni obousmérného prijezdu
pro cyklisty v ulici Dukelskych hrdin(

Sv.Cecha - vyznadeni obousmérného prijezdu
pro cyklisty v ulici
Sportovni — vyznaceni obousmérného prujezdu
pro cyklisty v ulici

Skacelova — vyznageni obousmérného prujezdu
pro cyklisty v ulici, vyména SDZ B1 za B11

F. Doprovodna infrastruktura/méstsky mobiliaf

1.

ploSné rozmisténi stojand na kola po mésté
pfednostné kolem vefejné pfistupnych budov
(ufady, Skoly, autobusové nadrazi, nakupni
centra...)




DOPROVODNA CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA 174
SYSTEM PARKOVACICH ZARIZENi PRO KOLA 175

SYSTEM SDILENi KOL A PUJCOVNY KOL 176

ZACLENENI DO INTEGROVANEHO SYSTEMU VEREJNE DOPRAVY 177
INFORMACNI SYSTEM 178

VEREJNE OPRAVNY KOL 178

SOUVISEJICi CINNOSTI 179

INFORMACE, OSVETA, PROPAGACE, KAMPANE A AKCE 179
SPRAVA A UDRZBA KOMUNIKACI 179

KOORDINOVANE PLANOVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY 180
RIZENY SYSTEM PARKOVANI MOTOROVYCH VOZIDEL 181
PROVADENI PRAVIDELNEHO CYKLISTICKEHO AUDITU 182

GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE HODONIN OSTATNI

CYKLOGENEREL HODONIN [ JWL T 2y 3%

ADDS i

AlternativniDopravniStudio




DOPROVODNA CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA

SYSTEM PARKOVACICH ZARIZENIi PRO
KOLA

Spole¢né s budovanim liniové infrastruktury je nezbytné cyklistm
nabidnout také mozZnosti bezpeéného odstaveni kol, a to zejména
tam, kde je poptavka ocekavana. Jedna se o dopravni terminaly,
mista cild cest obecné (sluzby, ufady, Skoly, sportovni zafizeni aj), ale
rovnéz o dalSi zdrojové lokality (napf. v bytové zéné, kde je tfeba
pocitat stim, Ze mnozi nemohou odstavit svoje kolo pfimo
v byté/domé).

Dle délky odstaveni jizdnich kol rozliSujeme odstaveni kratkodobé (ij.
na 1 az 2 hodiny), anebo dlouhodobé (napf. po dobu pracovni doby,
vyuCovani, pres noc, systém Bike&Ride apod.) Pro kratkodobé
odstaveni slouzi jednoduché stojany. Dlouhodobé odstaveni je nutno
feSit podle konkrétniho pfipadu. Co se tyce odhadu poctu
parkovanych kol, pak napfiklad u bytovych a ob&anskych staveb by
krom vypod&tu stani pro motorova vozidla mél byt proveden i vypocet
pro zajisténi dostatecného poctu mist pro kola (udava se 1 kolo na
2 obyvatele). Pro navrh jsou rozhodujici tzv. sezénni naroky - kolo
jako dopravni prostiedek se nejCastéji vyuziva od jara do podzimu.
V pfipadé zafizeni pro vyrobu a obchod Ize potiebny pocet
odstavnych stani stanovit prdzkumem, anebo v zavislosti na délbé
prepravni prace.

Stojany

Umisténi stojand je nutné u zdroji i cild cest (drobné obchody,
bydlisté apod.) — tedy ideadlné na kazdé ulici a plosné v péSich

zoénach.

3

Odstavné plochy (objekty)

Jedna se o zpravidla o kryta parkovaci zafizeni pro vétSi pocet kol.
Odstavné plochy (objekty) se umistuji zejména u $kol, rekreaénich
a sportovnich zafizeni, pracovist a nakupnich center.

Uschovné prostory (boxy)

Jedna se o uzamykatelné prostory pro dlouhodobé odstaveni jizdnich
kol (nadrazi, pracovisté, bydlisté). Jejich vyhodou je bezpecna
ochrana jak proti kradezi a vandalismu, tak proti povétrnostnim vliviim.
Nevyhodou je samoziejmé cena, ktera je kvlli zamkovym
mechanismim vétsi nez u béznych odstavnych ploch (objektd).

Odstavna zafizeni pro jizdni kola musi splfiovat tyto poZzadavky:

- stabilni opfeni kola, tj. zafizeni musi byt pevné, aby udrzelo i
kolo s nakladem (napf. nakupem), a to i za silného vétru

- pohodiné zajisténi kola s moznosti uzaméeni jak ramu, tak
nejméné jednoho kola

- provedeni stojanl a pfipadné zastfeSeni ma odpovidat
okolnimu prostredi a vyhovovat vétsiné druha a velikosti
jizdnich kol

- pFi uzivani odstavného zafizeni nesmi dochazet k poranéni
osob, ani k poskozeni jizdnich kol

- zafizeni pro dlouhodobé stani je tfeba ochranit pred
povétrnostnimi vlivy

- zafizeni musi byt umisténo na viditelném misté, na vefejném
prostranstvi, pokud mozno v zorném poli cyklisty (napf. v
blizkosti vchodu do objektu = atraktivita pouziti, bezpe€nost
odstavenych kol, propagace cyklistické dopravy)

- vétsi zafizeni je vhodné zajistit ostrahou (napf. kamerovym
systémem)

Doporucené pocty parkovacich mist podle lokality

Uvedené hodnoty jsou pfevzaty dle holandského standardu pro mésta
stfedni velikosti s podilem cyklistické dopravy 20 %.

Obchody a obchodni centra 40-80 mist na 1000 m?

Kancelafe 10-40 mist na 1000 m?

300-800 mist na 1000 studentd
Sportovni zafizeni 200-400 mist na 1000 navstévniku
Nemocnice 200-500 mist na 1000 lazek
100-350 mist na 1000 uzivateld

Vzdélavaci zafizeni

Parky, koupalisté apod.

Mésto by mélo pfednostné budovat bezpe&na parkovaci zafizeni
v budovach magistratu a méstskych instituci a rovnéz vyZzadovat
budovani téchto zafizeni po stfednich a vétSich investorech (napf.
u nakupnich center, multifunkénich budov a velkych sportovnich
areall). Je také nutné pamatovat na hlidana ¢i uzamykatelna mista
pro kola ve vSech hromadnych garazich.

Umisténi stojani

Stojany jsou umistovany jednotlivé, €i ve skupinach, tak aby byl
zabezpec€en volny manipulaéni prostor 1,5 m do kazdého sméru od
vzdalenost jednotlivych stojand je alespoit 90 cm. Na chodnicich
navazujicich na komunikaci pro motorova vozidla bude stojan osazen
minimalné 50 cm od hrany komunikace a v rdmci chodniku bude
zajistén minimalni prichod 1,5 m, coz je zjednoduSena aplikace
normy CSN 73 6110. Stojany jsou pod povrchem komunikace
obetonovany. Vyc€nivajici ¢ast stojanu je vysoka nejméné 85 cm od
povrchu komunikace. Pfi umisténi je stavajici povrch vyfiznut
v rozsahu precnivajicim pldorys stojanu na kazdou stranu o 30 cm,
skladby komunikace budou vybourany na urovet -80 cm. Po
provedeni vykopovych praci je stojan osazen a obetonovan do Urovné
-30cm. Skladby komunikace jsou nahrazeny ve slozeni: 20 cm
betonové loze - PB | (C20/25), 4 cm Stérkodrt frakce 0/4, 6 cm
zamkova dlazba betonova. V pfipadé osazeni do stavajici zivicné
vrstvy je povrch zamkové dlazby proveden tak, aby plynule navazoval
na stavajici povrch. V pfipadé umisténi do zatravnéné plochy je
postupovano obdobné s tim, Ze celd plocha je ohrani¢ena zahonovym
obrubnikem ulozenym v betonovém lozi. Okoli je zpétné upraveno
a zatravnéno. Pouze v pfipadé, kdy plvodni povrch je tvofen
rozebiratelnymi prvky, jsou tyto pouze vyjmuty a po instalaci v pivodni
skladbé vraceny zpét.




V Brné bude nové zkous$en i lehce montovatelny systém stojan(i na
kola.

>

SYSTEM SDILENi KOL A PUJCOVNY KOL

Systémy sdileni kol jsou ¢im dal tim popularngjsi. Ve svété existuje
cela fada systéml, od téch provozovanych nejriznéjSimi
spoleCenstvimi a neziskovymi organizacemi az po ty komeréni,
fungujici na bazi reklamy. Ustfednim motivem vétsiny systému je
zcela volny, anebo cenové dostupny pfistup k jizdnim koldm pro
realizaci kratkych cest uvnitf mésta.

Na systému pujcovani kol spolupracuje Londyn s bankou Barclays,
New York pak s bankou Citibank

Soucasny boom sdileni kol se pfipisuje znamému pafizskému
systému Vélib, ktery v roce 2007 zprovoznil sit 20 000 specialné
konstruovanych kol, kterd rozdélli mezi 1450 stanic volné
rozmisténych po celé PafiZi. Jednd se o systém zaloZzeny na
principu élenstvi, kde se jedinec registruje ¢lenskou kartou (kreditni
kartou, nebo telefonem) na kterékoli ze stanic a pouzije kolo na
Casové omezené obdobi (obvykle kratsi nez 2 hodiny). Jedinec ma
plnou odpovédnost za kolo do doby jeho navratu do stojanu. Pafiz,
podobné jako dalSi evropska mésta, spolupracuje s reklamni
kancelari (v pfipadé Pafize se jedna o JCDecaux), coz mu umoznuje
provozovat pfi minimalnich uZivatelskych poplatcich komeréné velké
mnozstvi kol. Navic diky tomu, Ze se jedna o projekt Public-Private
Partnership se spoluucasti mésta, je mozné vyuzivat kolo prvni pul
hodiny zdarma. DalSi ukazkou UuspésSné symbidzy v oblasti sdileni kol
je spoluprace mésta s dopravnim podnikem ¢&i s drahou.
V takovém pfipadé je systém Uzce navazan na systém vefejné
dopravy. Ukazku této dobré praxe najdeme v Némecku, kde je

partnerem mésta Deutsche Bahn a jejich systém puljcovani kol se
nazyva Call a Bike.

Vyhodou v8ech modernich systém( sdileni kol je jednoznacéna
identifikace uzivatele a tim padem zaru¢ena navratnost kol, at uz
do konkrétniho stojanu, anebo nové kdekoli ve mésté za podminky
presné identifikace mista. Takto m{Ze jedno kolo vykonat za den az
15 jizd s 15 rlznymi uzivateli a najezdit pfitom az 10 000 km za rok
(pfikladem je systém Vélo'V v Lyonu). Podminkou uspéSnosti je
dostatecné mnozstvi kol a vzdalenost stojant cca 300—400 m v centru
mésta.

Jednim z dulezitych principl v systému sdileni kol je progresivni
navyseni sazby za dlouhodobéjsi uzivani kola, coz pfirozené vede
ke zmenSeni oblasti vyuziti a cely proces se tim stava efektivnéjsi
(neni nutné svazet kola z velkych vzdalenosti, a pokud ano, tak je to
zohlednéno v cené, kterou uzivatel zaplati).

Celosvétovy boom zasahl jiz i celou fadu mést v Ceské republice. A
nejedna se jen o velka mésta jakymi jsou Praha, Brno, Ostrava nebo
Ceské Budéjovice & Olomouc.

Systémy sdilenych kol funguji dnes jiz i v mensich méstech jako je
napfiklad Kladno, Liberec, Frydek Mistek, Mlada Boleslav, Pisek nebo
Jihlava.

Z nejznaméjsSich spole¢nosti provozujicich BSS (Bike Sharing
System) v Ceské republice muiZeme jmenovat napf. ReKola,
HomePort, Velonet a CD Bike.
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ZACLENENI DO INTEGROVANEHO SYSTEMU
VEREJNE DOPRAVY

Pokud ma byt kolo za¢lenéno do integrovaného dopravniho systému,
je tfeba, aby tento systém umozrioval:

- prepravu kol v prostfedcich vefejné dopravy

- bezpeéné zaparkovani kola na vyznamnych dopravnich uzle
ch ve mésté (pfestupni terminaly)

- pljceni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich
vazbu na Uzemi kraje (autobusové nadrazi, vlakové nadrazi)

Preprava kola v prostredcich verejné dopravy

Moznost vyuziti jizdniho kola v kombinaci s prostiedky
hromadné dopravy podstatné zvétSuje mobilitu lidi pouzivajicich
kolo. Pfi uzivani hromadné dopravy je cyklista v podobné pozici jako
napfiklad rodi€¢ s malym ditétem, s koCarkem — oba potfebuji vice
mista nez bézny cestujici. Na toto je tfeba myslet jak pfi navrhu
vozoveho parku, tak pfi budovani &i upravé zastavek, stanic.

Co se tyCe moznosti pFepravy, existuje cela fada zavésnych
a ostatnich pfidavnych zafizeni, ke kterym Ize kolo pfipevnit. Takova
zarizeni jsou vhodnéjsi napfiklad na delSi vzdalenosti, meziméstska
spojeni. Co se tyCe méstské dopravy, odbaveni na zastavkach musi
byt pfedev§im rychlé, kolo tak mame vétSinou stale u sebe. Z toho
plyne uréité omezeni pfepravy napfiklad v dobé dopravni 3picky.

Ponechani kola v misté prestupu na verejnou dopravu

Pro ponechani kola v terminalech €i na zastavkach, coz se mlize tykat
jak méstské dopravy (kone&né zastavky linek MHD), tak meziméstské,
je nutné nabidnout takové feSeni, aby kolo bylo chranéno pred
kradezi a idealné téz pred povétrnostnimi vlivy.

Idealni variantou je strfezeni kol kamerovym systémem, pfrip.
umisténi uzamykatelnych boxu. Je dulezité, aby ta byla situovana
blizko nastupisté, odbavovaci haly apod. Nevhodné umisténi ve vétsi
vzdalenosti, které by prodluzovalo manipulaci s kolem a cestu k nému,
totiz bude nepopularni — to znadi, Ze nebude vyuzivano.
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INFORMACNI SYSTEM

Pfi vytvareni systému cyklotras je dulezité mit na paméti
zejména snadnou orientaci a jednoduchost znacéeni sité. Mezi
zakladni pravidla pro uspésnou tvorbu systému cyklotras patfi:

Sit’ cyklotras musi tvofit logicky celek s vazbou na
dulezité cile v intravilanu a extravilanu,

Informacni znaceni vychazi z celostatniho systému
znaceni, kde ma kazda trasa pridélené cislo. Tento
systém bude pfednostné uplatiiovan na zakladnich
rekreacnich cyklotrasach. O opatfenich na siti mistnich
komunikaci budou cyklisté informovani v cyklistickych
mapach, resp. na infotabulich.

Velmi vhodné je vyuziti orientaénich tabuli, které
znaCeni doplfuji a usnadnuji orientaci v prostoru a
umoznuji informovat o mistnich cilech.

Optimélnim feSenim pro mésto je zjednoduseny
mapovy podklad s vyznaéenim systému méstskych
cyklotras, doplnény o vyznaceni parkovacich zafizeni,
vyznamnych prestupnich terminald apod. Vhodnym
dopliikem je mapa regionu s vyznaCenim regionalnich
napojeni.

VEREJNE OPRAVNY KOL

Vefejné opravny kol predstavuji velmi efektivni feSeni jak
cyklistdm na vybranych mistech zpfijemnit cestovani a zaroven
jim nabidnout zakladni servis pro bezpecnou jizdu (drobné
servisni opravy — napf. utaZeni povolené matky, napumpovani
prazdného kola, promazani fetézu). U&elnost a oblibenost
vefejnych opraven kol potvrzuji zkuSenosti jak ze zahraniéi
(napf. automat na duSe podél feky Labe v Némecku), tak i z
tuzemska (napf. vefejna hustilka v Pardubicich).

MESTOKOLIN 7/ V') | somimskotn s

Pro cyklistovu dusi |




SOUVISEJICIi CINNOSTI

INFORMACE, OSVETA, PROPAGACE,
KAMPANE A AKCE

BEZPECNE CESTY DO SKOL

Na Ceskych silnicich zemfe kazdoro&né kolem ftficeti déti a tisice jich
utrpi zranéni. Je to jeden z dlivodl, pro¢ stale vice rodi¢l své déti do
Skoly radéji vozi autem. To nejenze zveda uroven IAD ve méstech, ale
vytvari v détech navyky, které si ponesou cely Zivot s sebou. Jak tedy
dosahnout toho, aby se déti do Skol (ale nejen tam) dostaly bezpecéné,
bez ohledu na to, zda pljdou pésky, anebo pojedou na kole?

Nabizi se cela Fada opatfeni, z nichz nejucinnéjSi je omezeni
automobilového provozu ve méstech (to vSak neni pfedmétem tohoto
generelu). Bezpecnostni opatieni pro nejzranitelnéjSi skupinu
cyklistu (tj. pro malé déti) se daji shrnout do nasledujicich bodu:

- Je nutné vyznacit specialni trasy zklidnénymi ulicemi.
- Je nutné budovat oddélenou infrastrukturu.

- Je nutna podporovat bezpecné prechazeni vozovky (pro déti
pouzivajici chodniky)

pohybem na kole. Dle platné pravni Upravy (zakona €. 361/2000 Sb.,
o silniénim provozu) konkrétné § 58, stanovuje, ze déti mladsi 10 let
nesmi samy jezdit po silnici, mistni komunikaci a vefejné& pfistupné
ucelové komunikaci (mohou pouze s doprovodem osoby starsi 15 let),
ale vzapéti upfesnuje, ze tento zakaz neplati pro chodniky, cyklistické
stezky a obytné a pé&Si zény. Nepfimo tim tedy umoZiuje détem
mladSim 10 let, aby jezdily po chodniku. Nicméné z tohoto
ustanoveni se jiz neda odvodit, ze by se tato vyjimka vztahovala i na
osoby starSi 10 let. Ti tedy maji tuto Cinnost zakazanou. Pokud
bychom vSeobecné zajistili dostatecné Sifkové profily chodnikl (a to
pfedevSim opatfenimi na zamezeni najizdéni parkujicich aut az ke
sténam domu), pak vlastné ziskame rozsahlou sit tras pro mensi déti.

Slabymi misty zlstavaji pfechody pro chodce. Ktomu, aby cyklista
dostal na pfechodu pro chodce pfednost, musi dle zakona sesednout
z kola. Zde se nabizi technicka opatfeni (rozSifena chodnikova
plocha), ktera zuzi Sifku vozovky tak, aby pfechazeni bylo co
parkovani minimalni odstup od prechodd 5 m tak, aby byl
zejména malé déti za auty zietelné vidét a aby byl zaroven zachovan
potfebny rozhled pro zastaveni. S ohledem na pfechody je rovnéz
zasadni zména legislativy tak, aby ukladala fidi¢iim povinnost dat
prednost rovnéz cyklistim na vyznaéenych prejezdech.

Nejlevnéjsi a nejucinnéjsi upravou pro bezpecny pohyb (nejen)
takové zony je mozné opét zdUraznit — napf. zUzenim vozovky,
zvySenymi prahy atd.

I mensi déti jsou po dostate€ném vycviku schopné jezdit po silnici, ale
opatfeni na vozovce se budou tykat prfedeviim déti starSich 10 let.

Zde se opatfeni neliSi od opatfeni pro cyklisty vSeobecné, fj.
predevsSim vyznacovani cyklopruht, pfedsazeny prostor pro cyklisty
na kfizovatkach atd. Samostatnou kapitolou je pak vyznaceni tras
zklidnénymi ulicemi, ulicemi s minimalnim provozem ¢&i pfimo stavba
oddélené infrastruktury (cyklostezek).

DO PRACE NA KOLE

Velmi popularnimi se staly pro-cyklistické kampané Do prace na kole,
které formou soutéze motivuji k vyuzivani jizdniho kola k dojizdéni do
zameéstnani. Svoiji tradici maji v Rakousku, Némecku, Velké Britanii,
Dansku &i Madarsku.

Popularita ,Do prace na kole® se rychle Sifi do ¢eskych a moravskych
mést. Béhem uplynulych osmi roénik(i se mnohonasobné zvysil pocet
UCastnikd, zapojenych mést i ujetych a ubéhnutych ,zelenych
kilometr(“.

Do prvniho roéniku soutéze se v roce 2011 v Praze a okoli zapojilo 1
025 ucastnikG rozdélenych do 274 soutéznich tymu ze 181 firem a
instituci. Dohromady se ujelo vice nez 318 tisic ,zelenych® kilometrd,

O rok pozdéji se jezdilo ve Ctyfech méstech (Praze, Brné, Liberci a
Pardubicich), a napo€itali jsme 2537 ucastnikd z celkem 829 tymi,
ktefi jezdili do 510 firem ¢&i instituci. Najeli vice nez 533 tisic kilometr(,
¢imz by dokazali tfinactkrat objet zemékouli. Diky tomu, Ze nechali pro
své cesty do zaméstnani auto v garazi, useffili 57 tun oxidu uhli¢itého.
Jizdou na kole uspofili dva a pal milionu korun za benzin, opotfebeni
aut a poplatky.

Roc¢nik 2013 byl v mnoha ohledech pfevratny a zcela novy, protoze se
do soutéze zapoijili zaméstnanci a zaméstnavatelé z celkem jedenacti
¢eskych a moravskych mést — z Prahy, Brna, Ostravy, Liberce, Plzng,
Usti nad Labem, Olomouce, Jablonce, Pardubic, Jihlavy a Uherského
Hradisté. Poprvé se tak jednalo o celorepublikovou akci. Do soutéze
se zapojilo celkem 3 890 soutézicich slozenych do 1 327 tym( z 776
firem a instituci.

Do ¢&tvrtého roniku se pfihlasilo 5 768 lidi z devatenacti ¢eskych a
moravskych mést, ¢imz narostl pocCet UCastniki o tfetinu oproti
minulému roku. A diky tomu, Ze zvolili aktivni pohyb, spalili 40
gigakalorii.

V patém roc¢niku Slapalo do prace na kole 7 280 lidi z 1 156 firem a
instituci z &tyfiadvaceti mést. Kdyby vsichni tito zaméstnanci jeli sami
do prace autem, vyprodukovali by tim zhruba 212 tun oxidu uhli¢itého,
1 tunu oxidu uhelnatého a kila dalSich latek poSkozujicich nase zdravi
a zivotni prostredi.

V Sestém ro¢niku soutéze Cekala ucCastniky jedna velka zména. Do
soutéze se mohli poprvé zapojit nejen cyklisti, ale i bézci, chodci,
bruslafi, skateboardisti a longboardisti. Celkem se lofiského rocniku
Ucastnilo 10 800 cyklistll, béZcd a chodcli z 1 825 instituci z 27 mést
CR. Na kole ujeli pfes 2 miliony kilometrd a po svych zdolali 161 535
km. Diky tomu se uSetfilo 85 kg jemnych prachovych &astic a 341 tun
oxidu uhli¢itého.

Na jafe 2017 vyjelo a vybéhlo do sedmého ro¢niku 12 883 soutézicich
z 1 958 firem a instituci. Ti pfekonali 2,57 milionu Setrnych kilometrd, i
kdyZ ne8lo jen o kilometry, ale pfedevSim pravidelnost. Nejpiln&jsi
cyklisté v roce 2017 bydleli v Krnové, novém soutéZnim mésté. Z 21
pracovnich dni se 3etrné dopravovali devatenactkrat. Nejvykonné&jsi
byli reprezentanti Otrokovic, ktefi ujeli primérné 395 km za mésic.
Podrobné vysledky naleznete na samostatné strance.

Do osmého roéniku v kvétnu 2018 vyjelo, vybéhlo a vyslo 16 347
zaméstnancu z 1838 firem a instituci. Celkem spole¢né vykonali 3,56
milionu Setrnych kilometr(. Poprvé se konala pfidruzena soutéz pro
studenty Do Skoly na kole.

(Udaje prevzaty ze serveru dopracenakole.cz)

SPRAVA A UDRZBA KOMUNIKACI

Ktomu, aby byla zafizeni pro cyklistickou dopravu vefejné
akceptovana a pouzivana, musi byt stale udrZzovana v dobrém stavu
(. ve stavu bezpe¢né a pohodiné pouzitelnosti). Mezi nejCastéjsi
davody nesjizdnosti komunikace patfi nasledujici:

- Spatny stavebni stav (poruseny povrch, rozsahlejsi vytluky,
prorlstajici kofeny stroml tvofici povrchové nerovnosti,
chybéjici kryt zafizeni poklopu $achet, krytd odvodrovacich
zafizeni a dalSich povrchovych znak()

- Spatné poclasi (naledi, souvisla vrstva vody, vétsi kaluze z
dlvodu nefungujiciho odvodnéni apod.)

- znecCisténi povrchu komunikace (rozbité sklo, rozsypany
ostrohranny Stérk, olejové skvrny, vétve a jiné nedlistoty ze
zeleng, vétsi mnozstvi plodu €i vrstva okvétnich listku apod.)

- jiné nebezpeli ¢i doCasné prekazky (kratkodobé odstavena
vozidla udrzby apod.)

Kontroly a bézna adrzba

Zaftizeni pro cyklistickou dopravu je tfeba peclivé kontrolovat —
Cetnost kontrol nema byt nizSi nez je tomu u kontrol ostatni
komunikacni sité a to vcéetné vSech soucasti, prislusenstvi a
souvisejicich zarizeni. Zapominat se pfi kontrole nesmi taktéz na
stojany pro jizdni kola, zda neni narusena jejich pevnost v&. kotveni
(bezpecnost pfi odkladani kol). Do bézné udrzby patfi rovnéz kontrola
a pfipadna uprava doprovodné €i sousedni zelené — a to jak
vzrostlé (dfeviny), tak plodné zelené (trava).




Cisténi

Cisténi (odstrafiovani listi, $térku, nedistot apod.) ma zpravidla
zajisStovat spravce komunikace. Dle Cetnosti se déli jednak na cisténi
pravidelné, a pak na neoéekavané (napfiklad znecisténi od vozidel
stavby, zemeédélské techniky apod.). Neocekavané ciSténi by mél
zajistit, nebo alespon uhradit ten, kdo jej zpUsobil.

Rezim pravidelné udrzby, priority a technika udrzby jsou stanoveny
individualné pro kazdé uzemi, dle kazdého spravce a jeho moznosti.
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Zimni adrzba

V zimnim obdobi je nutné z komunikaci odstrafiovat vét§i mnozZstvi
snéhu, aby zafizeni pro cyklistickou dopravu zistavalo sjizdné.
Toto se tyka zejména zafizeni pro cyklistickou dopravu s povinnym
uzitim, ktera pini funkci zvlastni ochrany uc€astnikd provozu. Masy
snéhu odklizené z vozovek a chodnikl nemaji byt skladovany na
stezkach nebo na jizdnich pruzich pro cyklisty, aby nedochazelo k
omezovani cyklistické dopravy ¢&i dokonce k blokaci cyklistické
dopravy. Jako posypovy material nejsou u zafizeni pro cyklistickou
dopravu vhodné hrubozrnné materialy s ostrymi hranami. Nejucinné&jsi
a nejméné rizikové jsou rozpoustéci posypové materialy.

V nékterych pfipadech je v8ak nezbytné snih ve vétS§im mnoZstvi
v infrastruktufe ponechat, nebot se mlze jednat o jediné mozné misto
pro odklizeny snih. V souvislosti s nizkymi zimnimi intenzitami
cyklistického provozu muze mistni Gfad spole¢né se spravcem
komunikace urcit, Ze pro odklizeny snih budou vymezeny napf. pruhy
pro cyklisty. Doporucuje se o tomto kroku vzdy vhodnym zplsobem
informovat vefejnost (zejm. cyklistickou), a to napfiklad doCasnymi
znaCkami umisténymi na zac¢atku, v pribéhu a na konci tohoto useku.

V pfipadé omezenych kapacit pro odklizeni snéhu, resp. odstrafiovani
jizdni vztahy cyklistické dopravy. Priorita Uklidu snéhu a zimniho
posypu pfitom nemda byt zavisla na kategorii silnice, avSak ma
vychazet pouze z vyznamu v siti pro cyklistickou dopravu. Vefejnost
ma byt informovana o tom, na kterych spojnicich pro cyklistickou
dopravu se zimni udrzba provadi. Kromé prostorové definice zimni
udrzby maiji byt definovany i €asové priority (napf. cesty do Skoly
maji byt uklizeny, posypany pred zacatkem provozu zak( do skoly).

Aby bylo mozZné cyklistické stezky Cistit a provadét zimni udrzbu
mechanizované, je potfebné urcité minimalni Sifky, které nesmi byt
zmenSovany, a to ani bodové na uzkych mistech. Z hlediska zajisténi
bezpecnosti silni€niho provozu na zafizenich pro cyklistickou dopravu
je nutné zajistit posyp na vSech nebezpeénych a dopravné
vyznamnych mistech.

KOORDINOVANE PLANOVANi DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Rekonstrukce a revitalizace

K cyklistické dopravé je tfeba za kazdé situace pfistupovat
plnohodnotné a vuéiostatnim druhim dopravy rovnopravné.
V praktickém planovani to znadci:

- pfizpasobovat konkrétni technické podminky vozovky
adekvatné dané situaci

- nenadfazovat kapacitu &i komfort (kvalitu) automobilové
dopravy bezpecnosti a plynulosti cyklistické (a pési) dopravy

Podminky pro cyklistickou dopravu by mély byt po zasahu
(dopravné-organizaCnim, stavebnim) v optimalnim pfipadé lepsi,
pripadné srovnatelné s plvodnim stavem a v souladu s principy a
zasadami uvedenymi v cyklistickém generelu. Ke zhorSeni oproti
puvodnimu stavu mGze dojit pouze ve zcela vyjimecnych a zaroven
v prokazatelné oduvodnitelnych pfipadech.

Planovani cyklistické infrastruktury je podminéno souasnym
prostfedim:

- zastavbou (budovami)
- inZenyrskymi sité€mi (dalSi infrastrukturou)
- majetkopravnimi poméry

Kompromis je mozny vzdy v zavislosti na konkrétnim misté a na jeho
vyznamu (spoleCenském, kulturnim) pro jednotlivé druhy funkci
(dopravy, rekreace apod.).

Velké dopravni stavby

Zakladni specifika tykajici se velkych dopravnich staveb a
cyklodopravy:

- Stavby pro motorovou dopravu (silni¢ni stavby) vyznamné
zasahuji do fungovani celého prostoru Gzemi a zpravidla
maji i pFfimy vliv na podminky bezmotorové dopravy
(pfedevsim cyklistické a pési).

-V ramci vyvazené dopravni obsluhy je Z&douci udrzovat
vyvazené podminky pro jednotlivé druhy dopravy, véetné
provazanosti staveb motorové a bezmotorové dopravy.

- Opomenuti &i ignorovani jiné nez motorové dopravy se
negativné projevuje v nezastavéném i zastavéném uzemi
a Casto ma i definitivné (trvale) negativni vliv na celkové
fungovani Gzemi.

- Cyklodopravu je treba feSit jiz od pocatecnich
provérovacich studii zaméru (tj. v Uzemnim planovani), kdy
jesté neni pozdé na odpovidajici plnohodnotné feseni (v DUR
ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitni feSeni —
prostorové podminky, finan¢ni strop zaméru atd.).

- DalSi uvedena opatfeni pro zohlednéni cyklodopravy se Casto
netykaji pouze silni¢nich staveb, ale v mnoha ohledech téz
ostatnich dopravnich staveb obecné&, pfedevsim kolejové
dopravy.

Mozna opatieni pro zohlednéni cyklodopravy a vyznamnych silninich
staveb jsou:

- Pricné vazby - pfes bariéry, komunikace s vylou¢enym
provozem cyklodopravy (dalnice, silnice pro motorova
vozidla), s vysokymi intenzitami automobilové dopravy apod.

- Podélné vazby - soubézné opatieni snovou, i
rekonstruovanou komunikaci (extravilan i intravilan)

- Sdileni dopravniho prostoru — integrac¢ni opatfeni, ¢i pouze
Sitkové zohlednéni cyklodopravy pfimo na dotéené
komunikaci (pfedevS§im v intravilanu) v urbanizovaném
prostfedi (pratahy apod.), ale Casto také v extravilanu (Sitka
a kvalita krajnice)




Ukazka dobfe vyfeSené rekrealni vazby — prekonani rychlostni
komunikace s vyuZitim biomostu (Praha, Vyso¢anska radiala).

Ukazka Spatného feSeni — pferuSeni historické vazby, néhradni
objizdna trasa delsi a méné komfortni i bezpeéna (PraZsky okruh).

- Nové vazby v prostoru — nové zlepSeni vazeb automobilové
dopravy je soucasné doprovazeno zlepSenim potfebné
prostupnosti Uzemi (v8ech komunikaénich vazeb, v&etné
cyklodopravy)

- MUK (mimouroviiové kfizovatky) — plnohodnotné feseni
bezmotorové dopravy se podili na koncepci prostorovée-
organizac¢niho usporadani

Rozvojova Guzemi
Charakter rozvojového Uzemi uréuji nasledujici parametry:
- velikost
- zelena louka / brownfields
- charakter (monofunk&ni/polyfunkéni + smisené, rezidencni a;.)

- umisténi (intravilan — tj. centrum, pfedmésti apod. / extravilan)

Limity rozvojového uzemi jsou vyrazné volnéjsi nez u rekonstrukci a
revitalizaci. Zarovenl vSak umozfuji jak vyrazné lepSsi, tak i vyrazné
horsi vysledek.

Bez systémového koncepéniho pfistupu ve vSech fazich pfipravy (jiz
od pocate¢niho definovani zaméru a tvorby zadani a dale ve vSech
fazich pfipravy) nelze zajistit vFeSeném uUzemi plnohodnotné a
rovnocenné podminky pro cyklistickou dopravu. Dlsledkem je, Ze
podminky nejsou zpravidla feSeny viibec, anebo jen ¢aste¢né, navic
jsou zcela podfizeny vSemu ostatnimu.

Postup pfri tvorbé koncepce prostoru (ve vztahu k cyklistické
dopravé)

_ nesmi byt linearni:

- Princip: Nejprve dojde ke komplexnimu FeSeni silnicni a
inzenyrské infrastruktury, budov apod. a teprve po uzavieni
této etapy bude doplfiovano fedeni cyklistické dopravy.

- Riziko: S ohledem na velmi podrobné a pfesné specifikované
pozadavky na ostatni funkce a tematické okruhy (napf.
infrastruktura pro automobilovou dopravu) vznikne casto i
vyrazné horsi prostfedi a podminky pro cyklistickou dopravu
nez v prostfedi souCasném (napf. starSi rostla zastavba,
historicky zalozena na jinych principech a hodnotéach).

- Priklad: Dojde k vytvofeni nové nepfekonatelné bariéry novou
komunikaci a pro dosazeni blizkého cile bude nutné
absolvovat nékolikanasobné delSi cesty apod.

_musi byt kontinualni a interaktivni:

- Princip: Cyklisticka doprava je feSena soubézné ve vSech
stupnich pfipravy a rozhodovéani ve srovnatelné podrobnosti
se vSemi ostatnimi sledovanymi tématy a indikatory,
s moznosti okamzité zpétné modifikace.

- Dusledek: Reseni cyklistické dopravy mize ¢asteéné i velmi
vyrazné ovlivnit prostorové ¢i funkéni usporadani ¢asti lokality
¢i celkové koncepce zaméru.

- Pfiklad: Dojde ke zmé&né& navrhu Sifky uli¢nich &ar s ohledem
na doplnéni cyklistické infrastruktury, dojde ke zméné
koncepce rozmisténi budov, funkci & komunikaci s ohledem
na pribéh vyznamné cyklotrasy ¢i cyklostezky apod.

RIZENY SYSTEM PARKOVANiIi MOTOROVYCH
VOZIDEL

Atraktivita mésta, resp. méstskych center souvisi s kvalitou vefejného
prostoru. Pfijemné pobytové prostfedi je vSak zpravidla v rozporu
s potfebami motorové dopravy na parkovani, resp. odstavovani
vozidel. Ze zkuSenosti vime, Ze potfeby motorové dopravy na
parkovani, resp. odstavovani vozidel stoupd s tim, ¢im lepSi podminky
pro jejich pohyb a odstaveni vytvofime. Pokud budeme schopni
poptavku po parkovani alespon caste¢né regulovat a soucasné
s touto regulaci budeme aktivhé ménit uli¢ni prostor ve prospéch
jeho pobytové funkce, mizeme vyraznou mérou pfispét ke zméné

dopravniho chovani. Tfeba i proto, ze uz nebude casové a
ekonomicky vyhodné vyuzit pro dosazZeni cile cesty automobil.

V €em spociva fizena regulace parkovacich mist?

PredevSim v efektivnim Casoprostorovém vyuziti Uzemi, ale i ve
vyCisleni hodnoty vefejného prostoru. Vefejny prostor ma, obdobné
jako pozemky v jeho okoli, svou cenu.

Zakladni principy pro regulaci parkovacich mist:

- Meéstem fizena vystavba hromadnych garazi mimo centra
mésta, vyuzZiti lokalnich center s dostupnosti pfimo ze
sbérnych komunikaci a bez nutnosti zajizdéni do dopravné
omezenych ¢&i zklidnénych zon.

- Proces postupného snizovani parkovacich stani v ulicich
spojeny s jejich efektivnim vyuzitim.

- Ekonomicky fizena nabidka parkovacich mist podle hodnoty
vefejného prostoru.




PROVADENI PRAVIDELNEHO
CYKLISTICKEHO AUDITU

Nedilnou soucasti procesu postupného naplfiovani zavéra generelu je
pravidelny audit. Tyka se feSeného uzemi jako celku, ale také
vhodnosti a Gi¢innosti jednotlivych opatieni.

Vyhodnoceni dopravniho chovani obyvatel

Délba dopravni prace, resp. stav dopravniho chovani obyvatel mésta,
patfi k zakladnim dopravné inZzenyrskym udajim. Zajima nas zplsob,
jak se vyviji automobilismus, kolik kilometru lidé ujedou celkem, kolik
z toho jezdi vefejnou dopravou, kolik autem, na kole, ¢i kolik ujdou
pésky. Pokud chceme aktivné ovliviiovat proces dopravniho
chovani a ne pouze fesit jeho dlsledky, je nutné prizkum dopravniho
chovani obyvatel provadét pravidelné, nejlépe 1x za 2 roky.

Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti

Nehodovost je dalsi z dllezitych ukazateld pro praci s dopravnim
systémem. Jeji pravidelné vyhodnocovani (nejlépe 1x za rok) pfispiva
k vytipovani a nasledné lokalizaci problematickych mist v siti
a k postupnému odstranovani jejich pficin. Stejné tak muze slouzit
i jako ukazatel pfi ovéfovani vhodnosti a u€innosti zvolenych opatfeni.

Dopravni modelovani

Soucasti kazdé vétSi zmény v systému by mélo byt predbézné
ovéreni spravnosti na dopravnim modelu. Proto je nezbytné, aby
byl pravidelné aktualizovan (nejlépe 1x za 2 roky).

Pribézné séitani provozu jizdnich kol

Aktualni informace (nejlépe pribézné) o mnozstvi cyklisti na profilech
jsou dualezitym vstupem pfi posuzovani diléich usek, resp. uzla
sité ve vztahu k jejich propustnosti. Priibézné sé&itani provozu jizdnich
kol zaroven slouzi pro kalibraci dopravniho modelu.

Scitace s displejem

Automatické scitaCe cyklista, které pfimo zobrazuji aktualni pocet
prijezdd (v aktualnim dni a roce), jsou béznou soucasti ulic danskym
meést — najdeme je napfiklad v Kodani i Aarhusu. V roce 2013 byl
osazen prvni séitaC v podobé totemu s displejem v Pardubicich.
Nejedna se o nahradu za bézné ploSné scitani. Tyto scitace plni
zejména propagacni funkci, nebot pfitahuji k cyklodopravé
pozornost i téch, ktefi kolo pravidelné nepouzivaji, a zaroven
povzbuzuji k jizdé na kole. Tento scitaC vyhral prestizni cenu Falco,
ktera je udilena v ramci kazdoroCni cyklistické konference.

V tymu €eského narodniho cyklokoordinatora vznikla myslenka doplnit
sCitani o soutéz mezi jednotlivymi mésty v tom, kolik cyklistd projede
vybranym profilem cyklostezky &i cyklopruhu v tom kterém mésté.
SoutéZit mohou mezi sebou mésta v ramci CR, SR i zahraniéi.
Vysledky se mohou zobrazit na instalovaném scitaci on-line tak, ze je
vidét pocet ujetych kilometr za den, €i rok (praxe v Kodani).

Ukéazka instalace séitade cyklist(i na ulici Vysokoskolakov v Ziliné
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