MORAVA — JEZ HODONIN, MALA VODNI ELEKTRARNA,
MESTSKE RAMENO

UCEL VODNIHO DIiLA JEZ HODONIN

- Zajisténi odbéru provozni vody pro tepelnou elektrarnu Hodonin (méstské rameno).
- Zajisténi povolenych odbért vody.

- Zajisténi hladiny spodni vody v pramenistich na levém a pravém bfehu Moravy.

- Energetické vyuzZiti vytvofeného spadu v levobiezni malé vodni elektrarné.

- Soucast regulace feky Moravy — stabilizacni stupen.

- Vedlejsim ucelem jezové zdrze je rekreace a vyuziti pro vodni sporty.

HISTORIE JEZU

Pohyblivy jez byl vybudovan v letech 1933-1936. V letech 1985-86 probéhla oprava jezu, ktera
spocivala ve vymén¢ hradicich konstrukci, modernizaci zvedacich zafizeni a motorické
instalaci, opravé pravobiezniho kiidla v podjezi, vybudovani zatizeni pro méfeni hladin
V nadjezi, podjezi a Méstském rameni. V roce 2006 probéhla rekonstrukce za ucelem
zprutoénéni jezového profilu. Pii rekonstrukei jezu byly provedeny stavebni upravy strojoven
na jezovych pilifich a byly zvednuty pohybové mechanizmy (technologie) pro pohon hradicich
prvka do vyssi urovné tak, aby bylo mozné zajistit pfi extrémnich povodnich zvednuti
tabulovych uzavért s klapkami nad uroven hladiny celkového navrhového pritoku v jezovém
profilu.

STAVEBNI CAST

Vzdouvaci objekt — jez — tvoii pevné betonové téleso o tfech polich svétlost 3x15 m
S pohyblivou ocelovou hradici konstrukei (stavidla) a Ctyfmi strojovnami osazenymi na pilitich.
V profilu jsou dva d¢lici pilite Sitky .2,4m. Ptes jez vede Zelezobetonova obsluzna lavka Sitky
2m. V levobiezni ¢asti jezu je vybudovana MVE.

Dno podjezi a oba biehy nadjezi a podjezi jsou opevnény panely a kamennou dlazbou.

STROJNI CAST

Hradici konstrukce — tvofi skiinové, plnosténné stavidlo, v jehoz horni ¢asti je otoéné
pfipojena piepadova klapka. Klapka je duté svarované konstrukce a je feSena jako dvoudilna.
Tabule, zvané Stoney, se sklopenou klapkou hradi na vysku cca. 2,6m. Hradici vyska klapek je
pak cca 1,3m. Celkova hrazena vyska je pak 3,95m. Pojizdéni po svislé draze usnadiuji
pojezdova kola a vymezovaci kladky na stavidlovém uzavéru. Manipulace se stavidlem se
provadi Gallovymi fetézy, manipulace s klapkou clankovymi fetézy.

Pohyb stavidla na prahu se vztyCenou klapkou je nasledujici:
Po uvedeni zvedaciho mechanizmu do pohybu se nejprve sklapi klapka az na dosedaci narazky
na stavidle. Po dosednuti klapky nasleduje zdvih celého stavidla.



Néapustny objekt do Méstského ramene se nachazi na pravém biehu v nadjezi, méa 3 otvory
hrazené ocelovymi stavidly tvaru tabule, rozméria 3,0 x 2,0 m. Stavidla se smykové pohybuyji
ve vodicich drazkach. Manipulace je zajisténa elektropohony pies cévové tyce.

Me¢stské rameno bylo vybudovano k odbéru vody pro chlazeni turbogeneratorii v elektrarné
Hodonin (EHO). Uprava méstského ramene byla provedena v letech 1951-1956, rekonstrukce
pak v roce 1975.

Mala vodni elektrarna (MVE) — byla v letech 1948-51 vybudovana na levobiezni strané jezu.
MVE vyuziva spadu 3,6 m — 1,0 m dvéma Kaplanovymi turbinami o max. hltnosti po 30 m%/s,
celkem 60 m%s. Minimélni hltnost turbiny je 7 m®%s. Instalovany vykon je 1,92 MW.
Provozovatelem MVE je INCOS, a.s., vodni elektrarna Hodonin.

Vtokovy objekt je opatien betonovym prahem. Nad vtokovym objektem je betonova lavka
S nornou sténou a hrubymi ¢eslemi. Dno vtokového objektu klesa az k jemnym ceslim, které
jsou osazeny betonovym prahem vysky 1,09, ten ma soucasné funkci usazovaciho Zlabu pro
splaveniny. Je opatfen tfemi uzaviratelnymi otvory, kterymi se odvadi splaveniny
do proplachovaciho kanalu a pod jez.

HISTORIE UPRAVY MORAVY V CASTI U HODONINA

Dochovaly se projekty z tiicatych let, kde prvni — spodni tsek, zahrnuje upravu feky Moravy
Vv ¢asti od jezu po Vranlvku (nad zausténim Méstského ramene) a druhy v Casti od Rohatce
(pod zausténim Radé&jovky) k jezu.

Béhem let 1921-24 probihaly prace na spodnim tiseku spocivajici ve vykaceni lesa, odstranéni
parezti, vykopovych praci a ztizeni oboustrannych hrazi s osetim svahti. V roce 1924 béhem
pokracujicich vykopovych praci bylo zjisténo velké mnozstvi zavalenych mohutnych stromu,
které bylo nutno odstranit. Kvili vysokému stavu vody, ktery trval téméf pul roku, bylo
evidentni, Ze prace nebudou terminové dodrzeny. Byla provedena méné nez 1/3 zemnich praci
a prace biehové nebyly viibec zahgjeny. Podnikatelé méli finan¢ni potize, doSlo k rozvazani
smlouvy a v roce 1926 byla zkolaudovana alespon ¢ast praci ve spodnim tseku.

V letech 1927-30 bylo navazano na vyty¢enou osu upravy toku a byly zaméfeny pficné profily
K uréeni kubatury. Vykopové prace ztézoval zvodnély vykop, coz znemoznilo uziti bagru
a spodni vrstva byla vybirana ru¢né. Byla poloZena dlaZba z lomového kamene a vyse, kde byl
objeven Stérk se zkuSebné poloZila dlaZzba z betonovych kamentl. Byly zbudovany hraze,
betonové zdi a propustky. Zkolaudovéno bylo roku 1931.

V roce 1930 byl zah4jen vykop nového fe€isté a ztizeni silni¢niho provizoria ve spodnim useku.
Do deseti dnti od zah4jeni bylo stavenisté zaplaveno velkou vodou a s pracemi se pokracovalo
az v lednu roku 1931. Zacatkem unora pfisla opét velka voda a nepfetrzit¢ se pokracovalo
od btezna do ledna roku 1932, s mensi pauzou pak do ledna 1933. Dle dohody bylo rozsiteno
zadani praci o pravou inundacni hrdz. V rdmci Gpravy byl proveden vykop nového feciste,
potiebny ke zfizeni levé inundacni hraze s opevnénim levého biehu fecisté a dale zfizeni
vyhybky na statni silnici na umoznéni stavby nového silnicniho mostu. V bfeznu roku 1932
byla uzaviena smlouva na provedeni pravé poloviny prikopu a na opevnéni pfilehlého svahu.
Poté byl proveden vykop nového fecisté s oboustrannymi inunda¢nimi hrdzemi od statni silnice,
koryto bylo oboustranné opevnéno dlazbou. U statni silnice byly provedeny sjezdy na louky
i na mezihrazi. Ke kolaudaci doslo roku 1934.



