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Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy

Cast Staticky vypodet - DSP
Autor Rébert Cernaj

2. Konstrukcia

2.1. Materialy
Ocel’ EC3

Emod
[MPa]

Spodny limit Horny limit Fy

[MPa]

Fu
[MPa]

S§235 7850,0 | 2,1000e+05

Nazov Obrazok

Detailny
Cs1 ) 2LT S 235 1,3820e-03| 7,7152e-04| 4,5564e-07| 1,0564e-05| 1,9325e-05
L60X6; 0 6,7569e-04| 8,4893e-07 | 1,4149e-05| 2,3313e-05
CS2 ) 2LT S 235 1,8060e-03 | 1,1038e-03| 5,8286e-07| 1,3774e-05| 2,5137e-05
L60X8; 0 9,2219e-04| 1,1477e-06 | 1,9129e-05| 3,1939%e-05
CS3 ) 2LT S 235 8,6071e-04 | 5,0843e-04| 1,5673e-07| 4,8656e-06| 8,9422e-06
L45X5; 0 4,3239e-04| 2,9748e-07| 6,6107e-06| 1,1007e-05
Cs4 ) 2LT S 235 9,6071e-04 | 5,3819e-04| 2,1918e-07| 6,0935e-06| 1,1166e-05
L50X5; 0 4,7059e-04 | 4,0832e-07| 8,1663e-06| 1,3480e-05
CS5 ) 2LT S 235 2,3757e-03| 1,4380e-03| 1,0490e-06| 2,1200e-05| 3,8661e-05
L70X9; 0 1,2025e-03| 2,0494e-06| 2,9277e-05| 4,8750e-05
CSé ) 2LT S 235 3,0219e-03| 1,8158e-03| 1,7495e-06| 3,0886e-05| 5,6294e-05
L80X10; 0 1,5102e-03| 3,3979e-06 | 4,2473e-05| 7,0577e-05
Ccs7 ) 2LT S 235 3,1044e-03 | 1,7235e-03| 2,3158e-06| 3,5837e-05| 6,5382e-05
L90X9; 0 1,5133e-03| 4,3156e-06| 4,7951e-05| 7,8792e-05
CS8 ) 2LT S 235 4,5435e-03| 2,7014e-03| 4,1325e-06| 5,8225e-05| 1,0605e-04
L100X12; 0 2,2688e-03| 7,9604e-06 | 7,9604e-05| 1,3188e-04
CS9 ) 2LT S 235 5,5089e-03 | 3,0383e-03| 7,3512e-06| 8,5437e-05| 1,5542e-04
L120X12; O 2,6758e-03| 1,3704e-05| 1,1420e-04| 1,8707e-04
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Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy CERNAJ

Cast Staticky vypodet - DSP STATRA
Autor Rébert Cernaj
Nazov Obrazok Materialova
polozka
Detailny

CS10 ) 2LT S 235 1,2620e-03 | 7,3830e-04| 3,4557e-07| 8,7764e-06| 1,6089e-05
L55X6; 0 6,3122e-04| 6,5367e-07| 1,1885e-05| 1,9718e-05
Cs11 : 1140 S 235 1,8200e-03 | 1,2089e-03| 5,7300e-06| 8,1900e-05| 9,5208e-05
8,0480e-04| 3,5200e-07| 1,0700e-05| 1,7900e-05
CS13 I 1220 S 235 3,9500e-03| 2,5489e-03| 3,0600e-05| 2,7800e-04| 3,2287e-04
1,7936e-03| 1,6200e-06| 3,3100e-05| 5,5700e-05
CS14 I 1260 S 235 5,3300e-03| 3,4032e-03| 5,7400e-05| 4,4100e-04| 5,1338e-04
2,4568e-03| 2,8800e-06| 5,1000e-05| 8,4004e-05
CS15 i I+ Uu S 235 5,1894e-03 | 2,6740e-03| 3,0450e-05| 2,1723e-04| 2,9457e-04
1180, U160 1,6527e-03| 1,0062e-05| 1,2577e-04| 1,7088e-04
CS18 H R0O25X2.6 S 235 1,8300e-04| 1,1648e-04| 1,1600e-08| 9,3000e-07| 1,3046e-06
. 1,1648e-04| 1,1600e-08| 9,3000e-07| 1,3046e-06
CS19 PIny obdIznik S 235 7,0000e-04 | 5,8333e-04| 5,8333e-09| 1,1667e-06| 1,7500e-06
10; 70 5,8333e-04| 2,8583e-07| 8,1667e-06| 1,2250e-05
CS20 ‘ T80 S 235 1,3600e-03 | 8,3348e-04| 7,3700e-07| 1,2800e-05| 2,4210e-05
7,0273e-04| 3,7000e-07| 9,2500e-06| 1,5462e-05
Ccs21 . VSeobecny prierez S 235 2,8060e-03 | 1,9387e-03| 9,2241e-07| 1,8302e-05| 3,5586e-05
1,2200e-03| 1,9811e-06| 3,3018e-05| 5,6939e-05
CS22 . L45x5+PLO80x6 S 235 1,3407e-03 | 9,8577e-04| 2,3498e-07| 6,2058e-06| 1,2044e-05
5,3624e-04| 5,5348e-07| 1,2300e-05| 2,0607e-05
CS23 I 1140+2xPLO100x6 S 235 3,5743e-03| 2,7739e-03| 9,3556e-06| 1,1479e-04| 1,6232e-04
2,1198e-03| 5,3467e-07| 1,6108e-05| 3,2447e-05
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Projekt PD - Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy CERNA/J

Cast Staticky vypodet - DSP STATIRA sTAvES
Autor Rébert Cernaj
2.3. Prvky

Prierez Material Dizka Poé. uzol Konc. uzol

[m]

B255 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N171 N172 véeobecny (0)
B256 CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N173 N172 vseobecny (0)
B257 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N174 N175 vseobecny (0)
B258 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N176 N177 véeobecny (0)
B259 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N178 N179 vSeobecny (0)
B260 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N180 N181 véeobecny (0)
B261 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N182 N183 vseobecny (0)
B262 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N184 N185 véeobecny (0)
B263 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N186 N187 vseobecny (0)
B264 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N188 N189 véeobecny (0)
B265 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N190 N191 vseobecny (0)
B266 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N192 N193 véeobecny (0)
B267 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N194 N195 vSeobecny (0)
B268 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N196 N197 véeobecny (0)
B269 | CS1 - 2LT (L60X6; 0) S 235 3,937 |N172 N175 véeobecny (0)
B270 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,750 | N175 N176 vseobecny (0)
B271 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,937 |N176 N179 véeobecny (0)
B272 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 3,750 | N179 N180 vSeobecny (0)
B273 | CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,937 | N180 N183 véeobecny (0)
B274 CS9 - 2LT (L120X12; 0) S 235 3,750 | N183 N184 vseobecny (0)
B275 | CS8 - 2LT (L100X12; 0) S 235 3,937 | N184 N187 véeobecny (0)
B276 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,750 | N187 N188 vSeobecny (0)
B277 | CS7 - 2LT (L9OX9; 0) S 235 3,937 | N188 N191 véeobecny (0)
B278 CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N191 N192 vseobecny (0)
B279 | CS1 - 2LT (L60X6; 0) 5235 3,937 | N192 N195 véeobecny (0)
B280 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,750 | N195 N196 vSeobecny (0)
B281 CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,937 | N196 N198 vseobecny (0)
B282 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N199 N198 véeobecny (0)
B283 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N200 N201 vSeobecny (0)
B284 | CS7 - 2LT (L9OX9; 0) S 235 3,750 | N198 N200 véeobecny (0)
B285 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N173 N202 vseobecny (0)
B286 | CS7 - 2LT (L9OX9; 0) S 235 4,064 | N203 N173 véeobecny (0)
B287 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 18,038 | N180 N203 vSeobecny (0)
B290 | CS6 - 2LT (L8OX10; 0) S 235 24,030 | N173 N187 véeobecny (0)
B291 CS5 - 2LT (L70X9; 0) S 235 21,026 | N187 N201 vSeobecny (0)
B292 | CS7 - 2LT (L9OX9; 0) 5235 12,015 | N180 N188 véeobecny (0)
B293 CS1 - 2LT (L60X6; 0) S 235 18,022 | N188 N200 vseobecny (0)
B294 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N202 N208 vseobecny (0)
B295 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N208 N173 véeobecny (0)
B296 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N202 N40 vSeobecny (0)
B297 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N40 N173 véeobecny (0)
B299 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N172 N210 vseobecny (0)
B300 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N210 N171 véeobecny (0)
B301 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N172 N44 vSeobecny (0)
B302 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N44 N171 véeobecny (0)
B304 | CSL1- 1140 S 235 1,885 | N174 N212 véeobecny (0)
B305 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N212 N175 véeobecny (0)
B306 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N174 N48 vseobecny (0)
B307 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N48 N175 véeobecny (0)
B309 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N176 N214 vSeobecny (0)
B310 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N214 N177 vSeobecny (0)
B311 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N176 N52 vseobecny (0)
B312 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N52 N177 vseobecny (0)
B314 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N178 N216 vseobecny (0)
B315 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N216 N179 vSeobecny (0)
B316 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N178 N56 vseobecny (0)
B317 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N56 N179 vseobecny (0)
B319 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N180 N218 vseobecny (0)
B320 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N218 N181 vseobecny (0)
B321 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N180 N60 vseobecny (0)
B322 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N60 N181 vseobecny (0)
B324 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N182 N220 vSeobecny (0)
B325 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N220 N183 véeobecny (0)
B326 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N182 N64 vSeobecny (0)
B327 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N64 N183 véeobecny (0)
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Projekt PD - Aredl tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy

Cast Staticky vypodet - DSP
Autor Rébert Cernaj
Prierez Material Dizka Poé&. uzol Konc. uzol
[m]

B329 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N184 N222 vseobecny (0)
B330 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N222 N185 vseobecny (0)
B331 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N184 N68 vseobecny (0)
B332 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N68 N185 vseobecny (0)
B334 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N186 N224 vseobecny (0)
B335 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N224 N187 vseobecny (0)
B336 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N186 N72 vseobecny (0)
B337 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N72 N187 véeobecny (0)
B339 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N188 N226 vSeobecny (0)
B340 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N226 N189 véeobecny (0)
B341 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N188 N76 vseobecny (0)
B342 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N76 N189 véeobecny (0)
B344 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N190 N228 vseobecny (0)
B345 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N228 N191 véeobecny (0)
B346 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N190 N80 vseobecny (0)
B347 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N8O N191 véeobecny (0)
B349 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N192 N230 vseobecny (0)
B350 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N230 N193 véeobecny (0)
B351 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N192 N84 vSeobecny (0)
B352 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N84 N193 vseobecny (0)
B354 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N194 N232 vseobecny (0)
B355 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N232 N195 vSeobecny (0)
B356 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N194 N88 vseobecny (0)
B357 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N88 N195 vseobecny (0)
B359 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N196 N234 vseobecny (0)
B360 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N234 N197 vseobecny (0)
B361 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N196 N92 vseobecny (0)
B362 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N92 N197 vseobecny (0)
B364 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N199 N236 vseobecny (0)
B365 CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N236 N198 vseobecny (0)
B366 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N199 N96 vseobecny (0)
B367 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N96 N198 véeobecny (0)
B369 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N200 N238 vseobecny (0)
B370 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N238 N201 véeobecny (0)
B371 CS11 - 1140 S 235 1,885 | N200 N100 vseobecny (0)
B372 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N100 N201 véeobecny (0)
B751 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N476 N477 véeobecny (0)
B752 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N478 N477 véeobecny (0)
B753 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N479 N480 véeobecny (0)
B754 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N481 N482 véeobecny (0)
B755 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N483 N484 véeobecny (0)
B756 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N485 N486 véeobecny (0)
B757 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N487 N488 vdeobecny (0)
B758 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N489 N490 véeobecny (0)
B759 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N491 N492 véeobecny (0)
B760 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N493 N494 véeobecny (0)
B761 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N495 N496 véeobecny (0)
B762 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N497 N498 véeobecny (0)
B763 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N499 N500 véeobecny (0)
B764 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N501 N502 vseobecny (0)
B765 | CS1 - 2LT (L60X6; 0) S 235 3,937 |N477 N480 véeobecny (0)
B766 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,750 | N480 N481 vseobecny (0)
B767 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,937 | N481 N484 véeobecny (0)
B768 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 3,750 | N484 N485 vSeobecny (0)
B769 | CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,937 | N485 N488 véeobecny (0)
B770 | CS9 - 2LT (L120X12; 0) S 235 3,750 | N488 N489 véeobecny (0)
B771 CS8 - 2LT (L100X12; 0) S 235 3,937 | N489 N492 vSeobecny (0)
B772 | CS2 - 2LT (L60XS; 0) S 235 3,750 | N492 N493 véeobecny (0)
B773 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 3,937 | N493 N496 vseobecny (0)
B774 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N496 N497 véeobecny (0)
B775 CS1 - 2LT (L60X6; 0) S 235 3,937 | N497 N500 vSeobecny (0)
B776 | CS2 - 2LT (L60X8; 0) 5235 3,750 | N500 N501 véeobecny (0)
B777 CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,937 | N501 N503 vseobecny (0)
B778 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N504 N503 véeobecny (0)
B780 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 3,750 | N503 N200 vseobecny (0)
B781 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N478 N507 véeobecny (0)
B782 | CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 4,064 | N508 N478 véeobecny (0)
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Projekt
Cast
Autor

PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
Staticky vypocet - DSP

Rébert Cernaj

B783

Prierez

CS2 - 2LT (L60XS; 0)

Material

5235

Dizka

[m]
18,038

Po¢. uzol

N485

Konc. uzol

N508

vseobecny (0)

B784 | CS6 - 2LT (L8OX10; 0) 5235 24,030 | N478 N492 vEeobecny (0)
B785 | CS5 - 2LT (L70X9; 0) 5235 21,026 | N492 N201 vieobecny (0)
B786 | CS7 - 2LT (L90X9; 0) 5235 12,015 | N485 N493 vEeobecny (0)
B787 | CS1- 2LT (L60X6; 0) 5235 18,022 | N493 N200 véeobecny (0)
B788 | CS11- 1140 S 235 1,885 | N507 N509 vEeobecny (0)
B789 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N509 N478 vieobecny (0)
B790 | CS11-1140 5235 1,885 | N507 N349 vieobecny (0)
B791 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N349 N478 véeobecny (0)
B793 | CS11-1140 5235 1,885 | N477 N511 vieobecny (0)
B794 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N511 N476 vEeobecny (0)
B795 | CS11- 1140 5235 1,885 | N477 N353 véeobecny (0)
B796 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N353 N476 vEeobecny (0)
B798 | CS11- 1140 5235 1,885 | N479 N513 vieobecny (0)
B799 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) S 235 3,052 | N513 N480 véeobecny (0)
BS00 | CS11-1140 5235 1,885 | N479 N357 vieobecny (0)
B801 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N357 N480 vEeobecny (0)
B803 | CS11- 1140 5235 1,885 | N481 N515 véeobecny (0)
B804 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N515 N482 vEeobecny (0)
BS05 | CS11 - 1140 5235 1,885 | N481 N361 vEeobecny (0)
B806 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N361 N482 véeobecny (0)
B80S | CS11 - 1140 5235 1,885 | N483 N517 vEeobecny (0)
B809 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N517 N484 vieobecny (0)
B810 | CS11-1140 5235 1,885 | N483 N365 vEeobecny (0)
BS811 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N365 N484 véeobecny (0)
B813 | CS11-1140 5235 1,885 | N485 N519 vEeobecny (0)
BS814 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N519 N486 véeobecny (0)
B815 | CS11-1140 5235 1,885 | N485 N369 vEeobecny (0)
B816 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N369 N486 véeobecny (0)
B818 | CS11-1140 5235 1,885 | N487 N521 vEeobecny (0)
B819 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N521 N488 véeobecny (0)
B820 | CS11-1140 5235 1,885 | N487 N373 vieobecny (0)
B821 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N373 N488 vEeobecny (0)
B823 | CS11- 1140 5235 1,885 | N489 N523 vieobecny (0)
B824 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N523 N490 vEeobecny (0)
B825 | CS11-1140 5235 1,885 | N489 N377 véeobecny (0)
B826 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N377 N490 vEeobecny (0)
BS28 | CS11-1140 5235 1,885 | N491 N525 vieobecny (0)
B829 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N525 N492 vEeobecny (0)
B830 | CS11-1140 5235 1,885 | N491 N381 véeobecny (0)
B831 | CS10 - 2LT (L55%6; 0) 5235 3,052 | N381 N492 vEeobecny (0)
B833 | CS11- 1140 5235 1,885 | N493 N527 véeobecny (0)
B834 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N527 N494 vEeobecny (0)
B835 | CS11- 1140 5235 1,885 | N493 N385 vEeobecny (0)
B836 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N385 N494 vieobecny (0)
B838 | CS11 - 1140 5235 1,885 | N495 N529 vEeobecny (0)
B839 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N529 N496 vieobecny (0)
B840 | CS11-1140 5235 1,885 | N495 N389 vEeobecny (0)
B841 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N389 N496 véeobecny (0)
B843 | CS11- 1140 S 235 1,885 | N497 N531 véeobecny (0)
B844 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N531 N498 vieobecny (0)
B845 | CS11-1140 5235 1,885 | N497 N393 vEeobecny (0)
B846 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N393 N498 véeobecny (0)
B848 | CS11-1140 5235 1,885 | N499 N533 vEeobecny (0)
B849 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N533 N500 véeobecny (0)
B850 | CS1l-1140 5235 1,885 | N499 N397 vieobecny (0)
B851 | CS10 - 2LT (L55%6; 0) 5235 3,052 | N397 N500 vEeobecny (0)
B853 | CS11- 1140 5235 1,885 | N501 N535 vieobecny (0)
B854 | CS10 - 2LT (L55%6; 0) 5235 3,052 | N535 N502 vEeobecny (0)
B855 | CS11- 1140 5235 1,885 | N501 N401 véeobecny (0)
B856 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N401 N502 vEeobecny (0)
B858 | CS11- 1140 5235 1,885 | N504 N537 véeobecny (0)
B859 | CS10 - 2LT (L55X6; 0) 5235 3,052 | N537 N503 vEeobecny (0)
B860 | CS11- 1140 5235 1,885 | N504 N405 vieobecny (0)
B861 | CS10 - 2LT (L55%6; 0) 5235 3,052 | N405 N503 vEeobecny (0)
B862 | CS13 - 1220 5235 8,000 | N550 N551 nosnik (80)

B863 | CS14- 1260 5235 8,000 | N556 N557 nosnik (80)
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Projekt PD - Aredl tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy

Cast Staticky vypodet - DSP
Autor Rébert Cernaj

Prierez Material Dizka Poé&. uzol Konc. uzol

[m]

B864 | CS15 - I + Uu (1180, U160) S 235 8,000 | N562 N563 nosnik (80)
B865 CS20 - T80 S 235 12,000 | N568 N569 nosnik (80)
B866 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,350 | N571 N570 nosnik (80)
B867 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,640 | N1 N572 nosnik (80)
B868 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,840 | N573 N574 nosnik (80)
B869 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,960 | N575 N576 nosnik (80)
B870 CS18 - RO25X2.6 S 235 1,000 | N577 N578 nosnik (80)
B871 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,960 | N579 N580 nosnik (80)
B872 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,840 | N581 N582 nosnik (80)
B873 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,640 | N583 N584 nosnik (80)
B874 CS18 - RO25X2.6 S 235 0,350 | N585 N586 nosnik (80)
B875 | CS19 - Piny obdiznik (10; 70) | S 235 12,215 | N568 N569 nosnik (80)
B876 CS18 - RO25X2.6 S 235 1,562 | N575 N578 nosnik (80)
B877 CS18 - RO25X2.6 S 235 1,562 | N578 N579 nosnik (80)
B880 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N609 N610 vseobecny (0)
B881 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N611 N610 véeobecny (0)
B882 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N612 N613 vseobecny (0)
B883 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N614 N615 véeobecny (0)
B884 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N616 N617 vSeobecny (0)
B885 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N618 N619 vseobecny (0)
B886 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N620 N621 véeobecny (0)
B887 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N622 N623 vSeobecny (0)
B88S | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N624 N625 véeobecny (0)
B889 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N626 N627 vseobecny (0)
B8YO | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N628 N629 véeobecny (0)
B891 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N630 N631 vseobecny (0)
B892 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N632 N633 véeobecny (0)
B893 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N634 N635 vseobecny (0)
B894 | CSI - 2LT (L60X6; 0) 5235 3,937 | N610 N613 véeobecny (0)
B895 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,750 | N613 N614 vseobecny (0)
B896 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,937 | N614 N617 véeobecny (0)
B897 | CS7 - 2LT (L9OX9; 0) S 235 3,750 | N617 N618 véeobecny (0)
B898 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,937 | N618 N621 vseobecny (0)
B899 | CS9 - 2LT (L120X12; 0) S 235 3,750 | N621 N622 véeobecny (0)
B900 CS8 - 2LT (L100X12; 0) S 235 3,937 | N622 N625 vseobecny (0)
B901 | CS2 - 2LT (L60XS; 0) S 235 3,750 | N625 N626 véeobecny (0)
B902 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 3,937 | N626 N629 vSeobecny (0)
B903 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N629 N630 véeobecny (0)
B904 CS1 - 2LT (L60X6; 0) S 235 3,937 | N630 N633 vSeobecny (0)
B905 CS21 - VSeobecny prierez S 235 3,750 | N633 N634 vseobecny (0)
B906 CS22 - L45x5+PLO80x6 S 235 3,937 | N634 N636 vSeobecny (0)
B907 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N637 N636 véeobecny (0)
B908 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N638 N639 vseobecny (0)
B909 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 3,750 | N636 N638 vSeobecny (0)
B910 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N611 N640 véeobecny (0)
B911 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 4,064 | N641 N611 vseobecny (0)
B912 | CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 18,038 | N618 N641 véeobecny (0)
B913 CS6 - 2LT (L80X10; 0) S 235 24,030 | N611 N625 vSeobecny (0)
B914 | CS5 - 2LT (L70X9; 0) S 235 21,026 | N625 N639 véeobecny (0)
B915 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 12,015 | N618 N626 vseobecny (0)
B916 | CSI - 2LT (L60X6; 0) S 235 18,022 | N626 N638 véeobecny (0)
B981 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N673 N674 vseobecny (0)
B982 | CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N675 N674 véeobecny (0)
B983 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N676 N677 vSeobecny (0)
B984 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N678 N679 véeobecny (0)
B985 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N680 N681 véeobecny (0)
B986 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N682 N683 vSeobecny (0)
B987 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N684 N685 véeobecny (0)
B988 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N686 N687 vseobecny (0)
B989 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N688 N689 véeobecny (0)
B990 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N690 N691 vSeobecny (0)
B991 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) 5235 2,400 | N692 N693 véeobecny (0)
B992 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N694 N695 vseobecny (0)
B993 | CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N696 N697 véeobecny (0)
B994 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N698 N699 vseobecny (0)
B995 | CS1 - 2LT (L60X6; 0) S 235 3,937 | N674 N677 véeobecny (0)
B996 | CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,750 | N677 N678 véeobecny (0)
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Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
Cast Staticky vypodet - DSP
Autor Rébert Cernaj

Nazov Prierez Material Dizka Poé. uzol Konc. uzol Typ

[m]

B997 CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,937 | N678 N681 vSeobecny (0)
B998 | CS7 - 2LT (L90X9; 0) 5235 3,750 | N681 N682 vEeobecny (0)
B999 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 3,937 | N682 N685 vSeobecny (0)
B1000 | CS9 - 2LT (L120X12; 0) 5235 3,750 | N685 N686 vieobecny (0)
B1001 CS8 - 2LT (L100X12; 0) S 235 3,937 | N686 N689 vSeobecny (0)
B1002 | CS2 - 2LT (L60XS; 0) 5235 3,750 | N689 NG90 vEeobecny (0)
B1003 CS7 - 2LT (L90X9; 0) S 235 3,937 | N690 N693 vSeobecny (0)
B1004 CS3 - 2LT (L45X5; 0) S 235 3,750 | N693 N694 vSeobecny (0)
B1005 | CS1 - 2LT (L60X6; 0) 5235 3,937 | N694 NG97 vEeobecny (0)
B1006 | CS21 - VSeobecny prierez S 235 3,750 | N697 N698 vSeobecny (0)
B1007 CS22 - L45x5+PLO80x6 S 235 3,937 | N698 N700 vSeobecny (0)
B1008 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N701 N700 vSeobecny (0)
B1009 | CS7 - 2LT (L90X9; 0) 5235 3,750 | N700 N638 vEeobecny (0)
B1010 CS4 - 2LT (L50X5; 0) S 235 2,400 | N675 N702 vSeobecny (0)
B1011 |CS7 - 2LT (L90X9; 0) 5235 4,064 | N703 N675 vEeobecny (0)
B1012 CS2 - 2LT (L60X8; 0) S 235 18,038 | N682 N703 vSeobecny (0)
B1013 | CS6 - 2LT (L8OX10; 0) 5235 24,030 | N675 N689 vEeobecny (0)
B1014 CS5 - 2LT (L70X9; 0) S 235 21,026 | N689 N639 vSeobecny (0)
B1015 | CS7 - 2LT (L90X9; 0) 5235 12,015 | N682 NG90 vEeobecny (0)
B1016 | CS1 - 2LT (L60X6; 0) 5235 18,022 | N690 N638 vEeobecny (0)
B1028 CS11 - 1140 S 235 9,000 | N740 N739 nosnik (80)

2.4. Plochy

Nazov Hladina Typ prvku
S13 Hladina3 | Zat'aZovaci panel
S14 Hladina3 | Zat'aZovaci panel
S31 Hladina3 | Zat'aZovaci panel
S32 Hladina3 | Zat'aZovaci panel

3. Zat'azenie
3.1. Zat'aZovacie skupiny

Nazov Zat'aZenie @ Specifikicia Typ
LG1 Stale
LG2 Premenné Standard Sneh

3.2. Zat'aZovacie stavy

Nazov

Popis Typ posobenia

Zat'aZovacia
skupina

Smer

Vzorovy
zat'aZovaci

LC1 GO0 Stale LG1 -Z
Vlastna tiaz
LC2 G1 Stale LG1
Standard
LC3 S Premenné LG2 Ziadny
Sneh Statické

3.3. Kombinacie

Zat'aZovacie stavy SucC.

[-]

MSU-Sada B (auto) EN-MSU (STR/GEO) Sada B |LC1 - GO 1,00
LC2 - G1 1,00
LC3 -S 1,00
MSP-Char (auto) EN-MSP charakteristicka LC1 - GO 1,00
LC2 - G1 1,00
LC3 -S 1,00
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STATIKA STAVEB

4. Vysledky
5. Hlavni nosnik
5.1. Vypoctovy model
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PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy

Staticky vypocet - DSP

Rébert Cernaj

Projekt
Cast

C ERNAI
STATIK A STAVEB

Autor

5.2. Vypoctovy model
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5.3. LC2 / Celkova hodnota
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PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy

Projekt
Cast Staticky vypocet - DSP
Autor Rébert Cernaj

5.4. LC3 / Celkova hodnota
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Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
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5.5. 1D vnutorné sily; N
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PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
Staticky vypocet - DSP

Projekt

STAVEB

STATIKA

Rébert Cernaj

Cast
Autor
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5.6. 1D deform
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Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
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5.7. Posudok ocel'ovych prvkov na MSU EC-EN 1993; Celkovy
oy . 0‘ a " [ )

7

MSU-Sada B (auto)

Suradny systém: Hlavné
Extrém 1D: Lokalny
Viyber: Vsetko

Cet

Hodnoty: UCcelkovy
arny vypo

Line
Kombinacia:

posudok
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PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy

Projekt
Cast Staticky vypodet - DSP
Autor Rébert Cernaj

6. Vaznice hlavni cast
6.1. Vypoctovy model

L,

6.2. LC2 / Celkova hodnota

=0,90Q
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; CERNAJ
Cast Staticky vypocet - DSP

Autor Rébert Cernaj

6.3. LC3 / Celkova hodnota
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X

6.4. 1D vnutorné sily; V_z

Hodnoty: V:

Linedrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Sdradny systém: Hlavné

Extrém 1D: Lokalny

Vyber: VSetko
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Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
Cast Staticky vypocet - DSP
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6.5. 1D vnuatorné sily; M_y

Hodnoty: My
Linedrny vypocet
Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Suradny systém: Hlavné
Extrém 1D: Lokalny
Vyber: Vetko

—14,47 kNm

L,

X

6.6. 1D deformacie; u_z

Hodnoty: uz

Lineadrny vypocet
Kombinacia: MSP-Char (auto)
Sdradny systém: Globalny
Extrém 1D: Lokalny

Vyber: VSetko

—19,78 kNm

z
8.
0
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)

—19,78 kNm

14,47 kNm
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Cast Staticky vypodet - DSP
Autor

Rébert Cernaj

6.7. Posudok ocel'ovych prvkov na MSU EC-EN 1993; Celkovy posudok
Hodnoty: UCcelkovy

Linedrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)

Suradny systém: Hlavné

Extrém 1D: Lokalny

Vyber: Vsetko

|
o
o

L,

X

7. Vaznice leva cast pristavby
7.1. Vypoctovy model
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7.2. LC2 / Celkova hodnota

L,

7.3. LC3 / Celkova hodnota

-0,80
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; CERNAJ
Cast Staticky vypocet - DSP

Autor Rébert Cernaj

7.4. 1D vnutorné sily; V_z

Hodnoty: V:

Linedrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Suradny systém: Hlavné

Extrém 1D: Lokalny

Vyber: Vsetko

pd
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7.5. 1D vnatorné sily; M_y

Hodnoty: My

Lineadrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Sdradny systém: Hlavné

Extrém 1D: Lokalny

Vyber: VSetko
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Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
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7.6. 1D deformacie; u_z

Hodnoty: uz

Linedrny vypocet
Kombindacia: MSP-Char (auto)
Suradny systém: Globalny
Extrém 1D: Lokalny

Vyber: Vsetko

L,

X

7.7. Posudok ocel'ovych prvkov na MSU EC-EN 1993; Celkovy posudok

Hodnoty: UCcelkovy

Lineadrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Sdradny systém: Hlavné

Extrém 1D: Lokalny

Vyber: VSetko
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8. Vaznice prava cast pristavby
8.1. Vypoctovy model

8.2. LC2 / Celkova hodnota
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Projekt
Cast Staticky vypodet - DSP
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8.3. LC3 / Celkova hodnota

L,

X

8.4. 1D vnutorné sily; N

Hodnoty: N
Linedrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Sdradny systém: Hlavné
Extrém 1D: Lokalny

Vyber: VSetko z
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v
A 25_g4kN

24/81



Projekt PD — Areal tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
Cast Staticky vypocet - DSP
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8.5. 1D deformacie; u_z

Hodnoty: uz

Linedrny vypocet
Kombindacia: MSP-Char (auto)
Suradny systém: Globalny
Extrém 1D: Lokalny

Vyber: Vetko

L,

X

8.6. Posudok ocel'ovych prvkov na MSU EC-EN 1993;

Hodnoty: UCcelkovy

Lineadrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Sdradny systém: Hlavné

Extrém 1D: Lokalny

Vyber: VSetko

!

©y
N
o

Celkovy posudok
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9. Textové posouzeni
9.1. Posudok ocel'ovych prvkov na MSU EC-EN 1993

Linedrny vypocet

Kombinacia: MSU-Sada B (auto)
Suradny systém: Hlavné

Extrém 1D: Prierez

Viyber: Vsetko

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B283 [0,000 / 2,400 m |2LT (L50X5; 0) |S 235 |MSU-Sada B 1,14 -
(auto)

KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 0,000 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnitorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed -106,32 kN
Smykova sila Vyeda | 0,00 kN
Smykova sila Vzed | 0,00 kN
Kriatenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzed | 0,00 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajucich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 o2 p Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 uo 48 5 1,113e+05 |1,118e+05 |1,00 0,43 |1,00 |9,50 |9,00 10,00 13,82 2
2 uo 48 10 1,119e+05 |1,119e+05 |1,00 0,43 |1,00 |4,75 |9,00 10,00 13,77 1
3 uo 48 5 1,124e+05 |1,119e+05 |1,00 0,43 |1,00 |9,50 |9,00 10,00 13,78 2

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezové plocha A 9,6071e-04 | m?
Tlakova odolnost’ Nerd | 225,77 kN
Jednotkovy posudok 0,47 -

Posudok na ohyb pre My
Podla EN 1993-1-1 Clanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wpiy 1,3480e-05 |m3
Plasticky ohybovy moment |Mpyrd | 3,17 kNm
Jednotkovy posudok 0,00 -

Posudok na Smyk pre V:
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)
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Redukény stcinitel’” Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 5,3819e-04 |m?

Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpizrd | 73,02 kN

Vz

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykovéa plocha je prevzatd z vlastnosti prierezu.

Posudok na kriatenie
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.7 a rovnice (6.23)

Index vlakien VIdkno |8

Celkovy krdtiaci moment TEd 0,0 MPa
Pruznd Smykova odolnost’ | Trd 135,7 |MPa
Jednotkovy posudok 0,00 |-

Poznamka: Jednotkovy posudok na kritenie je mensi nez limitnd hodnota 0,05. Preto je krdtenie uvaZzované ako
bezvyznamné a je v kombinovanych posudkoch ignorované.

Posudok na ohyb, osovil a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 225,77 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 3,17 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 2,62 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,47 + 0,00 + 0,00 = 0,47 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je poufity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlica poloha pre klasifikaciu stability: 0,000 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 02 Y Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 uo 48 5 1,113e+05 |1,118e+05 |1,00 |043 |1,00 [9,50 |9,00 10,00 13,82 2
2 uo 48 10 1,119e+05 |1,119e+05 |1,00 |0,43 |1,00 |4,75 |9,00 10,00 13,77 1
3 uo 48 5 1,124e+05 |1,119e+05 [1,00 |043 |1,00 [9,50 |9,00 10,00 13,78 2

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok rovinného vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu Yy zz

Typ posuvnych styénikov neposuvné | neposuvné
Systémova dizka L 2,400 2,400 m
Sucinitel' vzperu k 1,00 0,63

Vzperna dizka ler 2,397 1,510 m
Kritické Eulerovo Ner 147,25 199,35 kN
zat'aZenie

Stihlost’ A 116,29 99,94

Relativna Stihlost’ Arel 1,24 1,06

Medzna stihlost’ Arelo 0,20 0,20

Vzper. krivka [ [

Imperfekcie a 0,49 0,49

Redukény sUcinitel’ X 0,42 0,50

Vzperna odolnost’ Nbrd |93,90 113,70 kN
Prierezové plocha A 9,6071e-04 | m?

Vzperna odolnost’ Nbrd | 93,90 kN

Jednotkovy posudok 1,13 -
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Posudok priestorového vzperu
Podl'a EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Vzpernd dizka pre priestorovy | ler 2,400 m
vzper

Pruzné kritické zat'aZenie Nerr | 2012,87 kN
Pruzné kritické zataZenie Ner,ie | 145,24 kN
Relativna Stihlost’ AT 1,25

Medzna stihlost’ Arelo 0,20

Vzper. krivka c

Imperfekcie a 0,49

Redukény sucinitel’ X 0,41

Prierezova plocha A 9,6071e-04 | m?2
Vzperna odolnost’ Nbrd | 93,03 kN
Jednotkovy posudok 1,14 -

Posudok na klopenie

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.2.1 & 6.3.2.2 a rovnice (6.54)

Parametre klopenia

Metdda pre krivku klopenia (LTB) VSeobecny stav
Plasticky prierezovy modul Woly 1,3480e-05 m3
Pruzny kriticky moment Mcr 29,19 kNm
Relativna Stihlost Nel,it 10,33

Medzna Stihlost’ Areltt0 | 0,20

Parametre Mcr

Dlzka klopenia It |2,400 m
Vplyv polohy zatazenia bez vplyvu
Opravny sucinitel’ k [1,00

Opravny sucinitel’ kw |1,00

Momentovy faktor LTB Ci |2,60

Momentovy faktor LTB C2, |0,00

Momentovy faktor LTB Cs |1,00

Vzdialenost' stredu Smyku d: |0 mm
Vzdialenost' posobiska zatazenia |zg |0 mm
Konstanta monosymetrie By |0 mm
Konstanta monosymetrie z |0 mm

Poznamka: Parametre C st stanovené podla ECCS 119 2006 / Galea 2002.

Posudok ohybu a osového tlaku

Podl'a EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Interakéna metdda

alternativna metdda 2
Prierezova plocha A 9,6071e-04 m?
Plasticky prierezovy modul Wopiy | 1,3480e-05 m3
Plasticky prierezovy modul Wpi,z |1,1166e-05 m3
Navrhova tlakova sila NEd 106,32 kN
Navrhovy ohybovy moment My,ed | 0,00 kNm
(maximum)
Navrhovy ohybovy moment Mzed | 0,00 kNm
(maximum)
Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nk 225,77 kN
Charakteristickd momentova Mygrk | 3,17 kNm
odolnost’
Charakteristickd momentova Mzrk | 2,62 kNm
odolnost’
Redukény sUcinitel’ Xy 0,42
Redukény sucinitel’ Xz 0,41
Redukény sudinitel’ XLT 1,00
Interakény sucinitel Kyy 0,76
Interakény sUcinitel Kyz 1,11
Interakény sucinitel Kzy 0,38
Interakény sUcinitel’ Kz 1,85

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B283 pozicie 0,000 m.
Maximalny moment Mzeq je odvodeny z nosnika B283 pozicie 0,000 m.

Poznamka: Hodnoty Stihlosti alebo ohybového momentu dovoluji ignorovat’ Ucinky klopenia poda EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.2.2(4).
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Parametre interakénej metdody 2

Metoda pre interak¢né sUcinitele Tab. B.2

Vysledny typ zataZenia y liniovy moment M

Pomer koncovych momentov Wy -0,74

Sucinitel’ ekvivalentného Cmy |0,40

momentu

Vysledny typ zatazenia z bodové zataZenie F
Koncovy moment Mhz |0,00 kNm
Moment v poli Msz 0,00 kNm
Sucinitel’ Qs,z '1,00

Pomer koncovych momentov Yz 1,00

Sucinitel’ ekvivalentného Cmz /0,80

momentu

Vysledny typ zatazenia LT liniovy moment M

Pomer koncovych momentov WLt -0,74

Sucinitel’ ekvivalentného Cmir | 0,40

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 1,13 + 0,00 + 0,00 = 1,13 -
Jednotkovy posudok (6.62) = 1,14 + 0,00 + 0,00 = 1,14 -

Prvok nespifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B881 |0,000 / 3,750 m | 2LT (L45X5; 0) |S 235 |MSU-Sada B | 0,86 -
(auto)

KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 0,000 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 167,99 kN
Smykova sila Vyed | 0,11 kN
Smykova sila Vzed | 0,00 kN
Kritenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzed |-0,06 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajicich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t o1 o2 p L C | c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m2] [kN/m 2] -1 [-1 [-1 I[-1 imit Limit Limit
1 uo 43 5 -1,936e+05 |-1,936e+05
2 uo 42 10 -1,936e+05 |-2,093e+05
3 uo 43 5 -1,936e+05 |-1,936e+05

Poznamka: Limity klasifikdcie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na t'ah
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.3 a rovnice (6.5)
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Prierezova plocha A 8,6071e-04 |m?2
Plastickd tahovd odolnost | Npird | 202,27 kN
Navrhova tahova odolnost’ | Nurd | 223,10 kN
Tahova odolnost’ Nerd | 202,27 kN
Jednotkovy posudok 0,83 -

Posudok na ohyb pre M:
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wpiz 8,9422e-06 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 2,10 kNm
Jednotkovy posudok 0,03 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sucinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Av 4,3239e-04 | m?
Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 58,66 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzatd z vlastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podl'a EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost’ | Npi,rd 202,27 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 2,59 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 2,10 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,83 + 0,00 + 0,03 = 0,86 -

Poznamka: Ziadny Specificky interakény vzorec podia EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.9.1 nie je pouZity.

Preto je overeny plasticky linedrny stcet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).

Poznamka: PretoZze Smykové sily si menSie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovi
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spiﬁa podmienky posudku prierezu.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B894 [0,000 / 3,937 m |2LT (L60X6; 0) |S 235 |MSU-Sada B [1,00 -
(auto)

KI'i¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*%LC1 + 1.15*L.C2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost' v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 0,000 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEd -65,36 kN
Smykova sila Vyed 10,18 kN
Smykova sila Vzed | 0,00 kN
Kritenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzed |-0,05 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
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Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

Id Typ c t o1 02 Yy Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m2] [kN/m 2] [-1 Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 uo |57 6 4,923e+04 |4,923e+04 |1,00 |0,43 |1,00 |9,50 |9,00 10,00 14,00 2
2 uo 57 12 4,923e+04 |4,334e+04 |0,88 |0,47 |1,00 4,75 |9,00 10,00 14,45 1
3 uo |57 6 4,923e+04 |4,923e+04 |1,00 |0,43 |1,00 |9,50 |9,00 10,00 14,00 2

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezova plocha A 1,3820e-03 |m?
Tlakova odolnost Nerd | 324,77 kN
Jednotkovy posudok 0,20 -

Posudok na ohyb pre M.
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 1,9325e-05 |m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 4,54 kNm
Jednotkovy posudok 0,01 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 6,7569e-04 | m?
Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd |91,68 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzatd z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovi a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahové odolnost’ | Npi,rd 324,77 |kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 548 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 4,54 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,20 + 0,00 + 0,01 = 0,21 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je poufity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 c¢lanok 6.2.1(7).

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlica poloha pre klasifikaciu stability: 1,969 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

c t C1 02 L 4 c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda

[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] imi Limit
[-]
uo 57 6 4,358e+04 |4,358e+04 |1,00 |043 |1,00 9,50 |9,00 , 14,00

2 uo 57 12 4,358e+04 |5,984e+04 |0,73 0,45 |1,00 /4,75 |9,00 10,00 14,15 1

3 uo |57 6 4,358e+04 |4,358e+04 |1,00 /0,43 1,00 |9,50 |9,00 10,00 14,00 2

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok rovinného vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu Yy zz

Typ posuvnych styénikov neposuvné | neposuvné
Systémova dizka L 3,937 3,937 m
Sucinitel' vzperu k 1,00 0,82
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Parametre vzperu Yy 2z

Vzperna dizka ler 3,933 3,237 m
Kritické Eulerovo Ner 113,77 90,13 kN
zat'aZenie

Stihlost’ A 158,67 178,27
Relativna Stihlost’ Arel 1,69 1,90

Medzna Stihlost’ Arelo 0,20 0,20

Vzper. krivka C [

Imperfekcie a 0,49 0,49

Redukény sucinitel’ X 0,26 0,21

Vzperna odolnost’ Nbrd | 84,54 69,65 kN
Prierezova plocha A 1,3820e-03 | m?

Vzperna odolnost’ Nb,rd | 69,65 kN

Jednotkovy posudok 0,94 -

Posudok priestorového vzperu

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Vzperna dlzka pre priestorovy | ler 3,937 m
vzper

Pruzné kritické zat'aZenie Ner,r | 2889,84 kN
Pruzné kritické zataZenie Ner,re 90,13 kN
Relativna Stihlost’ A, 11,90

Medzna stihlost’ Arelo 0,20

Vzper. krivka c

Imperfekcie a 0,49

Redukény sudinitel’ X 0,21

Prierezova plocha A 1,3820e-03 | m?
Vzperna odolnost’ Nbrd | 69,65 kN
Jednotkovy posudok 0,94 -

Posudok ohybu a osového tlaku
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Interakéna metdda

alternativna metoda 2

Prierezova plocha A 1,3820e-03 m?
Plasticky prierezovy modul Wpiz | 1,9325e-05 m3
Navrhova tlakova sila NEed 65,36 kN
Navrhovy ohybovy moment Myed | 0,00 kNm
(maximum)

Navrhovy ohybovy moment Mzed | 0,13 kNm
(maximum)

Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nrk 324,77 kN
Charakteristickd momentova Mzrk | 4,54 kNm
odolnost’

Redukény sucinitel’ Xy 0,26

Redukény sudinitel’ Xz 0,21

Redukény sucinitel’ XLT 1,00

Interakény sucinitel Kyz 1,29

Interakény sUcinitel’ Kzz 2,16

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B894 pozicie 0,000 m.
Maximalny moment Mzeq je odvodeny z nosnika B894 pozicie 1,969 m.

Parametre interak¢nej metody 2

Vysledny typ zataZzenia z liniové zataZenie q
Koncovy moment Mhz |-0,05 kNm
Moment v poli Msz 0,13 kNm
Stcinitel’ an: |-0,36

Pomer koncovych momentov | . 0,98

Sucinitel’ ekvivalentného Cmz [0,93

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,77 + 0,00 + 0,04
Jednotkovy posudok (6.62) = 0,94 + 0,00 + 0,06

0,81 -
1,00 -

Prvok nesplifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA
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Prvok B912 [7,724 / 18,038 m |2LT (L60X8; 0) |S 235 |MSU-Sada B [0,99 -
(auto)

KI'G¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*%LC1 + 1.15*L.C2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost’ v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 7,724 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 404,46 kN
Smykova sila Vyed |0,02 kN
Smykova sila Vzeda | 0,00 kN
Krutenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm
Ohybovy moment | Mzeqd |0,20 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

c t o1 c2 Y ke a c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-1 [-1 []1 [-] Limit Limit Limit

1 uo 56 8 -2,303e+05 | -2,303e+05

2 uo 56 16 -2,303e+05 |-2,114e+05

3 uo 56 8 -2,303e+05 | -2,303e+05

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na t'ah
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.3 a rovnice (6.5)

Prierezova plocha A 1,8060e-03 | m?
Plastickd tahova odolnost | Npird | 424,41 kN
Navrhova tahova odolnost |Nurd | 468,11 kN
Tahova odolnost’ Nerd | 424,41 kN
Jednotkovy posudok 0,95 -

Posudok na ohyb pre M.
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 2,5137e-05 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 5,91 kNm
Jednotkovy posudok 0,03 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Av 9,2219e-04 | m?
Plastickd Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 125,12 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzata z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovi a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)
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Plastickd tahova odolnost | Npird 424,41 |kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 7,51 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpzrd | 5,91 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,95 + 0,00 + 0,03 = 0,99 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podlia EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je pouity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 c¢lanok 6.2.1(7).
Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu

odolnost’ je zanedbatelny.
Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Posudok EN 199V3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B909 |3,750 / 3,750 m

2LT (L90X9; 0)

S 235

MSU-Sada B
(auto)

1,03 -

KI'G¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*%LC1 + 1.15*L.C2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti

ymo pre odolnost’ prierezov 1,00
ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25
Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost' v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 3,750 m

Definicia osi :

- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed -333,34 kN
Smykova sila Vyed |-0,51 kN
Smykova sila Vzeda | 0,00 kN
Krutenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm
Ohybovy moment | Mzed |-0,80 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1

t O1 02 L 4
[-1

[mm] [kN/m2] [kN/m?2]

Tab. 5.2 List 1

az2

Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda

Limit

Limit

Limit

[-]

[-]

[-]

9 1,155e+05 |1,155e+05 |1,00 /0,43 1,00 |9,50 |9,00 10,00 14,00
2 uo |85 18 1,155e+05 |8,658e+04 |0,75 |0,53 1,00 |4,75 |9,00 10,00 15,29
3 uo |85 9 1,155e+05 |1,155e+05 |1,00 |0,43 1,00 |9,50 |9,00 10,00 14,00

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezova plocha A 3,1044e-03 | m?2
Tlakova odolnost’ Nerd | 729,55 kN
Jednotkovy posudok 0,46 -

Posudok na ohyb pre M
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 6,5382e-05 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 15,36 kNm
Jednotkovy posudok 0,05 -
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Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 1,5133e-03 | m?
Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 205,31 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzata z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 729,55 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 18,52 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 15,36 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,46 + 0,00 + 0,05 = 0,51 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je pouity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 c¢lanok 6.2.1(7).

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlca poloha pre klasifikaciu stability: 3,750 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t
[mm]

o1
[kN/m 2]

o2
[kN/m2]

Y
[-]

Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda

Limit

Limit

Limit

[-]

[-]

[-]

1 uo 86 9 1,155e+05 |1,155e+05 [1,00 |0,43 |1,00 [9,50 |9,00 10,00 14,00
2 uo 85 18 1,155e+05 |8,658e+04 |0,75 |0,53 1,00 [4,75 |9,00 10,00 15,29
3 uo 85 9 1,155e+05 |1,155e+05 [1,00 |0,43 |1,00 [9,50 |9,00 10,00 14,00
Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.

Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok rovinného vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu Yy zz

Typ posuvnych styénikov neposuvné | neposuvné
Systémova dizka L 3,750 3,750 m
Sucinitel' vzperu k 1,00 0,77

Vzperna dizka ler 3,746 2,905 m
Kritické Eulerovo Ner 637,58 568,89 kN
zat'aZenie

Stihlost’ A 100,46 106,35
Relativna Stihlost’ Arel 1,07 1,13

Medzna stihlost’ Arelo 0,20 0,20

Vzper. krivka [ [

Imperfekcie a 0,49 0,49

Redukény sUcinitel’ X 0,50 0,47

Vzperna odolnost’ Nbrd | 365,21 340,90 kN
Prierezové plocha A 3,1044e-03 | m?

Vzperna odolnost’ Nbrd | 340,90 kN

Jednotkovy posudok 0,98 -

Posudok priestorového vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Vzperna dizka pre priestorovy | ler 3,750 m
vzper

Pruzné kritické zat'aZenie N1 | 6471,73 kN
Pruzné kritické zataZenie Ner,7e | 568,89 kN
Relativna Stihlost’ A7 1,13
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Medzna stihlost’ Arelo 0,20

Vzper. krivka c

Imperfekcie a 0,49

Redukény sudinitel’ X 0,47

Prierezova plocha A 3,1044e-03 | m?2

Vzperna odolnost’ Nbrd | 340,90 kN

Jednotkovy posudok 0,98 -

Posudok ohybu a osového tlaku
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Interakénd metodda alternativna metdda 2
Prierezova plocha A 3,1044e-03 m?
Plasticky prierezovy modul Wpiz | 6,5382e-05 m3
Navrhova tlakova sila NEed 333,34 kN
Navrhovy ohybovy moment Myed | 0,00 kNm
(maximum)

Navrhovy ohybovy moment Mzed | -0,80 kNm
(maximum)

Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nrk 729,55 kN
Charakteristickd momentova Mzrk | 15,36 kNm
odolnost’

Redukény sucinitel’ Xy 0,50

Redukény sudinitel’ Xz 0,47

Redukény sucinitel’ XLT 1,00

Interakény sucinitel Kyz 0,59

Interakény sUcinitel’ Kz 0,99

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B909 pozicie 0,000 m.
Maximalny moment Mzeq je odvodeny z nosnika B909 pozicie 3,750 m.

Parametre interak¢nej metody 2

Vysledny typ zataZzenia z liniové zataZenie q
Koncovy moment Mhz |-0,80 kNm
Moment v poli Msz |-0,22 kNm
Stcinitel’ gs: |0,27

Pomer koncovych momentov | y: 0,51

Sucinitel’ ekvivalentného Cmz [0,42

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,91 + 0,00 + 0,03 = 0,94 -
Jednotkovy posudok (6.62) = 0,98 + 0,00 + 0,05 = 1,03 -

Prvok nesplifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199V3-1-1
Narodna priloha: Ceska CSN-EN NA

Prvok B1000 |3,750 / 3,750 m |2LT (L120X12; 0) |S 235

MSU-Sada B
(auto)

0,62 -

KI't¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost’ v tahu |fy |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 3,750 m

Definicia osi :

- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.
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Vnutorné sily Vypocitané  Jednotka

Normalova sila NEd -471,51 kN

Smykova sila Vyed |-1,01 kN

Smykova sila Vzeda | 0,00 kN

Krutenie Ted 0,00 kNm

Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm

Ohybovy moment | Mzed |-2,08 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

c t O1 02 L 4 Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 uo 114 12 9,411e+04 |9,411e+04 |1,00 |0,43 |1,00 9,50 |9,00 10,00 14,00 2
2 uo 114 24 9411e+04 |6,227e+04 |0,66 |0,58 |1,00 4,75 |9,00 10,00 15,95 1
3 uo 114 12 9411e+04 |9,411e+04 |1,00 |043 |1,00 9,50 |9,00 10,00 14,00 2

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezova plocha A 5,5089e-03 | m?2
Tlakova odolnost Nerd | 1294,60 kN
Jednotkovy posudok 0,36 -

Posudok na ohyb pre M
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 1,5542e-04 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 36,52 kNm
Jednotkovy posudok 0,06 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sucinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 2,6758e-03 | m?
Plastickd Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 363,04 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzata z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 1294,60 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 43,96 kNm
Plasticky ohybovy moment | Mpizrd | 36,52 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,36 + 0,00 + 0,06 = 0,42 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podlia EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je poufity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlica poloha pre klasifikaciu stability: 3,750 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 02 Y Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-1 Limit Limit
[-]
1 uo 114 12 9,411e+04 |9,411e+04 |1,00 0,43 [1,00 |9,50 [9,00 10,00 14,00 2
2 uo 114 24 9,411e+04 |6,227e+04 |0,66 |0,58 |1,00 |4,75 [9,00 10,00 15,95 1
3 uo 114 12 9,411e+04 |9,411e+04 |1,00 0,43 [1,00 |9,50 [9,00 10,00 14,00 2




Projekt PD - Aredl tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy
Cast Staticky vypodet - DSP

Autor Rébert Cernaj

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.

Prierez je klasifikovany ako trieda 2

Posudok rovinného vzperu

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu Yy 2z

Typ posuvnych styCnikov neposuvné | neposuvné
Systémova dlzka L 3,750 3,750 m
Sucinitel’ vzperu k 1,00 0,77

Vzperna dlzka ler 3,750 2,894 m
Kritické Eulerovo Ner 2019,87 1819,58 kN
zataZenie

Stihlost’ A 75,19 79,22

Relativna Stihlost’ Arel 0,80 0,84

Medznd stihlost’ Arelo 10,20 0,20

Vzper. krivka C C

Imperfekcie a 0,49 0,49

Redukény sUcinitel’ X 0,66 0,63

Vzperna odolnost’ Nbrd | 856,75 821,93 kN
Prierezova plocha A 5,5089e-03 |m?

Vzperna odolnost’ Nbrd | 821,93 kN

Jednotkovy posudok 0,57 -

Posudok priestorového vzperu

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Vzperna dlzka pre priestorovy | ler 3,750 m
vzper

Pruzné kritické zataZenie Ner,m | 11444,53 kN
Pruzné kritické zat'aZenie Nerre | 1819,58 kN
Relativna Stihlost Ae,T 10,84

Medzna Stihlost’ Arelo 0,20

Vzper. krivka C

Imperfekcie a 0,49

Redukény sucinitel’ X 0,63

Prierezova plocha A 5,5089e-03 | m?
Vzperna odolnost’ Npbrd | 821,93 kN
Jednotkovy posudok 0,57 -

Posudok ohybu a osového tlaku

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Interakéna metdda

alternativna metdda 2

Prierezova plocha A 5,5089e-03 m?
Plasticky prierezovy modul Wiz | 1,5542e-04 m3
Navrhova tlakova sila NEed 471,51 kN
Navrhovy ohybovy moment Myed | 0,00 kNm
(maximum)

Navrhovy ohybovy moment Mzed | -2,08 kNm
(maximum)

Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nk 1294,60 kN
Charakteristickd momentova Mzrk | 36,52 kNm
odolnost’

Redukény sUcinitel’ Xy 0,66

Redukény sucinitel’ Xz 0,63

Redukény sudinitel’ XLT 1,00

Interakény sUcinitel’ Kyz 0,52

Interakény sUcinitel’ Kz 0,87

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B1000 pozicie 0,000 m.
Maximalny moment Mg eq je odvodeny z nosnika B1000 pozicie 3,750 m.
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Vysledny typ zatazenia z liniové zatazenie q

Koncovy moment Mhz |-2,08 kNm

Moment v poli Ms. |-0,87 kNm

Sucinitel’ s,z 0,42

Pomer koncovych momentov | y: 0,49

Sucinitel’ ekvivalentného Cmz [0,53

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,55 + 0,00 + 0,03 = 0,58 -
Jednotkovy posudok (6.62) = 0,57 + 0,00 + 0,05 = 0,62 -

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B1001 [0,000 / 3,937 m |2LT (L100X12; 0) |S 235 |MSU-Sada B |0,88 -
(auto)

KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 0,000 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnitorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEd -430,90 kN
Smykova sila Vyeda 0,90 kN
Smykova sila Vzed | 0,00 kN
Kriatenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzed | -1,67 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajicich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t o1 02 Y c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [kN/m2] [kN/m2] [-]
[-]
1 uo 94 12 1,049e+05 |1,049e+05 |1,00 |043 |1,00 |7,83 |9,00 10,00 14,00 1
2 uo 94 24 1,049e+05 |6,732e+04 (0,64 0,59 |1,00 |3,92 |9,00 10,00 16,11 1
3 uo 94 12 1,049e+05 |1,049e+05 |1,00 043 |1,00 |7,83 |9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikdcie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezové plocha A 4,5435e-03 | m2
Tlakova odolnost’ Nerd | 1067,72 kN
Jednotkovy posudok 0,40 -

Posudok na ohyb pre M;
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wpiz 1,0605e-04 |m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 24,92 kNm
Jednotkovy posudok 0,07 -
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Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 2,2688e-03 | m?
Plastickd Smykova odolnost’ pre | Vpiyrd | 307,82 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzata z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 1067,72 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 30,99 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 24,92 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,40 + 0,00 + 0,07 = 0,47 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je pouity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 c¢lanok 6.2.1(7).

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlica poloha pre klasifikaciu stability: 0,000 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 02 Y Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m2] [kN/m 2] [-1 Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 uo 94 12 1,049e+05 |1,049e+05 |1,00 |043 |1,00 [7,83 |9,00 10,00 14,00 1
2 U0 |94 24 1,049e+05 |6,732e+04 |0,64 |0,59 |1,00 [3,92 |9,00 10,00 16,11 1
3 uo 94 12 1,049e+05 |1,049e+05 [1,00 |043 |1,00 |7,83 |9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok rovinného vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu Yy zz

Typ posuvnych styénikov neposuvné | neposuvné
Systémova dizka L 3,937 3,937 m
Sucinitel' vzperu k 1,00 0,78

Vzperna dizka ler 3,937 3,072 m
Kritické Eulerovo Ner 1064,36 907,42 kN
zat'aZenie

Stihlost’ A 94,06 101,87
Relativna Stihlost’ Arel 1,00 1,08

Medzna stihlost’ Arelo 0,20 0,20

Vzper. krivka [ [

Imperfekcie a 0,49 0,49

Redukény sUcinitel’ X 0,54 0,49

Vzperna odolnost’ Nbrd | 575,53 525,77 kN
Prierezové plocha A 4,5435e-03 | m?

Vzperna odolnost’ Nbjrd | 525,77 kN

Jednotkovy posudok 0,82 -

Posudok priestorového vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Vzperna dizka pre priestorovy | ler 3,937 m
vzper

Pruzné kritické zat'aZenie N1 | 13607,32 kN
Pruzné kritické zataZenie Ner,7e | 907,42 kN
Relativna Stihlost’ AT 1,08
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Medzna stihlost’ Arelo 0,20

Vzper. krivka c

Imperfekcie a 0,49

Redukény sUcinitel’ X 0,49

Prierezova plocha A 4,5435e-03 | m?2

Vzperna odolnost’ Nbrd | 525,77 kN

Jednotkovy posudok 0,82 -

Posudok ohybu a osového tlaku

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Interakénd metodda alternativna metdda 2
Prierezova plocha A 4,5435e-03 m?
Plasticky prierezovy modul Wpiz | 1,0605e-04 m3
Navrhova tlakova sila NEed 430,90 kN
Navrhovy ohybovy moment Myed | 0,00 kNm
(maximum)

Navrhovy ohybovy moment Mzed | -1,67 kNm
(maximum)

Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nrk 1067,72 kN
Charakteristickd momentova Mzrk | 24,92 kNm
odolnost’

Redukény sucinitel’ Xy 0,54

Redukény sudinitel’ Xz 0,49

Redukény sucinitel’ XLT 1,00

Interakény sucinitel Kyz 0,56

Interakény sUcinitel’ Kz 0,93

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B1001 pozicie 0,000 m.
Maximalny moment Mzeq je odvodeny z nosnika B1001 pozicie 0,000 m.

Parametre interak¢nej metody 2

Vysledny typ zataZzenia z liniové zataZenie q

Koncovy moment Mhz |-1,67 kNm

Moment v poli Msz |-0,49 kNm

Stcinitel’ gs: |0,29

Pomer koncovych momentov | y: 0,29

Sucinitel’ ekvivalentného Cmz [0,43

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,75 + 0,00 + 0,04 = 0,79 -

Jednotkovy posudok (6.62) = 0,82 + 0,00 + 0,06 = 0,88 -

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199V3-1-1

Narodna priloha: Ceska CSN-EN NA

Prvok B913 |21,026 / 24,030 m |2LT (L80X10; 0) |S 235 |MSU-Sada B |0,96 -
(auto)

KI't¢ kombinacii

MSU-Sada B (auto) / 1.15%LC1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti

ymo pre odolnost’ prierezov 1,00
ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25
Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |fu |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 21,026 m

Definicia osi :

- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.
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Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEd 625,22 kN
Smykova sila Vyed | 0,74 kN
Smykova sila Vzeda | 0,00 kN
Krutenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm
Ohybovy moment | Mzed |-1,05 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

c t o1 c2 Y ke a c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-1 [-1 []1 [-] Limit Limit Limit

1 uo 75 10 -1,973e+05 |-1,973e+05

2 uo |75 20 -1,973e+05 |-2,416e+05

3 uo |75 10 -1,973e+05 |-1,973e+05

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na t'ah

Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.3 a rovnice (6.5)

Prierezova plocha A 3,0219e-03 | m?
Plastickd tahova odolnost | Npird | 710,14 kN
Navrhova tahova odolnost’ |Nurd | 783,27 kN
Tahova odolnost’ Nerd | 710,14 kN
Jednotkovy posudok 0,88 -

Posudok na ohyb pre M

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 5,6294e-05 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 13,23 kNm
Jednotkovy posudok 0,08 -
Posudok na Smyk pre Vy

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 1,5102e-03 | m?
Plastickd Smykova odolnost’ pre | Vpiyrd | 204,89 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzata z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 710,14 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpyrd | 16,59 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 13,23 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,88 + 0,00 + 0,08 = 0,96 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podlia EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je pouity.
Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).
Poznamka: PretoZze Smykové sily si menSie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovi

odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Posudok EN 1993-1-1

Narodna priloha: Ceskd CSN-

EN NA

Prvok B914

21,026 / 21,026 m

2LT (L70X9; 0)

S 235

MSU-Sada B
(auto)

0,74 -

KI'G¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*%LC1 + 1.15*L.C2 + 1.50*LC3
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Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost' v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 21,026 m

Definicia osi :

- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 380,52 kN
Smykova sila Vyed |-0,44 kN
Smykova sila Vzeda | 0,00 kN
Krutenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |0,00 kNm
Ohybovy moment | Mzed | -0,55 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 2 L 4

[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-]

ke a c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[-1 [-1 [-]1 Limit Limit Limit

1 uo |66 9 -1,529e+05 | -1,529e+05
2 uo |66 18 -1,529e+05 | -1,866e+05
3 uo |66 9 -1,529e+05 | -1,529e+05

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na t'ah
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.3 a rovnice (6.5)

Prierezova plocha A 2,3757e-03 | m?
Plasticka tahova odolnost | Nprd | 558,29 kN
Navrhova tahova odolnost |Nurd | 615,78 kN
Tahova odolnost’ Nerd | 558,29 kN
Jednotkovy posudok 0,68 -

Posudok na ohyb pre M:
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 3,8661e-05 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 9,09 kNm
Jednotkovy posudok 0,06 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 1,2025e-03 | m?
Plastickd Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 163,16 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzatd z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovi a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 558,29 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 11,46 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 9,09 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,68 + 0,00 + 0,06 = 0,74 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podia EN 1993-1-

1 ¢lanku 6.2.9.1 nie je pouZity.
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Preto je overeny plasticky linedrny sucet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).
Poznamka: PretoZze Smykové sily si menSie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovi

odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spifia podmienky posudku prierezu.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B1028

4,500 / 9,000 m

1140

S 235

MSU-Sada B
(auto)

0,94 -

KI'i¢ kombinacii

MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti

ymo pre odolnost’ prierezov 1,00
ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25
Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 4,500 m

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 0,00 kN
Smykova sila Vyed | 0,00 kN
Smykova sila Vzea 0,00 kN
Kriatenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myged |13,55 kNm
Ohybovy moment |Mzed |-0,01 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajucich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda

t o1 o2 Y ko a
[mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-1 [-1 [-1 Limit Limit Limit
[-]

1 SO 24 9 -1,511e+05 |-1,507e+05
3 SO 24 9 -1,514e+05 |-1,518e+05
4 |1 111 6 -1,282e+05 |1,282e+05 |-1,00 0,50 |19,54 |72,00 83,00 124,00 |1
5 SO 24 9 1,511e+05 1,507e+05 1,00 043 |1,00 |2,84 9,00 10,00 13,81 1
7 SO 24 9 1,514e+05 1,518e+05 1,00 043 |1,00 |2,84 9,00 10,00 13,77 1

Poznamka: Limity klasifikdcie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Vlastnosti v reze

A 1,8200e-03 m?2

Ay/A 10,66 Az/A 0,44

Iy 5,7300e-06 m* | I, 3,5200e-07 m*
Iy, 0,0000e+00 m* | It 4,3200e-08 m*
Iw 1,7787e-09 m®

Wely |8,1900e-05 m3 | Wez |1,0700e-05 m3
Wpiy ]9,5208e-05 m3 | Wp,z |1,7900e-05 m3
Cy 33 mm Cz 70 mm

dy 0 mm dz 0 mm

Posudok na ohyb pre My
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wpiy 9,5208e-05 |m3
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 22,37 kNm
Jednotkovy posudok 0,61 -

Posudok na ohyb pre M
Podla EN 1993-1-1 Clanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)
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Plasticky prierezovy modul | Wypi,z 1,7900e-05 |m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 4,21 kNm
Jednotkovy posudok 0,00 -

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.9.1 a rovnice (6.41)

Plasticky ohybovy moment MplyRd |22,37 | kNm
Exponent ohybového pomeru y |a 2,00
Plasticky ohybovy moment Mplzrd | 4,21 kNm
Exponent ohybového pomeru z |B 1,00

Jednotkovy posudok (6.41) = 0,37 + 0,00 = 0,37 -

Prvok spiﬁa podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku
Poznamka: Pre navrh vzperu prvku pre tento prierez je tiez pouzita klasifikacia pre navrh prierezu.
=> Prierez klasifikovany ako Trieda 1 pre navrh vzperu prvku

Posudok na klopenie
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.2.1 & 6.3.2.3 a rovnice (6.54)

Parametre klopenia

Metéda pre krivku klopenia (LTB) Alternativny pripad
Plasticky prierezovy modul Woly 9,5208e-05 m3
Pruzny kriticky moment Mcr 18,22 kNm
Relativna Stihlost’ Arel,LT 1,11

Medznd &tihlost’ Aeelito 0,40

Krivka klopenia (LTB) c

Imperfekcie awr 0,49

Sucinitel' klopenia B 0,75

Redukény sucinitel’ XLT 0,58

Opravny sucinitel’ ke 0,73

Opravny sucinitel’ f 0,89

Modifikovany redukény sucinitel XLT,mod | 0,64

Navrhova vzperna odolnost’ Mb,Rd 14,42 kNm
Jednotkovy posudok 0,94 -
Parametre Mcr

Dlzka klopenia It |5,230 m

Vplyv polohy zatazenia bez vplyvu

Opravny sucinitel’ k 1,00

Opravny sucinitel’ kw [1,00

Momentovy faktor LTB C: 1,85

Momentovy faktor LTB C2 |1,25

Momentovy faktor LTB C 041

Vzdialenost' stredu Smyku d; |0 mm
Vzdialenost' pdsobiska zatazenia |zg |0 mm

Konstanta monosymetrie By |0 mm

KonStanta monosymetrie z; |0 mm

Poznamka: Parametre C sl stanovené podla ECCS 119 2006 / Galea 2002.
Poznamka: Opravny sucinitel’ k_ {c} sa uré podla Ci1.

Posudok ohybu a osového tlaku
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Interakénd metodda alternativna metdda 2
Prierezova plocha A 1,8200e-03 m?
Plasticky prierezovy modul Woly 9,5208e-05 m3
Plasticky prierezovy modul Wopi,z 1,7900e-05 m3
Navrhova tlakova sila NEd 0,00 kN
Navrhovy ohybovy moment My Ed 13,55 kNm
Navrhovy ohybovy moment Mz Ed -0,01 kNm
Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nk 427,70 kN
Charakteristickd momentova My,Rrk 22,37 kNm
odolnost’

Charakteristickd momentova MzRk 4,21 kNm
odolnost’

Redukény sucinitel’ Xy 1,00
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Parametre pre posudok ohybu a osového tlaku

Redukény sucinitel’ Xz 1,00
Modifikovany redukény sucinitel XL.T,mod | 0,64
Interakény sucinitel Kyy 0,90
Interakény sUcinitel Kyz 0,24
Interakény sucinitel Kzy 1,00
Interakény sUcinitel Kz 0,40

Poznamka: PretoZe tento prvok nie je prizmaticky, pouZiju sa
skuto¢né momenty v priereze namiesto maximalnych momentov.

Parametre interak¢nej metody 2

Metdda pre interakéné slcinitele Tab. B.2

Posuvnost’ styCnikov y posuvné

Sucinitel’ ekvivalentného Cmy /0,90

momentu

Vysledny typ zataZzenia z liniové zataZenie q
Koncovy moment Mnhz 10,03 kNm
Moment v poli Msz -0,01 kNm
Stcinitel’ as: |-0,21

Pomer koncovych momentov Wz 1,00

Sucinitel’ ekvivalentného Cmz 0,40

momentu

Vysledny typ zatazenia LT liniové zat'aZenie q
Koncovy moment Mhtr [-19,78 kNm
Moment v poli Msit | 13,55 kNm
Sucinitel’ astr | -0,68

Pomer koncovych momentov WL 1,00

Sucinitel’ ekvivalentného Cmr 0,65

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,00 + 0,85 + 0,00 = 0,85 -
Jednotkovy posudok (6.62) = 0,00 + 0,94 + 0,00 = 0,94 -

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199V3-1-1
Narodna priloha: Ceska CSN-EN NA

Prvok B370 [0,000 / 3,052 m |2LT (L55X6; 0) |S 235 |MSU-Sada B |0,32 -
(auto)

KI'G¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost’ v tahu |fy |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 0,000 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 47,81 kN
Smykova sila Vyed |1,02 kN
Smykova sila Vzed | 0,00 kN
Krdtenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzed | -0,59 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikacia vnUtornych a precnievajlucich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2
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Id Typ c t o1 02 Y c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda

[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-1 [-] Limit Limit Limit

uo 52 6 -1,663e+04 | -1,663e+04
2 uo 52 12 -1,663e+04 | -1,033e+05
3 uo 52 6 -1,663e+04 | -1,663e+04

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na t'ah
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.3 a rovnice (6.5)

Prierezova plocha A 1,2620e-03 | m?
Plasticka tahova odolnost | Npird | 296,57 kN
Navrhova tahova odolnost |Nurd | 327,11 kN
Tahova odolnost’ Nerd | 296,57 kN
Jednotkovy posudok 0,16 -

Posudok na ohyb pre M
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 1,6089e-05 |m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 3,78 kNm
Jednotkovy posudok 0,16 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 6,3122e-04 | m?
Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 85,64 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,01 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzata z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 296,57 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 4,63 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 3,78 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,16 + 0,00 + 0,16 = 0,32 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je poufity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlica poloha pre klasifikaciu stability: 0,000 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

c t o1 c2 Y ke a c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda

[mm] [mm] [kN/m2] [kN/m2] [] [-1 [-] i Limit  Limit

uo 52 6 -1,663e+04 | -1,663e+04
2 uo 52 12 -1,663e+04 | -1,033e+05
3 uo 52 6 -1,663e+04 | -1,663e+04

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B862 [4,000 / 8,000 m |I220 |S 235 |MSU-Sada B |0,85 -
(auto)
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KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti

ymo pre odolnost’ prierezov 1,00
ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25
Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 4,000 m

Vnitorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 0,00 kN
Smykova sila Vyeda | 0,00 kN
Smykova sila Vzed 0,00 kN
Kritenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |45,36 kNm
Ohybovy moment |Mzeqd |0,00 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajicich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 o2 p ko a Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-] [-] [-1 Limit Limit Limit
[-] [-] [-]

1 SO 37 12 -1,500e+05 |-1,500e+05

3 SO 37 12 -1,500e+05 |-1,500e+05

4 I 179 8 -1,295e+05 |1,295e+05 -1,00 0,50 [22,15 [72,00 83,00 124,00 1
5 SO 37 12 1,500e+05 1,500e+05 1,00 1043 |1,00 |3,02 9,00 10,00 14,00 1
7 SO 37 12 1,500e+05 1,500e+05 1,00 1043 |1,00 |3,02 9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na ohyb pre My
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wiy 3,2287e-04 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 75,88 kNm
Jednotkovy posudok 0,60 -

Prvok spifia podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlca poloha pre klasifikaciu stability: 4,000 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2

Klasifikacia vnutornych a precnievajicich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t o1 o2 p ko a c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-] [-] [-1 [-] Limit Limit Limit
[-] [-] [-]

1 SO 37 12 -1,500e+05 |-1,500e+05

3 SO 37 12 -1,500e+05 |-1,500e+05

4 I 179 8 -1,295e+05 |1,295e+05 -1,00 0,50 [22,15 |72,00 83,00 124,00 1
5 SO 37 12 1,500e+05 1,500e+05 1,00 1043 |1,00 |3,02 9,00 10,00 14,00 1
7 SO 37 12 1,500e+05 1,500e+05 1,00 043 |1,00 |3,02 9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na klopenie
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.2.1 & 6.3.2.3 a rovnice (6.54)
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Parametre klopenia

Metoda pre krivku klopenia (LTB) Alternativny pripad
Plasticky prierezovy modul Woiy 3,2287e-04 m3
Pruzny kriticky moment Mecr 80,47 kNm
Relativna Stihlost’ Aellt 0,97

Medzna stihlost’ Arelito | 0,40

Krivka klopenia (LTB) C

Imperfekcie awr 0,49

Sucinitel' klopenia B 0,75

Redukény sucinitel’ XLT 0,66

Opravny sucinitel’ ke 0,87

Opravny sUcinitel f 0,94

Modifikovany redukény sucinitel XLT,mod | 0,70

Navrhova vzpernd odolnost Mb,Rd 53,08 kNm
Jednotkovy posudok 0,85 -
Parametre Mcr

DIzka klopenia It | 4,000 m

Vplyv polohy zat'aZenia bez vplyvu

Opravny sUcinitel k 1,00

Opravny sucinitel’ kw [1,00

Momentovy faktor LTB Ci 1,32

Momentovy faktor LTB C |0,12

Momentovy faktor LTB Cs |1,00

Vzdialenost' stredu Smyku d: |0 mm
Vzdialenost’ pOsobiska zatazenia |zg |0 mm

KonStanta monosymetrie By |0 mm

Konstanta monosymetrie z; |0 mm

Poznamka: Parametre C sl stanovené podla ECCS 119 2006 / Galea 2002.
Poznamka: Opravny sUcinitel’ k_ {c} sa urdi podla C1.

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 1993-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B863 [4,000 / 8,000 m |I260 |S 235 |MSU-Sada B |0,51 -
(auto)

KI'G¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*%LC1 + 1.15*L.C2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost’ v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 4,000 m

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEd 0,00 kN
Smykova sila Vyed | 0,00 kN
Smykova sila Vzeda | 0,00 kN
Krutenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 46,34 kNm
Ohybovy moment | Mzeq | 0,00 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2
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01

[kN/m 2]

02
[kN/m 2]

Limit

Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
Limit

1 SO 42 14 -9,662e+04 | -9,662e+04
3 SO 42 14 -9,662e+04 | -9,662e+04
4 |1 213 9 -8,369e+04 | 8,369e+04 -1,00 0,50 22,66 |72,00 83,00 124,00 1
5 SO 42 14 9,662e+04 9,662e+04 1,00 |043 |1,00 |3,01 9,00 10,00 14,00 1
7 SO 42 14 9,662e+04 9,662e+04 1,00 0,43 [1,00 |3,01 9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na ohyb pre My
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wpi,y 5,1338e-04 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpyrd | 120,64 kNm
Jednotkovy posudok 0,38 -

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlca poloha pre klasifikaciu stability: 4,000 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

a Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[-1 [-1 Limit Limit Limit
[-]

O1 02 Y ko
[-]

[kN/m2]  [kN/m?2]

1 SO 42 14 -9,662e+04 | -9,662e+04
3 SO 42 14 -9,662e+04 | -9,662e+04
4 |1 213 9 -8,369e+04 | 8,369e+04 -1,00 0,50 22,66 |72,00 83,00 124,00 1
5 SO 42 14 9,662e+04 9,662e+04 1,00 |043 |1,00 |3,01 9,00 10,00 14,00 1
7 SO 42 14 9,662e+04 9,662e+04 1,00 |0,43 [1,00 |3,01 9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na klopenie
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.3.2.1 & 6.3.2.3 a rovnice (6.54)

Parametre klopenia

Metdda pre krivku klopenia (LTB) Alternativny pripad
Plasticky prierezovy modul Woly 5,1338e-04 m3
Pruzny kriticky moment Mer 148,05 kNm
Relativna Stihlost/ Aelit 10,90

Medznd Stihlost’ Arelito 0,40

Krivka klopenia (LTB) c

Imperfekcie awt 0,49

Sucinitel' klopenia B 0,75

Redukény sudinitel’ XLT 0,70

Opravny sUcinitel ke 0,87

Opravny sucinitel’ f 0,94

Modifikovany redukény sucinitel XtTmod | 0,75

Navrhova vzperna odolnost’ Mb,Rrd 90,08 kNm
Jednotkovy posudok 0,51 -
Parametre Mcr

Dizka klopenia It [4,000 m

Vplyv polohy zatazenia bez vplyvu

Opravny sucinitel’ k [1,00

Opravny sUcinitel kw |1,00

Momentovy faktor LTB Ci |1,32

Momentovy faktor LTB C |0,12

Momentovy faktor LTB Cs |1,00

Vzdialenost' stredu Smyku d: |0 mm
Vzdialenost' pdsobiska zatazenia |zg |0 mm

KonsStanta monosymetrie By |0 mm

KonStanta monosymetrie z |0 mm

Poznamka: Parametre C su stanovené podla ECCS 119 2006 / Galea 2002.
Poznamka: Opravny sucinitel’ k_ {c} sa uréi podla Ci1.
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Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B864 [4,000 / 8,000 m |I + Uu (1180, |S 235 |MSU-Sada B |0,95 -
U160) (auto)

KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Zvarované

Kriticky posudok je na pozicii 4,000 m

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 0,00 kN
Smykova sila Vyed | 0,00 kN
Smykova sila Vzea 0,00 kN
Kritenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |-46,24 kNm
Ohybovy moment |Mzed | 0,00 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajucich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

O1 c2 p Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[-1

Limit Limit Limit

[kN/m2]  [kN/m?2]
[-] [-] [-]

1 |uo |41 10 1,954e+05 |1,954e+05 |1,00 |0,43 [1,00 |3,94 |9,00 10,00 14,00 1
2 1 41 18 -5,553e+04 | -5,553e+04
3 1 41 18 -5,553e+04 |-5,553e+04
4 |uo |41 10 1,954e+05 | 1,954e+05 |1,00 |043 [1,00 |3,94 |9,00 10,00 14,00 1
5 |1 5 7 1,954e+05 |1,879e+05 0,96 1,00 (0,75 [28,00 [34,00 |3851 1
6 |1 159 7 1,879e+05 | -4,257e+04 |-0,23 0,82 [23,07 3617 |4348  |66,16 1
7 |1 5 7 -4,257e+04 |-5,010e+04
8 |Uu0 |61 11 -1,517e+05 | -6,306e+04
9 |1 34 8 -6,306e+04 | -6,306e+04
10 [uo |61 11 -6,306e+04 |-1,517e+05
1 |1 34 8 -6,306e+04 | -6,306e+04

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na ohyb pre My
Podla EN 1993-1-1 Clanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wiy 2,9457e-04 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 69,22 kNm
Jednotkovy posudok 0,67 -

Prvok spifia podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlca poloha pre klasifikaciu stability: 4,000 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2

Klasifikacia vnutornych a precnievajucich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2
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01 02

[kN/m2]  [kN/m?2]

Limit

[-]

Limit

[-]

Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
Limit

[-]

1 1,954e+05 | 1,954e+05 |1,00 |043 [1,00 [3,94 |9,00 10,00 14,00

2 |1 41 18 -5,553e+04 |-5,553e+04

3 1 41 18 -5,553e+04 | -5,553e+04

4 |uo |41 10 1,954e+05 | 1,954e+05 |1,00 |0,43 |1,00 |3,94 |9,00 10,00 14,00 1
5 |1 5 7 1,954e+05 |1,879e+05 0,96 1,00 |0,75 28,00 |34,00 |3851 1
6 |1 159 7 1,879e+05 |-4,257e+04 |-0,23 0,82 23,07 3617 |4348 |66,16 1
7 |1 5 7 -4,257e+04 |-5,010e+04

8 |Uu0 |61 11 -1,517e+05 | -6,306e+04

9 |1 34 8 -6,306e+04 | -6,306e+04

10 [uo |61 11 -6,306e+04 | -1,517e+05

11 |1 34 8 -6,306e+04 | -6,306e+04

Poznamka: Limity klasifikdcie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na klopenie
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.2.1 & 6.3.2.2 a rovnice (6.54)

Parametre klopenia

Metoda pre krivku klopenia (LTB) VSeobecny stav
Plasticky prierezovy modul Woiy 2,9457e-04 m3
Pruzny kriticky moment Mo 183,25 kNm
Relativna Stihlost Arel,LT 0,61

Medzna Stihlost’ MNeito 10,20

Krivka klopenia (LTB) d

Imperfekcie awt 0,76

Redukény sucinitel XLT 0,70

Navrhova vzperna odolnost’ Mb,Rrd 48,46 kNm
Jednotkovy posudok 0,95 -
Parametre Mcr

Dizka klopenia It [4,000 m

Vplyv polohy zatazenia bez vplyvu

Opravny sUcinitel k 1,00

Opravny sucinitel’ kw [1,00

Momentovy faktor LTB C: 1,32

Momentovy faktor LTB C |0,12

Momentovy faktor LTB Cs3 |1,00

Vzdialenost' stredu Smyku d: |8 mm
Vzdialenost' pdsobiska zatazenia |zg |0 mm
KonsStanta monosymetrie By |-60 mm
KonStanta monosymetrie z; |-30 mm

Poznamka: Parametre C su stanovené podla ECCS 119 2006 / Galea 2002.
Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B865 [0,600 / 12,000 m |T80 |S 235 |MSU-Sada B [0,81 -
(auto)

KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 0,600 m
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Vnutorné sily Vypocitané  Jednotka

Normalova sila NEd -118,97 kN

Smykova sila Vyed | 0,00 kN

Smykova sila Vzed  [-0,68 kN

Krutenie Ted 0,00 kNm

Ohybovy moment |Myed |-1,57 kNm

Ohybovy moment | Mzeq | 0,00 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t o1 02 Y ko a Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-1 [-1 [-1 Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 SO 27 9 1,208e+05 | 1,208e+05 1,00 0,43 |1,00 2,94 |9,00 10,00 14,00 1
3 SO 27 9 1,208e+05 |1,208e+05 1,00 043 |1,00 2,94 9,00 10,00 14,00 1
4 uo 62 9 9,493e+04 |-2,384e+04 |-0,25 4,03 |0,80 |689 |12,60 13,99 42,18 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezova plocha A 1,3600e-03 |m?
Tlakova odolnost’ Nerd | 319,60 kN
Jednotkovy posudok 0,37 -

Posudok na ohyb pre My
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wiy 2,4210e-05 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 5,69 kNm
Jednotkovy posudok 0,28 -

Posudok na Smyk pre V;
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sucinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 7,6150e-04 | m?
Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpizrd | 103,32 kN
Vv,

Jednotkovy posudok 0,01 -

Posudok na ohyb, osovil a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 319,60 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 5,69 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 3,63 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,37 + 0,28 + 0,00 = 0,65 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je pouity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).

Poznamka: PretoZe Smykové sily si menSie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovi
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlica poloha pre klasifikaciu stability: 4,800 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 02 L 4 Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [mm] [kN/m?2] [kN/m 2] [-1 Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 SO 27 9 6,906e+04 |[6,906e+04 |1,00 |0,43 |1,00 2,94 |9,00 10,00 14,00 1
3 SO 27 9 6,906e+04 |6,906e+04 |1,00 [0,43 |1,00 2,94 |9,00 10,00 14,00 1
4 uo 62 9 8,083e+04 [1,349e+05 |0,60 |0,47 |1,00 /6,89 |9,00 10,00 14,39 1
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Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok rovinného vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu Yy 2z

Typ posuvnych styCnikov neposuvné | neposuvné
Systémova dlzka L 1,200 1,200 m
Sucinitel’ vzperu k 0,91 0,97

Vzperna dlzka ler 1,094 1,162 m
Kritické Eulerovo Ner 1277,20 568,38 kN
zataZenie

Stihlost/ A 46,98 70,42

Relativna Stihlost’ Arel 0,50 0,75

Medznd stihlost’ Arelo 10,20 0,20

Vzper. krivka C C

Imperfekcie a 0,49 0,49

Redukény sUcinitel’ X 0,84 0,69

Vzperna odolnost’ Nbrd | 269,38 221,68 kN
Prierezova plocha A 1,3600e-03 |m?

Vzperna odolnost’ Nbrd | 221,68 kN

Jednotkovy posudok 0,54 -

Posudok priestorového vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Vzperna dlzka pre priestorovy | ler 1,200 m
vzper

Pruzné kritické zataZenie Ner,m | 2837,67 kN
Pruzné kritické zat'aZenie Nerre | 532,45 kN
Relativna Stihlost Ae,T 10,77

Medzna Stihlost’ Arelo 0,20

Vzper. krivka C

Imperfekcie a 0,49

Redukény sucinitel’ X 0,68

Prierezova plocha A 1,3600e-03 |m?
Vzperna odolnost’ Nbrd | 216,69 kN
Jednotkovy posudok 0,55 -

Posudok na klopenie
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.2.1 & 6.3.2.2 a rovnice (6.54)

Parametre klopenia

Metdda pre krivku klopenia (LTB) VSeobecny stav
Plasticky prierezovy modul Woly 2,4210e-05 m3
Pruzny kriticky moment Mcr 55,00 kNm
Relativna Stihlost’ Arel,LT 0,32

Medznd &tihlost’ Aeelito 10,20

Poznamka: Hodnoty Stihlosti alebo ohybového momentu dovoluju ignorovat’ Ucinky klopenia podla EN 1993-1-1 Clanku 6.3.2.2(4).

Dlzka klopenia It [1,200 m
Vplyv polohy zat'azenia bez vplyvu
Opravny sucinitel’ k 1,00

Opravny sucinitel’ kw [1,00

Momentovy faktor LTB C [1,11

Momentovy faktor LTB C2 |0,32

Momentovy faktor LTB Cs |0,53

Vzdialenost' stredu Smyku d; |-18 mm
Vzdialenost' pdsobiska zatazenia |zg |0 mm
Konstanta monosymetrie By |52 mm
KonStanta monosymetrie z; |26 mm

Poznamka: Parametre C sl stanovené podla ECCS 119 2006 / Galea 2002.

Posudok ohybu a osového tlaku
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)
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Parametre pre posudok ohybu a osového tlaku

Interakénd metdda alternativna metdda 2
Prierezova plocha A 1,3600e-03 m?
Plasticky prierezovy modul Woiy | 2,4210e-05 m3
Navrhova tlakova sila NEd 118,97 kN
Navrhovy ohybovy moment Myed |-1,57 kNm
(maximum)

Navrhovy ohybovy moment Mzed | 0,00 kNm
(maximum)

Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nk 319,60 kN
Charakteristickd momentova Myrk | 5,69 kNm
odolnost’

Redukény sUcinitel’ Xy 0,84

Redukény sucinitel’ Xz 0,68

Redukény sUcinitel’ XLt 1,00

Interakény sUcinitel’ Kyy 1,11

Interakény sucinitel Kzy 0,94

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B865 pozicie 0,600 m.
Maximalny moment Meq je odvodeny z nosnika B865 pozicie 0,000 m.

Parametre interakénej metdody 2

Metoda pre interak¢né sUcinitele Tab. B.2

Vysledny typ zatazenia y liniové zat'aZenie q
Koncovy moment Mny |-0,81 kNm
Moment v poli Msy |-1,57 kNm
Sucinitel’ any |0,52

Pomer koncovych momentov Wy 0,00

Sucinitel’ ekvivalentného Cmy 0,98

momentu

Vysledny typ zatazenia LT liniové zat'aZenie q
Koncovy moment Mhtr | -0,81 kNm
Moment v poli Msir | -1,57 kNm
Sucinitel’ anr 0,52

Pomer koncovych momentov WL 0,00

Sucinitel’ ekvivalentného Cmr 0,98

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,44 + 0,31 + 0,00 = 0,75 -
Jednotkovy posudok (6.62) = 0,55 + 0,26 + 0,00 = 0,81 -

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199V3-1-1
Narodna priloha: Ceska CSN-EN NA

Prvok B871 [0,960 / 0,960 m |RO25X2.6 |S 235 |MSU-Sada B [0,57 -
(auto)

KI'G¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost’ v tahu |fy |360,0 MPa
Vyroba Valcované

Kriticky posudok je na pozicii 0,960 m

Vnitorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEd -7,84 kN
Smykova sila Vyed |0,00 kN
Smykova sila Vzeda  [-0,01 kN
Krdtenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzes | 0,00 kNm
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Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia trubkovych prierezov podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 3

d d/t Trieda 1 Limit Trieda 2 Limit Trieda 3 Limit
[mm] [-] [-] [-] [-]
25

t
[mm]

Trieda

Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezova plocha A 1,8300e-04 |m?
Tlakova odolnost Nerd | 43,01 kN
Jednotkovy posudok 0,18 -

Posudok na ohyb pre My
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wpiy 1,3046e-06 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 0,31 kNm
Jednotkovy posudok 0,01 -

Posudok na Smyk pre V.
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény stcinitel’” Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 1,1650e-04 | m?
Plastickd Smykovéa odolnost’ pre |Vpizrd | 15,81 kN
Vv,

Jednotkovy posudok 0,00 -

Posudok na ohyb, osovi a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.9.1 a rovnice (6.31)

Vyslednica ohybovych momentov | Myjsiednica | 0,00 | kNm
Vyslednica Smykovych sil Viyslednica | 0,01 | kN
Navrhova plastickd momentova Mn,rd 0,29 |kNm
odolnost’ redukovand v doésledku

NEed

Jednotkovy posudok 0,01 |-

Poznamka: Pre prierezy CHS su pouzité vyslednice vnatornych sil.

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu

odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spl'r“\a podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku

Rozhodujlca poloha pre klasifikaciu stability: 0,000 m

Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2

Klasifikdcia trubkovych prierezov podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 3

d d/t Trieda 1 Limit Trieda 2 Limit Trieda 3 Limit
[mm] [-] [-] [-] [-]
25

t
[mm]

Trieda

Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok rovinného vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu Yy zz

Typ posuvnych sty¢nikov posuvné | neposuvné
Systémova dlzka L 0,960 0,960 m
Sucinitel' vzperu k 1,25 0,96

Vzperna dizka ler 1,199 0,923 m
Kritické Eulerovo Ner 16,72 28,20 kN
zat'aZenie

Stihlost’ A 150,62 115,98
Relativna Stihlost’ Arel 1,60 1,23

Medzna stihlost’ Arelo 10,20 0,20

Vzper. krivka a a

Imperfekcie a 0,21 0,21
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Parametre vzperu Yy zz

Redukény sucinitel’ X 0,33 0,51

Vzperna odolnost’ Nprd | 14,27 21,86 kN

Prierezova plocha A 1,8300e-04 |m?

Vzperna odolnost’ Nbrd | 14,27 kN

Jednotkovy posudok 0,55 -

Posudok priestorového vzperu

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)
Poznamka: Prierez obsahuje Cast’ CHS, ktord nie je nachylnd na priestorovy vzper.

Posudok na klopenie
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.2.1

Poznamka: Prierez obsahuje Cast’ CHS, ktord nie je nachylna na klopenie.

Posudok ohybu a osového tlaku

Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Parametre pre posudok ohybu a osového tlaku

Interakénd metdda alternativna metdda 2
Prierezové plocha A 1,8300e-04 m?2
Plasticky prierezovy modul Woiy | 1,3046e-06 m3
Navrhova tlakova sila NEd 7,84 kN
Navrhovy ohybovy moment Myed |0,01 kNm
(maximum)

Navrhovy ohybovy moment Mzes | 0,00 kNm
(maximum)

Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nrk 43,01 kN
Charakteristickd momentova Myrc |0,31 kNm
odolnost’

Redukény sUcinitel’ Xy 0,33

Redukény sucinitel’ Xz 0,51

Redukény sudinitel’ XLT 1,00

Interakény sUcinitel Kyy 1,30

Interakény sUcinitel’ Kzy 0,78

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B871 pozicie 0,000 m.
Maximalny moment Mzeq je odvodeny z nosnika B871 pozicie 0,000 m.

Parametre interakénej metddy

Metdda pre interak¢né sucinitele Tab. B.1
Posuvnost’ sty¢nikov y posuvné

Sucinitel' ekvivalentného momentu | Cwy 0,90

Vysledny typ zatazenia LT liniovy moment M
Pomer koncovych momentov YLt -0,82

Sucinitel' ekvivalentného momentu | Cmir | 0,40

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,55 + 0,02 + 0,00 = 0,57 -
Jednotkovy posudok (6.62) = 0,36 + 0,01 + 0,00 = 0,37 -

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 1993-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B875 |0,000 / 12,215 m

Plny
70)

obdiznik (10;

S 235

MSU-Sada B
(auto)

0,75 -

KI'G¢ kombinacii

MSU-Sada B (auto) / 1.15%LC1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti

ymo pre odolnost’ prierezov 1,00
ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25
Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost’ v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba Valcované
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Kriticky posudok je na pozicii 0,000 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer

- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnutorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 123,94 kN
Smykova sila Vyed | 0,04 kN
Smykova sila Vzeda | 0,00 kN
Krutenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed | 0,00 kNm
Ohybovy moment | Mzeq | 0,00 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 clanku 5.5.2
Klasifikdcia vnuatornych a precnievajlcich Casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

C1 c2 Y ke a c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda

[kN/m2]  [kN/m2] [-] [-]1 [-] [-] Limit Limit Limit

1 I 70 10 -1,771e+05 | -1,771e+05

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na t'ah
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.3 a rovnice (6.5)

Prierezova plocha A 7,0000e-04 | m?2
Plastickd tahova odolnost | Npird | 164,50 kN
Navrhova tahova odolnost |Nurd | 181,44 kN
Tahova odolnost’ Ntrd | 164,50 kN
Jednotkovy posudok 0,75 -

Posudok na ohyb pre M
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 1,7500e-06 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 0,41 kNm
Jednotkovy posudok 0,00 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 7,0000e-04 | m?
Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd |94,97 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Posudok na ohyb, osovii a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.9.1 a rovnice (6.31)

Navrhova plastickd momentova Mnzrd |0,18 |KkNm
odolnost’ redukovand v dosledku
NEed

Jednotkovy posudok 0,00
Poznamka: PretoZze Smykové sily si menSie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovi
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spifia podmienky posudku prierezu.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B905 [3,750 / 3,750 m |VSeobecny prierez |S 235 |MSU-Sada B [0,99 -
(auto)

KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25
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Medza klzu fy 1235,0 MPa

Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa

Vyroba VSeobecny

Kriticky posudok je na pozicii 3,750 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnitorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEd -121,29 kN
Smykova sila Vyed |-0,36 kN
Smykova sila Vzed | 0,00 kN
Kritenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzed |-0,11 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajucich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t O1 o2 p Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[-1

Limit Limit Limit

[mm] [kN/m?2] [kN/m?2]
[-] [-] [-]

1 uo |56 8 5951e+04 |7,041e+04 |0,85 |0,49 |1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,67 1
2 uo |56 8 7,041e+04 |7,041e+04 |1,00 {043 |1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,00 1
3 uo |56 8 5951e+04 |7,041e+04 |0,85 |0,49 |1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,67 1
4 uo |56 8 7,041e+04 |7,041e+04 |1,00 {043 1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na tlak
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.4 a rovnice (6.9)

Prierezova plocha A 2,8060e-03 | m?2
Tlakova odolnost Nerd | 659,41 kN
Jednotkovy posudok 0,18 -

Posudok na ohyb pre M
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wi, 3,5586e-05 | m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 8,36 kNm
Jednotkovy posudok 0,01 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény sudinitel’ Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 1,2200e-03 | m?
Plasticka Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 165,53 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykova plocha je prevzatd z viastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovi a Smykova silu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickd tahova odolnost | Npird 659,41 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpiyrd | 13,38 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 8,36 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,18 + 0,00 + 0,01 = 0,20 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je pouity.

Preto je overeny plasticky linearny stcet podla EN 1993-1-1 c¢lanok 6.2.1(7).

Poznamka: Pretoze Smykové sily s mensie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovu
odolnost’ je zanedbatelny.
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Prvok spifia podmienky posudku prierezu.

Klasifikacia pre navrh vzperu prvku
Rozhodujlca poloha pre klasifikaciu stability: 1,875 m
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2

Klasifikacia vnutornych a precnievajicich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2
t O1 02 p Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [kN/m2] [kN/m?2] [-1 Limit Limit Limit
[-] [-] [-]
1 uo 56 8 8,258e+04 |6,251e+04 |0,76 |045 |1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,11 1
2 |UO |56 8 6,251e+04 |6,251e+04 |[1,00 [0,43 |1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,00 1
3 Uuo |56 8 8,258e+04 |6,251e+04 |0,76 [0,45 |1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,11 1
4 |UO |56 8 6,251e+04 |6,251e+04 |[1,00 [0,43 |1,00 |7,00 |9,00 10,00 14,00 1

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok rovinného vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Parametre vzperu YY zz

Typ posuvnych styénikov neposuvné | neposuvné
Systémova dizka L 3,750 3,750 m
Sucinitel' vzperu k 1,00 0,85

Vzperna dizka ler 3,748 3,184 m
Kritické Eulerovo Ner 292,22 188,60 kN
zat'aZenie

Stihlost/ A 141,07 175,60
Relativna Stihlost’ Arel 1,50 1,87

Medzna stihlost’ Ao 10,20 0,20

Vzper. krivka d d

Imperfekcie a 0,76 0,76

Redukény sUcinitel’ X 0,28 0,20

Vzperna odolnost’ Nbrd | 181,99 129,89 kN

Prierezova plocha A 2,8060e-03 | m?
Vzperna odolnost’ Nbrd | 129,89 kN
Jednotkovy posudok 0,93 -

Posudok priestorového vzperu
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.1.1 a rovnice (6.46)

Vzperna dizka pre priestorovy | ler 3,750 m
vzper

Pruzné kritické zat'aZenie Nerr | 20702,78 kN
Pruzné kritické zataZenie Ner,7e | 188,60 kN
Relativna Stihlost’ A7 1,87

Medznd stihlost’ Arelo 0,20

Vzper. krivka d

Imperfekcie a 0,76

Redukény sudinitel’ X 0,20

Prierezova plocha A 2,8060e-03 | m?
Vzperna odolnost’ Nbrd | 129,89 kN
Jednotkovy posudok 0,93 -

Posudok ohybu a osového tlaku
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.3.3 a rovnice (6.61),(6.62)

Interaknd metdda alternativna metdda 2
Prierezova plocha A 2,8060e-03 m?
Plasticky prierezovy modul Whpi,z | 3,5586e-05 m3
Navrhova tlakova sila NEd 121,29 kN
Navrhovy ohybovy moment Myed | 0,00 kNm
(maximum)

Navrhovy ohybovy moment Mzed | 0,21 kNm
(maximum)

Charakteristicka tlakova odolnost’ | Nrk 659,41 kN
Charakteristickd momentova Mzrk | 8,36 kNm
odolnost’
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Parametre pre posudok ohybu a osového tlaku

Redukény sucinitel’ Xy 0,28
Redukény sucinitel’ Xz 0,20
Redukény sudinitel’ XLT 1,00
Interakény sUcinitel Kyz 1,26
Interakény sUcinitel’ Kzz 2,10

Maximalny moment Myeq je odvodeny z nosnika B905 pozicie 0,000 m.
Maximalny moment Mzeq je odvodeny z nosnika B905 pozicie 1,875 m.

Parametre interakénej metody 2

Vysledny typ zatazenia z liniové zatazenie g
Koncovy moment Mhz |-0,16 kNm
Moment v poli Ms: 10,21 kNm
Sucinitel’ Ghz |-0,75

Pomer koncovych momentov | y: 0,72

Sucinitel’ ekvivalentného Cmz [0,91

momentu

Jednotkovy posudok (6.61) = 0,67 + 0,00 + 0,03 = 0,70 -
Jednotkovy posudok (6.62) = 0,93 + 0,00 + 0,05 = 0,99 -

Prvok spifia podmienky stabilitného posudku.

Posudok EN 199v3-1-1
Narodna priloha: Ceskd CSN-EN NA

Prvok B906 [3,937 / 3,937 m |L45x5+PLO80x6 |S 235 |MSU-Sada B |0,81 -
(auto)

KI'a¢ kombinacii
MSU-Sada B (auto) / 1.15*L.C1 + 1.15*%LC2 + 1.50*LC3

Parcialne sucinitele spol'ahlivosti
ymo pre odolnost’ prierezov 1,00

ym1 pre odolnost’ pri strate stability 1,00
ym2 pre odolnost’ tahanych prierezov | 1,25

Medza klzu fy 1235,0 MPa
Pevnost v tahu |f, |360,0 MPa
Vyroba VSeobecny

Kriticky posudok je na pozicii 3,937 m

Definicia osi :
- hlavna os y v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi z programu SCIA Engineer
- hlavna os z v tomto posudku sa vztahuje k hlavnej osi y programu SCIA Engineer.

Vnitorné sily Vypocitané Jednotka
Normalova sila NEed 238,17 kN
Smykova sila Vyed |-0,19 kN
Smykova sila Vzed | 0,00 kN
Kritenie Ted 0,00 kNm
Ohybovy moment |Myed |0,00 kNm
Ohybovy moment |Mzed |-0,14 kNm

Klasifikacia pre navrh prierezu
Klasifikacia podla EN 1993-1-1 ¢lanku 5.5.2
Klasifikacia vnutornych a precnievajicich casti podla EN 1993-1-1 Tab. 5.2 List 1 a 2

t o1 o2 p L C | c/t Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda
[mm] [kN/m?2] [kN/m 2] -1 [-1 [-1 I[-1 imit Limit Limit

1 uo 42 5 -2,709e+05 |-2,709e+05

2 uo 42 5 -2,709e+05 | -3,082e+05

3 uo 43 5 -2,709e+05 |-2,709e+05

4 uo 42 5 -2,709e+05 | -3,082e+05

Poznamka: Limity klasifikacie boli nastavené podla Semi-Comp+.
Prierez je klasifikovany ako trieda 1

Posudok na t'ah
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.3 a rovnice (6.5)
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Prierezové plocha A 1,3407e-03 | m?

Plasticka tahova odolnost’ Npi,rd | 315,07 kN

Navrhova tahova odolnost’ | Nuyrd | 347,51 kN

Tahova odolnost’ Ntrd | 315,07 kN

Jednotkovy posudok 0,76 -

Posudok na ohyb pre M;
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.5 a rovnice (6.12),(6.13)

Plasticky prierezovy modul | Wpiz 1,2044e-05 |m3
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 2,83 kNm
Jednotkovy posudok 0,05 -

Posudok na Smyk pre Vy
Podla EN 1993-1-1 ¢lanku 6.2.6 a rovnice (6.17)

Redukény stcinitel’” Smyku n 1,20

Smyk. plocha Ay 5,3624e-04 | m?
Plastickd Smykova odolnost’ pre |Vpiyrd | 72,76 kN
Vy

Jednotkovy posudok 0,00 -

Poznamka: Smykovéa plocha je prevzatd z vlastnosti prierezu.

Posudok na ohyb, osovil a Smykovi silu
Podla EN 1993-1-1 clanku 6.2.1 a rovnice (6.2)

Plastickad tahova odolnost’ | Npird 315,07 | kN
Plasticky ohybovy moment |Mpyrd | 4,84 kNm
Plasticky ohybovy moment |Mpizrd | 2,83 kNm

Jednotkovy posudok (6.2) = 0,76 + 0,00 + 0,05 = 0,81 -

Poznamka: Ziadny $pecificky interakény vzorec podla EN 1993-1-1 &lanku 6.2.9.1 nie je pouZity.

Preto je overeny plasticky linedrny sucet podla EN 1993-1-1 clanok 6.2.1(7).

Poznamka: PretoZze Smykové sily si menSie nez polovica plastickej Smykovej odolnosti ich vplyv na momentovi
odolnost’ je zanedbatelny.

Prvok spifia podmienky posudku prierezu.

9.2. Posudok EC-EN 1993 na MSP

Linedrny vypocet

Kombinacia: MSP-Char (auto)
Suradny systém: Hlavné
Extrém 1D: Prvok

Vyber: Vsetko

Deformacia u_z

Uzmax  Uzvar Lim. Lim. uzvar Posudok Posudok NadvySenie Nadvysenie Posudok

[mm] [mm] Uz max [mm] Uz max Uz,var dx u: [mm] Uz
[mm] [-] [-] [mm] [-]

B255 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B255 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B256 1,875+ MSP-Char -1,1 -0,3 18,8 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B256 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B257 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B257 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B258 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B258 0,480 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B259 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B259 0,480 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B260 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
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Nazov dx Uzmax  Uzvar Lim. Lim. uzvar Posudok Posudok NadvySenie Nadvysenie Posudok

[m] [mm] [mm] uzmax [mm] Uz max Uzvar dx uz [mm]
[mm] [-] [-] [mm]

(auto)/1

B260 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B261 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B261 0,480 MSP-Char 0,3 0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B262 0,000 MSP-Char 0,0 - 12,0 6,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B262 1,200+ MSP-Char 0,1 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B263 0,480 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B263 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B264 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B264 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B265 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B265 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B266 0,480 MSP-Char -0,1 0,0 12,0 6,7 0,01 0,00 | - - 0,01
(auto)/1

B266 1,920 MSP-Char 0,1 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B267 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B267 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B268 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B268 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,02 0,01 |- - 0,02
(auto)/1

B269 1,969+ MSP-Char -1,3 -0,4 19,7 10,9 0,07 0,04 |- - 0,07
(auto)/1

B269 3,937 MSP-Char 0,0 0,0 19,7 10,9 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B270 1,875- MSP-Char -1,2 -0,4 18,8 10,4 0,07 0,04 |- - 0,07
(auto)/1

B270 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B271 1,969- MSP-Char -1,3 -0,3 19,7 10,9 0,06 0,02 |- - 0,06
(auto)/1

B271 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B272 2,083 MSP-Char -0,6 -0,2 18,8 10,4 0,03 0,02 |- - 0,03
(auto)/1

B272 3,750 MSP-Char 0,0 0,0 18,8 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B273 1,969- MSP-Char -0,4 |- 19,7 10,9 0,02 |- - - 0,02
(auto)/2

B273 3,500 MSP-Char 0,1 0,1 19,7 10,9 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B274 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B274 2,083 MSP-Char 0,5 0,4 18,8 10,4 0,03 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B275 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B275 1,312 MSP-Char 0,6 0,5 19,7 10,9 0,03 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B275 1,750 MSP-Char 0,6 0,5 19,7 10,9 0,03 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B276 1,875+ MSP-Char -0,3 |- 18,8 10,4 0,02 - - - 0,02
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Nazov dx Uzmax  Uzvar Lim. Lim. uzvar Posudok Posudok NadvySenie Nadvysenie Posudok

[m] [mm] [mm] uzmax [mm] Uz max Uzvar dx uz [mm]
[mm] [-] [-] [mm]

(auto)/2

B276 0,417 MSP-Char 0,0 0,0 18,8 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B277 1,969+ MSP-Char -0,5 -0,1 19,7 10,9 0,03 0,01 |- - 0,03
(auto)/1

B277 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B278 1,875+ MSP-Char -1,0 -0,2 18,8 10,4 0,05 0,02 |- - 0,05
(auto)/1

B278 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B279 1,969- MSP-Char -1,0 -0,3 19,7 10,9 0,05 0,03 |- - 0,05
(auto)/1

B279 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B280 1,875- MSP-Char -1,0 -0,3 18,8 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B280 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B281 1,969- MSP-Char -0,8 |- 19,7 10,9 0,04 | - - - 0,04
(auto)/2

B281 3,500 MSP-Char 0,0 0,1 19,7 10,9 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B282 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B282 0,480 MSP-Char 0,3 0,2 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B283 1,920 MSP-Char 0,0 - 12,0 6,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B284 1,667 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B284 2,500 MSP-Char 0,4 0,4 18,8 10,4 0,02 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B284 2,083 MSP-Char 0,4 0,4 18,8 10,4 0,02 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B285 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B285 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B286 1,806 MSP-Char -0,7 0,0 20,3 11,3 0,04 0,00 | - - 0,04
(auto)/1

B286 0,000 MSP-Char 0,0 - 20,3 11,3 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B287 7,509+ MSP-Char -0,9 -0,4 15,0 8,3 0,06 0,04 |- - 0,06
(auto)/1

B287 9,011+ MSP-Char 0,0 0,0 15,0 8,3 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B290 7,509- MSP-Char -0,8 -0,4 15,0 8,3 0,05 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B290 19,739 MSP-Char 0,4 0,4 15,0 8,3 0,03 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B291 13,731 MSP-Char -0,7 -0,3 15,0 8,3 0,04 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B291 19,524+ | MSP-Char 0,3 0,3 15,0 8,3 0,02 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B292 0,858 MSP-Char -0,2 -0,1 15,0 8,3 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B292 7,295 MSP-Char 0,6 0,5 15,0 8,3 0,04 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B293 10,513- MSP-Char -0,7 -0,2 15,0 8,3 0,05 0,03 |- - 0,05
(auto)/1

B293 16,735 MSP-Char 0,4 0,4 15,0 8,3 0,03 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B294 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B294 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,00 | - - 0,00
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Nazov dx Uzmax  Uzvar Lim. Lim. uzvar Posudok Posudok NadvySenie Nadvysenie Posudok

[m] [mm] [mm] uzmax [mm] Uz max Uzvar dx uz [mm]
[mm] [-] [-] [mm]

(auto)/1

B295 1,526+ MSP-Char -0,8 -0,3 15,3 8,5 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B295 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B296 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B296 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B297 1,526- MSP-Char -0,8 -0,3 15,3 8,5 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B297 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B299 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B299 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B300 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B300 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B301 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B301 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B302 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B302 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B304 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B304 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B305 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B305 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B306 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B306 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B307 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B307 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B309 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B309 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B310 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B310 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B311 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B311 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B312 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B312 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B314 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B314 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B315 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
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B315 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B316 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B316 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B317 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B317 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B319 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B319 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B320 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B320 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B321 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B321 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B322 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B322 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B324 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B324 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B325 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B325 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B326 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B326 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B327 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B327 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B329 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B329 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B330 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B330 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B331 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B331 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B332 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B332 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B334 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B334 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B335 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B335 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
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B336 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B336 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B337 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B337 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B339 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B339 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B340 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B340 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B341 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B341 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B342 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B342 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B344 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B344 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B345 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B345 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B346 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B346 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B347 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B347 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B349 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B349 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B350 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B350 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B351 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B351 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B352 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B352 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B354 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B354 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B355 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B355 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B356 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
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B356 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B357 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B357 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B359 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B359 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B360 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B360 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B361 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B361 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B362 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B362 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B364 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B364 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B365 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B365 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B366 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B366 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B367 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B367 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B369 1,885 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B369 0,942- MSP-Char 0,2 0,2 9,4 5.2 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B370 1,526+ MSP-Char -1,1 -0,5 15,3 8,5 0,07 0,05 |- - 0,07
(auto)/1

B370 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B371 0,000 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B371 0,943- MSP-Char 0,2 0,2 9,4 5,2 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B372 1,526- MSP-Char -1,1 -0,5 15,3 8,5 0,07 0,05 |- - 0,07
(auto)/1

B372 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B751 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B751 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B752 1,875+ MSP-Char -1,1 -0,3 18,8 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B752 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B753 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B753 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
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B754 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B754 0,480 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B755 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B755 0,480 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B756 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B756 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B757 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B757 0,480 MSP-Char 0,3 0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B758 0,000 MSP-Char 0,0 - 12,0 6,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B758 1,200+ MSP-Char 0,1 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B759 0,480 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B759 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B760 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B760 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B761 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B761 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B762 0,480 MSP-Char -0,1 0,0 12,0 6,7 0,01 0,00 | - - 0,01
(auto)/1

B762 1,920 MSP-Char 0,1 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B763 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B763 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B764 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B764 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,02 0,01 |- - 0,02
(auto)/1

B765 1,969+ MSP-Char -1,3 -0,4 19,7 10,9 0,07 0,04 |- - 0,07
(auto)/1

B765 3,937 MSP-Char 0,0 0,0 19,7 10,9 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B766 1,875+ MSP-Char -1,2 -0,4 18,8 10,4 0,07 0,04 |- - 0,07
(auto)/1

B766 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B767 1,969- MSP-Char -1,3 -0,3 19,7 10,9 0,06 0,02 |- - 0,06
(auto)/1

B767 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B768 2,083 MSP-Char -0,6 -0,2 18,8 10,4 0,03 0,02 |- - 0,03
(auto)/1

B768 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B769 1,969- MSP-Char -0,4 | - 19,7 10,9 0,02 - - - 0,02
(auto)/2

B769 3,500 MSP-Char 0,1 0,1 19,7 10,9 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B770 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
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B770 2,083 MSP-Char 0,5 0,4 18,8 10,4 0,03 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B771 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B771 1,312 MSP-Char 0,6 0,5 19,7 10,9 0,03 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B771 1,750 MSP-Char 0,6 0,5 19,7 10,9 0,03 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B772 1,875+ MSP-Char -0,3 |- 18,8 10,4 0,02 - - - 0,02
(auto)/2

B772 0,417 MSP-Char 0,0 0,0 18,8 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B773 1,969+ MSP-Char -0,5 -0,1 19,7 10,9 0,03 0,01 |- - 0,03
(auto)/1

B773 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 19,7 10,9 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B774 1,875+ MSP-Char -1,0 -0,2 18,7 10,4 0,05 0,02 |- - 0,05
(auto)/1

B774 3,750 MSP-Char 0,0 0,0 18,7 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B775 1,969- MSP-Char -1,0 -0,3 19,7 10,9 0,05 0,03 |- - 0,05
(auto)/1

B775 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B776 1,875- MSP-Char -1,0 -0,3 18,8 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B776 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B777 1,969- MSP-Char -0,8 |- 19,7 10,9 0,04 | - - - 0,04
(auto)/2

B777 3,500 MSP-Char 0,0 0,1 19,7 10,9 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B778 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B778 0,480 MSP-Char 0,3 0,2 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B780 1,667 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B780 2,500 MSP-Char 0,4 0,4 18,8 10,4 0,02 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B780 2,083 MSP-Char 0,4 0,4 18,8 10,4 0,02 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B781 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B781 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B782 1,806 MSP-Char -0,7 0,0 20,3 11,3 0,04 0,00 | - - 0,04
(auto)/1

B782 0,000 MSP-Char 0,0 - 20,3 11,3 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B783 7,509- MSP-Char -0,9 -0,4 15,0 8,3 0,06 0,04 |- - 0,06
(auto)/1

B783 6,007- MSP-Char 0,0 0,0 15,0 8,3 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B784 7,509- MSP-Char -0,8 -0,4 15,0 8,3 0,05 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B784 19,739 MSP-Char 0,4 0,4 15,0 8,3 0,03 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B785 13,731 MSP-Char -0,7 -0,3 15,0 8,3 0,04 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B785 19,524+ | MSP-Char 0,3 0,3 15,0 8,3 0,02 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B786 0,858 MSP-Char -0,2 -0,1 15,0 8,3 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B786 7,295 MSP-Char 0,6 0,5 15,0 8,3 0,04 0,05 |- - 0,05
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B787 10,513- MSP-Char -0,7 -0,2 15,0 8,3 0,05 0,03 |- - 0,05
(auto)/1

B787 16,735 MSP-Char 0,4 0,4 15,0 8,3 0,03 0,05 |- - 0,05
(auto)/1

B788 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B788 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B789 1,526+ MSP-Char -0,8 -0,3 15,3 8,5 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B789 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B790 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B790 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B791 1,526- MSP-Char -0,8 -0,3 15,3 8,5 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B791 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B793 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B793 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B794 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B794 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B795 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B795 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B796 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B796 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B798 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B798 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B799 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B799 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B800 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B800 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B801 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B801 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B803 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B803 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B804 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B804 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B805 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B805 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B806 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
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B806 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B808 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B808 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B809 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B809 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B810 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B810 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B811 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 |- - 0,10
(auto)/1

B811 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B813 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B813 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B814 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B814 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B815 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B815 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B816 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B816 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B818 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B818 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B819 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B819 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B820 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B820 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B821 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B821 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B823 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B823 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B824 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B824 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B825 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B825 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B826 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B826 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
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B828 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B828 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B829 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B829 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B830 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B830 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B831 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B831 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B833 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B833 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B834 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B834 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B835 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B835 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B836 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B836 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B838 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B838 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B839 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B839 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B840 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B840 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B841 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B841 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B843 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B843 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5,2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B844 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B844 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B845 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B845 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B846 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B846 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B848 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
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B848 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5,2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B849 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B849 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B850 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B850 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B851 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B851 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B853 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B853 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B854 1,526+ MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B854 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B855 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B855 0,471 MSP-Char 0,1 0,1 9,4 5.2 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B856 1,526- MSP-Char -1,4 -0,6 15,3 8,5 0,09 0,07 | - - 0,09
(auto)/1

B856 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B858 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B858 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B859 1,526+ MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B859 0,000 MSP-Char 0,0 0,0 15,3 8,5 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B860 1,414 MSP-Char 0,0 - 9,4 5.2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B860 0,471 MSP-Char 0,0 0,0 9,4 5.2 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B861 1,526- MSP-Char -1,5 -0,7 15,3 8,5 0,10 0,08 | - - 0,10
(auto)/1

B861 0,000 MSP-Char 0,0 - 15,3 8,5 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B862 4,000- MSP-Char -35,1 -20,1 40,0 22,2 0,88 0,90 | - - 0,90
(auto)/1

B862 0,000 MSP-Char 0,0 - 40,0 22,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B863 4,000- MSP-Char -19,2 -10,7 40,0 22,2 0,48 0,48 | - - 0,48
(auto)/1

B863 0,000 MSP-Char 0,0 - 40,0 22,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B864 0,000 MSP-Char 0,0 - 40,0 22,2 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B864 4,000- MSP-Char 36,1 20,2 40,0 22,2 0,90 0,91 |- - 0,91
(auto)/1

B865 10,800+ | MSP-Char 0,0 0,0 6,0 33 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B865 0,600+ MSP-Char 1,2 0,6 6,0 33 0,20 0,18 - - 0,20
(auto)/1

B866 0,000 MSP-Char 0,0 - 1,7 1,0 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B866 0,175- MSP-Char 0,0 0,0 1,7 1,0 0,01 0,01 - - 0,01
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B867 0,000 MSP-Char 0,0 - 3,2 1,8 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B867 0,320- MSP-Char 0,1 0,1 3,2 1,8 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B868 0,000 MSP-Char 0,0 - 4,2 2,3 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B868 0,420- MSP-Char 0,1 0,0 4,2 2,3 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B869 0,000 MSP-Char 0,0 - 4,8 2,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B869 0,480- MSP-Char 0,0 0,0 4,8 2,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B870 0,000 MSP-Char 0,0 - 5,0 2,8 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B871 0,480- MSP-Char 0,0 0,0 4,8 2,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B871 0,000 MSP-Char 0,0 - 4,8 2,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B872 0,420- MSP-Char -0,1 0,0 4,2 2,3 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B872 0,000 MSP-Char 0,0 - 4,2 2,3 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B873 0,320- MSP-Char -0,1 -0,1 3,2 1,8 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B873 0,000 MSP-Char 0,0 - 3,2 1,8 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B874 0,175- MSP-Char 0,0 0,0 1,7 1,0 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B874 0,000 MSP-Char 0,0 - 1,7 1,0 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B875 0,625+ MSP-Char -1,3 -0,5 6,3 3,5 0,21 0,15 |- - 0,21
(auto)/1

B875 7,308+ MSP-Char 0,0 - 6,0 33 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B876 0,781+ MSP-Char -0,2 -0,1 7,8 4,3 0,03 0,02 |- - 0,03
(auto)/1

B876 0,000 MSP-Char 0,0 - 7,8 4,3 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B877 0,781- MSP-Char -0,2 -0,1 7,8 4,3 0,03 0,02 |- - 0,03
(auto)/1

B877 1,562 MSP-Char 0,0 0,0 7,8 4,3 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B880 0,480 MSP-Char -0,2 -0,2 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B880 1,920 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B881 1,875+ MSP-Char -1,3 -0,4 18,8 10,4 0,07 0,04 |- - 0,07
(auto)/1

B881 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B882 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B882 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B883 1,920 MSP-Char -0,3 -0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B883 0,480 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B884 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B884 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B885 1,920 MSP-Char -0,3 -0,2 12,0 6,7 0,03 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B885 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
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B886 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B886 0,480 MSP-Char 0,4 0,3 12,0 6,7 0,03 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B887 0,000 MSP-Char 0,0 - 12,0 6,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B887 1,200+ MSP-Char 0,1 0,0 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B888 0,480 MSP-Char -0,3 -0,2 12,0 6,7 0,03 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B888 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B889 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B889 1,920 MSP-Char 0,2 0,2 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B890 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B890 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B891 0,480 MSP-Char -0,1 0,0 12,0 6,7 0,01 0,00 | - - 0,01
(auto)/1

B891 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B892 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B892 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B893 1,920 MSP-Char -0,2 -0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B893 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B894 1,969+ MSP-Char -1,6 -0,7 19,7 10,9 0,08 0,06 | - - 0,08
(auto)/1

B894 3,937 MSP-Char 0,0 0,0 19,7 10,9 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B895 1,875- MSP-Char -1,6 -0,7 18,8 10,4 0,08 0,07 | - - 0,08
(auto)/1

B895 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B896 1,969- MSP-Char -1,5 -0,4 19,7 10,9 0,08 0,04 |- - 0,08
(auto)/1

B896 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B897 2,083 MSP-Char -0,7 -0,3 18,8 10,4 0,04 0,03 |- - 0,04
(auto)/1

B897 3,750 MSP-Char 0,0 0,0 18,8 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B898 1,969- MSP-Char -0,4 | - 19,7 10,9 0,02 - - - 0,02
(auto)/2

B898 3,500 MSP-Char 0,1 0,1 19,7 10,9 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B899 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B899 2,083 MSP-Char 0,8 0,6 18,8 10,4 0,04 0,06 | - - 0,06
(auto)/1

B900 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B900 1,750 MSP-Char 0,9 0,8 19,7 10,9 0,05 0,07 | - - 0,07
(auto)/1

B901 1,875+ MSP-Char -0,4 |- 18,8 10,4 0,02 - - - 0,02
(auto)/2

B901 0,417 MSP-Char 0,0 0,0 18,8 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B902 1,969+ MSP-Char -0,5 -0,1 19,7 10,9 0,03 0,01 - - 0,03
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(auto)/1

B902 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B903 1,875+ MSP-Char -1,2 -0,3 18,8 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B903 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B904 1,969- MSP-Char -1,1 -0,4 19,7 10,9 0,06 0,04 |- - 0,06
(auto)/1

B904 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B905 1,875- MSP-Char -1,1 -0,3 18,8 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B905 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B906 1,969- MSP-Char -0,9 0,0 19,7 10,9 0,05 0,00 | - - 0,05
(auto)/1

B906 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B907 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B907 0,480 MSP-Char 0,3 0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B908 0,000 MSP-Char 0,0 - 12,0 6,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B909 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B909 2,083 MSP-Char 0,7 0,6 18,8 10,4 0,04 0,06 | - - 0,06
(auto)/1

B910 0,480 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B910 1,920 MSP-Char 0,2 0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B911 1,806 MSP-Char -0,8 -0,1 20,3 11,3 0,04 0,01 |- - 0,04
(auto)/1

B911 0,000 MSP-Char 0,0 - 20,3 11,3 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B912 7,509+ MSP-Char -1,1 -0,6 15,0 8,3 0,08 0,07 | - - 0,08
(auto)/1

B912 9,011+ MSP-Char 0,0 0,0 15,0 8,3 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B913 7,509- MSP-Char -1,1 -0,6 15,0 8,3 0,07 0,08 | - - 0,08
(auto)/1

B913 19,739 MSP-Char 0,7 0,6 15,0 8,3 0,05 0,07 | - - 0,07
(auto)/1

B914 13,517- MSP-Char -0,8 -0,4 15,0 8,3 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B914 19,739 MSP-Char 0,6 0,5 15,0 8,3 0,04 0,06 | - - 0,06
(auto)/1

B915 0,858 MSP-Char -0,2 -0,1 15,0 8,3 0,02 0,01 |- - 0,02
(auto)/1

B915 7,295 MSP-Char 1,0 0,7 15,0 8,3 0,06 0,09 | - - 0,09
(auto)/1

B916 10,513- MSP-Char -0,7 -0,3 15,0 8,3 0,05 0,03 |- - 0,05
(auto)/1

B916 17,164 MSP-Char 0,6 0,6 15,0 8,3 0,04 0,07 | - - 0,07
(auto)/1

B916 16,735 MSP-Char 0,6 0,6 15,0 8,3 0,04 0,07 | - - 0,07
(auto)/1

B981 0,480 MSP-Char -0,2 -0,2 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B981 1,920 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B982 1,875+ MSP-Char -1,3 -0,4 18,8 10,4 0,07 0,04 |- - 0,07
(auto)/1

B982 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
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B983 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B983 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B984 1,920 MSP-Char -0,3 -0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B984 0,480 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B985 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B985 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B986 1,920 MSP-Char -0,3 -0,2 12,0 6,7 0,03 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B986 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B987 1,920 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B987 0,480 MSP-Char 0,4 0,3 12,0 6,7 0,03 0,04 |- - 0,04
(auto)/1

B988 0,000 MSP-Char 0,0 - 12,0 6,7 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B988 1,200+ MSP-Char 0,1 0,0 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B989 0,480 MSP-Char -0,3 -0,2 12,0 6,7 0,03 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B989 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B990 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B990 1,920 MSP-Char 0,2 0,2 12,0 6,7 0,02 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B991 0,480 MSP-Char -0,1 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B991 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B992 0,480 MSP-Char -0,1 0,0 12,0 6,7 0,01 0,00 | - - 0,01
(auto)/1

B992 1,920 MSP-Char 0,1 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B993 1,920 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B993 0,480 MSP-Char 0,0 0,0 12,0 6,7 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B994 1,920 MSP-Char -0,2 -0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B994 0,480 MSP-Char 0,2 0,1 12,0 6,7 0,01 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B995 1,969+ MSP-Char -1,6 -0,7 19,7 10,9 0,08 0,06 | - - 0,08
(auto)/1

B995 3,937 MSP-Char 0,0 0,0 19,7 10,9 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B996 1,875- MSP-Char -1,6 -0,7 18,8 10,4 0,08 0,07 | - - 0,08
(auto)/1

B996 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B997 1,969- MSP-Char -1,5 -0,4 19,7 10,9 0,08 0,04 |- - 0,08
(auto)/1

B997 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B998 2,083 MSP-Char -0,7 -0,3 18,8 10,4 0,04 0,03 |- - 0,04
(auto)/1

B998 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B999 1,969- MSP-Char -0,4 |- 19,7 10,9 0,02 - - - 0,02

78/81



Projekt PD - Aredl tramvaje Poruba — Hala vozovny - Rekonstrukce stfechy CERNAJ

Cast Staticky vypocet - DSP STATIKA sTAVES

Autor Rébert Cernaj

Nazov dx Uzmax  Uzvar Lim. Lim. uzvar Posudok Posudok NadvySenie Nadvysenie Posudok

[m] [mm] [mm] uzmax [mm] Uz max Uzvar dx uz [mm]
[mm] [-] [-] [mm]

(auto)/2

B999 3,500 MSP-Char 0,1 0,1 19,7 10,9 0,00 0,01 |- - 0,01
(auto)/1

B1000 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1000 | 2,083 MSP-Char 0,8 0,6 18,8 10,4 0,04 0,06 | - - 0,06
(auto)/1

B1001 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1001 1,750 MSP-Char 0,9 0,8 19,7 10,9 0,05 0,07 | - - 0,07
(auto)/1

B1002 1,875+ MSP-Char -0,4 |- 18,8 10,4 0,02 - - - 0,02
(auto)/2

B1002 |0,417 MSP-Char 0,0 0,0 18,8 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B1003 1,969+ MSP-Char -0,5 -0,1 19,7 10,9 0,03 0,01 |- - 0,03
(auto)/1

B1003 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1004 1,875+ MSP-Char -1,2 -0,3 18,7 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B1004 |3,750 MSP-Char 0,0 0,0 18,7 10,4 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B1005 1,969- MSP-Char -1,1 -0,4 19,7 10,9 0,06 0,04 |- - 0,06
(auto)/1

B1005 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1006 1,875- MSP-Char -1,1 -0,3 18,8 10,4 0,06 0,03 |- - 0,06
(auto)/1

B1006 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1007 1,969- MSP-Char -0,9 0,0 19,7 10,9 0,05 0,00 | - - 0,05
(auto)/1

B1007 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 19,7 10,9 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1008 1,920 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B1008 | 0,480 MSP-Char 0,3 0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B1009 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 18,8 10,4 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1009 |2,083 MSP-Char 0,7 0,6 18,8 10,4 0,04 0,06 | - - 0,06
(auto)/1

B1010 |0,480 MSP-Char -0,2 -0,1 12,0 6,7 0,01 0,02 |- - 0,02
(auto)/1

B1010 1,920 MSP-Char 0,2 0,2 12,0 6,7 0,02 0,03 |- - 0,03
(auto)/1

B1011 1,806 MSP-Char -0,8 -0,1 20,3 11,3 0,04 0,01 |- - 0,04
(auto)/1

B1011 | 0,000 MSP-Char 0,0 - 20,3 11,3 0,00 - - - 0,00
(auto)/2

B1012 |7,509+ MSP-Char -1,1 -0,6 15,0 8,3 0,08 0,07 | - - 0,08
(auto)/1

B1012 |6,007- MSP-Char 0,0 0,0 15,0 8,3 0,00 0,00 | - - 0,00
(auto)/1

B1013 | 7,509- MSP-Char -1,1 -0,6 15,0 8,3 0,07 0,08 | - - 0,08
(auto)/1

B1013 19,739 MSP-Char 0,7 0,6 15,0 8,3 0,05 0,07 | - - 0,07
(auto)/1

B1014 13,517- MSP-Char -0,8 -0,4 15,0 8,3 0,05 0,04 |- - 0,05
(auto)/1

B1014 19,739 MSP-Char 0,6 0,5 15,0 8,3 0,04 0,06 | - - 0,06
(auto)/1

B1015 0,858 MSP-Char -0,2 -0,1 15,0 8,3 0,02 0,01 |- - 0,02
(auto)/1

B1015 7,295 MSP-Char 1,0 0,7 15,0 8,3 0,06 0,09 | - - 0,09
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[mm] [-] [-] [mm]

(auto)/1

B1016 |10,513- | MSP-Char -0,7 -0,3 15,0 8,3 0,05 0,03 |- - 0,05
(auto)/1

B1016 |17,164 MSP-Char 0,6 0,6 15,0 8,3 0,04 0,07 |- - 0,07
(auto)/1

B1016 | 16,735 MSP-Char 0,6 0,6 15,0 8,3 0,04 0,07 |- - 0,07
(auto)/1

B1028 | 4,500- MSP-Char -17,1 -12,1 26,2 14,5 0,65 0,84 |- - 0,84
(auto)/1

B1028 0,923 MSP-Char 2,4 1,7 9,4 5.2 0,25 0,32]- - 0,32
(auto)/1
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10. Zavér

Staticky navrh byl vypracovan na zakladé 3D a 2D vypoctového modelu sloZzeného z prutovych a plosnych prvkd.
Zatizeni bylo aplikované na plochy a plosné panely, které v pfipadé prutovych prvk( prepocCitaly zatizeni na liniové
na zakladé jejich zatézovacich Sifek. Vysledkem byly vnittni sily, napéti a deformace na prvcich, na zakladé kterych
byly prlfezy posouzené dle souCasné platnych norem a vyhlasek.

Ze statického vypoctu jasné vyplyva, Ze navrhnutou nosnou konstrukci je mozné vyuzivat na Ucely, na které je
urcena a konstrukce VYHOVUIJE pro navrhované zatizeni. Konstrukce je bezpecnd a pozadovana spolehlivost je
zaruCena v ramci celé navrhové Zivotnosti za podminky dodrZeni poZadavkl, technologickych postupl a odpovidajici

kvality materiald.

Vypracoval: Ing. R. Cernaj 08/2024
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