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1 Uvod

Na zakladé objednavky DT Vyhybkarny a strojirny, a.s. zaslané dne 29. 10. 2025 je vyhotoveno nize
uvedené posouzeni vztahu dvojkoli—kolej pro tramvajovou vyhybkovou konstrukci DPO s hlubokymi
zlabky v kolejovém rozvétveni Moravska (viz Obr. 1). Provedeny rozbor vztahu dvojkoli — kolej je
zaméren na kritickd mista v jednoduchych a dvojitych srdcovkach, a to vidy pro nejméné pfiznivy
pfipad meznich parametrd vozidla (rozvor podvozku, primér kol, rozkoli, tvar jizdniho obrysu)
a postaveni dvojkoli ve volném jizdnim kanalu (pficné posunuti, Uhel nabéhu). Ve vsech ptipadech se
uvazuje tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, pfip. DPO 2N70 se Sitkou vénce 120 mm, a to ve jmenovitém
tvaru nebo maximalné teoreticky opotfebeném tvaru s okolkem dle vykresu DPO T-17-57a nebo DPO
T-19-62 a valcovou jizdni plochou. Pti vySetfovani vztahu dvojkoli — kolej se uvazuje dvojkoli jako tuhy
celek a zanedbava se nataceni dvojkoli okolo podélné osy koleje pfi rlizné pricné poloze dvojkoli ve
volném jizdnim kanalu. PoZadavkem zadani je rychlost prGjezdu 40 km/h v pfimém sméru, a to
v obou smyslech prijezdu. Posouzeni geometrického vztahu dvojkoli — kolej vSak nezohlednuje
rychlost jizdy. V pfipadech, kde je vedeni dvojkoli vyhodnoceno jako spolehlivé/bezpecné, se tedy ma
za to, Ze vztah dvojkoli — kolej vyhovuje rychlosti jizdy 40 km/h.
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2 Popis kolejového rozvétveni

V kolejovém rozvétveni Moravska se nachazi 4 jednoduché srdcovky, které jsou v Obr. 1 oznaéeny
jako ,a“, ,b“ ,e“a ,f“al par dvojitych srdcovek oznacenych v Obr. 1 jako ,c“ a ,d“.

R30
/

— &)
. a,

Obr. 1 Zadand vyhybkovd konstrukce s hlubokymi Zlabky v kolejovém rozvétveni Moravskd

Odbocny smér dvojité srdcovky se nachdzi v ptimé a pro odbocné sméry jednoduchych srdcovek jsou
podstatné ndsledujici skutecnosti:

"

- srdcovka ,a“ se nachazi v prfimé koleji, avSak ve vzdalenosti 587 mm pred hrotem (ve
spravném smyslu jizdy) je konec oblouku o poloméru 35 m.

- srdcovka ,b“ se nachazi v prfimé koleji, zacatek navazujiciho oblouku se nachazi ve vzdalenosti
vétsi nez 3800 mm (maximalni uvazovanych rozvor pojezdu).

- srdcovka ,e“ se nachazi v oblouku o poloméru 30 m, avSak ve vzdalenosti 1259 mm za hrotem
(ve spravném smyslu jizdy) je zacatek primé.

- srdcovka ,f“ se nachazi v pfimé koleji, avsak ve vzddlenosti 583 mm za hrotem (ve sprdvném
smyslu jizdy) je zac¢atek oblouku o poloméru 35 m.

U jednoduché srdcovky ,a“ resp. ,f“ se bude uvazovat jak nulovy Uhel ndbéhu, tak i dhel nabéhu
odpovidajici takovému geometrickému postaveni pojezdu v oblouku, kdy prvni dvojkoli se nachazi
v pfimé a druhé dvojkoli v oblouku o poloméru 35 m, pficemz zacatek oblouku je ve vzdalenosti 587
mm, resp. 583 mm od prvniho dvojkoli.

“"

U jednoduché srdcovky ,e“ se bude uvaiovat dhel ndbéhu jak Uhel ndbéhu odpovidajici
geometrickému postaveni pojedu v oblouku o poloméru 30 m, tak i uhel ndbéhu odpovidajici
takovému geometrickému postaveni pojezdu v oblouku, kdy prvni dvojkoli se nachazi v pfimé a druhé
dvojkoli v oblouku o poloméru 30 m, pricemz konec oblouku je ve vzdalenosti 1259 mm od druhého

dvojkoli.

U dvojitych srdcovek ,,c“ a ,,d“ se bude uvazovat pouze nulovy Uhel ndbéhu.
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3 Posuzované situace

V jednotlivych situacich (viz Tab. 1) se posuzuje nejméné pfizniva pficna poloha dvojkoli v koleji

v oblasti srdcovky, a to nasledovné:

U jednoduchych srdcovek v pfimé proti hrotu se posuzuje, zda pfi maximalni pficné vychylce
omezené vnitfni hranou Zlabku (pfirubou protikolejnice) nedochdzi k nevhodné poloze
odpovidajiciho kola vzhledem k hrotu srdcovky (situace A).

U jednoduchych srdcovek v oblouku proti hrotu se posuzuje, zda je Sitka obou zlabkd
dostatecna pfi natoceni dvojkoli o odpovidajici uhel nabéhu (situace C, E).

U jednoduchych srdcovek v pfimé i oblouku po hrotu se posuzuje, zda pfi maximalnim
mozném Uhlu ndbéhu nedochdzi k nevhodné poloze odpovidajiciho kola vzhledem
k protihrotu srdcovky (situace B, D, F).

U dvojitych srdcovek se posuzuje spolehlivost vedeni dvojkoli, tzn. zda pfi maximalni pricné
vychylce omezené vnitfni hranou zlabku nedochazi k nevhodné poloze odpovidajiciho kola
vzhledem k pojizdénému a nasledné i vedoucimu hrotu srdcovky (situace G, H).

Pro vSechny srdcovky se posuzuje vhodnost hlubokého Zlabku (situace |, J, K, L).

Tab. 1 Prehled posuzovanych situaci vztahu dvojkoli — kolej

Situace Kolej Typ srdcovky Prijezd Oznaceni srdcovky
A pFima jednoduchd proti hrotu al, b, e f
B pFima jednoduchd po hrotu a% b, e, f?
C pfima, navazujici oblouk R35 jednoducha proti hrotu a,f
D pfima, navazujici oblouk R35 jednoducha po hrotu a,f
E oblouk R30, navazujici pfima jednoducha proti hrotu e
F oblouk R30, navazujici pfima jednoducha po hrotu e
G pfima dvojitd proti hrotu c-d
H prima dvojita po hrotu c-d
| pfimy smér, ahel kfizeni 17° jednoducha - e
J odbocny smér (R30), uhel kfizeni 17° jednoducha - e
K pfimy smér, uhel kfizeni 15° jednoducha - a,b,f
L odboény smér (R35), uhel kfizeni 15° jednoducha - a,b,f

L Prijezd odbo&nou vétvi v postaveni podvozku takovém, kdy se obé

situace C.

2 Priijezd odboénou vétvi v postaveni podvozku takovém, kdy se obé

situace D.

dvojkoli nachazi v pfimé je soucasti posouzeni

dvojkoli nachazi v pfimé je soucasti posouzeni
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4 Rozbor a vyhodnoceni posuzovanych situaci

4.1 Situace A - srdcovky ,,a%, , b", ,,e“a ,f’

POPIS: Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky v pfimé (proti hrotu)
4.1.1 Lokalita A-l —srdcovka ,,a“ v prfimém sméru a spravném smyslu jizdy
- srdcovka ,f“ v pfimém sméru a nespravném smyslu jizdy

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka zlabku srdcovky 32 mm; Sitka Zlabku protikolejnice 30 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1375 mm, jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, Ghel ndbéhu 0°.
Jednad se o situaci, kterd byla predmétem posouzeni v [1], odst. A-1.
VYHODNOCENI: Srdcovka i protikolejnice respektuji $itku Zldbké doporucenych v [1].

DOPORUCENI:  Dle doporuceni uvedeném v [1], odst. A-1) sniZit hrot srdcovky o 1 mm a rozsifit
Zlabek srdcovky zuZenim zacdtku hrotu (,, pFispicovani) o 2 mm.

4.1.2 Lokalita A-ll — srdcovka ,,b“ v odbocném sméru a spravném smyslu jizdy
— srdcovka ,,b“ v pfimém sméru a nespravném smyslu jizdy
— srdcovka ,,e” v pfimém sméru a spravném smyslu jizdy

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky 32 mm,; Sitka Zlabku protikolejnice 32 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1375 mm, jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, Ghel nabé&hu 0°.
Jedna se o situaci, kterd byla predmétem posouzeni v [1], odst. A-1.

VYHODNOCENI: Srdcovka respektuje Sitku Zlabki doporucenych v [1].
Sitka Zldbku protikolejnice je o 2 mm vétsi ne? je doporucend hodnota v [1].

DOPORUCENI:  Zmensit Sitku Zlabku protikolejnice na 30 mm.
Dle doporuceni uvedeném v [1], odst. A-1) sniZit hrot srdcovky o 1 mm a rozsirit
Zlabek srdcovky zuZenim zacatku hrotu (, prispicovdani“) o 2 mm.

4.2 Situace B - srdcovky ,,b“ a ,f“

POPIS: Vedeni dvojkoli v oblasti protihrotu srdcovky v pfimé (po hrotu)

4.2.1 Lokalita B-l —srdcovka ,,a“ v pfimém sméru a nespravném smyslu jizdy
— srdcovka ,,f“ v pfimém sméru a spravném smyslu jizdy

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky 32 mm; Sitka zlabku protikolejnice 30 mm
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DVOJKOLI: rozkoli 1378 mm, préimér kola 530 mm, maximalné opotfebeny tvar jizdniho obrysu DPO
4N70, rozvor podvozku 1800 mm.

Jednad se o situaci, kterd byla pfedmétem posouzeni v [1], odst. A-3.
VYHODNOCENI: Srdcovka i protikolejnice respektuje sitku ZIdbki doporucenych v [1].

DOPORUCENI:  Dle doporuceni uvedeném v [1], odst. A-3) rozsifit Zldbek na zaédtku protihrotu
zuZenim zacatku protihrotu (, prispicovani“) o 2 mm.

4.2.2 Lokalita B-ll = srdcovka ,,b“ v pfimém sméru a spravném smyslu jizdy
—srdcovka ,,b“ v odbocném sméru a nespravném smyslu jizdy
—srdcovka ,,e“ v pfimém sméru a nespravném smyslu jizdy

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka zlabku srdcovky 32 mm; Sitka Zlabku protikolejnice 32 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1378 mm, priimér kola 530 mm, maximalné opotfebeny tvar jizdniho obrysu DPO
4N70, rozvor podvozku 1800 mm.

Jedna se o situaci, kterd byla pfedmétem posouzeni v [1], odst. A-3.

VYHODNOCENI: Srdcovka respektuje Sitku Zlabki doporucenych v [1].
Sitka Zlabku protikolejnice je o 2 mm vétsi ne? je doporucend hodnota v [1].

DOPORUCENI:  Zmensit Sitku Zlabku protikolejnice na 30 mm.

vsve

Dle doporuceni uvedeném v [1], odst. A-3) rozsifit Zlabek na zacdtku protihrotu
zuZenim zacatku protihrotu (,prispicovani) o 2 mm.

4.3 Situace C - srdcovky ,a“a ,f“

POPIS: Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky v oblouku o poloméru 35 m (proti hrotu)

4.3.1 Lokalita C-1 - srdcovka ,,a“ v odbocném sméru a spravném smyslu jizdy
- srdcovka ,f“ v odbo¢ném sméru a nespravném smyslu jizdy

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky 38 mm:; Sitka zlabku protikolejnice 34 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1360 mm, primér kola 850 mm, jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 2N70, rozvor
podvozku 3800 mm, Ghel ndbéhu3 3,04°.

rozkoli 1375 mm, jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, uhel nabéhu 0°.

3 Hodnota Uhlu ndbéhu 3,04° vyplyvd z geometrickému postaveni pojezdu o rozvoru 3800 mm, kdy prvni dvojkoli se
nachdzi v primé a druhé dvojkoli v oblouku o poloméru 35 m, pri¢emz zacatek oblouku je ve vzdalenosti 558-597 mm od
prvniho dvojkoli.
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Jednad se o situaci, ktera byla ¢aste¢né predmétem posouzeni v [1], odst. A-2 pro Uhel nabéhu 3,11°.
Rozdil 4hlG nabéhu do 0,1° je mozné zanedbat. Vzhledem k tomu, Ze hrot srdcovky se nachazi uz
v pfimé, je nezbytné posoudit tuto lokalitu také pro podminky v pfimé (viz situaci A).

VYHODNOCENI: Srdcovka i protikolejnice respektuji $itky ZIdbk( doporucené v [1], odst. A-2.
Pro nulovy uhel nabéhu vnitini hrana Zldbku protikolejnice neplni vodici funkci.
Kolo, které pojizdi po kfidlové kolejnici je vedeno hrotem srdcovky (viz Obr. 2).

DOPORUCENI:  ZuZit Zlabek protikolejnice na 31 mm a dle doporuceni uvedeném v [1], odst. A-2

sniZit hrot srdcovky o 1 mm a rozsifit Zlabek srdcovky zuZenim zacatku hrotu
(,,prispicovani“) o 2 mm (viz Obr. 3).

POZNAMKA: Doporucend Sitka Zldbku protikolejnice 31 mm je vyhovujici i pro dvojkoli
se jmenovitym tvarem jizdniho obrysu DPO 2N70, primérem kol 850 mm
a minimalni hodnotou rozkoli 1357 mm natocené o uhel nabéhu 3,11° (viz Obr. 4)
s pfihlédnutim ke skutecnosti, Ze délka koleje se Zlabkem protikolejnice o Sifce

31 mm neni del$i nez 3 m.

1363 34

Obr. 2 Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky pfi jizdé v odbocném sméru — posuzovany stav (jmenovity tvar jizdniho
obrysu DPO 4N70, rozkoli 1375 mm, uhel ndbéhu 0°, rozchod koleje 1435 mm, zapracovdno sniZeni a prispicovadni hrotu)

|

) l -

1366 31 ‘

Obr. 3 Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky pfi jizdé v odbocném sméru — doporucené zmény
(jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, rozkoli 1375 mm, thel nabéhu 0°, rozchod koleje 1435 mm)
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Obr. 4 Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky pfi jizdé v odbocném sméru — doporucené zmény (jmenovity tvar jizdniho
obrysu DPO 2N70, rozkoli 1357 mm, primér kol 850 mm, thel ndbéhu 3,11°, rozchod koleje 1435 mm)

4.4 Situace D - srdcovky ,,a“ a ,,f“

POPIS: Vedeni dvojkoli v oblasti protihrotu srdcovky o poloméru 35 m (po hrotu)

4.4.1 Lokalita D-I - srdcovka ,,a“ v odbocném smeéru a nespravném smyslu jizdy
—srdcovka ,,f“ v odbo¢ném sméru a spravném smyslu jizdy

KOLEJ: rozchod 1435 mm, $ifka Zlabku srdcovky 38 mm; Sitka Zlabku protikolejnice* 31 mm
DVOJKOLI: rozkoli 1357 mm, priimér kola 580 mm, maximalné opotfebeny tvar jizdniho obrysu DPO
2N70, rozvor podvozku 3400 mm.

Jednd se o situaci, kterd byla predmétem posouzeni v [1], odst. A-4 pro Uhel nabéhu 3,11°. Rozdil
Uhld ndbéhu do 0,1° je mozné zanedbat.

VYHODNOCENI: Srdcovka i protikolejnice respektuji §itky ZIdbka dle doporuceni v kap. 4.3.1.

DOPORUCENI:  Dle doporu&eni uvedeném v [1], odst. A-4 se doporucuje provedeni zkusebnich jizd
s historickymi dvoundpravovymi tramvajemi a ndsledné rozhodnout o rezimu
provozu historickych vozidel pFi prijezdu timto typem vyhybky.

4.5 Situace E - srdcovka ,,e“

POPIS: Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky v oblouku o poloméru 30 m (proti hrotu)

4.5.1 Lokalita E-I - srdcovka ,,e”“ v odbocném sméru a nespravném smyslu jizdy
KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky 37 mm; Sitka zlabku protikolejnice 37 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1375 mm, prdmér kola 530 mm, jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, rozvor
podvozku 1800 mm, thel ndbéhu® 1,56°.

4 Sitka #labku protikolejnice je uvaZovana dle doporuceni v kap. 4.3.1, aviak tento parametr neméa vliv na posuzovany
nejméné priznivy vztah dvojkoli-kolej pfi prijezdu pres srdcovku po hrotu.
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rozkoli 1360 mm, primér kola 850 mm, jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 2N70, rozvor
podvozku 3800 mm, Uhel ndbéhu 3,63°.

VYHODNOCENI: Srdcovka i protikolejnice respektuji $itky ZIdbk( doporucené v [1], odst. A-2.
Pro uhel ndbéhu 1,56° (rozkoli 1375 mm, prumér kola 530 mm, jmenovity tvar

srdcovky (viz Obr. 5).

jizdniho obrysu DPO 4N70) vnitini hrana Zldbku protikolejnice neplni vodici funkci.
Kolo, které pojizdi po kridlové kolejnici je jiz nejen vedeno, ale i neseno hrotem

sniZit hrot srdcovky o 1 mm a rozsifit Zlabek srdcovky zuZenim zacdatku hrotu
(,,prispicovani“) o 2 mm (viz Obr. 6).
OMEZENI:

DOPORUCENI 1: ZuZit Zlabek protikolejnice na 31 mm a dle doporuceni uvedeném v [1], odst. A-2
Doporucend Sitka Zldbku protikolejnice 31 mm (nezbytnd pro spolehlivé vedeni
dvojkoli podvozkovych tramvaji v srdcovce (rozvor podvozku maximdlné 1900 mm)

neni vyhovujici pro historické dvoundpravové tramvaje a vlecné vozy s rozvorem
pojedu 3300 mm a vétsim (uhel nabéhu minimdiné 3,15°).

\ J
10| | 37

37 |
Obr. 5 Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky ,e” pfi jizdé v odbocném sméru — posuzovany stav (jmenovity tvar jizdniho
obrysu DPO 4N70, rozkoli 1375 mm, primér kol 530 mm, thel ndbéhu 1,56°, rozchod koleje 1435 mm)

.31,
Obr. 6 Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky ,e” pfi jizdé v odbocném sméru — doporucené zmény (jmenovity tvar
jizdniho obrysu DPO 4N70, rozkoli 1375 mm, prumeér kol 530 mm, thel nadbéhu 1,56°, rozchod koleje 1435 mm)

DOPORUCENI 2: Aby byla tato srdcovka vyhovujici i pro tento typ vozidel, musela by byt provedena

s mélkym Zlabkem, kde jsou kontaktni body na vnitinich hrandch okolk( blize

k vrcholu okolku. Spolehlivé vedeni dvojkoli pro podvozkové tramvaje je pak

> Hodnota Uhlu ndbéhu 1,56° vyplyvd z geometrickému postaveni pojezdu o rozvoru 1800 mm, kdy prvni dvojkoli se
1244-1260 mm od prvniho dvojkoli.

nachdzi v oblouku o poloméru 35m a druhé dvojkoli jesté v prfimé, pricemz zacatek oblouku je ve vzdalenosti

10
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zajisténo pfri sifce Zlabku protikolejnice 33 mm (viz Obr. 7), coZ umoZziiuje i prujezd
historické dvoundpravové tramvaje (viz Obr. 8).

10 | | 37 1365 33

Obr. 7 Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky pfi jizdé v odbocném sméru — mélky Zlabek (jmenovity tvar jizdniho obrysu
DPO 2N70, rozkoli 1357 mm, priumér kol 850 mm, uhel nabéhu 3,63°, rozchod koleje 1435 mm)

1365 33

Obr. 8 Vedeni dvojkoli v oblasti hrotu srdcovky pfi jizdé v odbocném sméru — mélky Zlabek (jmenovity tvar jizdniho obrysu
DPO 4N70, rozkoli 1375 mm, prumér kol 530 mm, uhel nabéhu 1,56°, rozchod koleje 1435 mm)

4.6 Situace F —srdcovka , e“

POPIS: Vedeni dvojkoli v oblasti protihrotu srdcovky v oblouku o poloméru 30 m (po hrotu)

4.6.1 Lokalita F-1 —srdcovka ,e“ vodbocném sméru a spravném smyslu jizdy
KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky 37 mm,; Sitka Zlabku protikolejnice 37 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1372 mm, préimér kola 530 mm, maximalné opotfebeny tvar jizdniho obrysu DPO
4N70, rozvor podvozku 1800 mm.

Jedna se o situaci, kdy dvojkoli vyCerpava volny jizdni kanal tak, Zze kolo pojizdéjici v mélkém Zlabku
srdcovky je vnitini hranou okolku v kontaktu s vnitini hranou zlabku, pricemzZz dvojkoli je takto
vedeno nejdfive vnitini hranou Zldbku v Urovni hrotu srdcovky a nasledné musi vodici funkci pfebrat
bezpecné protihrot srdcovky. Takova situace je typickd u druhého (nenabihajiciho) dvojkoli
podvozku. UvazZuje se tedy uhel ndbéhu odpovidajici geometrické mu postaveni podvozku v oblouku
zménseny o uhel odpovidajici tétivové poloze podvozku v oblouku jako nejméné prizniva redlna
poloha dvojkoli v koleji. Hrot srdcovky se zde nachazi 1257 mm pred koncem oblouku. Prvni
(nabihajici dvojkoli) se tedy jiz nachazi v pfimé. Pti Uhlu kfizeni 17° a Sifce kfizujiciho zlabku 32 mm je
vzdalenost od konce vnitfni hrany zlabku k hrotu srdcovky 143 mm. Nejméné pfizniva situace pak
nastava u podvozku s minimalnim rozvorem (1800 mm), minimalni hodnotou rozkoli (1372 mm)
a maximalné opotiebenym jizdnim obrysem kol pfi minimalnim prdméru (530 mm). Rovina dotyku

11
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okolku s vnitfni hranou Zlabku se u kola nachazi ve vzddalenosti ptiblizné 14 mm od vrcholu okolku ke
stredu kola a u koleje priblizné 3 mm pod TK. Vzdalenost A (mezi vnitfnimi hranami zlabkd v dané
koleji) je pro aktudlni pricny profil ZIdbku pfiblizné stejna jako v roviné jejiho méreni (9 mm pod TK).

VYHODNOCENI:  Po té, co kolo nachdzejici se v protilehlé srdcovce opusti vnitini hranu Zldbku,
dostane se do kontaktu protihrotem srdcovky, ktery prebira vodici funkci dvojkoli
nevhodné s dotykovym bodem nachdzejicim se na rddiusu prechodu od vrcholu
okolku ke sklonéné vnitini hrané kola, a to blize k vrcholu okolku. (viz Obr. 9).
Z hlediska spolehlivosti vedeni dvojkoli v srdcovce je takovy stav NEVYHOVUJICI.

DOPORUCENI: Rozsifit Zlabek o 2 mm na zacdtku protihrotu srdcovky jednostrannym zuZenim
zacdtku protihrotu (,prispicovani”).

143

32

37

Obr. 9 Vedeni dvojkoli v oblasti protihrotu srdcovky pri jizdé v odbocném sméru — posuzovany stav
(maximdlné opotrebeny tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, rozkoli 1372 mm, prumér kol 530 mm, thel nabéhu 1,09°)

POZNAMKA: Hluboky Zlabek nijak situace nezhorsuje, jelikoZ délka rezu kolem v roviné dotyku
je vetsi.

4.7 Dvojité srdcovky ,,c-d“

4.7.1 Lokalita G — Vedeni dvojkoli v oblasti nabézného hrotu dvojité srdcovky
KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky 32 mm; Sitka zlabku protikolejnice 32 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1375 mm, priimér kola 530 mm, jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, rozvor
podvozku 1800 mm.

Jednd se o situaci, kdy dvojkoli vycerpdvd volny jizdni kanal tak, Ze kolo pojizdéjici ve Zlabku
protilehlé srdcovky je vnitini hranou okolku v kontaktu s vnitini hranou Zlabku, ktera je vSak v misté
kfizeni prerusena a dvojkoli zde tak nemusi byt dostate¢né vedeno. Vodici vnitifni hrana Zlabku

12
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protilehlé srdcovky vsak v takovém pftipadé pribrzduje kolo, které je s ni v kontaktu, a proto uhel
nabéhu v okamziku opusténi této hrany nemuze byt vzhledem hrotu srdcovky nepftiznivy. Uvazuje se
tedy nulovy uhel ndabéhu jako nejméné prizniva redlna poloha dvojkoli v koleji. Nejméné pfizniva
situace nastavd u podvozku s minimdlnim rozvorem (1800 mm), dvojkoli ma jmenovitou hodnotu
rozkoli (1375 mm) a kola maji jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70 pfi minimalnim prdméru
(530 mm). Vzhledem k tomu, Ze Sitka Zlabku je v celém ktiZeni jednotna, stejnd situace plati i pro
opacny smysl jizdy.

VYHODNOCENI: V okamZiku, kdy kolo nachdzejici se v protilehlé srdcovce opousti vnitini hranu ZIdbku,
je okolek sledovaného kola jiz v urovni ndbéZného hrotu srdcovky®, ktery miize v dalsi
fézi, kdy dvojkoli neni dostatecné vedeno, prebrat spolehlivé vodici funkci (viz
Obr. 10).

/

/

)

B ———
[ | o
N— e o
o

Obr. 10 Vedeni dvojkoli v oblasti ndbézného hrotu dvojité srdcovky v pfimé
(jmenovity tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, rozkoli 1375 mm, primeér kol 530 mm, thel nabéhu 0°)

4.7.2 Lokalita G — Vedeni dvojkoli v oblasti vedouciho hrotu dvojité srdcovky

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky 32 mm,; Sitka Zlabku protikolejnice 32 mm

6vzdalenost od ohybu vnitfni hrany Zldbku u protilehlé srdcovky od zagatku ndbé&Zného hrotu srdcovky je dokonce
zaporna.

13
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DVOJKOLI: rozkoli 1372 mm, priimér kola 530 mm, maximalné opotiebeny tvar jizdniho obrysu
DPO 4N70, rozvor podvozku 1800 mm.

Jednad se o situaci, kdy dvojkoli vyCerpdva volny jizdni kanal tak, Zze kolo pojizdéjici v mélkém Zlabku
protilehlé srdcovky je vnitini hranou okolku v kontaktu s vnitini hranou Zlabku, ktera je vSak v misté
kfizeni prerusenad a dvojkoli zde tak v urcité fazi neni dostate¢né vedeno. Po opusténi vedouci vnitni
hrany Zlabku se uvaZuje obecny pohyb podvozku s pdlem pohybu ve vrcholu okolku kola prvniho
dvojkoli pojizdéjiciho ve Zlabku u ndbézného hrotu srdcovky, pficemz Uhel ndbéhu je maximalné
takovy, ktery odpovida vzpficené poloze podvozku v koleji. Nejméné pfizniva situace nastava
u podvozku s minimalnim rozvorem (1800 mm), dvojkoli nachazejici se v srdcovce ma minimalni
hodnotu rozkoli (1372 mm), druhé dvojkoli podvozku mda maximalni hodnotu rozkoli (1378 mm)
a kola jsou maximalné opotifebena pfi minimdlnim priméru (530 mm). Vzhledem k tomu, Ze Sirka
zlabku je v celém kfiZzeni jednotnd, stejnd situace plati i pro opacny smysl jizdy.

VYHODNOCENI: Poté, co kolo nachdzejici se v protilehlé srdcovce opusti vnitini hranu Zldbku, dostane
se do kontaktu s protihrotem srdcovky, ktery tak spolehlivé pfebira vodici funkci
dvojkoli s dotykovym bodem nachdzejicim se na sklonéné vnitini hrané okolku (viz

Obr. 11).
< — a
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Obr. 11 Vedeni dvojkoli v oblasti vedouciho hrotu srdcovky v primé
(maximdlné opotrebeny tvar jizdniho obrysu DPO 4N70, rozkoli 1372 mm, primér kol 530 mm, thel nébéhu 0,35°)
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4.8 Posouzeni vhodnosti hlubokého zlabku z pohledu vztahu kolo-
kolejnice pri prechodu z kridlové kolejnice na srdcovku

Jedna se o situaci, kdy dvojkoli vyCerpdva volny jizdni kandl tak, Ze kolo pojizdéjici po kfidlové
kolejnici je vnitini hranou okolku v kontaktu s vnitfni hranou Zlabku. Kolo ani pti této nejméné
pfiznivé pricné vychylce nesmi opustit kiidlovou kolejnici dfive, nez hrot srdcovky dosahne nosné
Sirky. Stejné tak v opacném smyslu jizdy, kdy kolo pojizdéjici po srdcovce je vnitfni hranou okolku v
kontaktu s vnitfni hranou Zlabku nesmi pfi této nejméné pfriznivé pricné vychylce musi opustit
srdcovku nejpozdéji v misté, kde jeji hrot ma stalé nosnou Sitku. Srdcovky ,,a“ ,b“ a ,f“ se nachazi
v pfimé koleji, srdcovka ,e“ v oblouku s navazujici pfimou koleji ve vzdalenosti 1259 mm od hrotu
srdcovky. Z toho divodu je jako nejméné pfiznivy stav uvazovan nulovy uhel ndbéhu a dale tvar
jizdniho obrysu DPO 2N70, ktery se vyznacuje mensi vzdalenosti od vnitfni hrany okolku k vnéjsimu
Celu kola.

4.8.1 Situace | — kridlova kolejnice — srdcovka ,,e“ v prfimém sméru

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky v pfimém sméru 32 mm; Sifka Zlabku srdcovky
v odboéném sméru’ 37 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1357+1363 mm, maximalné opotiebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70

VYHODNOCENI: Pro navrZené $itky Zldbki je vztah kolo-kolejnice v misté pfechodu kfidlovd kolejnice —
srdcovka pfi jizdé v pfimém sméru VYHOVUJICI. V misté, kde Sitka hrotu srdcovky
dosahuje 30 mm, mad jizdni plocha kola stdle moZnost kontaktu s kridlovou kolejnici

(viz Obr. 12).

112

32 30 | 338

Obr. 12 Vztah kolo — kolejnice v misté prechodu kridlovd kolejnice — srdcovka ,,e” v pfimém sméru
(maximdlné opotrebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70)

7 Kéta $itky Zldbku srdcovky v oblouku v Obr. 12 je priimétem skute&né $itky zlabku, tedy ,37 mm/cos(17°)“
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4.8.2 Situace J — kfidlova kolejnice — srdcovka ,,e“ v odboc¢ném sméru

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky v odboéném sméru 37 mm; Sitka Zldbku
srdcovky v pfimém sméru® 32 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1357+1363 mm, maximalné opotiebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70
VYHODNOCENI: Pro navrZené Sitky Zlabkii je vztah kolo-kolejnice v misté pfechodu srdcovka — kFidlovd
kolejnice pfi jizdé v odbo&ném sméru VYHOVUJICI. V misté, kde Sifka hrotu srdcovky

dosahuje 30 mm, je jizdni plocha kola uZ v kontaktu s kfidlovou kolejnici
(viz Obr. 13).

112

1.336.|_30_|_ 37

Obr. 13 Vztah kolo — kolejnice v misté prechodu kridlovd kolejnice — srdcovka ,,e” v odbocném sméru

(maximdlné opotrebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70)
4.8.3 Situace K — kridlova kolejnice — srdcovka ,,a“ a ,,f“ v pfimém sméru

KOLEJ: rozchod 1435 mm, $itka Zlabku srdcovky v pfimém sméru 32 mm; Sifka Zlabku srdcovky
v odboéném sméru® 38 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1357+1363 mm, maximalné opotiebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70

VYHODNOCENI: Pro navrZené &itky Zlabki je vztah kolo-kolejnice v misté pfechodu kfidlovd kolejnice —

srdcovka pfi jizdé v pfimém sméru VYHOVUJICI. V misté, kde Sitka hrotu srdcovky
dosahuje 30 mm, md jizdni plocha kola stdle moznost kontaktu s kfidlovou kolejnici

(viz Obr. 14).

8 Kéta Sirky Zldbku srdcovky v pfimé v Obr. 13 je primétem skuteéné §itky Zlabku, tedy ,32 mm/cos(17°)“

% Kéta Sitky Zldbku srdcovky v oblouku v Obr. 14 je priimétem skute&né $itky zZlabku, tedy ,38 mm/cos(15°)“
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Obr. 14 Vztah kolo — kolejnice v misté prechodu kfidlovd kolejnice — srdcovka ,,a” a ,,f“ v pfimém sméru
(maximdlné opotrebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70)

4.8.4 Situace L — kfidlova kolejnice a srdcovka ,,a“ a ,,f“ v odbocném sméru

KOLEJ: rozchod 1435 mm, Sitka Zlabku srdcovky v odboéném sméru 38 mm; Sitka Zzlabku
srdcovky v pfimém sméru® 32 mm

DVOJKOLI: rozkoli 1357+1363 mm, maximalné opotiebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70
VYHODNOCENI: Pro navrZené Sitky Zldbki je vztah kolo-kolejnice v misté pfechodu srdcovka — kfidlovd
kolejnice pfi jizdé v odboéném sméru VYHOVUJICI. V misté, kde Sitka hrotu srdcovky

dosahuje 30 mm, je jizdni plocha kola uZ v kontaktu s kfidlovou kolejnici
(viz Obr. 15).

112

Obr. 15 Vztah kolo — kolejnice v misté pfechodu kfidlovd kolejnice — srdcovka ,,a” a ,f* v odbo¢ném sméru

(maximadlné opotrebeny tvar jizdniho obrysu DPO 2N70)

10 Kota Sitky Zlabku srdcovky v ptimé v Obr. 15 je primétem skuteéné $itky Zlabku, tedy ,32 mm/cos(15°)“
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5 Zaveér

Z posouzeni vztahu dvojkoli-kolej v srdcovce zadané tramvajové vyhybkové konstrukce DPO (viz
kap. 2) pro provoz viech typl tramvaji DPO vyplyva nasleduijici:

- U vSech srdcovek se dle [1] doporucuje snizit hrot srdcovky o 1 mm a rozsifit Zlabek srdcovky
zUZenim zacatku hrotu (,pfiSpicovani) o 2 mm.

- U srdcovek ,a“ a ,f“ v odbocném sméru se dale doporucuje zuzit zldbek protikolejnice na 31 mm.

- U srdcovky ,,b“ v pfimém i odboném sméru a u srdcovky ,e“ v pfimém sméru se dale doporucuje
zuzit ZIabek protikolejnice na 30 mm.

- U srdcovky ,e“ v odbocném sméru se dale doporucuje jedna z nasledujicich mozZnosti:

1. Zuzit zIabek protikolejnice na 31 mm a zakazat provoz historickych dvounapravovych
tramvaji (podminka pro hluboky Zlabek).
2. Srdcovka s mélkym Zlabkem a zuzit ZIabek protikolejnice na 33 mm.

- PrGjezd odbocnym smérem u srdcovek ,a“ a ,f“ po hrotu neni z teoretického pohledu obecné
spolehlivy pro historické dvoundpravové tramvaje. Doporucuje se provést zkusebni jizdy s timto
typem tramvaji v rizném stavu opotrebeni jizdnich obrys( kol a nasledné rozhodnout o rezimu
provozu historickych vozidel pti pfejezdu pres tyto srdcovky.

- Ve dvojitych srdcovkach ,c-d“ je dvojkoli vedeno spolehlivé i v nejméné pfiznivém stavu v obou
smérech i smyslech prijezdu.

- Vztah kolo-kolejnice pfi prechodu kfidlova kolejnice — srdcovka, resp. srdcovka — kfidlova kolejnice
je ve véech srdcovkach!! vyhovuijici, tzn. z tohoto pohledu jsou véechny posuzované hluboké Zlabky
vyhovujici'2.

1 Srdcovka ,b“ nebyla zvld$t posuzovdna z toho diivodu, Ze predstavuje v tomto ohledu pfiznivéjsi podminky ne?
srdcovky ,a“ a ,f“ (stejny uhel kfizeni, mensi Sitka zlabku v odbo¢ném sméru).

2 Hluboky Zldbek v srdcovce ,e“ je viak nevyhovuijici pro historické dvoundpravové tramvaje s ohledem na maly polomér
oblouku a bezprostifedné navazujici pfimou kole;j.
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