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Smlouva o dílo – „PD - Zvýšení rychlosti průjezdu tramvají přes křížení K 70 a K 72 na ul. Místecká u zastávky Kolonie Jeremenko“,
číslo smlouvy objednatele: DOD20261264
číslo smlouvy zhotovitele: 

Příloha č. 4 SoD – Požadavky na technické provedení Řídicího systému 
1. Aby byla zaručena implementace systému řízení rychlostních výhybek do již stávajícího systému ovládání výhybek Dopravního podniku Ostrava a.s., je nutné dodržet standard DPO skříně řízení výhybek (přílohou) a kompatibilitu s následujícími systémy.

1.1 Dálkový dohled výhybek

1.1.1 Z důvodu analýzy průjezdu tramvajového vozu přes výhybku požadujeme, aby byla uchovávána historie časové posloupnosti jednotlivých povelů a informací vykázaných průjezdem Tramvaje přes daný úsek po dobu minimálně 72 90 hodin.

1.1.2 Historii požadujeme zapisovat na SD kartu průmyslového typu v cyklickém režimu, kdy dojde k přepisování dat teprve v okamžiku, bude-li paměť plná. SD karta by měla být o minimální kapacitě 2GB. Kartu musí být možné kdykoli vyjmout pro účely analýzy průjezdu (např. při dvoukolejné jízdě), a nahradit jí jinou kartou stejného typu. Historie musí být po vyjmutí paměťové karty nesmazatelně uchována i v paměti řídícího modulu a to minimálně v rozsahu posledních 2000 3000 událostí. Tuto historii událostí musí být možné přímo z řídícího modulu opakovaně místně kopírovat na jinou, nově vloženou paměťovou kartu. Kopírování musejí být schopni provést samotní pracovníci zajišťující okolnosti a důkazy vzniku mimořádné události. Historie událostí musí obsahovat evidenční čísla všech projíždějících tramvajových vozů. Tyto evidenční čísla jsou standardně dostupná v datovém vysílání tramvajových vozů DP Ostrava (systém BSV Herman).

1.1.3 Historie musí být na SD kartu ukládána v běžném formátu (např. *pdf,*txt,*DOCX,*XLSX,*csv)

1.1.4 Zároveň objednatel požaduje přístup k časové posloupnosti jednotlivých povelů a informací přes RS485, pro přímé připojení našeho zařízení umístěného v blízkosti, umožňujícího dálkový dohled nad výhybkou ze vzdáleného dispečerského stanoviště. Systém musí umožňovat automatické periodické dálkové vyčítání a ukládání historie událostí na dohledový server DPO. Popis datového protokolu Výhybka x Dalkový dohled je přílohou.

1.1.5 Řídící modul systému stavění výhybky musí umožnit průběžnou automatickou synchronizaci časových údajů na časový normál sítě DPO.

1.1.6 Rozsah ukládaných dat historie událostí musí obsahovat ke každé události časové razítko s rozlišením alespoň na jednotky sekund. Každá událost musí mít své pořadové číslo. Objednatel musí mít k dispozici aktuální seznam všech možných hlášení se základním vysvětlením v takovém rozsahu, aby si základní rozbor a kontrolu funkce zařízení mohl provádět nezávisle sám.

1.1.7 Pro účely základního pohotovostního servisu pracovníky DPO je požadována aplikace pro základní servisní dohled. Aplikace musí být kompatibilní se stávajícím mobilním servisním terminálem (tablet s operačním systémem Windows připojený přes GSM do interní datové sítě DPO).

1.1.8 Požadovaný minimální rozsah informací a povelů k zápisu a přenosu přes sběrnici RS485:
- informace o přihlášení tramvajového vozu do systému
- povel stavění výhybky s informací o požadovaném směru
- informace o blokování úseku
- informaci o přestavení výhybky a jejím zamknutí
- informace o uvolnění úseku
- informace o rychlosti průjezdu nad výhybkou.

1.2 Identifikace Tramvajových vozů a ovládání výhybek

1.2.1 Tramvaje jsou vybaveny rádiovým vysílačem od fy. Ing. Ivo Herman, CSc., které vysílají informace o vozidle a požadovaném směru jízdy. Tímto vysílačem je ovlivňován rádiový přijímač umístěný v zemi před výhybkou. Tento bezkontaktní systém stavění výhybky (dále jen BSV) zůstane zachován i v případě rychlostních výhybek.

1.2.2 Povelování a ovládání tramvajových výhybek bude probíhat skrze datový standard V2X spolu v kooperaci se systémem BSV. Logika řízení výhybky je součástí datové věty ovládání výhybek V2X dle standardu DPO a.s. a je přílohou oproti podpisu NDA.

1.2.3 Tramvaje jsou vybaveny OBU (On board unit) jednotkou za účelem řízené komunikace a ovládání výhybky standardem V2X.


2. Napájení ovládání výhybek 

2.1 Napájení bude z trakční sítě bez možnosti zřizování přípojky či odběrného místa z distribuční sítě el. Energie. Přitom polarita trolejového vedení v Dopravním podniku Ostrava a.s. je následující
· Kolejnice + (kladný pól)
· Trolejový drát - (záporný pól)

2.2 Dle normy ČSN EN 50163 naše trakční síť odpovídá jmenovitému napětí 600VDC a v síti se mohou vyskytovat špičkové hodnoty kolísavého napětí do výše 1000V a měnič proto musí být konstruován takovým způsobem, aby byl schopen v tomto prostředí sloužit spolehlivě.

3. Kolejový přestavník
Objednatel garantuje přestavník s garantovanou úrovní pro bezpečnostní funkce SIL3.

4. Rychlost průjezdu přes výhybku 

4.1 Pro nejvyšší dovolené rychlosti průjezdu bude rychlost stanovena takto:
Viz. příloha č. 3 SOD bod A.
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