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1. Souhlas vyrobce a objednatele s obsahem technickych
podminek

SCHVALOVACI LIST
TECHNICKYCH PODMINEK

pro

Nizkopodlazni tramvaj pro Dopravni podnik Ostrava
typ Tango NF2

Vyrobce:
Podnik nebo instituce Jméno, funkce Datum Razitko, podpis
STADLER Rail Ing.B.Kraémar 24.7.2018
Zakaznik :
Podnik nebo instituce Jméno, funkce Datum Razitko, podpis
DP Ostrava Ing.Petr Tomala

Drazni urad Praha:

Drazni arad
Wilsonova 300/8
121 06 Praha 2

%
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2. Prehled udaju

1. Souhlas vyrobce a objednatele s obsahem technickych podminek 2
2. Prehled udajl 3
3. Druh, typ a nazev drézniho vozidla, pro néjz technické podminky plati 12
4, Nazvoslovné normy a definice pojmd 12
5. VSeobecné ldaje 12
51. Struény popis koncepce 12
5.2. Provozni ur€eni drazniho vozidla 12
5.3. Klimatické a geografické podminky (nadmoiska vyska, teplota a relativni vihkost okolniho
vzduchu, za niZ je drézni vozidlo schopno provozu) 12

6. Zakladni technické udaje 13
6.1. Rozchod koleje 13
6.3. Hmotnost prazdného drazniho vozidla 13
6.4. Hmotnost podvozku (naprav) 13
6.5. Hmotnost na napravu 13
6.6. Hmotnost na podvozek 13
6.8. Pocet mist k sezeni a k stani v dréznim vozidle, pocet stani pro voziky pro invalidy 13
6.9. Hmotnost pIné obsazeného drazniho vozidla 13
6.10. Maximalni hmotnost tazeného drazniho vozidla 13
6.11. Maximalni $ifka skfiné drazniho vozidla 14
6.12. Maximalni vyska drazniho vozidla 14
6.13. Vyska podlahy vozidla od temene kolejnice nebo vozovky 14
6.14. Svétla vyska vozidla nad temenem kolejnice nebo nad vozovkou 14
6.15. Vyska drazniho vozidla se spusténymi a zajisténymi sbéradi 14
6.16. Delka drazniho vozidla pfes narazniky nebo sprahla 14
6.17. Délka skfiné drazniho vozidla 14
6.19. Rozvor podvozku 14
6.20. Vzdalenost otoénych ¢epl 14
6.21. Délka previsu drazniho vozidla nebo predstavku 14
6.24. Nejmensi polomér oblouku koleje pro prlijezd drazniho vozidla se zatézi 14
6.25. Nejmensi polomér oblouku koleje pfi prijezdu drazniho vozidla bez zatéze 14
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6.26. Polomér krivosti vydutého zaobleni koleje v podélné orientované vertikalni roving, po niz
drazni vozidlo mlze jesté bezpecné projizdét 14

6.27. Polomeér kfivosti vypouklého zaobleni koleje v podélné orientované vertikalni roving, po niz
drazni vozidlo mize jesté bezpecné projizdét 15

6.28. Obrys pro drazni vozidla, kterému drazni vozidlo vyhovuje 15
6.29. Nejvétsi dovoleny sklon koleje nebo vozovky 15
6.30. Nejvyssi provozni rychlost 15
6.31. Jakostni Cislo chodu Wz ve svislém a piicném sméru 15
6.32. Minimalni hodnota kolové sily pfi mezni nerovnosti koleje 15
6.33. Nejvétsi vodici nebo ramova sila vznikajici pfi jizdé drazniho vozidla 15
6.34. Pevnostni parametry drazniho vozidla 15
6.35. Jmenovity priimér kola 15
6.36. Jizdni obrys kola 15
6.39. Druh sprahla 15
6.40. Narazniky 15
6.41. Spojovaci prvky elektrické soustavy, umisténé na ¢ele drazniho vozidla 15
6.42. Jmenovité trakeéni napéti 15
6.43. Napéti ovladacich obvod( 16
6.44. Maximalni rozjezdovy proud 16
6.45. Napéti a vykon ur€eny pro elektrické vytapéni 16
6.46. Velikost pfevodu v napravové prevodovce prenosu vykonu motoru na hnaci kola 16
6.47. Maximalni zrychleni 16
6.48. Minimalni zrychleni 16
6.49. Stfedni zpozdéni provozni brzdy 16
6.50. Stfedni zpozdéni nouzové brzdy 16
6.51. Uhly vyhledu ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo 17
T Technické udaje hlavnich uzll a komponentll drazniho vozidla 18
71. Elektricka vyzbroj, druh a typ 18
7.2. Sbérac 18
7.2.1. Typ a vyrobce 18
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7.2.2. Jmenovité napéti 18
7.2.3. Jmenovity proud 18
7.2.4. Maximalni proud pfi stojicim draznim vozidle (protékajici jednim sbé&radem) 18
7.2.5. Maximalni proud 18
7.2.6. Hmotnost 18
7.2.7. Pocet kusl na draznim vozidle 18
7.2.8. Druh oblozeni smykadla 18
7.2.9. Vyska ve slozeném stavu 18
7.2.10. Pracovni zdvih 18
7.2.11. Druh stahovaku 19
7.2.12. Pritlak 19
7.3. Hlavni vypinaé 19
7.3.1. Proudova soustava 19
7.3.2. Typ a vyrobce 19
7.3.3, Jmenovité napéti 19
7.3.4. Jmenovity proud 19
7.3.5. Maximalni vypinaci proud 19
7.3.6. Strmost narustu zkratového proudu 19
7.3.7. Minimalni vypinaci proud 19
7.3.8. Ovladani 20
7.3.9. Svorkové napéti ovladaciho okruhu 20
7.3.10.  Hmotnost 20
7.4. Trakeni ménic 20
7.4.1. Typ a vyrobce 20
7.4.2. Druh, provedeni 20
7.4.3. Jmenovité napéti 20
7.4.4. Jmenovity proud 20
7.4.5. ZpUsob chlazeni 20
7.4.6. Hmotnost 20
7.5. Trakéni motor 20
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7.51. Typ a vyrobce 20
7.5.2. Druh stroje (buzeni) 21
7.5.3. Zplisob zavéseni 21
7.5.4. Jmenovity vykon 21
7.5.5. Jmenovité napéti 21
7.5.6. Jmenovity proud 21
7.5.7. Jmenovité otacky 21
7.5.8. ZpUsob chlazeni 21
7.5.9. Hmotnost 21
7.5.10.  Pocet kusll na draznim vozidle 21
7.511. Zplsob pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli 21
7.7. Brzdovy (rozjezdovy) odpornik 21
7.71. Typ a vyrobce 21
7.7.2. Druh 21
7.7.3. Jmenovity vykon 21
7.74. Jmenovité napéti 22
7.7.5. Zplsob chlazeni 22
7.7.6. Hmotnost 22
7.7.7. Pocet kustl na draznim vozidle 22
7.8. Ménice pro pomocna zafizeni 22
7.81. Typ 22
7.8.2. Trvaly proud 22
7.8.3. Kratkodoby proud 22
7.8.4. Hmotnost 22
7.8.5. Pocet kusli na draznim vozidle 22
7.9. Akumulatorové baterie 22
7.9.1. Typ 22
7.9.2. Druh 23
7.9.3. Kapacita 23
7.9.4. Jmenovité napéti 23
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7.9.5. Hmotnost 23
7.9.6. Pocet kusll na draznim vozidle 23
7.9.7. Pocet ¢lanku 23
7.10. Pomocna zafizeni (uvést pro kazdé zafizeni zvlast) 23
A1. Teplovzdu$né topidlo prostoru pro cestujici 23
7.10.1. Typ (vyrobce) 23
7.10.2. Druh 23
7.10.3. Jmenovity vykon 23
7.10.4. Jmenovité napéti 23
7.10.5. Jmenovity proud 23
45A 23
7.10.8. Hmotnost 23
7.10.9. Pocet kusl na draznim vozidle 23
A2. Teplovzdusné topidlo prostoru pro cestujici 24
7.10.1. Typ (vyrobce) 24
7.10.2. Druh 24
7.10.3. Jmenovity vykon 24
7.10.4. Jmenovité napéti 24
7.10.5. Jmenovity proud 24
3,7A 24
7.10.8. Hmotnost 24
7.10.9. Pocet kusl na draznim vozidle 24
B. Klimatizace prostoru pro cestujici 24
7.10.1. Typ (vyrobce) 24
7.10.2. Druh 24
7.10.3. Jmenovity vykon 24
7.10.4. Jmenovité napéti 24
7.10.7. ZpUsob chlazeni 24
7.10.8. Hmotnost 25
7.10.9. Pocet kusd na draznim vozidle 25
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C. Klimatizace kabiny ridice 25
7.10.1. Typ (vyrobce) 25
7.10.2. Druh 25
7.10.3. Jmenovity vykon 25
7.10.4. Jmenovité napéti 25
7.10.7. ZpUsob chlazeni 25
7.10.8. Hmotnost 25
7.10.9. Pocet kusli na draznim vozidle 25
7.11. Vedeni vodi¢l a kabell 25
7.12. Skrin drazniho vozidla 25
7.13. Provedeni podlahy 26
7.15. Zafizeni pro nastup a vystup osob s omezenou schopnosti pohybu 26
7.16. Ochrana proti pi'ejeti osob 26
717. Ovladani, fizeni vozu 26
7.18. Vnéjsi osvétleni, ukazatele sméru, brzdova svétla, odrazky 26
7.21. Vypruzeni 26
7.26. Ochrana proti korozi 26
7.27. Brzda 27
7.271. Typ adruh 27

7.27.2. Hlavni adaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (véetné ekologickych vlastnosti

brzdového oblozZeni) 27
7.30.  Prevodovka 27
7.30.1. Typ 27
7.30.2. Maximalni pfenaseny vykon 27
7.30.3. Pocet pfevodovych stupiill véetné velikosti pislusného prevodu 27
7.30.4. Maximalni vstupni otacky a moment 27
7.30.5. Maximalni vystupni otacky a moment 27
7.30.7. Mazani a chlazeni 27
7.30.8. Hmotnost "suché" prevodovky 28
7.31.  Provozni hmoty 28
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7.31.2. Mnozstvi a druh oleje v pfevodovkach 28
7.31.3. Objem piskovace a druh pisku 28
7.31.4. Druh napliné klimatizaénich a chladicich zafizeni 28
7.31.5 Olej mazani okolkl 28
7.33. Natéery (pouzité natéry respektujici zdravotnicka a ekologicka hlediska) 28
8. Popis vozidla 28
8.1. Strucny popis konstrukce drazniho vozidla a jeho ¢asti 28
8.2. Popis funkce zakladnich &asti drazniho vozidla, doplnény pfilohami technickych podminek
(viz &ast "Prilohy", bod 10) 28
8.3. Popis funkce specialnich ¢asti drazniho vozidla 29
9. Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostiedi 29
9.1. Uréena technicka zafizeni pouzita na draznim vozidle UTZ 29
9.2. Rus$eni radiového a televizniho pfijmu 30
94, Pouzité protipoZarni zafizeni a hasici pfistroje (druh a pocet pfistrojt) 30
9.5. Pouzity zplisob ochrany pfed nebezpe&im dotyku s horkymi nebo pohybujicimi se &astmi,
¢astmi pod napétim a nezivymi ¢astmi elektrickych stroji a pfistrojt, kryty, vika, zabrany,
pouzité bezpecnostni napisy, znacky a tabulky, bezpe¢nostni natéry, barevna oznadeni 30
9.6. Nehoflavost pouzitych materiall 30
9.7. Velikost piechodoveého elektrického odporu véech vodivych &asti drazniho vozidla vigi koleji30
9.9. Vnéjsi hluk emitovany draznim vozidlem 30
9.10. Podminky pro mechanizované myti a ¢isténi 30
9.11. Opatfeni proti tniku $kodlivych latek mimo drazni vozidlo 30
9.12. zplsob zabezpeceni stanovisté osoby fidici drazni vozidlo a u specialnich vozidel také
prostorll pro obsluhu z hlediska pasivni bezpednosti ve vztahu k deformacim vyvolanym
nezadoucimi vnéjsimi silami 30
9.13. Zpusob zabezpeceni prostor(i pro cestujici z hlediska pasivni bezpeénosti ve vztahu k
deformacim vyvolanym nezadoucimi vnéjsimi silami, zplisob zabezpe&eni stani pro voziky
pro invalidy 30
9.14. Druh pouzitych oken a skel 31
9.15. Druh pouzitych dvefi ovladani dvefi zaji$téni proti sevieni sila pfi zavirani dvefi 31
9.16. Unikové cesty pro ptipad nebezpedi 31
9.17. Systém osveétleni 31
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9.18. Intenzita osvétleni prostoru a pristroji na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo a u
specialnich vozidel také v prostorech obsluhy (nouzové osvétleni) 31

9.19. Tepelna a hlukova izolace 31
9.20. ZpUsob vytapéni stanovisté osoby fidici drazni vozidlo véetné potfebného piikonu 31
9.21. Zplsob regulace vytapéci soustavy stanovisté osoby fidici drazni vozidlo 32
9.22. ZpUsob veétrani stanoviété osoby fidici drazni vozidlo v&etné potfebného prikonu 32
9.23. Zplsob regulace vétraci soustavy stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo 32
9.24. Teploty vzduchu v uréenych mistech stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo drazni vozidlo pfi
dane vnej$i teploté a rychlost jeho proudéni; u specidlnich vozidel také v prostorech pro

obsluhu 32

9.25. Vnitini hluk na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo; u specialnich vozidel také v prostorech
pro obsluhu 32

9.26. Vibrace na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo a u specialnich vozidel také obsluhy 32
9.27. Zplsob zabezpeceni stanovisté osoby fidici drazni vozidlo proti vnikani prachu 32
9.28. Usporadani stanovisté osoby ridici drazni vozidlo 32
9.29. Typ a rozméry sedadla osoby Fidici drazni vozidlo 33
9.30. Typ zafizeni pro mazani okolkl v&etné druhu pouzitého maziva 33
9.31. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo, fyziologické podminky, pouzité materialy, opatieni
proti osInéni 33

9.32. Druh a typ zpétnych zrcatek a jejich ovladani 33
9.33. Intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici (nouzové osvétleni) 33
9.34. Zplsob vytapéni prostoru pro cestujici véetné potiebného piikonu 33
9.35. Zplsob regulace vytapéci soustavy prostoru pro cestujici 33
9.36. Zplsob vétrani prostoru pro cestujici véetné potfebného pfikonu 33
9.37. ZpUsob regulace vétraci soustavy prostoru pro cestujici 34
9.38. Teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pfi dané vnéjsi teplot& a rychlost jeho proudéni 34
9.39. Vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu pfivedeného na jednoho cestujiciho, za jednotku
Casu) 34

9.40. Vnitini hluk v prostorech pro cestujici 34
9.41. Vibrace v prostoru pro cestujici 34
9.42. Systém klimatizace 34
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9.43. Prostor pro cestujici vEetné prostoru pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(rozméry, typ sedadel, rozte¢ sedadel véetné vyhrazenych sedadel a mista voziku pro

invalidy a détského koc¢arku) 34

9.44. Zplisob a rozsah podavani informaci cestujicim ve vozidle 34
9.45. Pozadavky na vyrobu, svarovani, kontrolu a zkousky 35
10. Prilohy 36
11. Seznam souvisejicich norem a technickych predpisti Fehler! Textmarke nicht definiert.
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3. Druh, typ a nazev drazniho vozidla, pro které technické
podminky plati

Stiedné kapacitni, dvouclankova nizkopodlazni tramvaj TANGO NF2.

4. Nazvoslovné normy a definice pojmu

Nazvoslovi dle platnych technickych norem a zvyklosti.

5. VSeobecné udaje

5.1. Struény popis koncepce

Tramvaj je uréena pro samostatny provoz, jednosmérna, dvoudlankova o délce 25 m se
tremi otoénymi podvozky, z nichz dva jsou hnaci a jeden b&zny. Vozidlo je provedeno jako
100% nizkopodlazni, veskera technicka zafizeni, kterd se nemusi nachazet na podlaze vozu,
jsou umisténa na stfeSe. Ve vozidle se nachazi nezavisle klimatizované a oddélené prostory
pro fidiCe a pro cestujici. Cestujici maji k dispozici celkem &tyfi dvoukfidlé dvere, akusticky a
vizualni informacni systém, 61 sedacek, z¢asti na nizké podlaze, a dostateény pocet zachyt-
nych tyci.

5.2. Provozni uréeni drazniho vozidla

Tramvajové vozidlo Tango NF2 je uréeno k provozu na tramvajové siti CR, tedy na tramva-
jovych tratich normalniho rozchodu elektrifikovanych stejnosmérnym proudem o jmenovitém
napéti 600 V s minus-pdlem v troleji.

5.3. Klimatické a geografické podminky (nadmofska vyska, teplota a relativni
vlhkost okolniho vzduchu, za niz je drazni vozidlo schopno provozu)

Tramvaj je urCena pro pouziti ve stfedoevropském klimatickém prostfedi v souladu
s CSN 28 1300, tedy za predpokladu, ze:

- teplota okolniho prostfedi neklesne pod -25° C a nepiestoupi +40° C
- relativni vihkost vzduchu vné vozidla v ro¢nim priméru neprestoupi 80 % pfi teploté
20°C

- nadmorska vySka neprestoupi 1200 m

Stadler Tango NF2 &.TP.: RevA 12018 Stréanka 12
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6. Zakladni technické udaje

6.1. Rozchod koleje
1435 mm

6.3. Hmotnost prazdného drazniho vozidla

34 960 kg

6.4. Hmotnost podvozku (naprav)

5200 kg hnaci podvozek
3800 kg bézny podvozek

6.5. Hmotnost na napravu

1. podvozek 2. podvozek 3. podvozek vozidlo
(bézny) (hnaci) (hnaci)
prazdné vozidlo 5 850 kg 5420 kg 6 210 kg 34 960 kg
obsazeni (5 osob/mz2) 8 140 kg 7 890 kg 8 200 kg 48 460 kg
obsazeni (8 osob/m2) 9010 kg 8 820 kg 8990 kg 53 640 kg

6.6. Hmotnost na podvozek

1. podvozek 2. podvozek 3. podvozek
(b&2ny) (hnaci) (hnaci)
prazdné vozidlo 7 900 kg 5630 kg 7 210 kg
obsazeni (5 osob/m?) 12 480 kg 10 370 kg 11 190 kg
obsazeni (8 osob/m2) 14 210 kg 12 430 kg 12 780 kg

6.8. Pocet mist k sezeni a k stani v draznim vozidle, poéet stani pro voziky pro

invalidy
pocet mist k sezeni 61
pocet mist k stani (5 osob/m2) 127
pocet mist k stani (8 osob/m?) 204

PocCet sténi pro voziky pro invalidy 2

6.9. Hmotnost plné obsazeného drazniho vozidla
48 460 kg (5 osob/m?)

6.10. Maximalni hmotnost tazeného drazniho vozidla
31500 kg

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: RevA 12018 /2 13
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Maximalni Sirka skfiné drazniho vozidla
2500 mm

Maximalni vySka drazniho vozidla
6000 mm (sbéra¢ v nejvyssi pracovni poloze) dle CSN 28 0318

Vyska podlahy vozidla od temene kolejnice nebo vozovky

360 mm nastupni hrana

Svétla vyska vozidla nad temenem kolejnice nebo nad vozovkou
60 mm dle CSN 28 0318

Vyska drazniho vozidla se spusténymi a zaji§ténymi sbéragdi
3600 mm dle CSN 28 0318

Délka drazniho vozidla pfes narazniky nebo spfahla

25930 mm
Délka skfiné drazniho vozidla
24 930 mm
Rozvor podvozku
1800 mm

Vzdalenost otocnych ¢epl
6 550 mm (prvni — druhy podvozek) / 8 240 mm (druhy — tfeti podvozek)

Délka previsu drazniho vozidla nebo pfedstavku

pfedni i zadni predstavek 5 070 mm

Nejmensi polomér oblouku koleje pro prijezd drazniho vozidla se zatézi
20m

Nejmensi polomér oblouku koleje pfi prijezdu drazniho vozidla bez zatéze
20m

Polomér kfivosti vydutého zaobleni koleje v podéIné orientované vertikalni
roviné, po niz drazni vozidlo muze jesté bezpeéné projizdét
500 m dle CSN 73 6412
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Polomér kfivosti vypouklého zaobleni koleje v podélné orientované verti-
kalni roviné, po niz drazni vozidlo mize je$té bezpeéné projizdét
500 m dle CSN 73 6412

Obrys pro drazni vozidla, kterému drazni vozidlo vyhovuje

CSN 28 0318
Nejvétsi dovoleny sklon koleje nebo vozovky
70 %o
Nejvyssi provozni rychlost
80 km.h-1
Jakostni €islo chodu Wz ve svislém a pfiéném sméru
do 2,5

Minimalni hodnota kolové sily pfi mezni nerovnosti koleje
v souladu s CSN EN 14 363

Nejvétsi vodici nebo ramova sila vznikajici pf¥i jizdé drazniho vozidla
v souladu s CSN EN 14 363

Pevnostni parametry drazniho vozidla
dle CSN EN 12663 pro vozidla kategorie P-V a CSN EN 15 227 pro vozidla kategorie C-IV

Jmenovity pramér kola
610 mm

Jizdni obrys kola
4N70-120

Druh sprahla

skladaci sprahlo s prazskou hlavou

Narazniky

neobsazeno

Spojovaci prvky elektrické soustavy, umisténé na éele drazniho vozidla

Zadne

Jmenovité trakéni napéti

600 V stejnosmérnych, minusovy pdl v troleji

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: RevA 12018 Stranka 15
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6.45.

6.46.

6.47.

6.48.

6.49.

6.50.

STADLER

Limity napajeciho napéti dle CSN EN 50 163

Napéti oviadacich obvodu

24V stejnosmérnych
Limity napéti dle CSN EN 60077-1

Maximalni rozjezdovy proud
1200 A pfi 600 V

Napéti a vykon urceny pro elektrické vytapéni
3x400V AC, 39,5 kW

Velikost pfevodu v napravové prevodovce pfenosu vykonu motoru na hna-
ci kola

6,26

Maximalni zrychleni

cca. 1,7 m.s2

Minimalni zrychleni

cca. 0,35 m.s?

Stredni zpozdéni provozni brzdy

min. 1,12 m.s2

Stredni zpozdéni nouzové brzdy

min. 2,3 m.s2

-_— ey
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6.51. Uhly vyhledu ze stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo
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7. Technické udaje hlavnich uzlli a komponenti drazniho
vozidla

7.1. Elektricka vyzbroj, druh a typ

Polovodicova s IGBT tranzistory
Typ: Bordline CC400 DC

7.2. Sbérac
7.2.1. Typ a vyrobce

Typ: Fb800.08
Vyrobce: Stemmann-Technik GMBH

7.2.2. Jmenovité napéti

750V DC

7.2.3. Jmenovity proud
1000 A

7.2.4. Maximalni proud pfi stojicim draznim vozidle (protékajici jednim sbéraéem)

80 A
7.2.5. Maximalni proud
1500 A
7.2.6. Hmotnost
162 kg
7.2.7. Pocet kusli na draznim vozidle
1
7.2.8. Druh oblozeni smykadla
uhlik
7.2.9. VysSka ve slozeném stavu
330 mm
7.2.10. Pracovni zdvih
3150 mm
Stadler Tango NF2 ¢.TP.: Rev A 12018 Strdnka 18
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7.2.11. Druh stahovaku

Provozni: elektromotorem, napajeci napéti 24 V DC

Nouzoveé: ruéné, klikou

7.2.12. Pritlak

Nastavitelny v rozmezi 60 — 100N

7.3. Hlavni vypinaé¢
7.3.1. Proudova soustava

stejnosmérny proud

7.3.2. Typ a vyrobce
UR10 41 TDP, Secheron

7.3.3. Jmenovité napéti

900 V
7.3.4. Jmenovity proud
1000 A
7.3.5. Maximalni vypinaci proud
2400 A
7.3.6. Strmost naristu zkratového proudu
tm B
[ms]
7 \\
N
\\
5 \\ \‘
N
) \\ ) |
A \
P
3 [
e
2
10° 2 3 4586 8 10° 2108
di/dt [Afs]
Kde:
di/dt....strmost narustu proudu
tm....vypinaci ¢as
7.3.7. Minimalni vypinaci proud
Nastavitelny 1200 — 2400 A
Stadler Tango NF2 ¢.TP.: RevA 12018 Stranka 19
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7.3.8. Ovladani

elektrické
7.3.9. Svorkové napéti oviadaciho okruhu
24V DC
7.3.10. Hmotnost
51 kg

7.4. Trak¢éni ménic
7.4.1. Typ a vyrobce

Typ A: Bordline CC400 DC 600V R 600 066A06
Typ B: Bordline CC400 DC 600V R 600 085A01
ABB Schweiz AG
7.4.2. Druh, provedeni

Typ A, umistény na prvnim ¢lanku: polovodicovy digitalné fizeny stfida& s vykonovymi prvky IGBT. Pro-
vedeni: samostatny stfida¢ pro napajeni motorovych skupin, samostatny méni¢ zaskokoveé brzdy, stfi-
dac pro nap3jeni palubni sité 3x400V a nabije¢ baterie

Typ B, umistény na druhém ¢lanku: polovodicovy digitélné fizeny stfida¢ s vykonovymi prvky IGBT. Pro-
vedeni: samostatny stfida¢ pro napajeni motorovych skupin, samostatny méni¢ zaskokové brzdy, méni¢
pro zaloZni napajeni sité 3x400V z baterie

7.4.3. Jmenovité napéti

600 VDC

7.4.4. Jmenovity proud

360 ADC

7.4.5. Zpusob chlazeni

nucené, vzduchem

7.4.6. Hmotnost
Typ A: 560 kg
Typ B: 290 kg
7.5. Trakéni motor
7.5.1. Typ a vyrobce
TMR 35-30-4, TSA

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: RevA 12018 Stranka 20
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7.5.2. Druh stroje (buzeni)

4-polovy asynchronni motor

7.5.3. Zpusob zavéseni

v bloku s pfevodovkou pies pryzové prvky na ramu podvozku

7.5.4. Jmenovity vykon

105 kW

7.5.5. Jmenovité napéti
430V

7.5.6. Jmenovity proud
175 A

7.5.7. Jmenovité otacky
1770 ot/min

7.5.8. Zpusob chlazeni
vlastni, vzduchem

7.5.9. Hmotnost

425 kg

7.5.10. Pocet kustl na draznim vozidle

7.5.11. Zphsob pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli

kuZeloCelni prfevodovka se zubovou spojkou a spojkou s klinovymi pryZokovovymi segmenty

Tl Brzdovy (rozjezdovy) odpornik
7.7.1. Typ a vyrobce

Typ: ROP04B902
Vyrobce: MEP Postfelmov

7.7.2. Druh

Brzdovy rezistor

7.7.3. Jmenovity vykon

100 kW

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: RevA 12018 /SZQ\M« 21
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7.7.4. Jmenovité napéti

1000 V
7.7.5. Zplisob chlazeni
pfirozené
7.7.6. Hmotnost
100 kg
7.7.7. Pocet kusl na draznim vozidle
2

7.8. Ménice pro pomocna zarizeni
7.8.1. Typ
a) Méni¢ pro palubni sit 3x400V
b) Nabije¢ baterie
¢) Zalozni meénic 24V DC/ 3x400V AC
7.8.2. Trvaly proud

a) 3x 74 Aef
b) 350 A
c) 3x 4 Aef
7.8.3. Kratkodoby proud

Neuvadi se

7.8.4. Hmotnost

a)Soucast kontejneru Bordline CC400 DC 600V R 600 066A06
b)Soucést kontejneru Bordline CC400 DC 600V R 600 066A06
c)Soucast kontejneru Bordline CC400 DC 600V R 600 085A01

7.8.5. Pocet kustli na draznim vozidle
a)1
b) 1
c)1
7.9. Akumulatorové baterie
7.9.1. Typ

MRX 180 x 18, SAFT

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: Rev A 12018 Stranka 22
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7.9.2. Druh

Ni-Cd baterie s centralnim dolévanim

7.9.3. Kapacita

180 Ah
7.9.4. Jmenovité napéti
216V
7.9.5. Hmotnost
129 kg
7.9.6. Pocet kusi na draznim vozidle
1
7.9.7. Pocet ¢lanka
18
7.10. Pomocna zafizeni (uvést pro kazdé zafFizeni zvlast)
A1. Teplovzdusné topidlo prostoru pro cestujici
7.10.1. Typ (vyrobce)
Typ: TC342

Vyrobce: Lokotechnika s.r.o.

7.10.2. Druh

teplovzdusné topidlo

7.10.3. Jmenovity vykon

3 kW
7.10.4. Jmenovité napéti
3x400V AC
7.10.5. Jmenovity proud
45A
7.10.8. Hmotnost
10,2 kg
7.10.9. Pocet kust na draznim vozidle
3

%
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A2. Teplovzdusné topidlo prostoru pro cestujici

7.10.1. Typ (vyrobce)

7.10.2. Druh

7.10.3. Jmenovity vykon

7.10.4. Jmenovité napéti

7.10.5. Jmenovity proud

7.10.8. Hmotnost

7.10.9. Pocet kusu na draznim vozidle

B. Klimatizace prostoru pro cestujici

7.10.1. Typ (vyrobce)

7.10.2. Druh

7.10.3. Jmenovity vykon

7.10.4. Jmenovité napéti

7.10.7. Zpusob chlazeni

STADLER

Typ: T2.542
Vyrobce: Lokotechnika s.r.o.

teplovzdusné topidlo

2,5 kW

3x400V AC

3,7A

8,2 kg

Typ:AC 2003
Vyrobce: Musfeld Aircotech AG

klimatiza¢ni jednotka

20 kW chladici vykon
6 kW predehrev vzduchu

3x400 V 50 Hz
24V DC

uzavieny chladivovy systém

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: RevA 12018
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7.10.8. Hmotnost

7.10.9. Pocet kust na draznim vozidle

C. Klimatizace kabiny Fidice

7.10.1. Typ (vyrobce)

7.10.2. Druh

7.10.3. Jmenovity vykon

7.10.4. Jmenovité napéti

7.10.7. Zpusob chlazeni

7.10.8. Hmotnost

7.10.9. Pocet kusti na draznim vozidle

7.11. Vedeni vodiéu a kabelu

STADLER

400 kg

Typ:AC 1010
Vyrobce: Musfeld Aircotech AG

klimatizaéni jednotka

6 kW chladici vykon
5,8 kW topny vykon

3x400 V 50 Hz
24V DC

uzavieny chladivovy systém

150 kg

Vodice jednotlivych kategorii jsou vedeny oddélené v plastovych trubkach, ochrannych hadicich nebo

kabelovych kanalech. KabelaZ odpovida CSN EN 50 343.

7.12. Skrin drazniho vozidla

Skelet skiiné vozidla je svafen z ocelovych profilli a plechi, vn&jsi obloZeni je provedeno z hlinikovych a

nerezovych plech popfipadé plastovych panelll pfilepenych pruznym lepidlem. Okna jsou ke skeletu

lepena pruznym lepidlem. Cela vozu jsou opatfena kompozitovymi maskami nalepenymi na skelet.

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: Rev A 12018
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7.13. Provedeni podlahy

Podlaha je provedena z vodovzdorné preklizky opatifené uvniti vozidla neklouzavou podlahovou krytinou.
Sedadla cestujicich jsou umisténa na konzolach pfipevnénych do boénice, popFipadé na skfinich skryva-
jicich technicka zafizeni(napfiklad pise¢niky). Madla pro cestujici jsou provedena z nerezovych ocelo-
vych trubek.

7.15. Zafizeni pro nastup a vystup osob s omezenou schopnosti pohybu
U druhych dvefi je umisténa ruéné ovladana sklopna rampa vybavena koncovym spinaéem spojenym se
signalizaci na stanovisté fidice a blokovanim rozjezdu.

7.16. Ochrana proti prejeti osob

Celo vozidla je tvarovano tak, aby nedoslo k upadnuti osoby pod viiz. Pod elem vozu je umistén sklopny
ochranny ram.

7.17. Ovladani, Fizeni vozu

Ovladani vozu je mozné z kabiny fidi¢e na prednim &ele vozu, v omezené mife také z pomocného stano-
visté na zadnim cele.

Kabina fidiCe je oddélena od prostoru pro cestujici a vybavena veskerymi potifebnymi ovladagi k fizeni
vozila, ovladani systému topeni, vétrani a klimatizace, zafizenim diagnostiky, zaznamu kamerového sys-

tému, tachografu, informaéniho systému a spojovacim zafizenim dle specifikace zakaznika.

7.18. Vnéjsi osvétleni, ukazatele sméru, brzdova svétla, odrazky
Levé a pravé dalkové a tlumené svétlo.

Levé a pravé obrysoveé svétlo.

Smérova svétla (blinkry).

Pozi¢ni oranzova svétla.

Pravé a levé koncové a brzdové svétlo.

Treti brzdové svétlo.

Odrazky na zadnim ¢ele vozu.

Denni, koncova, brzdova a pozi¢ni svétla jsou osazena LED diodami.

7.21. Vypruzeni
Jsou pouzita vypruzend kola. Primarni vypruzeni podvozku je provedeno pryzokovovymi prvky ,MEGI",
sekundarni vypruzeni celkem &tyfmi ocelovymi Sroubovymi pruzinami doplnénymi pficnym a svislymi
hydraulickymi tlumici

7.26. Ochrana proti korozi
Ocelovy skelet skfiné je chranén nastiikem nékolikavrstvym epoxidovym natérovym systémem, dutiny
konstrukce jsou opatfeny otvory pro odvod kondenzatu a konzervaci voskovym prostiedkem. ObloZeni a

Cela skfiné jsou provedeny z nereznoucich material probarvenych ¢&i opatfenych natérem. Ramy pod-
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vozku a kolébka je oSetfena analogicky ke skfini, ostatni dily jsou provedeny z nekorodujicich material
nebo opatfeny vhodnym natérovym systémem.

7.27. Brzda
7.27.1. Typ adruh

1) Hnaci podvozky - elektrodynamické rekuperacni a odporova brzda

2) Hnaci podvozky — nepfimo ovladana elektrohydraulicka stfada¢ova kotouova brzda
BézZny podvozek — nepfimo ovladana elektrohydraulicka stfadadova kotoudova brzda

3) V8echny podvozky - elektromagneticka kolejnicova brzda

7.27.2. Hlavni Gdaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (véetné ekologickych
vlastnosti brzdového oblozeni)

Elektrodynamicka brzda — provozni brzda pii rychlostech do cca. 0,5 km/hod. Brzda pracuje jako rekupe-
racni, v pfipadé Ze sit neni schopna brzdnou energii pojmout, automaticky pfepne do rezimu zaskokové

odporove. Pfi vypadku elektrodynamické brzdy, je jeji U¢inek automaticky nahrazen stfadagovou kotou-
¢ovou brzdou.

Pfi vy§Sim poZadavku na brzdnou silu je elektrodynamicka brzda na hnacich podvozcich doplnén ugin-
kem pfimocinné elektrohydraulické kotoucové brzdy na bézném podvozku.
Kotoucova stfadaCova brzda slouzi jako zajistovaci brzda b&hem provozu i po odstaveni vozidla.
Elektromagneticka kolejnicova brzda je v ¢innosti v pfipadé nouzového brzdéni.
7.30. Prevodovka
7.30.1. Typ
AWDC594,5H — STADLER 978 Mk Il Os, WIKOV
7.30.2. Maximalni prenaseny vykon
267 kW
7.30.3. Pocet pifevodovych stupni véetné velikosti pFislu§ného prevodu
1, 6,2609
7.30.4. Maximalni vstupni otacky a moment

4997 ot/min, 978 N.m
7.30.5. Maximalni vystupni otacky a moment

798 ot/min, 6123 N.m
7.30.7. Mazani a chlazeni

brodénim, stala naplii oleje, chlazeni povrchem télesa prevodovky

Stadler Tango NF2 ¢.TP.: RevA 12018 Stranka 27
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7.30.8. Hmotnost "suché" prevodovky

280 kg

7.31.  Provozni hmoty
7.31.2. Mnozstvi a druh oleje v pfevodovkach

pfevodovy olej, cca. 4,5 | v kazdé prevodovce

7.31.3. Objem piskovace a druh pisku

cca. 20 |, kfemicity pisek zrna max. 2 mm

7.31.4. Druh napiné klimatizacnich a chladicich zafizeni

R134a

7.31.5 Olej mazani okolk

cca. 5 |, biologicky odbouratelné mazivo uréené k ztratovému mazani okolk(, konzistence tfida NLGI 000,
NLGI 00. Doporu¢ené MADIT OHV 000

7.33. Natéry (pouzité natéry respektujici zdravotnicka a ekologicka hlediska)
Natéry a povrchové Upravy v souladu s CSN EN ISO 12944 a CSN EN ISO 8504. Barevné provedeni
podle pozadavki odbératele. V interiéru vozidla je v prostoru pro cestujici aplikovan anti graffiti natér.

8. Popis vozidla

8.1. Strucny popis konstrukce drazniho vozidla a jeho éasti

Tango NF2 je dvouélankovy 100% nizkopodlazni tramvajovy viiz se dvéma hnacimi a jed-
nim béZnym podvozkem. Viz je normalné-rozchodny, napajeny stejnosmérnym napétim 600 V
s minus polem v troleji a je uréen kjednosmérnému méstskému provozu bez sprahovani

s dalSimi vozidly. Prazdny viiz je schopen utladit jiny préazdny viiz na 70%o.

8.2. Popis funkce zakladnich ¢asti drazniho vozidla, doplnény prilohami tech-
nickych podminek (viz ¢ast "Prilohy", bod 10)

Skrin a pojezd

Skrifi vozu je provedena jako ocelovy svafovany skelet s nalepenym vné&j§im obloZenim hlinikovymi a
kompozitovymi panely, kompozitovymi Eely a okny. Na pravé bognici je vozidlo vybaveno celkem &tyfmi
dvoukfidlymi dvefmi pro cestujici, na pfednim Cele se nachazi oddé&lena kabina fidice. Vozidlo je konci-
povano jako 100% nizkopodlazni s vy$kou nastupni hrany 360 mm, nad podvozky je usporadana upro-
stfed prichozi ulitka o $ifce 560 mm s rampami a po stranach podesty. Interiér je vybaven dostateénym
poCtem sedacek a zadrznych ty¢i, dale kamerovym a informa¢nim systémem. Prostor pro cestujici a
fidiCe je nezavisle na sobé vétran, vytapén a klimatizovan. Osvétleni je zajisténo svitidly s LED diodami
s individualnimi ménici napajenymi za sité 24 V.
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Vozidlo je vybaveno celkem tfemi dvounapravovymi podvozky s pevnymi napravami umoziujicimi svoji
konstrukci usporadani priichozi ulicky, z nichz dva jsou hnaci. Podvozky maji ocelovy vnitini ram, prenos
sil na skfin je zajistén kolébkou s oto¢nym Eepem, provedenym jako valivé lozisko.. Hnaci podvozek je na
obou vngjSich stranach vybaven podélné usporfadanym blokem pohonu, pohangjicim pres pryZzokovovou
spojku dvojkoli. Bézny podvozek je vybaven pfimocinnou hydraulickou brzdou s brzdovymi kotoudi na-
montovanymi na napravé. Dvojkoli maji kola s obru¢emi $itky 120 mm a rozkolim 1375 mm. VSechny
podvozky jsou vybaveny piskovanim, prvni podvozek navic systémem mazani okolku.

Elektricka vyzbroj

Napajeni a regulace trakénich motorl v rezimu jizdy i brzdy je realizovana elektrickou vyzbroji sestavajici
ze dvou trakenich kontejner(, obsahujicich stfida¢ — kazdy ze stfidaci napaji jeden podvozek vybaveny
dvojici asynchronnich trakénich motor(i. Stfidace jsou osazeny IGBT technikou a mikroprocesorovym
Fizenim. Napajeni pomocnych obvodl pak zajistuje staticky méni¢ s integrovanym nabijetem vozové
baterie. Kontejnery s trak&nimi i pomocnymi ménici jsou nucené chlazeny vzduchem. Brzdovy odpornik je
uspofadan do dvou blokl pfisludejicich vzdy jednomu hnacimu podvozku, jeho chlazeni je vzduchem,
prirozené. Zakladni provozni brzdou je brzda elektrodynamicka rekuperacni, v pfipadé potieby nahraze-
na brzdou elektrodynamickou odporovou. Pfi vjezdu vozidla do zazkratovaného Useku je dynamicka brz-
da deaktivovana (vozidlo vyhodnoti vzniklou situaci jako poruchovy stav) a jeji uéinek piné prevezme
brzda mechanicka.

Koncepce elektrické vyzbroje zajiStuje moznost dojeti tramvaje do vozovny v pfipadé vypadku jednoho
z pohonnych Fetézcll.

Rizeni vozidla je zajiténo nadfazenym mikroprocesorovym systémem.

V piipadé vypadku nadfazeného mikroprocesorového systému Ize aktivovat nouzové hardvérové obvody,
ketré zajisti dojezd vozidla do vozovny.

8.3. Popis funkce specialnich ¢asti drazniho vozidla

8.3.1. Vizualni informacéni systém

Vozidlo je vybaveno informaénim systémem odpovidajicim bodu 6 Prilohy 3 zadavacich podminek.
8.3.2. Akusticky informacni systém

Vozidlo je vybaveno akustickym informa¢nim systémem odpovidajicim bodu 6 Pfilohy 3 zadavacich
podminek.

8.3.3. Ovladani vyhybek

Ovladani vyhybek je dalkové, provedeni dle bodu 6.4 Pfilohy 3 zadavacich podminek.

8.3.4. Dalkové ovladani vytapéni prostoru pro cestujici

Tramvaj je vybavena dalkovym radiovym vypinanim topeni kompatibilnim se zafizenim pouzivanym za-
davatelem.

9. Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostredi

9.1. Uréena technicka zafizeni pouzita na draznim vozidle UTZ

Vyzbroj vozidla je elektrickd, ovladani mechanickych brzd je elektrohydraulické.
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9.2. Ruseni radiového a televizniho pfijmu

Radiové ruseni je v souladu s normou CSN EN 50 121-3-1

9.4. Pouzité protipoZarni zafizeni a hasici pfistroje (druh a poéet pfistrojti)
Vozidlo je osazeno praskovym hasicim zafizenim typ PG6LE v poctu 2 kusi v prostoru pro cestujici a 1
kus v kabiné fridice.

9.5. Pouzity zpuisob ochrany pfed nebezpeéim dotyku s horkymi nebo pohybu-
jicimi se ¢astmi, ¢astmi pod napétim a nezivymi ¢astmi elektrickych stroju
a pristroju, kryty, vika, zabrany, pouzité bezpeénostni napisy, znaéky a ta-
bulky, bezpe¢nostni natéry, barevna oznaceni

Zivé &asti elektrickych zafizeni jsou chranény krytim. Vozidlo je vybaveno uzemnovagéi v souladu s CSN
36 2324, elektricka zafizeni jsou uzemnéna a zabezpeéena pied nebezpe&im dotyku dle CSN EN
50 153. Horké nebo pohybuijici se asti jsou chranény kryty zamezujicimi dotyku.

9.6. Nehorlavost pouzitych materialt
Pouzité materialy vyhovuji pozadavkim CSN EN 45 545,

9.7. Velikost pfechodového elektrického odporu v§ech vodivych éasti drazniho
vozidla viéi koleji

Prechodovy odpor vyhovuje pozadavkim CSN EN 50 153.

9.9. Vnéjsi hluk emitovany draznim vozidlem

Hluénost vozidla v souladu s pozadavky CSN 28 1300, vngj$i hluk: max. 65 dB u stojiciho vozidla
a 80 dB u jedouciho vozidla

9.10. Podminky pro mechanizované myti a ¢i§téni

Konstrukce a uspofadani vozidla umoziiuje mechanizované myti podlahy vozidla i jeho vné&jsich ploch.

9.11. Opatreni proti uniku Skodlivych latek mimo drazni vozidlo
Konstrukce kontejneru baterie zabrariuje uniku elektrolytu.

Vypustna mista olejovych naplni pfevodovek a hydraulického systému jsou fadné utésnéna.

9.12. zpusob zabezpeceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo a u specialnich
vozidel také prostoru pro obsluhu z hlediska pasivni bezpeénosti ve vztahu
k deformacim vyvolanym nezadoucimi vnéj§imi silami

Konstrukce stanovisté fidi¢e odpovida pozadavkim CSN EN 15227.

9.13. Zpusob zabezpeceni prostort pro cestujici z hlediska pasivni bezpeénosti
ve vztahu k deformacim vyvolanym nezadoucimi vnéj$imi silami, zptsob
zabezpeceni stani pro voziky pro invalidy

Konstrukce skfiné vozidla odpovida pozadavkim CSN EN 15227. Mista pro invalidni voziky jsou tak

usporadana, Ze je ve sméru jizdy mozné vozik opfit o zasténu.
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9.14. Druh pouzitych oken a skel

Cela vozidla jsou opatfena nalepenymi laminovanymi bezpe&nostnimi skly v souladu s CSN 70 1500.
Bocni okna jsou téz vilepena a kromé& oken s informacénimi panely jsou opatfena posuvnou &asti
k nouzovému vétrani. Okna jsou v prostoru pro cestujici tnovana ve hmoté (zabarveni green) a z vnitini
strany jsou v prostoru pro cestujici opatfena ochrannou félii proti vandalismu o tloustce 175 ym (na ok-
nech se zakfivenou plochou o tloustce min. 100 um) s moznosti strzeni bez zanechani stop a nutnosti
demontaze okna. Folie spliiuje podminky nehoflavosti a zajistuje ochranu okennich tabuli pred poskra-
banim a poleptanim.

9.15. Druh pouzitych dvefi ovladani dvefi zajisténi proti sevieni sila pfi zavirani
dveri

Vozidlo je vybaveno ¢tyfmi dvoukfidlymi dvefmi na pravé bocnici. Vyrobcem dvefi je firma Elmesy. Dvefe

maji svétlou Sifku 1300 mm, jsou celé prosklené. Pohon dvefi je elektricky.

Dvefe vozidla jsou ovladany pfimo fidi¢em, po souhlasu fidi¢e cestujicimi pomoci tlagitek predvolby uvnitf

a vne skiiné a dale jsou vybaveny funkci automatického zavirani dvefi po dokon&eni nastupu a vystupu.

Nastaveni doby automatického uzavfeni dvefi, pfipadné vypnuti je mozné ze stanoviété fidice.. Dvefe je

mozneé otevfit i nouzové ru¢né. Jsou vybaveny ochranou proti sevieni uginkujici pfi sile vétsi, nez 147 N.

Prvni dvefe jsou vybaveny elektricky vyhfivanym sklem.

9.16. Unikové cesty pro pfipad nebezpeéi

Unikové cesty jsou tvofeny dveifmi a okny. Okny po jejich rozbiti za pomoci kladivek. Kladivka jsou roz-
misténa v interiéru a zajisténa plombami.

9.17. Systém osvétleni

Interiér prostoru pro cestujici je osvétlen svitidly osazenymi LED diodami a napajenymi ze sité 24V.
V pfipadé vypadku statického ménice je zaji$téno nouzové osvétleni se sniZzenou intenzitou napajené
z baterie. Intenzita osvétleni odpovida pozadavkiim CSN 28 1300.

Nastupni prostory dvefi jsou po dobu otevieni dvefi osvétlovany dodateénym vykonnym osvétlenim.

9.18. Intenzita osvétleni prostoru a pfistroji na stanovisti osoby Fidici drazni vo-
zidlo a u specialnich vozidel také v prostorech obsluhy (nouzové osvétleni)

Stanovisté fidice ma osvétleni se dvéma stupni intenzity — na Grovni pultu 1. stupefi minimainé 60 Ix, 2.
stuperi minimalné 300 Ix. Osvétleni pristroji neosliiuje ridice.

9.19. Tepelna a hlukova izolace

Bocnice, stfecha, Cela i podlaha jsou vybaveny tepelnou a hlukovou izolaci. Izolace je provedena jako
nenasakava.

9.20. Zpusob vytapéni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo véetné potfebného
prikonu

Stanovisté fidice je vytapéno teplovzdusné, pomoci klimatizagni jednotky vybavené topnymi registry o

vykonu cca. 5,8 kW.
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9.21. Zpusob regulace vytapéci soustavy stanoviété osoby Fidici drazni vozidlo

Teplota na stanovisti fidi¢e je plynule nastavitelna.

9.22. Zpusob vétrani stanoviSté osoby Fidici drazni vozidlo véetné potfebného
prikonu
Stanovisté fidiCe je vétrano nucené vzduchem z klimatizaéni jednotky, které jej podle potieby miize ohfi-

vat &i chladit. DalSi moznosti je pfirozené vétrani oteviracim bo&nim okénkem.

9.23. Zpusob regulace vétraci soustavy stanovi§té osoby Fidici drazni vozidlo

Vétrani na stanovisti Fidice je plynule nastavitelné.

9.24. Teploty vzduchu v uréenych mistech stanovi§té osoby fidici drazni vozidlo
drazni vozidlo pfi dané vnéjsi teploté a rychlost jeho proudéni; u special-
nich vozidel také v prostorech pro obsluhu

Teplota vzduchu v prostoru pro fidice, jeji zavislost na teploté okoli a rychlosti proudéni vzduchu odpovi-

daji pozadavkm CSN EN 14813-1, kategorii B.

9.25. Vnitini hluk na stanovisti osoby Fidici drazni vozidlo; u specialnich vozidel
také v prostorech pro obsluhu

Limity hluku v souladu s CSN 28 1300 - vnitini hluk: max. 70 dB u stojiciho vozidla a 75dB u jedouciho
vozidla

9.26. Vibrace na stanovisti osoby Fidici drazni vozidlo a u specialnich vozidel
také obsluhy

Vibrace prostoru pro fidi¢e vyhovuji normé.

9.27. Zpusob zabezpeceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo proti vnikani
prachu

Stanoviste fidiCe je uzaviené, v pfipadé ventilace klimatizatni jednotkou je vzduch na jejim vstupu filtro-

van.

9.28. Usporadani stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo

Stanovisté fidice je piné oddélené od prostoru pro cestujici, s posuvnymi dvefmi doplnénymi okénkem
pro prodej jizdenek. Stanovisté je vybaveno vlastnim systém topeni, vétrani a klimatizace, nezavisle
ovladanym osvétlenim. V kabiné je usporadam pult fidi¢e se vsemi ovladacimi prvky potfebnymi za jizdy
vozidla, v€etné displeje palubniho pocitace. Na levém stolku vedle sedadla fidiée je paka fadie k ovla-
dani jizdy a brzdy s funkci ,mrtvy muz*, palubni pogita¢ poskytujici informace cestujicim a radiostanice.
Déle se v kabiné nachazi pfistrojové skiingé, skfifika na osobni véci fidiée, lIékarni¢ka, hasici pfistroj, pro-
stor pro pfenosnou lednici a dal$i vybaveni dle pozadavku provozovatele (vyhybkova ty¢ apod.)

Na zadnim Cele vozidla se nachazi pomocné stanovisté fidi¢e s nasledujicimi ovladagi: zachranné brzdy,

zvonce, ovladace dveri, smérovych svétel, zadniho stérace, jizdy a brzdy a tlagitkem bdé&losti.
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Veskera tlaCitka a kontrolky v celém voze jsou, s vyjimkou displeje nadfazeného fizeni, informaéniho
systému atp., demontovatelné a nahraditelné jednotlivé

9.29. Typ a rozméry sedadla osoby Fidici drazni vozidlo
Kabina fidice je vybavena pneumaticky odpruzenym sedadlem C.I.E.B. typové fady 5 Sedadlo je celkové
530 mm §iroké, v dolni poloze 1165 mm vysoké a ve vychozi poloze 720 mm dlouhé. Sedadlo je elektric-

ky vyhfivané, pneumaticky vypruzené a dopinéné elektricky oviadanou podnozkou.

9.30. Typ zafizeni pro mazani okolki véetné druhu pouzitého maziva
Vyrobce:
Tribotec
Typ:
OK-01 NF2
Druh pouzitého maziva:
Biologicky odbouratelné mazivo, tfida viskozity NLGI 000, NLGI 000

9.31. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo, fyziologické podminky, pouiité'ma-
terialy, opatreni proti oslnéni

Kabina fidiCe je navrZena s nejvét§im moznym ohledem na ergonomické poZadavky, zajistujici fidisi kva-
litni pracovni prostredi. Pouzité materialy a jejich tvar poskytuji velkou miru pasivni bezpe&nosti pii neho-
deé i nepozornosti obsluhy. Ochrana proti osinéni Sluncem je fesena elektricky ovladanou &elni a bo&ni

levou roletou.

9.32. Druh a typ zpétnych zrcatek a jejich ovladani
Zpétna zrcatka poskytuji fidici pfehled o déni podél vozu a ve voze, jsou dopinéna kamerovym systé-

mem. Pravé vnéjsi zrcatko je elektricky nastavitelné a vyhfivané.

9.33. Intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici (nouzové osvétleni)
Intenzita osvétleni odpovida pozadavkim CSN 28 1300.

9.34. Zpusob vytapéni prostoru pro cestujici véetné potfebného pfikonu
Prostor pro cestujici je vytapén celkem 8 teplovzdusnymi télesy, ktera jsou umistény pod sedaky a v pod-
sedakovych bednach. Celkovy topny pfikon je 21,5 kW.

9.35. Zpusob regulace vytapéci soustavy prostoru pro cestujici
Vytapéni prostoru pro cestujici je regulovano automaticky. Ovladani vytapéni prostoru pro cestujici Ize po
rovnéz provadét dalkové pomoci povell zaslanych radiostanici.

9.36. ZpuUsob vétrani prostoru pro cestujici véetné potfebného pfikonu
Prostor pro cestujici je ventilovan nucené vzduchem z klimatizaéni jednotky, které jej podle potteby miize

chladit. Dal$i moznosti je pfirozené vétrani prostfednictvim posuvnych oken.
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9.37. Zpusob regulace vétraci soustavy prostoru pro cestujici

Vétrani prostoru pro cestujici je spojité nastavitelné .

9.38. Teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pfi dané vnéjsi teploté a rych-
lost jeho proudéni

Teplota vzduchu v prostoru pro cestujici, jeji zavislost na teploté okoli a rychlosti proudéni vzduchu odpo-
vidaji pozadavkiim CSN EN 14750-1 kategorii B, normaini obsazeni vozidla tj. pfi plné obsazenych seda-
dlech a stojicich 2 osobach/m2.

9.39. Vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu pfivedeného na jednoho cestu-
jiciho, za jednotku ¢asu)

Minimélni mnozstvi vétraciho vzduchu pfivedeného pro jednu osobu za jednotku &asu dle CSN
EN 14750-1, kategorie B.

9.40. Vnitini hluk v prostorech pro cestujici

Limity hluku v souladu s CSN 28 1300 - vnitini hluk: max. 70 dB u stojiciho vozidla a 75dB u jedouciho
vozidla

9.41. Vibrace v prostoru pro cestujici

Vibrace prostoru pro cestujici budou uvedeny v protokolu o typové zkousce.

9.42. Systém klimatizace
Prostor pro cestujici je klimatizovan celkem dvéma jednotkami AC2003, viz. bod 7.10.B. Systém pini

pozadavky CSN EN 14750-1 kategorii B, normalni obsazeni vozidla tj. pfi pIné obsazenych sedadlech a
stojicich 2 osobach/m2.

9.43. Prostor pro cestujici véetné prostoru pro cestujici s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (rozméry, typ sedadel, rozte¢ sedadel véetné vyhraze-
nych sedadel a mista voziku pro invalidy a détského koéarku)

Usporadani prostoru pro cestujici je znazornéno na typovém vykrese vozidla. Jsou pouzita sedadla
C.L.LE.B. typu City TPW, minimalni rozte¢e 650 mm v souladu s EHK OSN 107. Vyhrazena sedadla jsou
usporadana u prvnich a tretich dveri, prostor pro vozitkare a détsky kocarek u druhych dvefi, kde se také
nachazi ru¢né ovladana sklopna rampa.

Prostor pro cestujici je vybaven oznacovaéi jizdenek.

9.44. Zpusob a rozsah podavani informaci cestujicim ve vozidle

Cestujici jsou informovani kombinaci vizudlniho a akustického informaéniho systému. Vizuéini systém
sestava ze dvou LED informacnich panelli, po jednom na kazdy ¢lanek vozidla. Akusticky je pak tvofen
soustavou reproduktord.
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9.45. Pozadavky na vyrobu, svafovani, kontrolu a zkousky

Vyroba vozidla probihd v souladu se schvalenou konstrukéni dokumentaci a témito technickymi podmin-
kami.

Kontrola kvality vyroby se provadi standardnimi postupy a technikou, pokud nepfedepisuje dokumentace
jinou metodu. Svarovani je provedenu v souladu s CSN EN 15 085. Kusové a typové zkousky se provadi
v souladu s CSN 28 1300 a vyhlaskou MD 173/1995 Sb.
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Pfilohy

Typovy vykres vozidla v méFitku 1:50

Schéma vsech tlakovzdusnych (vzduchovych) okruhti
Schéma vsech hydraulickych okruht

Schéma a vypocet brzdy

Pevnostni vypocet (skrin, zavés)

Trakéni a brzdové charakteristiky

Schéma elektrické vyzbroje

Schéma chladiciho systému

neobsazeno

Rozmérové schéma stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo v méFitku 1 : 10
Typovy vykres pouzitého pojezdu

Specialni zafizeni u vozidel specialni konstrukce dle druhu vozidla (sché-

ma, vypocet, popis)

neobsazeno
Schéma specialniho vybaveni drazniho vozidla v méfitku 1 : 10

neobsazeno

Charakteristika shérace

Geometrie podvozku

Mezni stavy opotrebeni jednotlivych dilt a uzli
Seznam souvisejicich predpist

Seznam souvisejicich mezinarodnich norem, predpisti a doporuéeni
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